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A L P E R S O N A L D E O F I C I N A S 

A los ojos de los menos avisados presentase hoy ya con 
formas bien perceptibles, la necesidad de poner en pràc t ica 
aquellas medidas que el buen discurrir aconsejan como bene-
flciusas, para resolver el cada día más diücil problema de la 
lucha por la existencia 

Sin acudir á ejemplos ex t raños ni á pintar cuadros con 
muve lores, basta reflexionar sobre el desequilibrio que medía 
éntrelo ráp idamente que la vida encarece y lo lenta que 
siempre es y será la subida de los sueldos en todas las profe­
siones y empleos, para quedar convencidos de que todo pen-
samionto que pueda traducirse en ahorro, debe merecer gene 
ral y benévola acogida. 

Coadyuva á este mismo resultado, aunque con intensidad 
menos crecida, la consideración que podrá no ser tutidada 
pero cuyo cumplimiento es desde luego ineludible, de que la 
profesión ó empleo que se ejerce imprime carác te r en el indi­
viduo y le señala un puesto en la sociedad, que al mismo 
tiempo le obliga á ocupar con determinadas exigencias. 

Exigencias estas, que forman un circulo de hierro que á 
todos aprisiona con crueldad implacable, y para desasimos 
del cual no basta á veces, ni ta fuerza de la voluntad ni la 
despreocupación del carácter , n i los propósitos levantados, 
ni el trabajo excesivo. 

En este orden de ideas, lii ciencia económica , que tanto 
se desconoce en nuestro pais, por las especia l ís imas condicio­
nes de carácter de sus indivi luos, suministra e'ementos esen 
ciales, que puestos en ejecución mucho contr ibui r ían al alivio 
de estos males. Las Sociedades Cooperatioaa de consumos, cré­
dito y producción, en unión de las de Socorros mutuos, presta 
mos y seguros de vida. Boa las armas conque esta ciencia à 
todos nos brinda para salir airosos en la lucha. 

Dedicaremos hoy algunas consideraciones á las primeras, 
para que ellas puedan servir de punto de partida á estudios 
más completos é instructivos entre el per«onal de la Compa­
ñía, que por su n ú m e r o y calidad, materia debiera ser para la" 
organización de unasociedad Cooperativa, modelo entre las de 
su clase. 

Veinte y ocho jornaleros con 700 pesetas como fondo so 
cial producto de las cuotas de losmismos cons t i tu ía en el a ñ o 
de 1844 la representación única de la mejor Sociedad Coope­
rativa de consumos que exis t ía en la adelantada Inglaterra. 

En el año de 1880, aquellos veinte y ocho campeones de la 
idea habíanse convertido en 10.613 socios, casi un ejercito; 
las mezquinas 100 pesetas conque inauguraron sus trabajos, 
trocarónse en la respetable cifra de 7 500000, un capital; y el 
pobre y humilde tenducho en que de una manera casi ver­
gonzante aquellos individuos d is t r ibuían entre si las escasas 
provisiones que con fondo tan reducido podían adquirir , tras-
íormóse por efecto de la bondad de la idea y de la perseveran-

cía en su aplicación, en 18 hermosos edificios, dentro de los 
cuales tienen cabida 13 almacenes de comestibles, 12 carne-
cerias, 12 tiendas de telas y ropas, una sas t re r ía y un vas t í s i ­
mo depósito de carbón. 

Los ben3flcios que á los socios reporta esta cooperativa, 
no es tán solamente circunscritos á la provis ión de los a r t í cu ­
los que pudié ramos llamar de primera y segunda necesidad. 
Su esfera de acción es macho más dilatada, y tiende á absor­
ber todo aquello que por su notoriedad é importancia redun • 
da en verdadero provecho y economía. Así , pues, en los edifi­
cios de la Sociedad que se encuentran repartidos en los dife­
rentes barrios de la pobl ic ión , e s t án establecidos 17 ga­
binetes de lectura, una magníf ica biblioteca con más do 20.000 
volúmenes , y un sin número de escuelas, en las que los hijos 
de ambos sexos de los asociados reciben tan vasta instruc­
ción, que se les enseñan Idiomas, Botánica , Química , Elec­
tr icidad, Física, Matemát icas y otras ciencias y conocimien­
tos út i les . Además de esta ins t rucción y en perseguimiento 
de asegurar el porvenir de los hijos, tiene creada exclusiva­
mente para e ios una Sociedad de Seguro* sobre lavida, una Ca~ 
j a 'le ahorros, y una Asociación de Socorros Mátaos para casos 
de enfermedad, á la que pertenece una hermosa finca de cam­
po que les sirve de recreo y á donde van a restablecerse los 
convalecientes. 

Todss estas ventajas y beneficios no son m á s que el pro­
ducto lógico y natural de la asociación, sobre cuya base des­
cansa el fundamento de las Sociedades de esta índole. Los 
principios económicos que tales milagros producen, eliminar 
los agentes iutermodiarios entre el productor y consumidor y 
formar con pequeñas cuotas, capitales. 

La semilla que sembraron aquellos 2S cooperadores de 
Rochdale no cayó en campo estéril. Ha germinado en todos 
los países adelantados, y de una manera asombrosa por su 
desarrollo en la científica Alemania y en la pràct ica Inglate­
rra, cuyas naciones cuentan respectivamente con m á s de 
1.200 y 2,300 Sociedades cooperativas de este género. 

En España desgraciadamente y con pena hacemos esta 
confesión, el n ú m e r o de ellas no puede ser más ex'guo. Con 
muy buena voluntad para clasificar de tales las existentes, 
escasamente reunimos el n ú m e r o de 30. 

No cooperamos para hacer la vida más económica, n i para 
garantir el salir triunfante en la lucha contra las contrarie­
dades y enfermedades que á cada momento se presentan, n i 
mucho menos para asegurar de una manera cierta y estable 
con el producto de pequeñas economías , el porvenir de nues­
tras familias: pero nos asociamos con sobra de entusiasmo y 
contribuimos con cuotas eleva l ís imas. para la ejecución da 
cualquier asunto que tenga por fin proporcionar algun d i ­
vertimiento á nuestro curacter, ligero, alegre é impresiona­
ble. Testimonio elocuente de ello lo son las 217 plazas de t o ­
ros con que en el día contamos ya, y que representan un ca­
pital <le 30 millones de pesetas solo á la divers ión consagra­
do. Anualmente aumenta su número , que casi se ha duplica­
do en el corto intervalo de 10 años , y dase el caso de muchas 
poblaciones que carecen de mercado públ ico, hospital y edifi­
cio ad-hoc para escuelas municipales, en que son dos las 
plazas de toros existentes. 
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En este rasgo que tanto caracteriza al tipo nacional , de 
bemos buscar las princi .jales causan del si D n ú m e r o de dell-
ciencias que en el orden material d« nuestro progreso se ob­
servan á cada paso-

Si como somos, por desgracia, los españoles dados á la 
peroración y á la juerga, lo fuésemos as imismo á pursever-r 
en el estadio y en el trabajo, y si la inteligencia y entu ias 
mo que las más de las veces emp eamos en sostener una idea 
baladí , la consagrásemoj A, perseguir y acometer viri lmente 
empresas provechosas, q u i z á s no sería tan largo el triste Ín­
dice que hoy representa los muchos males que pendientes de 
remedio entre nosotros existno. 

En Inglaterra y Alemania los servidores del Kstado y los 
empleados de la>< grandes Empresa í y Compañías , se asocian 
formando grandes colectividades, para obtener de la corpo­
rac ión sus naturales y seguros resultados. Los empleados 
civi les en n ú m e r o de 20.0)) forman ea Inglaterra la Sociedad 
que con este t í t u l o funciona, y de cuya importancia mercan­
t i l puede juzgarse teniendo en cuenta que durante el año do 
1830 adquir ió géneros por valor de 26 railloties de pesetas. 
Otro tanto acontece con la Sociedad del Ejército y A r m a d a 
en Londres establecida hace más de veinte a ñ o s , y cuyo 
creciente desarrol o lo ponen de maniflesto los 23.002.961 pe­
setas á que aseen l ieron sus v m t a s en el año de 18SI. En 
Alemania es tá constituida as imismo la Soci'dad Oo perativa 
de Consumos del Ejército, y for uan parte de ella 16.180 so­
cios: de ellos 182 generales; l 638 jefes y más de 12.0üü entre 
capitanes y subalternos. Los Departamentos mar í t imos de 
Cádiz, Cartagena y Ferrol constituidas tienen sus respectivas 
Sociedades Cooperativas, que progresan, se desarrollan y 
adquieren cada día m á s positiv-i ut i l ida 1, á pesar de que en­
tre sus elementos no existen hombres con base de conoci­
mientos comercialas, y de que la mov i l i da l del personal que 
las dirige constituye una dificultad de notoria importancia. 

¿Que no podría hacerse entre nosotros dado q u i somos 
3.000 t rasat láut icos e itre terrestres y marinos, y que todos 
los asuntos de índole comercial nos son completamente fa­
miliares? 

Hombres al comercio consagrados ¿no h a b í a n de poder 
realizar con mayor éxito que los militares el establecimiento 
de una Sociedad Coopentiva, otra <le P rés t amos é Imposicio­
nes, y hasta la creación de una especie de Montepío q <e á 
todos nos garantizase para el m a ñ a n a el porvenir de nuestras 
familias? 

Creemos que s í ; y más que creencia es c o n v i c c i ó n profun -
da la que sentimos acerca del feliz resultado en el estableci­
miento de la idea apuntada. 

De sobra existen entre nosotros personas competent ís i -
mas que pueden en mucho facilitar la ejecución de este pen­
samiento, sancionado y alentado por la s iempre filantrópica 
in ic iat iva de nuestro Presidente. Solo se necesita darle la 
forma m á s adecuada Vengan, pues, al palenque t irios y tro-
yanos con la exposición de sus ideas y opiniones, acerca de 'e. 
materia que para su discusión y estudio Sjmetemos hoy al 
personal de la Compañía que presta sus servicios en las Ofi­
cinas, y que es la siguiente: 

SOCIEDAD COOPERATIVA 
Y CAJA DE P..ÉSTAMÜS É IMPOSICIONES D E IOS B4PLBADOS 

DB LA COMPAÑIA TRASATLÁNTICA 
Puntos á discutir: 

1. ° ¿Puede a p r io r i decirse que r a de ser ventajoso para los 
servidores de todas clases de la Empresa, la creación de la 
asociación dicha? 

2. ° En caso afirmativo, y teniendo en cuor.ta que el per­
sonal l lamado á disfrutar sus ventajas forma tres grupos con 
residencia en la mar, Cádiz y Barcelona, ¿sería beneficioso 
^ue la Sociedad ú n i c a tuviera sucursa l ó dependencia en am 
bas poblaciones, ó más ventajoso resul tar ía dos Sociedades 
para el mismo fin completamente independientes en sn 
manejo? 

3. ° ¿Qué organización conviene adoptar para la Coopera­
tiva? ¿Cuál para la Ca¡a de Prés tamos é imposiciones? 

4. ° Proyecto de Reglamento para ambas. 
5. ° Generalidades sobre las Sociedades Cooperativas. 
Cualesquiera de estos cinco puntos puede suministrar 

materia sobrada para un razonado estadio. Bien tratando ais­
ladamente cada uno do ellos, ó ya abarcándolos en su con­
junto, préstanse á provechoms consideraciones, con cuya 
exposición vendría à i ustrarse un particular que á todos nos 
interesa. 

E l B U.ETÍM es tá á la completa disposición de todos los 
empleados para exponer sus ideas acerca de este asunto, 
cuyos escritos serv i rán además de su u' terior objetivo, para 
llenar uno de los fines en que por parte de nuestro Presidente, 
su iniciador, fue inspirada esta publicación. 

Nuestro personal obrero, quizás no puoda asistir á esta 
controversia de las ideas y de los principios á que h o j inv i 
tumos á los empleados: pero para ello.--será m á s principnl-
raente el fruto que se recoja con el establecimiento de la So­
cio lad proyectada. 

A ellos en primer t é rmino interesa la economía en el gas­
to y el ahorro para el mañana , por lo mismo que sus recursos 
son más escasos y su porvenir más incierto. 

Sobre todo el ahorro, que no es otra cosa sino la previsión 
de contingencias futuras, el remedio de muchas imprevistas 
necesidades, el orden, la paz y la posible felicidnd del hogar 
del pobre. El puede también llegar á ser no sólo para el obre­
ro, sino para todos, el velo que oculte á las miradas ex t rañas , 
sonrojos no previstos pero no por eso menos improbables. 

No desconocemos, no, cuan difícil ha de ser economizar 
allí donde falta hasta para lo más necesario; pero, ¿cuántas 
veces se invierte una peseta en un gasto no preciso, en una 
diversión insustancial, en un pasi.tiempo baladi? 

Esas aisladas pesetas, arrojadas sin pensar en su verda 
dero valor, ganadas en largas horas de trabajo y disipados en 
algunos minutos de efímero placer, si llegaran à depositare 
unas tras otras en la Caja de Ahorros vendr ían á ser en los 
trances aparados, en las adversidades que á todos nos visi­
tan la tabla de salvación, el «ncla de la esperanza y el con­
suelo de toda 1» fíimilia. 

No tienen estas consideraciones expuestas en términos 
generales, todo su valor y fuerza si se aplican á los obreros 
y empleados de la Compañía Trasa t lán t ica . 

Sobre disfrutar los primeros los jornales más crecidos que 
en la región y hasta en España se abonan, y tener aquéllos 
remunerac ión generosa á sus servicios, la Compañía , como 
de todos es sabido, hace verdaderos esfuerzos para cubrir con 
su manto protector las desdichas que sufren sus servidores. 
El obrero ei.fermo recibe socorro; pensión el que se inutiliza; 
la viuda pobre no queda abandonada; el hijo huérfano halla 
en ella un nuevo padre que lo prohija 

Pero ni esto que citamos con legít ima satisfacción, ni 
aquello otro que premeditadamente omitimos porque à la 
Compañía pertenecemos y no sientan bien los elogios en boca 
propia, constituyen un derecho en que basar para mañana 
una esperanza cierta, ni menos puede asegurarse la posibili­
dad de que en todos tiempos su innata filantropía ha de con­
tar medios y recursos para emplearse. 

Alabemos y bendigamos las generosas manos que tantos 
beneficios reparten: pero mezclemos estas bellas expansiones 
del corazón con los raciocinios del entendimiento, porque la 
mejor prueba que de grat i tud hacia la misma debiera darse 
en nuestro pobre y humilde concepto, sería e hacer factible 
y hacedor para la misma sin menoscabo de tanto bien á ma­
nos llenas repartido, aliviar el presupuesto que bien pudié­
ramos t i tular de la ft antropla, y cuyas partidas, aunque 
crecidas hoy, sólo son débil manifestación de l . inagotable 
sentimiento de amor y caridad del que las señale . 

EUGENIO AGAOINO. 
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EL S A L V A M E N T O D E L VAPOR «PELA YO» 
La prensa de Buenos Aires, recientemente llegada, nos 

dá á conocer la buena inspección que a ' l i li» causado el sal­
vamento del vapor Pelnyo, realizado por el t rasa t lánt ico 
Antonio López. 

Con gusto reproducimos los siguientes párrafos, que ve­
mos en el p¿riódico E l Correo Español., (le Buenos Aires: 

El telégrafo, con su habitual laconismo nos enteró hace 
algunos dias de que el paquete Anlomo Lópfz, perteneciente 
á la Compañía Trasa t lán t ica española, hab ía encontrado en 
su camino al vapor, también español , aun cuando no de la 
misma Empresa, Pelayn, con el eje roto, y pres tándole hu­
manitario auxilio, lo hab'a remolcado hasta el cabo San 
Vicenta 

Esto, dicho con tanta sencillez y o n s i c i ó n , á nadie sor 
prendió ni llamó siquiera h a tención, entr,- otras cosas, por­
que j a se sabe que los buques d é l a Trasa t lánt ica española 
no pasan jamás de largo cuando e n d i e n t a n á su paso oca­
sión de prestar un servicio; pero resulta ahora, y estos datos 
nos los ha suministrado un pasajero del vapor ci t-do, que 
el remolque del Pelayii tuvo efecto en circunstancias t i l es 
y en condiciones tan difíciles, que su salvamento puede in 
cluirse entre el n ú m e r o de los con razón llamador heroicos, y 
que honran, tanto al Capitán que los dirige, como á la oficia­
lidad y tr ipulación que los lleva á cabo. 

Ocurrió el encuentro de los referidos buques, el 12 del mes 
actual, (Mayo á las 8 de la m a ñ a n a , hal lándose el Pdayo en 
tan solemne instante necesitando socorro inmediato, por tener 
el eje roto por la parte de la bovina, ro t i t ambién , é inundada 
3a toda la sección de popa, en cuy» faena de acliicamiento 
llegó á emplearse hasta el pasaje; esta circunstancia pone de 
manifiesto cuan angustiosa sería la s i tuación en que el P e i i -
yo se encontraba hacia cinco días. 

Ante semejante espectáculo que ún icamente puede .-ipre-
ciar quien ha sido testigo de vista, el valiente capi tán del 
Antonio Tjópez, D . Francisco Moret, no vaciló un instante, y 
después de celebrar un breve consejo con sus oficiales, y de 
acuerdo con ellos, acometió resueltamente la difícil y arries 

§ada empresa de salvar, no ya á los tripulantes y pasajeros 
el vapor en peligro, sino el vapor mismo con t o l a su carga. 

Preciso es meditar detenidamente, acerca de lo que signi 
fica hacer maniobrar un buque del porte del Antonio López 
en derredor de otro que ha perdido ya todo gobierno, para 
poder hacerse cargo de la cantidad de pericia y vulor (jue ha 
tenido que derrochar el beneméri to señor Moret, al objeto de 
llevar à feliz té rmino su nunca bastante elogiado salvamento, 
pues es de tunèrse en cueita que U mar era gruesa y que el 
tiempo urgía por cuanto el oíe'o amenazaba tempestad-

Tres cables se rompieron durante la operación; tri 's veces 
queló el Pelayo entregado de nuevo á mercid de !as olas, que 
hacían de él su juguete, y tras veces el Antmio Lopiz, d i r i g i ­
do por su beróico capi tán, le tendió los brazos, brazos de her­
mano, sin titubear un instante, sin vacilar un momento, 
hasta que por fin lo dejó anclado y libre de todo riesgo, en 
el puerto de San Vicente, después de un recorrido de dos 
cientas setenta millas, hecho en dos días mortales de t i t án ica 
lucha, durante la cual inas de una vez se juzgó necesario 
para salvar al uno, abandonar al otro, que irremisiblemente 
hubiese ido á estrellarse contra la costa. 

La despedida que la t r ipulación del Pelayo hizo a! Anto­
nio López, fué realmente conmovedora, por lo espontánea , por 
lo sincera, por lo entusiasta y por lo justa. 

Sabemos que los pasajeros del Antonto López, han dir igido 
una instancia al Gobierno español , pi l lando premie debida 
mente tan meritoria acción. 

En la noche de anteayer, y á las doce y media, quedó 
atracado en la dársena sub el espléndido t rasa t lánt ico de que 
nos ocupamos, después de doce horas invertidas en el reco 
rrido desde balizas exteriores hasta dicho punto, por causa del 
poco fondo del canal de entrada, cavo tren de dragados en­
tendemos no se ocupa de llenar su mibión como debiera. 

La circunstancia de i r á esperar á la familia de uno de 
nuestros compañeros que en el mismo ha llegado de Europa, 
nos permitió oír de labios de los pasajeros cuanto dejamos 
consignado. 

Repetírnoslo hoy desde estas columnas, y no dudamos 
que el Gobierno e-pañol dejará do acordar la recompensa que 
merece tan brillante comportamiento 

Otro importante periódico, La Razón, de la ciudad del Rosa­
rio publica un art ículo, firmado por un testigo presencial 
del suceso, y que igualmente juzgamos de interés su repro­
ducción 

San Vicente de Cabo Verde 14 de Mayo de 1892. 

El hombre propone y Dios dispone 

¡Quién pudo imaginar lo que iba á suceder! Pocas horas 
después de abandonar la pluma, el Pelayo estuvo en i n m i ­
nente peligro de hundirse y de arrastrarnos, en su caída, al 
fondo del mar, y solo un milagro de la divina Providencia 
ha evitado la segura catàstrofe, mandando para nuestra sal­
vación, á los cuatro d ías de angustia terrible, cuando vela­
mos casi segura la muerte, el vapor correo español Antonio 
López, que remolcó hasta San Vicente, y cuya oficialidad lle­
v a r á esta carta á su destino. 

Voy á dar cuenta de lo ocurrido. 
Amanec ió el domingo, día 8 del actual, sin una nube en 

el firmament 1; el sol brillante, el mar como una balsa de 
aceite. Los viajeros del Pelayo se acostaron á primera horade 
la madrugada, pensando que el martes siguiente, después de 
veint idós días continuos de navegación, pasar ían algunas 
horas en Las Palmas Faltaban dos singladuras para este 
punto y diez para el fin del viaje. 

A las seis y siete minutos de la m a ñ a n a , una sacudida vio -
lenta hizo estremecer al buque y despertar los pasajeros y á 
la t r ipulación ¿Qué había sucedido? La m á q u i n a paró repen­
tinamente y se li jo qu i por haberse recalentado un torn i l lo 
era necesario detener la marcha. No fue' esto, por desgracia, 
«1 motivo, y pronto pu limos dar cuenta de la gravedad de lo 
imprevisto: se rompió el eje del hé l ice í n t u r a n d o el grueso 
tubo de hierro que lo rodea, y la bo 'ega de popa se llenaba 
de agua con tan espantosa celeridad, qne en inedia hora que­
dó inundada por un p"so total que seg-ijo cálculos, no baja­
ría de treinta toneladas. La m á q u i n a s in funcionamioato, el 
buque sin gobierno, el agua subiendo y nuestras vidas pen­
dientes de la resistencia del mamparo (je hierro que separa la 
bodega de popa el res o del vapor. UQ minuto da debilidad 
del tabique férreo y faltaria tiempo pS'a acudir al recurso 
extremo: los cinturones de corcho y /o-* botes salvavidas. 

Balde, máqu inas de desagüe , boquetes en el casco, de to­
cios los medios científicos y vulgares se echó mano para el 
desagotamienlo, y desle el capitán ¿ a s t a el ú l t imo pasajero, 
hombres y niños trabajamoi con esfuerzo en la obra c o m ú n , 
día y noche, sin descansar un momento, con ardor inconce­
bible, luchando para dominar el ; / ç oído elemento que ame­
nazaba subir à la cubierta y que Juchaba t amb ién por derr i ­
bar el mamparo y hacerse dueño del buque 

Entretanto y para mayor dificulíad Jas brisas del nordes­
te soplaban c >n furia y el mar barr ía con denuedo. E l cap i tán 
y el primer maquinista buscaban á menudeen procura del 
medio para reparar la averia y Jos oficíales se raultipíicaban 
en el cumplimiento de las acertadas disposiciones del ca­
pi tán . 

A las 1 '30 de la noche se comprobó lo que en principio 
se supuso: la rotura del eje y la t r ' t u r a c i ó n del tubo, del que 
se sacaron varios pedazos. 

A las cuatro de la tarde del lunes un gri to d e - ¡ b u q u e por 
la popal—puso en conmoción á todos; y e/ectivaraente, por 
el horizonte asomaba la perilla de un barco que resultó ser 
goleta norte-americana. 

Se l i hiciaron ?eñas para que se acercara y los antihuma­
nitarios tripulantes ni se dignaron coatestar, no obstante que 
pasaron A poca distancia de estrib r. 

Paro que no se juzgue exagerada la nar rac ión , voy á co­
piar una acta exteni l ída á los tres días d 1 percance: " 

«L·is abajo firmados, capi tán , cficiales, miquin is tasy pa­
sajeros del vapor español Pelayo. reunidos en jun ta el día 11 
de Mayo de 1892, en lat i tud norte l9"-9, y longitud Oeste 
San Fernando 14n40, para resolver respecto la de terminac ión 
que debía tomarse en vista de nuestra triste s i tuac ión , des­
pués de la avería que resul tó en la m á q u i n a el dia 8 del mis­
mo mes, á las 6 horas y 7 minutos de la m a ñ a n a , todos por 
unanimidad acordamos: 

Q e teniendo en cuenta que el buque se halla sin gobierno 
y solamente á merced del viento y del mar desde el indicado 
día en que se reconocieron rotos el trozo de eje y tubo de la 
hélice y ésta sin movimiento, lo cual impide dirección y mar­
cha, después de innumerables pruebas ó inú t i l e s tentativas 
con las velas y el ancla por la popa para poder revirar la 
pioa: 

Se hable con el primer vapor que pase á nuestro alcance 
y se le pida nos remolque al puerto ó rada m á s cercano, que 
son Las P a ' m a s í G r a n Oanarias) ó San Vicente (islas de Cabo 
Verde), pues no hallamos otra solución para salvar buque, 
carga y persona', que ser auxiliados por otro vapor; de lo 
contrario, aunque pasemos muchos meses, no podremos lle­
gar á punt J alguno donde puedan salvarse los intereses com­
prometidos. A d e m á s nos encontramos que desde el primer 
momento funcionan todas las bombas con el fin de mantener 
localizada el agua en la sección de popa donde existen las 
aver ías del tubo y del eje de la hélice. 

Y en fe de lo cual firmamos la presente acta labrada en 
alta mar el día mas y año de la celebración de la junta.— E l 
capi tán, M . Barrenechea.—El primer oficial, Miguel ¡Sellé»,— 
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E l segundo oficial, Rodrigo Esteban Busíaman/s .—El primer 
maquinista, J . B. Aitchieon.—íX segundo maquinista, Fél ix 
Fé l ix . Pasajeros, Salva h r Villahnga, P. Julio Caballero, 
Ju l ián Villar Ciará, J¡»é Ferrer CM*, Jote Ignacio, Aranda, 
P. Begue, Guillermo T'.rry • 

Como se ve, el peligro no podia ser más inminente; pero 
Dios, siempre misericordioso, quiso librarnos de aquel infor­
tunio apiadado de tanta súplica y tanta desesperación. 

A las ocho de la m a ñ a n a del d(a 12, se oyó un grito po­
tente ¡buque por babór! dado por un mir inero andaluz, gri to 
que repetimos todos como por efecto de una descarga e léc­
trica, haciendo saltar los corazones de ansiedad y júb i lo i n ­
explicable. 

A los pocos instantes pudo reconocerse iue era un vapor 
t rasat lánt ico español con la bandera izada á popa. E l Antonio 
L-'píz fué nuestra salvación. 

¡Cómo describir las escenas de emoción que se desarrolla­
ron! ¡Cómo dar una pequeñís ima idea de aquel cuadro ani­
mado y palpitante en que tjdos órnmos protagonistas! 

¡Es tábamos salvados porque no cabia duda de la eficacia 
de aquel inesperado auxil io. 

El cap i tán del Antonio López, D. Francisco Moret al en­
terarse de lo que ocurr ía , accedió muy gustoso á remolcar el 
Pelayo hasta San Vicente de O b o Verde, y ofreció sus ser­
vicios^ los de toda la oficialidad á los pasajeros y tripulantes 
del buque náufrago, interés y desprendimiento que merecen 
sincero elogio y eterna grati tud. 

H e aqui el documento extendido á bordo del vapor correo 
antes do empezar las operaciones; 

tConvenio celebrado en la mar entre el capi tán del vapor 
español Pelayo, de la < ompañ ia J. Roca y Compañía y el 
capi tán del vapor correo español An'onio López, d é l a Corapa 
n ía Trasa t lánt ica de Barcelona. 

E l día 12 de Mayo de i892, á las nueve de la mañana , na­
vegando para Buenos Aires en longitud 14°fjü'O. San Fer 
nando y latitud 19°10 N . , avisté por la proa el vapor español 
Pelayo de la matr ícula da Barcelona y propiedad de J. Roca 
y Compañía el capi tán de dicho buque me pidió remolque á 
San Vicente por tener el eje del hélice roto por el tubo de la 
bocina de popa y la bocina, hiciendo agua en gran cantidad 
teniendo la sección de popa llena de agua que achican con la 
bomba y el caballo, pero con la exposición de que se les rom 
pa el mamparo y á gran riesgo de su cargamento y del 
Duque. 

En vista de estas circunstancias, le ofrezco remolcarlo á 
petición del capi án, habiendo venido á mi buque el primer 
maquinista y el primer oficial en solicitud dej ndo el precio 
en convenio entre las dos casas armadoras. 

Si por causas mayores tuviera qne soltar el remolque, se 
pagará una cantidad convenida por milla y hora. No teniendo 
el Pelayo cabos para los remolques, le proporciono los míos 

Estando de conformidad, firmamos en la mar a 12 de 
Mayo de 18512 —El capi tán del vapor Antonio L·lpez, Fnincis 
co Moret. El primer oficial del mismo, E. Baratan. Los pa­
sajeros del mismo, Agust ín Pérez Iglesias.—Alejandro Mo 
lins Torres.—Everardo Giménez Gavarra.—Sixto Gimén tz 
Gavarra .—Joaquín López y Sánchez. El primer maquinista 
del mismo. Miguel Hi-rnandez 

El capitán del vapor Pelay, M. Barrenechea. El primer 
oficial del mismo, Miguel Sellés. Los pasajeros del mismo, 
Salvador Vilallonga.—P. Julio Cabañero. - José Ferrer Colls. 
—Juan Penrra. El primer maquinista del mismo, J. B. A i l -
chison. 

Empezó la maniobra á las once de la m a ñ a n a y á las dos 
tendidos los recios calabrotes, comenzó el remolque que ter­
minó felizmente al amanecer del 14 de Mayo. 

No exper imentó Colón tanta alegria al d iv isar la isla de 
San Salvador, como la del pasajero y t r ipulación del Pelayo, 
al ver en el horizonte la posesión portuguesa. 

Es deuda de agradecimiento hacer constar que el cap i tán 
del Antonio López, durante la travesía del remolque, se inte 
resó repetidas veces per el estado de á bordo reiterando los 
ofrecimientos. 

Hemos escapado milagrosamente de las fauces de loa t i ­
burones.—P JULIO CABALLURO. 

PENSIONES Y SOCORROS 
Ldsta de las P e n s i o n e » concedidas y Socorros pasado* 

ü empleados, obreros de t a l l e res ó t r i p u l a n t e s de los 
buques de l a C o m p a ñ i a d u r a n t e l a q u i n c e n a de l 1 
a l 1 5 de J u n i o de 1 8 9 2 . 

CANTIDAD 

P E N S I O N E S PeselaralroM. 

A Ramón Couto, de Madrid, empleado de la 
Agencia, con 4 años de servicios, jubilado por 

su edad. [Número de orden 292.) 208'33 
A Froilan Lazara Valladares, de Cádiz, pañole-

ro del Taller de Maquinaria, con ¿6 años de 
servicios, jubilado por su edad. (Número de or­
den VèZ.) • 60 

A Josefa Llorca Pérez, de Benidorm, hija de 
Frnni 'isco Llorca Iborra, marinero que fué de 
los vapores de la Compañía , con 1 año de ser­
vicio, por fallecido de enfermedad. (Núme-o de 
orden m . ) 30 

A Maria Dolores Llorca, de Benidorm, v i u i a de 
Francisco Pérez Fuster, marinero que fué de 
los vapores de la Compañía , con 3 a ñ c s deser­
vicios, por fallecido de enfermedad. (A'itmero 
de orden 293 ) 30 

S O C O R R O S _ _ I ü 0 Ü ^ 

A Carolina G Campa, de Madrid, socorro men­
sual 37'50 

A José Pérez Llorca, de Beniiorra, marinero, 
socorro por enfermo 30 

A Ginés Linares Vacilo, de Benidorm, contra­
maestre, socorro por enfermo 45 

A Josó Llorca Zaragoza, de Benidorm, segundo 
contramaestre, ined o sueldo, por enfermo . . . 62'50 

A Vicente De veza Deveza, de Benidorm, gru 
mete, sueldo por lastimado 60 

A Josefa Ballester, de Benidorm, socorra para 
los hijos de Ramón Rodríguez mariuero'de la 
Compañía 37 

A Vicente Zampetti, de Cádiz, primer cocinero, 
medio sueldo por enfermo 100 

A Eduardo Suero, de Cádiz, sereno, socorro por 
enfermo 30 

A José Giménez, d i Cádiz carpintero, socorro 
de 25 días, por enfermo 75 

A Dolores ^lel Barrio, de Cádiz, socorro mensual. 30 
A George Hutcheson, de Cádiz, segundo maqui­

nista, medio sueldo por i'nt'ermo 201'90 
A Isidoro del Campo, de Cartagena, Sobrec.irgo, 

medio sueldo por enfermo 125 
A Juan Herrera, de Cádiz, as ignación mensual. 250 
A Benito Conde, de Cádiz, fogonero, socorro de 

13 días , por enfermo 22'75 
A Diego Gómez, de Cádiz, tercer contramaestre, 

medio sueldo por enfermo . . . . 65 
A Alberto Agdzone, de Cádiz, camarero, socorro 

de 30 días por enfermo 46 
A Antonio Rancul, de Cádiz segundo oficial, 

sueldo por enf írmo 287'50 
A José Rodrígui 'z , de Cádiz, mozo, sueldo por 

lastimado . . 70 
A Agust ín Cuevas, de ádiz, carpintero, medio 

jornal de dos semanas, por lastimado 37'50 
A Manuel Cana'es, de Cádiz, pintor, socorro por 

enfermo 25 
A José Hernanduz, de Cádiz, carpintero, socorro 

de 25 días , por enfermo 78 
A Alfonso Libero, de Cádiz, albafiil, medio jor­

nal de dos semanas por enfurmo 30 
A Mateo Sánche/-., de Cádir. cartero, medio jor­

nal de dos semanas por enfermo 18 
A Manuel Saucié, de Cádiz, carpintero, jornal de 

dos semanas, por lastimado 75 
A José Pér tz Herrero, de Barcelona, sobrecargo. 

medio fueldo por enfenno 125 
A Manuel Rubio, do Cádiz, primer oficial, medio 

sueldo de ¡t meses y 7 días por enfermo . . . . 404'16 
A Manuel Cecilio, de Cádiz, marinero, socorro 

por enfermo 15 
A Antonio Genis de Cá liz, Capitán, medio suel­

do de 23.dfas, por enfermo 230 
A Fidel Mírapeix, de Cádiz, maquinista, 5 días 

sueldo, por lastimado 50 
A Antonia Domínguez de Cádiz, carpintero so­

corro por lastim ido 75 

PERSONAL MARITIMO 
I n c i d e n c i a s o c u r r i d a s desde el d í a 10 a l 2 0 de J u n i o 

de 1 8 9 2 . 

I s i d o r o d e l C a m p o —Ayudante de sobrecargo.—El día 10 
se ¿.rescato eu Cádiz y embarcó en el vapor «Cataluña». 
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Pedro B a y o n a . — C a p i t á n interino.—El 10 desembarcó en 
Habana del vapor «San F ranc isco» . 

B a r t o l o m é Macia .—Primer oficial interino. — E l 11 de 
Junio de 1892 sale de la Habana, mandando el vapor «Sau 
Francisco». 

J o s é P a g o s B e r t r á n . - S e s u n r f o oficial.—Ea 16 trasborda 
en Cádiz de segundo oficial al vapor «Veracruz» proceden­
te del vapor «Ciudad de Cádiz» 

Adolfo C o l m e n e r o . —Tercer oficial.—Rn 16 trasborda en 
Cádiz de segundo inter ino al vapor «Rabat> 

J o s é Ooll.—Tercer oficial.—En 16 trasborda en Cádiz de se­
gundo oficial interino al vapor «Larache» procedente del va­
por i Rabat» 

Pedro B . M a r t í n e z . —Segundo maquinista.—En 16 volvió á 
embarcar en Cádiz en el vapor «Veracruz» procedente del 
vnpor «Ciudad de Cádiz». 

E m i l i o Cortes.—Tercer maquinista interino.—El 16 desem­
barca en Cádiz del vapor «Isla de Panay» y pasa al taller. 

B i p ó l i t o L a p o r t a —'/"creer moçuiní í ía in ter ino—El 15tras­
borda en Cádiz al vapor t lsla de Panay» procedente del va­
por tSan Agust ín». 

J a i m e Oastañe .—Cuar to maquinista. El 17 se dan órdenes 
telegráficas á Barcelona para que esté preparado para em­
barcaren el vapor «Veracruz». 

J u a n Berroca l .—Cape í íán .—En 17 trasborda ea Cádiz al 
vapor «Veracruz» procedente del vapor «San Agus t ín» 

Adolfo B o m a l n - C a i i d l d n . — Kl 17 trasborda en Cádiz al 
vapor «Alfonso XII» procedente del vapor «Larache» . 

L u i s A . F e r n á n d e z —Capellán.—El 17 trasborda en Cá­
diz al vapor «Lnrache» procedente del vapor «Alfonso X I I B . 

M a r i a n o Cerraza.—.SViòrecaryo interino —El 17 trasborda 
en Cádiz al vapor «Veracruz» provisionalmente procedente 

del vapor «Reina Mercedes». 
J o s é P é r e z Herrero.—Sob ecargo —En Barcelona embar­

có en el vapor «Veracruz» procedente de licencia. 
J o a q u í n Vidad.—Segundo m a q u i n i s t a . - ^ '¿1 Mayo t ras­

borda en Habana al vapor «B Iglesias» procedente del va­
por «C. Condal». 

V i c t o r Padrós—Segundo maquinista. — K l 29 Mayo 1892 
trasborda en Habana provisionalmente de primea maquinis 
ta interino al vapor «B. Iglesias» procedente del vapor 
«Habana». 

L o r e n z o Suarez.—Segundo maquinista interino.— El 21 
Mayo 1892 trasborda en Habana al vapor «Méjico» proce­
dente del remolcador «A. López». 

B i c a r d o Pujol.—Tercer Maquinista in'erino.—El 29 Mayo 
1B92 trasborda en Habana el vapor «Méjico» procedente 
del vapor «M L . Vil laverde». 

G r e g o r i o A m ó z a g a . —Pr imer oficial.—En 18 de Junio de­
sembarcó del vapor «Alfonso XII» en Cádiz con licencia. 

E m i l i o T o m a s s i . - P r i m e r o/iciai.—El 17 de Junio 1892 se 
le concedió licencia. 

J o s é H a m o s Bartorel lo.—Electr icis ta s licitante.—El 17 
Junio 1S92 pasó al taller para probar su apt i tud. 

F e r n a n d o Dick.— f i /eu ' r íc i í ía s l ici tante—E\ 17 Junio 
1892 pasó al tallar para probar su apt i tud . 

L u i s C a m p o —Primer oficial. — E l 17 Junio 1892 en Habana 
salió mandando el vapor « H a b m a » de capi tán interino pro­
cedente del vapor «Montevideo». 

M a n u e l D e s c h a s . — Capitón interino.—El 31 Mayo 1692 
trasborda en Habana al vapor «B. Iglesias» procedente del 
vapor «Habana» 

R ica rdo Cortina.—Segundo oficial íníerino.—El 29 Mayo 
1892 trasborda en Habana al vapor «Méjico» procedente 
«B. Iglesias». 

J o s é B a r r e t e . — 5 gundo maquinista — E l 28 de Mayo 1892 
desembarca en Habana del vapor «Méjico» y pasa al remol­
cador «A. López» 

José M a r í a Comasl,—Segundo oficial interino.—El 28 Mayo 
1892 trasborda en Habana al vapor «Habana» procedente 
del vapor «Méjico». 

V í c t o r Padrós.—Seyund ) mu2M.i11ista.-EI 10 Abr i l 1 02 por 
enfermedad del primer maquinista del «Habana» quedó en 
el mismo buque de primer interino, 

Franc isco D o m è n e c h —Sequndo maquinista.—Ea 19 Ma­
yo trasborda en Habana del vapor «C de Santander» al 
vapor «Habana». 

A S T I L L E R O D E M A T A G O R D A 

OBRAS VERIFICADAS DEL 10 AL 20 DE JUNIO DE 1892. 
Vapor núm. 4 . - Quedó lista la caseta de la m á q u i n a . Se 

continua colocando el guarda calor Se concluyó de labrar la 
tapa de regala y trancanil. 
J *P01" " ñ m . 3.—Quedó listo de carp in te r ía . Se concluyó 

colocar en cintón. Para el 25 de mes queda en condiciones 
oe salir por su destino. 

Vapor Larache.—Se con t inúan los trabajos para remediar 
la aver ía ocurrida en eleje de la hélice y para cuyo efecto el 
buque entró en dique. Esta parada se aprovecha' para efec­
tuar una ligera recorrida en sus m á q u i n a s y calderas, asi 
como para la limpieza de sus fondes. 

Vapor Alfonso -Y//.—Barrenando una catalina de respeto 
para molinete Se hacen varias piezas pequeñas para vá v i l ­
las y se platean pasumanoa y herrajes de las cámaras . Su cas­
co, cubierta y bodegas sufre un i recorrida general, lo mismo 
que su maquina. 

Vapor Luzo'n.—Se componen faroles, l ámparas , y varios 
herrajes Pequeñas composiciones en el moviliario de sus c á ­
maras. 

Vapor Ciudad de Cádiz .—Pla teando y b ruñendo barandi­
lla y aparatos para luces. 

Vapor San Agus t ín .—Se hace un pistón para ci l indro 
compensador para m á q u i n a de alta. Se compone toda la ba­
ter ía de cocina 

M O V I M I E N T O E N L A D Á R S E N A Y D I Q U E 

DE L A COMPAÑÍA T R A S A T L A N T I C A 

VAPORES ENTRADOS SALIDOS OPERACIONES 

Tomás Haynea » Día 10, dársena Descargó car­
bón. 

Owen Morris . Día 12, dá r sena » » 
Veracruz » Día 13, dique. L i m p i a r fon­

dos. 
Alfonso X I I . . . Día 14, dársena > > 
Larache Día 14, dique. » » 
Larache » Día 17 dique. Limpiar fon­

dos. 
Ciudad de Cá­

diz Día 17, dársena » > 
Larache Día 20, dique. » Carenar. 
Owen Morr is . , , » Día 20, dársi na Descargó car­

bón. 

NAVEGACION Y COMERCIO 
EXPORTACION 

L Í N E A D E C U B A Y MÉJICO 
Vapor R E I N A M A R I A C R I S T I N A 

C a p i t á n 1 » . J O S E M V i; l V G O R O B O O 
S a l i ó ele S a n t a n d e r e l 2 0 de M a y o 

L l e g a d o à P u e r t o I t i co el 3 0 de M a y o 
L l e g a d o á H a b a n a e l 2 de J u n t o 

I L i i s t a d e p a s a j e . 
O F I C I A L 

D e S a n t a n d e r . 

Cámara.—Emil io Velez, juez de primera instancia.—Fran 
cisco Gut iérrez , oficial tercero Negociado Aduanas. Neme­
sio Zapata.—cuarto oficial Sección Admin i s t r ac ión . 

Tercera clase.—1 Eoldado. 
D e C o r u ñ a . 

Cámara .—Eduardo Porto Peña señora y tres hijos, Capi tán 
Guardia c i v i l . 

Tercera clase.—\ Guardia c i v i l . 

P A R T I C U L A R 
D e S a n t a n d e r . 

Cámara .—Domingo Felicí - Francisco Salaveria.—Juan 
Otero, señora hijo político, hija casada, dos hijas, hermana 
polí t ica con 5 hijos.—Rufiuo González —José María Aguirre . 

Kmeterio Menéndez.—Santos Quevedo Morante.—Angel 
Ramírez señora y 1 hijo.—1 ilar Mestas y 2 hijos con 4 s i r ­
vientas.—Benito Noriega señora y 1 criada.—Federico S. Ror 
dr íguez. Bernardino Dosal.—Angel Gut iér rez .—Juan Roma­
no.—José Laso Posada 

Te ceraclase. —41 pasajes. 
D e C o r u ñ a . 

Cdmara.—J. Antonio Landrove.—Rufina Lago Suárez . 
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Ttrcera clise.—\W " / i pasajes. 

D e G i j ó n . 
Cámara .—Rosa Blanca González Penicht.—Micaela Pe 

nicht.—Ignacio González.—Salvadora González Penicht — 
Esperanza González Penicht.—Margarita Honzález Peni 'ht 
—Manuel González Penicht —María Luisa González Pe-
nich. 

Tercera clase —49 pasajes. 

B O L E T I N O F I C I A L 

D E T A L L E D E L A S MERCANCIAS E X P O R T A D A S 

D e S a n t a n d e r . 

A P u e r t o B i c o . -144 barriles vino.—517 cajas conser 
vas. —1 caja embutidos. - 1(X) cujas sardinas.—l baúl equipa 
jes.—1 (ardo alpargatas. — I caja con un traje. 

A Habana.—328 bultos v:no. —1 caja con ' j n« mitra — 
1 caja herramientas.—19 cajas libr<-s.—2 c<jas pinturas.— 
88 cajas conservas.—927 cajas sardinas. - 8 cajas frutas y 
hortalizas.—1 caja con una imagen de madera. —(i cajas ja 
mones 

A Sabani l la .—100 caja» sardinas. 
A S a n J o s é de G ü a t e m a l » .—1 caja revolveres. 
A V e r a c r u z —184 bultos vino —37 bulto.s sidra.—4 ba­

rriles cerveza — I caja libros —20!'cajas conservas.—300 cajas 
sardinas. —1 caja juguetes.—4 cestos quesos. —1 fardo lana 
sucia.—4 caja» armas. —1 caja varios. 

A M é j i c o (Ciudad)—185 barriles vino.—106 cajas 
sidra en botellas —11 cajas impresos y libros —30 cajas sar 
diuas. 20 sacos arroz. 

D e C o r u ñ a . 

A P u e r t o B i c o . - 1 9 cajas embutí los y jamones. 31 
saco habichuelas.—33 cajas chicolates. - 3 cajas carne salada. 
—440 cajas pastas para sopa. 

A M a y a g U e z . — l caja carne de cerdo salada. —405 cajas 
pastas i'H ra sopa. 3 cajas efectivoi. -

A H a b a n a . -104 bultos vino. —216 sacos habichuelas.— 
12 cajas encajes—4 cijas vari ïs .—191 cajas chocolate—15 
cajas quHSOS.—31 caja lacones.—V9 cajas jamones.—9 cajas 
embutidos. —100 cajas fruías en conserva.—359 cajas pastas 
para sopa —413 tabales sar l ina salada y prensada.—20 cajas 
conservas.—103 cajas mantequilla.—7 cajas efectivos.—1 caja 
agua mineral.—13 cajas carne de curdo salada. 

D e G i j o n . 

A P u e r t o B ico .—81 caja sidra en bot?ll»8 —H>1 caja 
mantequilla de vacas.—11 cajas embutidos.—6 sacos habí 
chuelas.—10 cajas chocolate. 

A H a b a n a . — 3 . ' cajas embut dos . -31 bulto s id ra . -3 
cajas jamones.—35 sacos alubias.—(i bultos vino —176 bultos 
manteca de cerdo salada.—1 caja lacones.- 149 bultos man 
tequilla.—2 cajas unto de cerdo.—1 caja sarrlinas.—1 caja 
tocino —1 caja pese do en conserva. - 1 caja herramien f.s. 
Una imagen.—2 cajas impresos ;• piedras litografía. 

A V e r a c r u z . - 4 0 SUJOS avellanas.-2 birnles vino.— 
1 caja carne salada.—10 cajas sidra en botellas. 

D e V i g o 

A P u e r t o Bico .—54 barriles vino 

I M P O R T A C I O N 

L I N F A D E C U B A Y MÉJICO 
Vapor BUENOS A I R E S 

C a p i t á n D . G E R A R D O C K R A D A 
su Un de H a b a n a e l 3 0 de M a y o de 1 8 9 2 . 
L l e g ó á C o r u ñ a e l 1 2 de J u n i o de 1HU2. 

l l i s t a d © p a s a j e . 
O F I C I A L 

D o H a b a n a . 
Emiliano Herrero, empleado—J isé Ricarte señora j 2 

hijos, ingeniero agrónomo.—Ruper to del Rio señora j 4 h i ­
jos, teniente de infanteria.—Sacriuncnto Alfaro, capitán Guar 
dia civil.—Juan Berro, e m p l e a d o . - J o s é Roca roñara y 3 bi 
jos, subdirector administración militar.—Knnque Garcia se 
ñora y 3 hijos, oficial administración mil i tar .—José Carcelles 
señora y 7 hijos, teniente Guardia civil .—Nadal Roiif, Ejer­
cito.—José Góngora, Empleado—Norberto Valencia 1 hijo 

y 1 criada, comandante in fan te r ía .—Arturo Arlalejo señora y 
h hijos, teniente coronel infanter ía .—Emil io Elias y 2 hijos, 
teniente coronel Guardia civil.—Francisco Bragado y señora, 
oficial ad imnis t r ac i ín mil i tar —Antonio Mcsooen, famplo^do. 

TVtera clase ordinaria—o sargentos.—6 Guardias civiles. 
—99 soldados.-1 confinado.—1 preso.—4 marineros 

P A R T I C U L A R 
D e V e r a c r u z . 

Cámar r i . -F r anc i s co del Río.—A. León y Garcia .—José 
Antonio González. 

Tercera 'lase. 6 pasajes 
D e H a b a n a . 

Francisco Fonte—Mariano Gaspar—Concepc ión López 
oñora y l criada.—Victoriano Ruiz.-CayetanoOrtiz.—Fran­
cisco Angulo —Doroteo Valle, señora, hija y 1 criada —Juan 
Salas.—Matilde Sierra é hi ja .—José Fe rnández é hijo.—Tere­
sa Guisasola ) 2 h i jo s .—Rómulode 1* Peña —Ricardo Silva 
y snñora. Genaro Muñíz —Francisco González —Ceferino 
González —Alejandro Gómez- —Mascino Caras Juan Pérez. 

Severo Nieto.—José Zabala señora 1 hijo y 1 criada.—Sal­
vador Junco.—Manuel G. Herrero. - Juan Riera. - Juan Palé. 
—Modesto Vega.—Gabino Guisasola. —Johé Pantalla señora 
y dos hijos.—Francisco Fernandez—Arsenio Garc ía - Cons-
lantino del Val l —Ruperto Otei/.a. FranciscoElicehe —Juan 
J Machicote.—Juana Casti l las.—José Torre.—Elvira Garcia. 
—Alvaro Flores —Celestino Cares señora 2 hijos. Guisep-
himo Dogla. — I superiora y 1 hermana de los pebres —Jovi 
no Martínez —Juan B. Echemegurco.—Femando D. Araos. 
—Remigio Rodrígu"z.—Victor iano Blas.—Francisco de P. 
Arazosa señora y 2 hijos — Lftzaro Fernández . - Apolinar Igle­
sias — J o s é Otero.—Ceferino Rodr íguez —Manuel Rodríguez. 

Amelia García. —Francisco R i v e r a .—A n d r é s Losada señora 
v 2 h i j o s — J u l i á n P a s c u a l . - J o s é Mui rás—José Rodríguez. 
José Ricarcy.—AtilanoSoto.—Candido Blanco- —José Pavón 
señora y 2hijos.—Alejandro Moré.—Santos l 'a edes. 

Tercera dase. - 241 ' / i pasajes. 

D e C o l ó n . 

Cámara - C. Ciel.—Pérez Mont —Gana y señora. — 1 . de 
Lambarre. —E. Ar s. 

Tercera da-ie ordinaria —2 pasajes. 

D e S a n t i a g o d e C u b a . 

Cámara -Mag ín P iña .—Juan Garc ía .—Luis Pérez.—José 
Pubillonen — Juan Marmo —Ramón Lurca.—Manuel Gutié­
r r e z — J o a q u í n Cereceda. —Eduardo Sánchez . - José Cobo y 
señora.—Francisco Arrufa t .—Primi t iva Azabsg.—Francisco 
Ourruly. -Sa tu rn ino Gómez. 

Tercera clase. -10 pasajes. 

D e N u e v i t a s . 

(Mmii-a.—Belen Higues .—José Avila señora é hija. - A n 
gel Mart ínez.—Vicente Alvarez.—José Viñas. 

D e G i b a r a . 
Cámar i — Rosendo Carbonell. 

D e C a r t a g e n a d e I n d i a s . 
Cámara .—Pedro M . Diez. 

D E T A L L E DE L A S MERCANCIAS IMPORTADAS 

D e V e r a c r u z 
A C á d i z . — 5 cajas azúcar blanca. 
A B a r c e l o n a . - 1 caja documentos. 
A B i l b a o . 10 blocks onye. 

D e P r o g r e s o 
A S e v i l l a . - 78 pacas henequén . 
A Barce lona .—100 pacas henequén en rama 

D e H a b a n a . 
A Cádiz.—1.228 bultos azúcar . 6 cajas dulces.—4 cajas 

tabaco elaborado.—13 bulto-i varios. 
A C o r u f l a . - 4 760 bultos azúcar .—8 ídem tabaco elabo­

rado.—1 caja juguetes —3 bultos café. 
A S a n t a n d e r . - 1 4 7 bultos tabaco e laborado-8 ê j»» 

dulces-—1 ídem guanaba —13 i ' em cera amar i l l a . -2 sacos 
café —2.170 bultos azúcar.—1 caja m á q u i n a coser.—2 bultos 
varios. 

A B a r c e l o n a . — I caja cuadritos.—3 baules ropa uso — 
14.000 sacos azúcar . 19 ídem perfumeria. 
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D e N e w Y o r k 

A C á d i z . — 2 0 0 barriles harina. 

D o S a n t i a g o d e C u b a 
A S a n t a n d e r . - 3 2 3 sacos cacao.—2 cajas muestras—1 

baúl eftíctos.—I. caja dulces. 5 barriles caté. - 4 barriles azú-
car. l caja libros.—1 idem tabaco elaborado. 

A G i j ó n . — 4 3 sacos cacao.—1 caja muestras. 
A C o r u ñ a . — 2 9 sacos cacao.—1 caja muestras. 
A V i g o . — 2 í sacos cacao. - 1 caja muestras. 
A B i l b a o . - 50 sacos cacao —1 caja muestras. 
A C á d i z . -140 sacos 4.600 cocos. 
A B a r c e l o n a . 50 sacos cacao. —1 caja muestras, 
A A l i c a n t e . — 5 4 sacos cacao.—1 caja muestras. 

D e C o l ó n 

A San tander .—5 bultos equipajes. - 1 caja muestras 
mineral.—^ sacos café. - 1 caja metálico con 1.400 pesos. 

A B a r c e l o n a . — 1 caja metál ico con 200 pesos. 
A Tr ies te .—81 sacos café. 
A Genova.—55 sacos café. 

SERVICIOS PARA EL MES DE JULIO 
Linea de Antillas. 

El 10 saldrá de Cádiz el vapor Alfonso X I I , capi tán don 
S. Cardona. 

Kl 20 saldrá de Santander el vapor Ciud id de Santander, 
capitán D. A. Garcia. 

El 30 saldrá de Cádiz el vapor Buenos Aires, cap i tán D. A . 
Gardón. 

Linea de Piliplnas. 

El día 22 saldrá de Barcelona el vapor Isla de Luzón, capi­
tán D. M . D. Campón . 

Iilnea de Bnenos Aires. 

El día 2 sa ldrá de Barcelona y e lT de Cádiz el vapor A n ­
tonio López, cap i tán D. F . Moret. 

i.fin-i de Slarruecos. 

El día 18 sa ldrá de Barcelona el vapor Rab U, cap i t án don 
L. Manzano. 

Línea de T & n g e r . 

Salidas de Cádiz: lunes, miércoles y viernes 
I d de Tánger : martes, jueves y sábados . 

MOVIMIENTO DE BUQUES 

Vapores. 

Al/v iuo X I I . . . 

Alfonso X I I I . ., 
Antonio López. . 

Baldomero Iglesias. . 
Buenos Aires. 
Cataluña 
Ciudad Condal . . . . 
Ciudad de Cádiz . . . 
Ciudad de Santander. 
Guipúzcoa 
España 
•Habana 
Jo'iquin del Piélago . 
Larache.. 
Méjico 
Mogador 
Montevideo 
Si. L . Vi l laverde . . . , 
Méndez Núñcz 
Isla de L u z ó n . . . . . . . . 
L·l.i de Mindanao . . . . 
Isla de Panay 

P a n a m á . 

Rabat 
Reina M a r í a Cristina. 

Reina Mercedes. 
San Agustín. . . 
Santo Domingo. 

San Francüco. 

San Ignacio de Layóla. 
Tánger 
Veracruz ' . . 

SITUACIÓN 

En Cádiz para salir el 10 de correo á 
Jas Ant i l las . 

Salió de Coruña el 22 para Anti l las . 
En Barcelona para salir el 2 de correo 

á Buenos Aires. 
En Cádi . 
En Cádiz reparando. 
En Habana 
En Habana. 
En Cádiz. 
Llegó á Santander, el 26 de Habana. 
En Cádiz. . . 
Salió de Cádiz el 10 para Pueito Rico. 
Salió de Veracruz el 24 para Habana. 
En Barcelona. 
En Cádiz reparando. 
Salió de Habana el 20 paca New York. 
Viajando en la l ínea de T á n g e r . 
En Habana desde el 15 Junio. 
Llegó á Habana el 23 Junio. 
En Liverpool. 
En 121 Junio llegó á Liverpool. 
El 29 llegó á Manila. 
Salió de Barcelona el 24 Junio para 

Manila. 
Salió de Colón el 23 para Santiago de 

Cuba. 
Llegó á Cádiz el 22 Junio de. Ceuta. 
Saliójde Habana el 20 Junio para Co­

rana.._ 
En Cádiz. 
En Cádiz. 
Salió el 26 de PorSaind para Barce­

lona. 
Sal ió de Habana el 11 Junio para Co­

r u ñ a . 
Salió de Singapore el 23 para Manila. 
En Cádiz. 
En Cádiz para salir el 30 con destino 

á Cuba. 

L . P O L O , I M P R E S O R , A L C A L Á So . 

S E R V I C I O P R I N C I P A L D F I L I P I N A S 

I T I N E R A R I O 2>ara ía expedición del mes de Julio {aprobado po'- Real orden de 18 Diciembre 1891). 

Distancia en millas. 

• 694 
120 
239 
240 
311 
155 
162 

1.630 
87 

1.308 
2.Ü94 
1.571 
1.343 

PUERTOS 

L i v e r p o o l . 
Coruña . . . 
V i g o . 
L i sboa* . . . 
Cádiz ........ 
Cartagena. 
Valencia . 
Barcelona. 
Portsaid.. . 
Suez. 
Aden 
Colombo* 
Singapore. 
Manila 

I D A 

Llegada. 

10 JulíO: 
í l » 
12 » 
14 » 
16 » 
18 . 
19 » 
28 » 

5 Agosto. 
14 > 
21 » 
27 » 

Salida. 

7 Julio. 
10 » 
11 » 
13 . 
15 !. 
17 » 
18 » 
22 » 

31 Ju l io . 

R E G R E S O 

PUERTOS 

Manila 
Singapore 
Colombo* 
Aden 
Suez 
Portsaid 
Barcelona 
Valencia 
Cartagena 
Cádiz 
Lisboa" 
Vigo ! 
Coruña 
Santander. 
Liverpool 

Llegadas. 

1 Agosto. 
9 » 

19 » 
25 > 

2 Septbre. 
5 » 
6 » 
7 » 

10 » 
12 » 
13 » 
14 . » 
18 s> 

Salidas. 

26 Ju l io . 
2 Agodto. 

10 » 
20 . n , 

27 » 
4 Septbre. 
S 
6 
9 

11 
12 
13 
15 

Las fechas fijas son las de salida de Barcelona y Manila, las demás son las presumibles s egún la velocidad de 11,15 millas 
por hora, pero es tán sujetas al adelanto que logren los buques en sus marchas, adelanto qiíe debe aprovechar la correspon­
dencia. La escala de Lisboa es facultativa. La de Colombo lo es también durante la monzón S. O. Este itinerario es tá calcu­
lado con tres días m á s de duración del viaje, que se concede por la navegac ión contra Monzones del N . O. á la ida y del 
S. O. al regreso. 

En la t raves ía de ida podrá hacer la Compañia la escala de Penang, sin aumentar la duración del viaje. E n el de regreso 
podrán llegar dos días m á s tarde que los seña lados , cuando se acredite debidamente la suciedad de fondos. 



SERVICIO PRINCIPAL DE LAS ANTILLAS 
I T I N E R A R I O para las tres expediciones del mes de Julio. 

PUERTO 

Cádiz 
Puerto Rico.. 
Habana 
Santander— 
Coruña 
Puerto Rico. 
Habana 
Cádiz 
Laa Palmas.. 
Puerto Rico . 
Habana 

D A 

Llegada. 

22 Julio. 
26 » 

21 » 
2 Agosto. 
6 » 

1 Agosto. 
12 » 
16 > 

S a l i d a . 

10 Julio. 
22 » 

20 > 
21 » 

2 Agosto. 
» 

31 Jul io. 
2 Agosto. 

12 » 

Dislancia 
en m i l l a s , 

3.345 
975 

225 
3.308 

975 

685 
2.849 

975 

R E G R E S O 

PUERTO 

Habana 
Puerto Rico 
Santander.. . 
Santander... 
Coruña 
Santander... 
Habana 
Santander... 

Llogada. 

14 Jul io. 
27 » 

3 Agosto. 
5 > 

> 
13 Agosto. 

Salida. 

10 Julio. 
15 » 

20 Julio. 
3 Agosto. 

30 Julio. 
» 
» 

NOTAS. La diiUocia en lo» tiajei de regreio de Habana i Coruña y de Habana i Cidi i , ton respeclivamcnte 3.868 y 4.036 milla». 
Las fecha» de u l ida »on »ólo fijas para C i d » , SanUader y Habana; las demás son las presmniblet, según la velocidad de U milla» por hora, poro están sujetas 

al adelanto que logren los taporcs en la naTegación, adelanto que debe aprovechar la correspondencia. 

I T I N E R A R I O para las extensiones de Habana 
á Neto ForA, correspondientes al mes de Julio. 

HABANA 

Salida. 

10 Julio. 

20 « 

30 i 

N E W Y O R K 

Llogada. 

15 Julio 

25 n 

4 Jul io. 

S a l i d a . 

10 Julio. 

20 n 

30 n 

HABANA 

Llegada. 

15 Julio. 

25 n 

4 Julio. 

I T I N E R A R I O para la extensión de Habana á Colon, 
correspondiente al mes de Julio. 

PUERTOS 

NOTA Distancia en millas, 1.200 

NOTA. Debiendo la» oiteosiones atender en primer término al fomento del tráfico 
mismo lo exijan. 

Habana 
Santiago de Cuba. 
La Guajra . 
Puerto Cabello. . . . 
Santa Marta 
Sabanilla 
Cartagena 
Colon 
Puerto L imón (fa 

cultativa) 
Santiago de Cuba. 
Habana 

Llegada. 

9 Jul io. 
12 n 
13 n 
16 n 
16 n 
17 n 
19 n 

25 
28 

Salida. 

6 Julio. 
9 n 

13 n 
14 n 
16 n 
17 n 
18 « 
21 n 

22 n 
25 n 

Distancia en millas 

630 
772 

65 
445 

55 
76 

276 

190 

podría adelantar ó retrasar su salida los vapores cuando la» cocosidades dol 

I T I N E R A R I O para las extensiones de Habana d Veracruz, correspondientes al mes de Julio. 

HABANA 

Salida. 

8 Julio. 

16 » 

26 » 

P R O G R E S O 

Llegada. 

18 Julio. 

28 » 

Salida. 

19 Julio. 

28 » 

V E R A C R U Z 

Llegada. 

11 Jul io. 

20 » 

30 > 

Salida. 

15 Jul io. 

24 > 

4 Agosto. 

P R O G R E S O 

Llegada. 

26 Julio. 

6 Agosto. 

Salida. 

26 Jul io. 

6 Agosto. 

HABANA 

Llegada. 

18 Julio. 

28 » 

8 Agosto. 

Habana á Progreso... , 
Progreso á Veracruz.. . 
Habana ú Veracruz 

Diilancia 
en m i l l a » 

417 
410 
824 

NOTA. La e»cala de Progreso en la «pedic ión que sale do la Habana el 8 de cada mes, que corresponde i la salida de S.mUnder de lo» días i » anleriure», sena 
facultativa Unto á la ida como al retorno. La escala de Campeche y Frontera serio facultativa» en lo» »egundo> viajes de cada mes, asi como las escalas de Tnrepao 
y Tamplco en tercero» viaje» del mes. Enlendiindose que e»te mayor recorrido no lia de retra»ar llegada del vapor. 


