5 QL]

aibali s

DE LA

(OMPANIA TRASATLANTICA DE BARCELONA

ANO L. ‘]

SUMARIO

Seoretarie (anuneio).—El alambrado exterior de los hngnes.—Personal
maritimo.—Pensiones y socorros.— Astillero de Matugorda: Movimien-
to on s darsens y digune.—Relacidn do pasajeros.—BSeceion oficial.—

Sprvicios parn ¢l mes de Septiembre.—Situacion de los buques dels |
Compafin.—Relacion del movimiento de los bugues de la Compuiin. |

—TItinerarios pars el mes de Septiembra.

SECRETARIA

ANUNCIO

Verifiendo en el dia de hoy el sorteo trimestral de las obli- |

paciones de esta Compania del 4 por 100 interés, han salido
de le urna las 8 bolas niimeros 221, 513, 612, 675, 631, 1.406,
1.620, 1.644, 1760, 1.845, 2.183, 2.549, 2.166, 2.815, 3.007,
8,122, 8.915, 8.760, 3807, 3.981, 4.050, L 379, 4.403, 4482

4,760, 5.167, 5.31%, 5383, quedando. por consiguiente, amor- |

tizadas las 280 obligaciones niimeros 2201 4 2.210, 5121 4

5180, 6 111 46,120, 6.741 4 6750, 6 801 & 6.819, 14051 4 |

14.060, 16 191 4 16.200, 16.431 4 16.440. 17 591 4 17 €00, 18.441
i 18470, 21 821 4 21.830, 256451 4 25.490, 25.651 a 25.660,
28.141 4 28 150, 80.061 & 30.070, 31.211 4 31 220, 37 141 4
87.150, 37.891 & 87.900, 38 0614 38.070, 39.8 1 4 39 810, 40.401
i 40,600, 48 781 4 43.790, 44.021 & 44.030, 44.811 4 41820,
47.691 & 47 600, 51.661 & 51.670, 53.171 & 53 180, 53 821 4
5380

Desde el dia 1.° de Octubre préximo se procederd al pago
del eapital de las citadas obligacionas amortizadas, ¢ sean
pesetas H00 cada una y del cupon numero 17, & razon de
pesetas 5 de las obligaciones en circulacion.

El pago tendrd lugar:

En Barcelona, oficinas del Banco Hispano Colonial.

En Madrid, oficinas del Banco de Castilla.

En Jos mismos establecimientos se faci.itarin facturas.

Barcelona 1.° de Setiembre de 1892 —Compaiita Trasal
ldntica.— El Administrador Gerente, P. P., S. Izaguirre.

EL ALUMBRADO EXTERIOR
DE.LOS BUQUES

Con gusto hemos leidoenel B Leriy pr LA Coxpafia
TrasaTLANTICA nimero 12, el interesante cuanto razonado
articulo, que dedica al personal de capitanes y pilotos nues
tro querido amigo el Sr. D. Bugenio Agacino, teniente de na
vio de la Armada, & quien siempre rendiré entusiasta home
naje de respeto y admiracién por su probado amor al trsbajo
¥ constante aficién 4 las ciencias, cualidades que unidas 4 su
natural modestia le han conquistado la estimacién de todos
cuantos hemos tenido la ocasién de tratarls, y que por nues
tra parte nos han hecho considerarncs hourados con su
aprecio.

Nada debe ser para el hombre mfs satisfactorio que ‘con
tribuir con sus fuerzas4 disminuir en lo posible los mil y mil
peligros de que su vida se balla amenazada & cada instante,
tanto en el mar como en la tierra que le ha toeado por mora-
da, asf es que al marino corresponde, con preferencia, dedicar
aquella parte de sn tiempo, que la indole de su trabajo le
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permita, al estudio de los muchos peligros que continuamen=~
te rodean al personal é intereses materiales 4 é! confiados, asf
mismo como &l ae los medios oportunos para disminuirlos,
ya que no pueda evitarlos por completo.

El gran nimero de vidas y cantidad de mereancias que se
pierden & diario por abordajes en la mar, cantidad que an-
menta 4 medida que se extiende la navegecion y crecen las
velocidades de los buques de vapor, es tan espantosa que
ereemos no debe repararse en gastos para conseguir dar 4 co-
nocer la proximidad de dos barcos, sobre todo en tiempos de
cerrazon producida por la lluvia, la niebla 6 la nieve, pues
todo escollo flotante, sabido es, que es enemigo mas peligroso
que el fijo en la costa, y nadp ponede evitarnos el choque cop
él, sino Ias sefiales por medio de luces ¢ sonides que no solo
nos adviertan su presencia 4 la mayor distancia posible, si
que también, los movimientos que ejecuta, la mayor 6 menor
aproximacidn el rambo que sigue, ete., ete. Asi, pues, hacien-
do uso de la inyitacién gne el digno amigo nos dirige, 4 sstos
puntos tan importantes dirigiremos nnestra atencion en este
mal hilvanado trabajo, animados del mejor deseo, y sin te-
mor & la eritica, pues como dice bien e. sefior Agacino, nila
falta de priactica en eseribir pma el publico, ni la carencia
de ccrte literario es suficiente razén para dejar de exponer
nuestras sencillas observaciones durante largos anos de na-

| vegneidn, tanto mds, cusnto estas pueden redundar en bene-

ficio de la humanidad y de los valiosos intereses que se tras-
ladan de un lado & otro por la via maritima; dejando & quien
corresponda tenerlas 6 no en coenta y quedando por nuestra
parte satisfechos con acudir al llamamiento que se nos ha he-
¢ho, puesto que, ni mi azarosa vida, ni las maltiples atencio-
nes que reclama mi cargo, me han dejado el tiempo suficien-
te para dedicarme al estudio con la asiduidad necesaria para
exponer hoy una opinién con pretenciones de que fuese aten-
dida como la mas ventajosa; asi,pues, valgalo que valiere ex-
pondremos sencillamente nuestra opinidén sobre los puntos
giguientes: 1.° Luces de situacion en los buques de vela; 2.°
Luces de situacién en los vapores; y 3.0 Sefiales fonicas para

tiempos de cerrazén.

I

Luces de gituaciéon enlos bugues de vela, —Estd en
la conciencia de todo navegante la insuficiencia de gue viene

| adoleciendo el actual sistema de luces para dar 4 cenocer la

presencia de un buque de vela & los vapores gque navegan &
grandes velocidades, con el tiempo suficiente para que estos
puedan oportunaments apartarse del camino que sigueaquel;
por que ya que el buque de vapor sea el que fenga qua npar-
tarse de la derrota que sigue el de vela, bueno es que estos
tengan la obligacidn de dar & conocer su gitnacién con la an-
ticipacidn necesaria para evitar el abordaje.

Las luces de color de sus costados y la blanea que, en al-
gunas ocasiones ensefian & popn, sobre todo cuando se ven
aleavzados de un vapor, no son suflcientes y seria convenien-
te. Primero; obligarles, & aumentar ln ictensidad de las pri-
meras, y segundo; & llevar en todo tiempo y lugar ea que na -
vegasen una Juz blanca en farol 6 bombillas, de mayor inten-
sidad que las de los costados, colgada en el Coronamiento de
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popa y en digposicién de ser trasladada, accidaptalmeute, a
una & otra Amura, segun convenga, para dar i conocer su
presencia, lo mas pronto posible, en prevision cl.a que por
cualquier causa, de las muchas que pueden ocurrir, no haya
sido vieta sa luz de color por el buque que se le acerca Claro
gg, que esta luz se haria visible 4 mayor distancia si se eolo-
case elevada sobre las de los costados, ya [uese en uno de los
estays de proa 6 en el calzes del palo trinquete debajo de la
cofa, quedando de este modo mas completo el alumbra}do ex
terior de los barcos de vela: pero esta alteracion traeria apa-
rejada una variacién en el alumbrado de los buques de vapor,
y se verfan obligados & aumentar el nimero de sus luces para
distinguirse de los veleros.

Esta reforma es la mas econémiea, pero no bastante, que
creemos factible hacerse por hoy en los buques de vela, pues
obligarles 4 que lleven mis luces en los costados, que las
prescritas en los vigentes reglamentos, en concepto de que
sirvan de enfilacién, como ha sido propuesto y discutido, mas
no acordado, en la Conferencia Internacional maritima de
Washington, seria un gravamen que afectarin & los intereses
de Jos armadores, sobre todo, & los de buques pequeinios, y en
vista de las faltas que hoy se cometen en el cumplimiento de
lo mandado, es presumible que resultarian aiin mds casos de
no cumplir la ley.

Ademas, que con esta pequefia y realizable modificacion
en el alumbrado exterior del bugue velero, podran hacerse es-
tos visibles por un vapor de gran marcha que, como sabemos,
geria posible le abordase sin haber visto sus luces de costado,
lo qus es facil siempre que la demora entre ambos forme con
el rumbo puse sigue el de vela un amgulo mayor de diez caar-
tas, y que las velocidades que lleven sean respectivamente
proporcionales 4 las distancias de cada uno del punto donde
convergen sus rumbos. Es verdad que cuando se vé el buque
de vela préximo & ger embestido por un vapor, suele sacar
una luz blanca sobre la borda, pero esto sucede casisiempre
demasiado tarde y no se puede evitar la colisidn; jporque?,
por que cree que en el vapor se vé la luz del costado que le
presenta, lo que tedrica y practicamente no puede ser en tal
demera.

Es de creer, que una gran parte de los abordajes entre
vapores y buques de vela, suceden por deficiencias en el
alumbrado de estos, pero como no nos duelen prendas, tam-
bien creemos, y asi lo consignamos, que muchos de estos
giniestros acontecen por negligencia de quienes los manejan,
puesto que, particularmente en el Océano, la mayor parte de
108 buques de vela no encienden las luces de situacién, sobre
todo si ilumina la luna, y lo mds que hacen es asomar por
cualquier parte una bombilla 6 farol cuando se venencima
un vapor, sin darle ya tiempo & este para apartarse.

II

Luces de sitnacién en los vapores.—Los vapores
de hoy por sus mayores velocidades reclaman luces visibles &
més grandes distancias de las que en la actualidad se emplean
¥ un aumento en el niimero de ellas, 4 in de poder conocer
con bastante aproximacién el rumbo & que navegan; sobre
todo, para aquellos parajes, en los cuales la afluencia de bu-
ques es extraordinaria.

Cuando estamos en inarcha, al avistar de noche una luz
blanca por la proa, que lo mismo puede ser la del tope de
un vapor que viene & rumbo opuesto, que Ia que suelen poner
& popa algunos barcos de vela cuando se les aproxima uno

de aquellos; nos entra la impacieneia y no nos quitamos los |

gemelos de los ojos por el deseo de distinguir otra luz, que
nos haga eomprender, qué clase de buque se tiene & la vista
¥ & que rumbo se dirige, y si despues de mucho hacer traba:
jar la vista se descubre una luz de color por la parte inferior
de la blanea, claro en que se trata de un vapor que se acerca;
pero estono es bastante para quitarnos toda duda, pues para
evitar todo peligro necesitamos averignar si va mds 6 menos
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abierto del rambo que seguimos y esto noes posible siempre,
porque pudiera mvy bien suceder, que trajese apagado 6 em -
paiindo el cristal del farol del costado opuesto al gue enseiia,
y por tanto, viniese navegindo en direccidn exactamente
opnesta i la nuestra, y aungue lo que hacemos en estos casos
de incertidumbre es, por precaucion, separarnos algo i una 1
otra banda segiin el eolor de la luz que muestra, hasta llegar
4 verle alguna de las luces de popa, sea de la camara, sea de |a
bitdcora, ete, ete; en cuyo caso ya podemos saber en qué dis-
| posicién navega, sin embargo, no =e nos negard, que esto nos
| hace perder un tiempo precioso que va en contra del interés
de la rapidez de la navegacién. Este caso prictico que acaba.
mos de referir ¥ otros muchos qus seria prolijo enumerar,
dan 4 conocer la necesidad de introducir en el alumbrado exte-
rior de los buques de vapor, un sistema de luces que puedan
servir de enfilacion.

Entre las distintas proposiciones presentadas por el Co-
mité de luces de situacién 4 la Conferencia de Washington,
para su eximen y aprobacién, merecié la preferencia la pro-
puesta por el teniente G. Fletcher de la marina de los Esta -
dos Unidos que consiste en el aumento de una luz blanea 4
proa en los vapores, ecnando van navegando, semsejante i la
que se lleva en el mismo lugar y colo adasambas en el plano
longitudinal del buque, pero en tal disposicién, que nua de
ellas quede, por lo menos, de cuatro & cinco metros mas alta
que la otra, y en que la mds baja vaya rebirada mas 4 proa,
procurando que la distancia vertical entre estas dos lnces sen
menor que su distancia horizontal.

s facil comprender, 4 nuestro modo de ver, la gran utili-
dad que presenta este sistema. Primero, porque al aparecer de
noche en el horizonte estas dos Iuces, bien situadas en una li-
nea vertical, ¢ bien formando la inferior con la superior un
angulo mis 6 menos abierto, ambos casos nos darian 4 com-
prender que lo que se avistaba era un yvapor, que en Ia prime-
ra posicién nos presentaba enfilndos sus palos, y en la segunda
parte de uno de sus lados y por consiguiente en uno y ofro
easo, el rumbo aproximado que gigue; y no se diga cabria en-
tonces la incertidumbre de si seria un barco de vela, porque
| en ellos no cabe tal combinacion de luces. Segunde, porque la
posicién relativa que la lnz inferior fuese tomando con la su-
perior, se podria ir tradueciendo por los cambios de rumbo del
buque avistado y desde luego se conseguiria llegar 4 adqui-
rir el convencimiento exaeto de las maniobras que efectuaba
y nos daria & conocer las que nogotros debiamos hacer para
BEPATATNOS,

Se nos podria objetar que, al avistarse dos luces tal como
las hemos expuesto en posicién vertical, se conlundirian con
las dos luces blaneas que debe llevar en la proa un buque que
remolea & otro, pero aun suponiendo que, 4 largas distancias
ocurriesen estas equivocaciones, ;qué peligro habria en ello?,
A poco que se navegase ya se verian las del buque remoleado;
ademds que, & una regular distancia no cabe tal equivocacion;
por que las distancias verticales de estas dos luces, en ambos
cas0s, no son iguales, pues en los vapores es de 4 & 5 metros,
¥ en los remoleadores de 1,83.

Con el aumento de la luz blanca & proa que acabamos de
mencionar y el de otra fija, del mismo eolor, en el corona-
miento de popa y dispues‘as sus pantallas {e modo que pue-
da verse sin intorrupcién en un arco de horizonte de doce
cuartas 6 rambos, contadas seis & cada banda & partir del co-
daste, queda completada la reforma del teniente Fletcher ¥
| mejorados 4 nuestro parecer por ahora, el sistema de luces de
los buques de vapor, restando solo estudiar el medio de dar
| més aleance @ las luces del que hoy tienen y que tanto recli-
man lag necesidades de la navegneidén moderna.

El alumbrado exterior eléetrico en los buques viene provi-
dencialmente & llenar el vacio que coptinnamente se nota en
los antiguos faroles de situacidn, cuyo reemplazo se ha hecho
siempre muy dificil (no obstante haber llegado al refinamien-
to enla construceidn de los mismos, por sus buenos eristales
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sscalonados, sus honduladas y pulimentados reflectores y co-
iosales dimenciones) pues nunca se consignié tuviesen sus
luces la potencia suficiente para que, en determinadas ecir-
cunstanciag, aleauzasen 4 las dos millas gue se les asignan.
Tl aumento de velocidad en los bugues de vapor, hemos
dicho, lleva consigo la necesidad de dar més aleance & sus
luces de situacién, pero esto no puede conseguirse sino refor-
mando por completo la construceidn de los faroles, y hacién-

tos, claro es que seria precigo hacer méas potente su intensi-
dad luminieca, en proporeidn al cuadrado de su alcance, y esta
proporeidn, sin aumentar de un modo extraordinario Ias di-
menciones de los faroles, el diame ro de sus reflectores yel
nimero de mechas, solo puede obtenerse por la luz elée-
trica,

Respecto al modo de establecer 4 bordo de los buques este
gistema de alambrado, 4 fin de que resulte lo més perfecta
posible gu instalacion, funcionamiento y baratura en el coste,
nada he de anadir & lo ya expnesto con tanto conocimiento
de la materia por nuestro ilustrado compafiero seilor Agaei

RevisTa DR NAVEGacION ¥ COoMRER210, quien ha descrito sa-
tistactorinmente las inmeusas ventajas que reportaria este
sistemna de nlumbrado, que ya estd en practica en los bogues
modernos de Ia Armada nacional y de otras naciones; y 1ini-
camente me permitizé en este punto manifestar mi predilee

cibn por In instalacién del doble sistema ideado por la casa
inglesa Paterson H. Caooper.

Los buques de vap.r dotados da manantiales de electrici- '
dad, son los primeros y log que con més facilidad, 4 1a vez |

que menor coste, pueden adoptar elalumbrado referido y
completarlo con la adquisicién del proyector eléetrico Magin
o de otro sistema cualguiera, cuya ntilidad & bordo es incon

trastable, no solo para el paso de noche por el Canal de Suez, |

sl que fambien para otros muchos casos, entre los cuales te-
nemos, por ejemplo, la entrada y salida de noche en los puer-
tos y sobre todo en donde los veriles del Canal de entrada
estin avalizados por boyas: la busca de un hombre que haya
caido al mar, en el que se dirigiria el haz de lnz hacia los al-

rededores del bote explorador, 4 fin de que puadiera verlo; pa- |

ra el reconocimiento de noche de un objeto que se haya visto
en el mar, ya sea un bugue abandonado @ otra cosa que pue-
da ofrecer peligro; para faciliter las operaciones que hayan
ido & efectunr en tierra uno ¢ mis botes, como desembarco de
gente 6 elsetos en las playas 6 muelles, y aun en el costado
de otro buque; con otros muchos usos cuya larga enumera’

ra. cerrada en niebla ¢ lluvia; pues sun cuando es bien cono-
cida la impotencia de la luz eléctrica para atrayesar las capas
muy densas de niebla ¢ lluvia; sin embargo es indudable que

no siendo escesiva la eerrazén podria ser notada su luz & dis- |
tancia, siempre mayor que las que alcanzan en tales circuns- |

tancias las actuales luces de situacidn.
11
Seiiales fénicas para tiempos de cerrazén.—En las

tantas veces mencionada QConferenciz, se discutid y acordé |
ampliar el cuadro de senales fonicas, que deben hacer los bu-

ques, tanto de vela como de vapor, cuando naveguen en tiem
pos de nieblas, nisves y.ehubascos cerrados, habiéndose teni-
do presente los oasos de estar un Vapor con 8u mAaquing para
da 6 sin gobierno, de estar remoleando 4 otro buque, hablar
le recogiendo 6 teniendo un cable telegrafico; y sin embargo’
s de lamentar que desechasen las diferentes proposiciones
Que se presentaron sobre el modo ds indicar, aun cuando no
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fuera mas que con aproximacién, el rumbo en que pavega un
buque de vapor en tiempos cerrados, 4 semejanza de lo que
se hace en los barcos de vela para dar 4 conocer la vuelta en
que navegan, cifiendo el viento 6 llevindole largo. La Confe-
rencia manifesto, no procedia aceptar sefiales fénicas que in-
dicasen el rumbo 4 que navegasen los vapores en tales tiem-
pos de cerrazén, por que esto darfa lugar 4 confusiones que

_. podrian ser causa de peligrosas conflanzas y que aumenta-
dolos, por ejemplo, de mayores dimenciones, quizas inmane-

jables, pues si deseamos que llegue la potencia de suluzd |
tres millas, en vez de las dos que hoy les exigen los reglamen. |

ria los siniestros lejos de disminuirlos. No creemos tenga en
esto razon la Conferencia, y dicho sea sin pretenciones de
enmendar la plana 4 tan importante como respetable asam-
blea; pero séanos permitido dar nuestra humilde opinién en
este asunto, por si la larga experiencia de nuestros afios en el
mar puede servir de alguua utilidad

A nuestro juicio, y dicho sea con el respeto debido 4 la
opinidn de los que asi no piensen, deberia aceptarse sefiales
hechas con el silvato 6 sirena, para que un vapor que navega
en medio de una cerrazén manifestase el cunadrante & donde
Ileva dirigida la pron, pues por ejemplo; se podrfa acordar,
dar tantas pitadas cortes, entre dos largas, como indicara le
nimero ordinal del cusdrante en que marcha; esto es, de modo

E que una pitada largn, seguida de una corta y otra larga diess
no en los niimeros de los dias 20 y 30 de Marzo altimo, en la |

4 enterder que el buque de donde habian salido estos sonidos,
navegaba & un rumbo del primer cuadrante, y asi sucesiva-
mente segin el niimero de pitadas cortas, indicase el cua«
drante en que se hallaba dirigida su proa. Estas sefiales cla-
ras y repetidas 4 intervalos no mayor de dos minutos, jpuede
caber alguna duda el beneficio que reportaria? De suerte que
en tal caso, si un bugue que se encuentra navegando 4 un
rumbo del segundo cuadrante oye por estribor, y desde el
traves para proa, una pitada larga seguida de tres cortas y
una larga, debe suponer que las ha dado un vapor navegan-
do en rumbos del tercer cuadrante, y por consiguiente, puede
geguir sin temor alguno su rambo con la seguridad de no en-
contrar al otro en su reeta. Muchos razonamientos como éste
podrian citarse en favor de mi opmién y que nos conducirian
al convencimiento de la necesidad imperiosa de que dos bu-
ques, que no se ven, ge pongan por medio del sonido en in-
teligencia del rumbo que aproximadamente signen eada uno
y la maniobra que ejecutan para no llegar & encontrarse.

No coneluiremos, estos mal ordenados renglones, sin ha-
cer aqui pablieo testimonio de nuestra gratitud al dignisimo
Presidente por haber contribuido por todos sus medios, en
todo tiempo y ocasidn, 4 la mayor ilustracién del personal que
tripula los barcos de la Compafin Trasatldntica, asi como por
haber fundado ltimamente, con tan patrioticos fines, el Bo-
LETIN DE LA CoMPARI\, 4 los cuales modestamente llevaria-

| mos nuestro grano de arena sf, como ahora tememos suceda,
cién se haria hasta pesada; més bastante es lo referido para |
que se pueda comprender lo 1itil que puede ser llevar 4 bordo |
un proyector eléctrico, faltindome consignarla probable ven- |
taja que podvia sacarse de dicho aparato en una noche oscu- i

no cansdramos f los lectores con la exposicion, monotona y
harto desordenada, de nuestras ideas.

ANTONIO GARDON,
Vapor eorreo Alfonso XIT 4 20 de Agosto de 1802,

PERSONAL MARITIMO

Imcidencias ocurridas en el mismo desde el 20
al 30 de Agosto de 1892,

José Maria Tomasi.— Tercer oficial.—En 22 de Agosto
trasbordd en Cddiz de sezundo interino al vapor «Ciudad
de Cadiz», procedente del vapor ¢Reina Mercedes».

Juan Berroeal.—Capel'an.—En 23 de Agosto desembared
en Oadiz del vapor «Veracruz, cesando voluntariamente en
la Compaiia,

Miguel Clutich.— Tercer oficial —En 23 de Agosto tras-
bordé en Cadiz al vapor 4Ciudad de Cadizs, procedente del
vapor ¢Antonio Lipezs

Eduardo Sanchez.—Agregado —En 23 de Agosto trasbor-
dé en Cadiz al vapor «Ciudad de Cddiz», procedente del
vapor ¢Antonio Lépezs.
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Jaime Fornaris.—Primer oficial interino.--En 23 de Agos-
to se presentd en Cddiz procedente de licencia y pasa como
excedente al vapor «Reina Mercedess.

Victor Padrods. —S:qundo maguinista.— En 23 de Agosto se

presentd en Oadiz procedente de licencia y embarco de se- |

gundo en el vapor «Ciudad de Cadizn _

Joaquin Bruguetas,—Electricista —FEn 23 de Agosto se
presentd en Cadiz procedente de licencia yembarco en el
vapor ¢Cindad de Cadizs.

José Blanco. - Cuarto maguinista interino.—En 24 de Agos-
to embareo en Cadiz en el vapor «Ciudad de Odadizs, proce-
dente del Taller.

Franecisco Calisalvo.—Sobrecargo interino.—En 24 de
Agosto embared en Uadiz en el yapor «Cindad de Cadiz,
procedente de estas oficinas

Tomas Fernandez.— Midico. —En 24 de Agosto trasbordé
en Oddiz al vapor ¢Uivdad de Cadizs, procedente del ¢San
Franeigcos.,

José Marginet. —Cayellan.—En 24 de Agosto trasbordd en

Cadiz al vapor «Ciudad de Cidizn, procedente del «San |

Francisco» .

Francisco Rey.— Tercer maguinistu.—In 20 de Agosto lle
26 & Cadiz de trasporte en el «Veracruzn, yse le concedid
licencia .

Enrigue Gastardi.—Segundo maguinista interino,—En 26
de Agosto desembared en Cadiz del vapor e¢Veracruzs,con
licencia por enfarmo,

Pedro Robustiano Martinez.—Segundo maquinista.—En |

26 de Acosto trasbordé en Cadiz al vapor «Veracruzs,
José Gafarello. — Cuarfo magquinista interino  En 26 de
Agosto desembare) en Cadiz del vapor «Antonio Lopezs, y
paso al Taller.
Luis A Fernandez.—Capellan.—En 27 de A gosto trasbor-
dd en Oadiz al vapor «Veracruzy, procedente del «l.arachen.
Agapito Roldds.—S gundo oficial.—¥n 27 de Agosto des-
embarcd en Cadiz del vapor ¢Sao Agustins, con lieencia.
Mr. Jeor ge Roberstoa. - Flectricista. —En 28 de Agosto
desembared en Cadiz del vapor «Reina Maria Cristina, ce-
sando veluntariamente en la Compaiia.

Fernando Dick, —Ele tricista. En 25 de Agosto trasbordé
en Cidiz al vapor «Reina Maria Cristinas, procedente del |

vapor ¢Antonio Lépez:»

Eliseo Vilaplana.—Quinto maguinisla —Ea 18 de Agosto
fallecié a borao del vapor «Lurnchen, en viaje de Dakar 4
Rio de Oro.

Manuel V. Aguirre.—Primer oficial —En 20 de Agosto
trasbordé en Cadiz al vapor ¢San Agustines, de cuyo buque
se hizo cargo.

Emilio Tomasi —Primer oficial. —En 29 de Agosto tras
bordd en Cadiz al vapor «Reina Mercedess, como excedente
procedente del vapor ¢San Agustiny de cuyo bugque se ha-
liaba encargado.

José Rivera —Tercer maguinista inferino, —En 26 de A gos -

to trasbords en Habapa al vapor vAlfonso XllI» procedente |

del vapor «Ciudad de Santanders.
Andrés Valdés.— Méiico —En @ de Agosto desembared en
Habana del vapor ¢eHabanas.

Pablo José Ruiz.—(Cuarto maguinista, —En b de Agosto |

trasbordd en Hubana al vapor «Habanas, procedente del
uCindad de Santanders.
Victor Larraondo. - Sobrecargo interino.— En 9 de Agosto

trasbord’ en Habana en el vapor «Habanan, procedente del |

«Ciudad Condals.
Pablo Boig. — Segundo oficial interino. —Idem.
Antonio Iglesias: - Tercer offeial tnferino —Idem,
Vicente Mendizabal — MWédico —Idem.
Jaime Carrete.— Tercer magninista inferino.—ldem

PENSIONES Y SOCORROS

Lista de las Pensiones concedidas y Socorros pasados
@ empleados, obreros de talleres 6 tripulantes de los
bugues de la Compania durante la quincena de 16
a 31 de Agosto de 1892.

PENSIONES Sl

A Maria de los Dolores Gonzilez Santana, de
Cddiz; vinda de Juan Kugo 6 Irigoyen, mode
lista que fué del taller de maquinaria, con 28
anios de servicios, por fallecido de enfermedad.
(Numero deorden 317 . ooviviin s RS A 60
A Matilde Tirgan, de Cadiz, viuda de Rafael
Clavel, [ngonero qu - fué del vapor L:la de Lu-
=0n, con J aiios de servicios por fallecido de en-
fermedad. (Némero de orden 314).. «.ovvvinns 30
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Peselus,

Jensuatp;_
A Josela Ferrer Marqués, de Cadiz, madre poli-
tica de Manuel Sanchez, segundo mayordomo
que fué del vapor Mépico, con 15 afios de ser-
vicios, nor fallecido de enfermedad. Esta pen-
sidn es A favor del huérfano del causaute José
Sianchez Gonzilez, al cuidado de su abuela.

1.® transmision, Nimearo de orden 810) .. .. . 35
SOCORROS P
‘eselas,

A José M. Blanch, de Barcelona, ayudante so-
brecargo, sueldo de 30 J 1lio & 18 Agosto 189 2. 95
A Bduoardo Minguez, de Oddiz. grumete, sueldo

pordlastimadors S e o NS i R e 60
| A Anselmo Monpell, de Uddiz, cabode agua,
medio sueldo, por enfermo ..... ..... Giw 3125
A Francisco Rios, de Cadiz, sereno, medio suel-
40, DO B IaT IO s e e s et aTh e e Tty e £ 40 »
| A Benjamin Russum, de Cadiz, sub inspector,
sueldo por enfermo.. ......... il e e T2
A Agustin Cuevas, de Cadiz, carpintere, medios
jorpales, por lastimado...... .ive cieeiinen 437
A Miguel Rivas, ds Cadiz, peén, jornales por
laBtimad g e s SRR S 33
A Manuel Saueié, de Cadiz, carpintero, jornules,
por las imado ...... ..ol S A B 6875
A Joaquin Ferpandez, de Cadiz, carpintero,
medios jornales, por enfermo... ..... A S 34:37
A Leoncio Ribero, de Santander, segundooficial,
gocorro mensual. ioe ce.v0iean caiainan e e

| A Eduardo Fano, de Cadiz, segundo oficial,
| sueldo de dos meges y seis dias, por enfermo.. 418
| A Benito Garcia, de CAdiz, marinero, sueldo de

6 4 21 Agosto de 1892, por lasfimado... ..... 4513
A José Gomez Vaca, de Uddiz, herrero, jornal

de 13 aias, por lastimado, . ...v.viieinsvnsns i 65 »
A Claudio Perales, de Cadiz, capitin, sueldo de

TeServa, por enfermo.. ... ...0¢ o so.es « 450 »n
A Juan Bautista Mataro, de Barcelona, primer

oficial, medio sueldo, por enfermo......... s L lBYG
A Miguel Such, de Barcelona, bodeguero, sue'do

por lastimado.......... . - 80 »

A Kduardo Closas, de Barceldnr;, primer. }11aq{1'i:
nista. sueldo de reserva, por enfermo... .. . 42050
A José Llobet, de Barcelena, segundo maguinis-

ta, medio sueldo. por enfermo .. ..... s o 212-D0

| A Facundo Gonzilez, de Barcelona, engrasador,
[ medio suelilo, por enfermo.. ..... i s LR LOUE

A Maria Zaragoza, de Barcelona, viuda de Anto
nio Climent, socorro...... ey S S e e T 30 66

A Franeisco (lordovés, de Barceluna, sereno,
gastos de médico y farmacia...... .. v oun 26'75

A Francisco Cordovés, de Baircelona, sereno,
gualdo: por enfermo i e el o hiveanie s B0 »

m— e .

ASTILLERO DE MATA GORDA

MOVIMIENTO EN LA DARSENA Y DIQUE
DE LA COMPANIA TRASATLANTICA
peEL 20 an 30 pE acosto pE 1892

VAPORES ENTRADOS SALIDOS OBSERVACIONES
Mirrors ool » Dia 21, digue. Limpi¢ fon-
dos,
Mogador... ... Dia 21, dique. Dia 21, dique. Limpi6 fon-
dos.
| Angola,...... Dia 22 dique. » »
{ Veracruz...... Dia 23, ddrsena L '
Thomas Ha y-
nes ...,.... Dia 21 dirsena » Descargd car
hén.

Thomas Hay-

| Dia 28, dirsena Desecarg6car-
han.

Veracruz.. .. » Dia 28, darsens Tomo carbdn

‘ OBRAS VERIFICADAS DiL 20 AL 80 pe Agosto 1892.

Vapor niim 4.—Quedan colocados los baos y dngulo de la
1 cubierta alta. Se preyara maderas para la cubierta alta, y 188
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obras del buque que larén en breve paralizadas en espera de
Ja llegada de la maquina y calr.?eras. ; =k

Vapor Ganguil en construceion.—Se continfa remachando
ol forro de la edntara, la cabierta y el cinton. Se colacaron
angulares de lacubierta y del einfon. .

Vapor Atfense X/[/T.—Se contintia con la recorrida gene-
ral de su maguina, aparatos hidraulicos, refrigeradores y de-
mas maquinas auxiliares: Su caseco, cubierta y eimaras tam -
bién son recorridag.

Vapor Veracruz.—Pequefias reparaciones en calderas y
méquinas. Recibir pedidos de cubierta. Hacer carbon y pin-

tar el costado. ;
Vapor portugués dugola —Quitando planehas y colocando

nuevas para reparar la averia sufrida en la banda de babor.
Componiendo machos y hembras del timdén. Se le cambia una
pala dela hélice. Reparando pistones, barras, y movimien-

tos de distribueion,
Vapor San Francisco, -
1 as y calderas.

RELACION DE PASAJEROS

EXPORTACION

LINFA DF. CUBA Y MEJICO

Vapor BUENOS AIRES
Capitan: D. GERARDO CEBADA
Salid de Cadiz el 30 Julio,
Liegd & Habana el 1£ de Agosto de [892.
Lista de pasaje.

Paquefias reparaciones en magui-

| primera instancia.

OFICIAL ;
De Cadiz |
Cdmara. Federieo Estrau, capitinfragata. —Emilio Aces.
ta, sefora y cuatro hijos, tentente de navio de 1.* —Krnesto
Gavinet, sefiora y dos hijos jefe de negociado del gobierno de ‘
Pinar del Rio. Luis Severino Horfas y sefiora, oficial cuarto
vista aduana de Cardenas,—Manuel Kscalanche oficial 1.° ad - ‘
ministracion. Saturnino Montojo, teniente navio. — Elisa
Mendez, gracia especial. —Juan M. Martin, contador navio l.»
—Lucas Masot, sefora y un hijo, primer teniente artilleria. — |
Luis Lambarl, primer teniente artillerfa. —Pedro Ledesma y |
sefiora, primerteniente Guardia civil.—Andres Berges, pri- |
mer teniente Guardia civil. '
Tercera clase.—Un soldado por cuenta Gracia y Justieia,

PARTICULAR
De Cadiz.

Cdmara.—Marfa Asuueién Usera —José Cabruja Mentga
ney Gadd, sefiora y un hijo. —Luis Menacho, sefiora y un hi-
ijo.—José Ochoa. - Busebia Quiros.—José R: Menéndez

Tercera clase —9 pasajeros.

De Milaga.
Cdmara.—Jose Berrocal.— Avisey Sanchez y un hijo
Tercera clase.—11 pasajeros.
De Barcelona.

Cdmara. — Modesto Pauli —Epifania Pauli. —Leopoldo
Pauli.—Ramon Pauli.—Domingo Pauli - Leosadia Plumér y
dos‘ hijos. — José Foleh. — Fernando Berenguer.—Joaguin
Creixell. —José Florit.—Manuel Maria Sam4, selora y dos
hijas. —José Castro —Juan Rocafort — Ramon Frontera Ru- |
llan. —Ramon Frontera Pons, —Mariano Vidal.—José Felipe.
— Juan Farré.—Felipe Sancho.—Francisco Clarés Rios, —Al-
berto Perets.—Enrique Rignal —Juan Mirabent. — Vicente
Viraldell. —Valentin Portilla. '

Tercera clase.—16 pasajeros.

LINEA DE FILIPINAS

Vapor SANTO DOMINGO
Capitan: D. RAFAEL RESALT
Salio de Barcelona el 19 de Agyosto
pare Manila 1892,
PASAJE OFICIAL
- De Barcelona

1 ~amara —HFray Agustin Munoz Ader, Agustino calzado. —
.d'(’lemﬁl’al{lcms Ferndndez, id.—I1. Castro Rosso Riera,
i_- Id. Santiago Perez Gémez, {d —Id. Pablo Garcia Rabi
éOFl!],IJd.:—Id. Marcelino Torres Gil, id —Id. D'atricio Bernabé
ubillo id.—Id, Fabiin Garcia Pérez, id.—Id. Maurieio Gar-
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cia Soto, fd,—Id. Silverio Urigostia, {d.—Id. Pedro Martinez
Veélez, id. —Id. Juan del Olmo Garcia, {d.—Ie. Domingo Car-
rero, id.—Id. Basilio Delgado, id.—Id Ceeilio Jiménez, id,
—Id. Angel Alonso Vigil, id.-—Maria Luisa Escndero Villal-
va y einco hijos.—~TFamilin del Comandante Guoardia Civil
D. Unrlos Villalva, —César de Guillerma, Ingeniero jefe de pri-
mera clase do Montes.—Fray Adolfo Muro. Aesustinos Reco-
letos - Id. Tiorenzo Cordén, id. —Id Angel Sanchez, idem.—
Id. Julian Jiménez, id.—IJ. Vicente Pinilla, id.—1d. Teodoro
Castillo; fd . —Id. Santos Segura, id.—Id. Gregorio Alfaro,
fd. -1d Melchor Ardanar, id.—Id. Baldomero Abadin, id.—
Id. Jacinto Marticorena, id.—Id, Manuel Jiménez, id —TIdem
Manuel Pérez, id —[d. Gregorio Camillas, id.—Id. Juan
Brionss, id.—Id. Pedro Pascual, id.—José Sudrez Montero,
primer teniente de caballeria.—TLuis (Jonstante Blane, oficial
primero de Administracién Militar.—Laurentino Salazar,
oficial primero de Sanidad Militar.—José Alonso Lobo, pri-
mer Teniente infanteria.—Vietor Gonzalez de Echevarria,
Promotor fiscal. —Arturo Piera Lozano é hijo, jefe de Admi-
nistracion, cuarta clase, Hacienda, —José Barreiro dela Iole.
sia, médico primero de Sanidad Militar. —Fray Hilario Sin-
chez y Fabriciano Gonzalez, Reverendos Padres Dominicos
de Ultramar.—Fernando Adonar, sefiora y dos hijos, oficial
segundo de Adminisfracién Militar. —Manuel Abela, juez de
Antonio Rol del Rio, primer Teniente de
artilleria, —Ricardo Garibaldi senora y dos hijos, Comisario
de Guerra. —Germéan Garibaldi, ofieial primero de Adminis-
tracion. loteria central.—Segundo Isaac dela Pocos, Aboga-

TRASATLANTICA

| do fiseal de la Audiencia de Manila. - Enrique Gémez Boni-

lla y Maria Gémez, primer teniente de caballeria.— Juan de
Castro Orgaz, oficial segundo de Administracidn de Hacien-
da. —Francisco Avilla, sefiora y einco hijos, primer teniente
de infanteria - Rafasl Farios Velasco y sefiora, juez de pri-

De Cadiz.
Cdmara. —Alejandro Maria de Bry, capitan navio.—Ma-

| mera instancia.

| nuel Lucio Villegas, capitan fragata.

Tercera tlase.—Un: cabo primero de Sanidad Militar, y
cuatro marineros.

De Coruiia.
5 artilleros de mar.

De Cartagena.

Cdmara. —Manuel Sierra v Castanos, contador de fraga-
ta.—Mariano Naveros, y Pérez Navarro, capellan 2.° de la ar-
mada, :

Tercera clase. —b artilleros de mar.

PARTICULAR
De Barcelona.

Cdma a.— Ricardo P. Fray.— Manuel Garcia.— Ramon
Eguaras sefiora y 2 hijos.—Manuel Codina.—Juan Gareia
Sanchez Rafael Venero Fernandez.—Manuel Galtés. —José
A. Argiielles, senora é hijo —Sor Maria de la Congepcion —
Sor Jesusa de la Virgen de los Dolores.—Rafae] Gutierrez.—
Aurora Pelleiro Teller.

Tarcera clase. —4 pasajeros

De Oadiz.

Tercera clase.—3 pasajeros.

De Valencia.

Cdmara.—José Gonzalez Arlegui.

Tercera clase.

mpmi{gclén
LINEA DE CUBA Y MEJICO

Vapor ALFOS0 XII.
Capitan: D. ANTONIO GARDON
Salio de la Habana el 10 de Agosto de 1592.
Lilego @ Santander el dic 26 de Julio de 1892,
PASAJE OFICIAL
De Habana.
Cdmara. - Garlos Betancourt, marino, - Ricardo Oyarzabal,
eapitan infanteria. —Rafael Casellas, sefiora y 2 hijog, capi-
tan infanteria —Mariano Viedma, veterinario.—Miguel Ro-

mero, veterinario —Luis Fontan y sefiora, chpitin infante-
ria.— Vicente Roco y sefiora, empleado.—Antonio Barrios,

| oficial Administracién Militar.—Anastasio Dinz v Bernardo

Gonzalez, empleados —Arturo Longoni, sefiora 2 hijos, ofi-
cial Administracion Militar. —Miguel Campeny € hijo capi-
tan infanteria. —Gerardo Aleman, cadete.—José Ruiz cade-
te. - Francisco Galban, cadefe. —Francigco Gonzilez, sefiora
¥ 4 hijos, capitan caballerfa.—Manuel Gonzalez, contramaes-
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tre —Alberto Cnso, sefiora y 4 hijos, teniente infanteria.— |
Francisco de Arcos, empleado. —Juan Coll, empleado. —Fran-
cigeo Coll, empleado.—Franciseo Rodriguez Roy, senora |
crinda. Gobernador Regional de Puerto Priucipe.—Sautiago
Jimenez, empleade —Towmis Garcia, empleado. —José Maria
Aguero, emplendo :

Tercera clase.—7 marinaros, 1| Eseribiente M litar.—2 con-
finados, —2 presos.—5 Guardias civiles, y 27 soldador ejér-
cito,

De Puerto Rico.

Cdmara.—8or Pura Ricandi, Sierva de Maria. —Sor An-
guela Cuadra, Sor Anbtonia Nusas, Sor Nigves Morales, Her-

mannas de ln Caridad. —1.. Cerverd Hernandez. jéfe de estacion |

de Telégraios.—Teresa Mira de Alen, y 4 hijos.—Viuda del
ayudante 2.° de obras piablieas. —Julio Fernandez, alferez de
navio. ~Manuel Fernandez Coria, y sefiora capitin de na- |
vio. - Antonio Adradas, eapellin de distrito.—Manuel Nubez |

v Pérez, y 4 hijos, canitdn de In guardia civil. —“ugenio de |

Auca, capitin de ejército —Emilio Gémez Duran, teniente-
ejdreito.— José Bassol, teniente ejéreito.

. 1 A |
Torcera clase. —2 confinados.—1 marinero, —3 sargentos.—

16 soldados ejército, y nna esposa 5 1 hijo de nn guardia eivil,
PARTICULAR
De Veracruz.

Cdmaia.—Ramon Fabian.— Mauricio Lamadrid.—Fran-

eigco del Paso v Froncoso. — Francisco Rio de la Loza.—Jesus |

Villa Galindez.—Branlia Izquierdo.
Tercera clase.— 3 pasajes.

De Habana.

Cdmara — Ramon Irazogui.—Nicolas Soliz.—Diego Rnuiz.
—Manuel Mayo. --Jogé Menendez —Migunel Septien. —elipe
Parimo.— Rieardo Temes y senora —Venancio Zorrilla. —Ma-
pual F Pintado.—Marcos Alonso.—Adela Planas.—Luis Gar-
no.—Andrés Gomez —José Fernandez.—Manuel Corral y Jo-
sé Maria Gisberte.

Tercera clase. —62 pasajes.

De Santiago de Cuba.

Camara. —Juana Maria Dolores Maldonado.—Rita Garcia
Sanz.

Tercera clase.—10 vasajes y medio.
De Ponce.
Tercera olase.—2 pasajes.
De Mayagiiez.
Cdmara.— Felipe Casanova.—Felipe Barefio.
De Puerto Rico.

Cdmara,—Francisco Arrabal. — Francisco Barce'o.— Se-
gundo Setty.—José Lezeano.—Vicente Alvares.—Salvador
Masjuan. —Nicolas Quiliones y sefiora.—I'rancisco Zuazaga.
—Antonio Roses, su sefora y 2 hijos.-—Luis Jordan.—Felix
Santoni.—Baldomero Artan —Juan Cervantes.—Ricardo Ln-
costa,—Juliy Lipez. —Antonio Sanchez —Salvador Cinovas.

—Manuel de Leon.—Rafael Tirado.—Josefa Cabezndo v 4 hi- |

jos.—Mariana Gonzalez y 3 hijos.—Evaristo Eseribano.
Tercera clase. —11 pasajes.

LINEA PE FILIPINAS
Vapor SAN IGNACIO LOYOLA
Capitdn: D. JOSE RIQUEZ

Salio de Manila el 26 Julio.
Llegd & Barcelona el 30 Agosto.
PASAJE OFICIAL

De Manila.
Cdmara. - Juan Piqueras. presidente electo audiencia de
Puerto Rico.—Alejo Corso Solikonski, y sefiora, coronel te
niente coronel de &, M.—Estanislao de Antonio Garanto, ma

secretario gobierno audiencia Cebi. —Manuela Mateo, esposa

neros, ex-presidente audiencin Cebi. —Blanea de Rota y

dos hijos. —Hsposa ¢ hijos del oficial segundo administracion
- |

militar, Rieardo Fernindez.—Francisco Androris Zamora, te
niente auditor Guerra, —Francisco Bascon Gdmez, sefiora é
hijo, oficial quinto guarda-almacen.—Rafael de Cueto y Avi-

BOLETIN OFICIAL

1a, ofieial guinto inspeccién beneficencia.—Ventura Fernin.
dez Lépez. oficial cuarto cajero guarda almacén.—Juan Ga.
eia y Dinz, primer maquinista.— Antonio Gareia y Dinz, prj.

| mer maguinista,—Félix Iquino y Caballero, médico de la ar.

mada.—Pablo Nozaleda y Nozaleda, seniora é hija, primer te.
niente infanteria.—Rosa Chiclana, vinda del primer teniente
infanterfe.—Antonio Menjibar. contramaestre de segunda.—
José Monte de Oeca, capitan de fragata.—I'rancisco Manuel
Varsla, primer contramaestre.—Iederico Valera Calvet, se.
fiora y cinco hijos, comandante eapitan infanteria.—Ramon
Velazeo, notario publico.

Tercera clase.—109 individuos ejército —66 individuos de
mar.—tres guardias civiles.

PARTICULAR

De Manila.

Cdmara —Jnan Bautista Opinaga. —Celestino Rodrigues,
—Rssario Ortiz,—José Lelvsma é Ilegerio. - Leon Ooscolla,
— Augusto L. Irastorza.—Joaquin Alvarez Robles.—Julio

| Vidal y Montanes.

Tercera clase.—8 pasajeros

SECCION OFICIAL

MINISTERIO DE ULTRAMAR
RE 'L ORDEN

Suprimiendo a-cidentalmente las escilas de Hamburgo,
Havre y Amberes,

Illmo. Sr.: Declaradas sucias las procedencias da los puer-
tos extranjeros Hambargo, Havre v Amberes, con arreglod
lo que dispone la vigente ley de Sanidad, segiin aparece en las
Reale: drdenes expedidas por el Ministerio de la Gobernacion
con fechas 23, 26 y 27 del corriente mes, publicadas respecti-
vamente en las Gaceras de 24, 27 y 28 del mismo; y tenien-
do en cnenta que los vapores correos de la Compania Trasat-
lantien, tocan, conforme 4 sus itinerarios, en los expresados
puertos, circunstancia que puede comprometer la salud pi-
blica & su arribo 4 la Peninsula para efectuar sus viajes d las
Autillas 6 Filipinas, y que como medida de prevision desde
luego debe evitarse,

Bl Rey (Q. D (.), y en su nombre la Ruixa Regente del
Reino, ha tenido por comveniente resolver que se deje en sus-
penso la oblizacién de verificar la escala en los referidos puer-
tos por los vapores correos de dicha Compaiiia; haciendo ex
tensiva esta suspensidn al puerto de Marsella, y & todos los
que en lo suessivo se declarsn por el Ministerio de la Gober-
nacion de procedencia sucia :

Da Real orden lo digo & V. L. para su conocimiento y efecs
tos consiguientes Divs guarde & V. I. muchos afios. San Se-
bastidn 30 de Agosto de 1802.—Romero.

Sr. Subsecretario de este Ministerio.

Servicios para el mes de Septiembre.

Linen de Antillas.
B dia 10 de OAdiz el vapor Veracruz, capitin D. 8. Car-

dona. :

El 20 saldra de Santander Ciudad de Sanlander, capitan
D. Antonio Gareia. Y

Bl 80 saldrd de Cadiz el vapor Alfonso XII, capitin don
Francisco Jaureguizar.

s Linea de Filipinas.

il din 16 saldré de Barcelona el vapor lsla de Mindanao,

capitin D. J. Galiana
Linen de Buenos Aires,
El dia 2 de Barcelona v el 7 de Cadiz saldri el vapor An:

| tonio Ldpez, eapitin D. Francisco Moret.

Linen de Fernando Pod.
El dia 30 saldra de Cédiz el vapor Larache, capitin don

| José Marquez.

gistrado slecto "Puerto Rico.—Luis Sagiiez v Peralta, jefe de |
administracion de segunda clase —Trinidad Calvo, esposa del |

Linon de Marruecos.
Kl dia 18 saldri de Barcelona el vapor Rabat, capitan

oficial primero administracion militar. —Juan de la Cruz Cis- ' D. F. Manzano.

Linena de TaAnger.

Salidas de Cadiz: lunes, miércoles y viernes.
Id. de Tanger: martes, jueves ysabados.
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SITUACION DE BUQUES |

‘apores | SI'TUACION

el dia 5 de Septiembre.

Vapores.
e

Alfoneo X1, oo oot
Alfonso XTI

Anfonio Lopez
Baldomero Iglestas. . .
Buenog AiTEE, o vaiy oo

Cindad de Santander. .
Espaiia 2283
GUEpUZ0Od <« s ess vus o
Habana

Isla de Luzon

Lsla de Mindanao, . ...

Lila de Pang@y «......

Jonguin del Piélago
Largehe., oo eisnseia

Mogador:, <vii s
Montevideo . . . .
M. L. Villaverde

Méndez Nufiez, ooy
Banamd; . s vcoen o iase

Rabab; o s siis animet’s
Reina Maria Cristina.
Reina Mercedes. . . . ..

San Agustin
Santo Domingo

SITUACION

Llegi & Cadiz el 2 Septiembre.
En Cddiz.
| En Cédiz.
| En Cidiz.
Saliv de Habana el 30 Agosto para
Suntander.
Llego & Habana el 4 Septiembre.
En Habana.
Salié de Malaga el 4 para Cadiz ¥
Buenos Aires.
Llegd a Santander el 3
| Salié de Cadiz el 2 para las Antillas.
fin Cadiz. !
| Salié de Veracruz el 4 para Habana.
En Manila.
Salio de Vigo el 4 para Barcelona y
escalas.
| Salio de Singapoore el 23 Agosto para |
| Barcelona y escalas.
| i Cadiz.
En Cadiz. |
| Llegé & Habana el 4 Septiembre de |
New York. |
| Salié de Cadiz el 5 para Tanger. |
En Habana.
Salié de Habana el 31 Agosto para
Santiago de Cuba.
En Liverpool.
Llegé & New-York el 3 Septiembre
de Habana.
Salid de Cadiz el 24 Agosto para Mo-
| gador.
Salié de las Palmas el 1 Septiembra
para Antillas.
En Cddiz.
En Cadiz.
| Salid de Aden el 31 Agosto para Ma- |
| mila y escalas.

San Francisco

San Ignacio de Loyola.

Veraerddz. . . . . .

RELACIO

| En Cadiz,

| Salié de Cartagena el 2 Septiembre
para Liverpool y escalas.

Salio de Barcelona el b para Cddiz y
Antillas.

N DEL MOVIMIENTO DE BUQUES

DE LA COMPARNIA TRASATLANTICA

ENTRADAS

Fecha.

Agosto 23
Idem
Idem

n
[dem

n

Buques. Procedencin.

|
= |

Mogador ool e | TADERE.
Antonio Lopez.........|Buenos Aires.
Mogador......... et |T£’1ngcr‘

n
Larache |Fernando Pod.

Joaquin del Piélago ...|Tanger.

Reina Maria Cristina... \Barcelonu.

__SALIDAS

Focha.

Bugnes.

22
24
26
28
27
29
30
31

Agosto
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Tdem
Idem

Mogador !

e LT e e N e e S A Idem.
B i |Idem.
Oindad de Chadiz.... Barcelona.
Joaquin del Piélago.... Tinger.
Mogador. ... . ces ofldem.
Reina Maria Cristina...|Habana.

e ama s

IMng_.;_:ld_or. ............ .| Tanger.

MADRID

ESTABLECIMIENTO TIPOGRAFICO DE LUCAS POLO

ALCALA B0

ITINERARITIOS

SERAAL IO TRRR LINYC [ PeaA s BB [E RN A S

IDA

ITINERARIO para la expedicion del mes de Septiembre (aprobado por Real orden de 18 Diciembre 1891).

REGRESO

Distancia en millas,

Llpgada.

PUERTOS

Salida.

Salida.s

PUERTOS

Llegadas,

604
120
230
240
311
155

Liverpool

Corunia

Lshosiasivm e s s wesls
Cddiz

Cartagena

4 Septbre.
5 )
7
9
11

1.° Septbre.
4

»
»
»
»
»

Sings

Manila

Colombo,. .... ..

20 Septbre.
26 o»

ipore
3 Octubre.

.| 25 Septbre.
2 »

11
17

»
»

12
19

12
16
»

o »
1.2 Octubre.
11 »
19 »
»

27
28
20 »
1.° Novbre.
3 »

25
28
29
30

BarealOna: . n e i
Valencia
Cartagena

Valencia
Barcelona.... ..... e
Porbatidi e se

»
»
»
» »

162
1.620
87
1.308
2.004
1,571
1,848

30 Septbre.
110 »
.o 1B »
.| 25 »

Colombo® .....
Singapore. ...
b TR et

Cornna. . .......
Santander.
Liverpool.. . .

»
»
»

aleie e

Wy W e awY U w

2
4
b
6
0

1

por ;Hk fechss fijas son las de salida de Barcelona y Manila, las demds son las presumibles segun la velocidad de 11,15 millag
dﬂneijf?r[;". BEEO estan sujetas al adelanto que logren los buques en sus marchas, adelanto que debe aprovechar la correspon-
Mo escala de Lisbon es facultativa. La de Colombo lo es tambien durante la monzon S. O. Este itinerario esti calou-
S 0. ':dt;:ii:'!os més de duracién del viaje, que se concede por la navegacién contra Monzones del N. O. 4 la ida y del

En la tr ;

podbn 1, travesia de ida podra hacer In Compaiiia Ia eseala de Penang, sin aumentar la duracién del viaje. En el de regreso

gar dos dins més tarde gue los senialados, cuando se acredite debidamente la suciedad de fondos,




SERVICIO PRINGIPAL DE LAS ANTILLAS

ITINERARIO para las expediciones del mes de Septiembre (aprobado por Real orden de 22 Junio 1892.)

DA [ REGRESO

| : : |
PUERTO | Lisgada. Salida. ‘ = nnl::'ilﬁiis 3 H PUERTO | Llegada. Sallda.

| ' ! 2 ]
1 | Yanks = TR 10 Septiembre
S s 3 10 Septiembre. > ! S I

I’;erta Rico..... | 22 Septiembre.| 22 » | .345 || L‘é Septiembre. 11,35 »
Habana......... | 20 » | » ‘ 975 '. : i ;

X B 20 » » i I
i’;?.ff:}f;der 2] Septiembre.| 21  » - 225 I Habana....... . y 20 Septiembre
Puerto Rico. ... | 8 Octubre. | 3Octubre. | .08 . Santander....... | 4 Octubre. >,
Habana ‘ 6 » » ‘ 975 Habann......... 39 Septiembre
YAd1Z. . e g 30 Septiemlre. » H 14 Octubre. |
Las Palmas..... : | 3 Octubre. 685 >
Puerto Rico ... 138 s 2.849 .
Habana j » | 975 H

NOTAS.  Ladistancia en los viajes de regreso de Habana & Coruna y de Habana & Cadiz, son respectivaments 3.858 y 4.058 millas.
Las fechas de salida son solo fijas para Cidiz, Santander y Habana; 1as demis son fas presumibles, segin la velocidad de 12 millas por'hora, pero estin sujalas
al adelanto que logren los vapores en la nayegacion, adelanto que debe aprovechar la correspondencia.

ITINERARIO paralasestensionesde Habana @ New- | ITINERARIO para la extension de Habana ¢ Colon,
York, correspondientes al mes de Septiembre. (Apro coa"re'c;uaw.dieﬂtf almes de Septiembre. (Aprodado por
bado por Real orden de 22 de Junio 1892.) ]:E.mﬂ_ordf:.n de 22 J_’”“"” 189‘3

: PUERTOS | Llegada. Salida. I e !
HABANA NEW YORK HABANA ! | Distancia en nulla'!

e ——— e - — i - + - - — —

[ 6 Setbre. |
{ Santiago de Cuba.| 9 Setbre. S ’ 680

Salida. | Llegada. II Salida. Llegada.
| |

L | La 'Guayra.. ..,.. 12 13 772
10 Septiembre| 15 Septiembre| 10 Septiembre| 15 Septiembre | Puerto Cabello.,..| 18 14 65
i h_iagtn Marta 16 elelz';

‘ . el : | 95 | Sabanilla o=+] 168 of
20 o & S B | Cartagena 17 6
Colon......., St 15
80 = 5 Octubre. | 80 | 5 Octubre. | Paerto Limon (fa
! | I enltativa)......

ST e - | Santiago de Cuba.| 25

Habana...... " |28
NOTA. Distancia en millas, 1.200 ‘ s

190

|
\
L

NOTA. Debiendo las extensiooes atender en primer (bemino al fomanto del trifico podrin adelantar 6 retrasar su salida los vapores, cuando las necesidadesde
mismo lo exijan.

ITINERARIO para las extensiones de Habana & Veracruz, correspondientes al mes de Septiembre
(aprobado por Real orden de 22 Junio 1892).

PROGRESD | YERACRUZ PROGRESDO HABANA

|
Salida. | Llegada. || Salida. | Llegada, ‘ Salida. Liegada | Salida. Llegada.

Rﬂeptiembre’i » ‘ “ 11 SBeptiembre| 4 Septiembre| 6 Septiembre| 6 Septimebre| 18 Saptiembral
|
|

» ‘ 18 Septiembre| 10 Septiembre] 20  » 15 26 26 Hle s

28 ‘ 30 s 24 | 6 Octabre. | 6 Octubre 8 Octubre. !

s | gl l

Distancia
| en millas.

| Habana & Progreso ‘ 417
| Progreso & Veracruz. 3 | 410
| Habana & Veracruz..,...... SR i 824

NOTA,  La escala do Progreso en la expediciin que sale de la Habana ol 8 de cada mes, que corresponds 4 Ia salida de Santander de los dias 20 anteriores, m:ul.
acullativa tanto 4 Ia ida como al retorno. La escala do Campeche y Frontera serdn facullativas en los segundos viajes de cada mes, asi como las escalas de Tarep
¥y Tampico entercoros viajes del mes. Entendidénose que este major recorrido no hia de rotrasar la Hegada del vapor,




