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La hélice aérea

. Mil veces se ha dicho que el automovilismo, con
sus progresos, habia hecho posible ia navegacion
atrea por lo mds pesado que ¢l aire; esto es verdad,
pero sélo hasta cierto punto. En el problema de la
aviacion entran tres factores principales: motor,
hélice, avion; esto es: fuerza, mecanismo que Ia con-
vierta en corriente de aire y érganos que 4-favor de
esta corriente se eleven y progresen, )

Esta sencilla exposicién puede hacer ver cudn

distintos son los elementos componentes de un
acroplano y cudnta parte tiene cada uno de ellos en
el buen éxito del aparato.
" Pasemos 4 ocuparnos directamente de la hélice,
que ha exigido tanto estudio como el motor mila-
grosamente reducido 4 kilo por caballo, desiderdtum
afios atrds considerado como irrealizable.

En las aves, que vienen 4 resultar los modelos de
todo aeroplano, por mucho que -difiera de ellas en
estructura 6 dibujo, las alas acumulan dos funciones
distintas, la fuerza de traslacion, y la sustentacion,
por resistencia 4 la gravedad. En el acroplano estos
trabajos han sido separados y 4 1a hélice estd con-
fiado exclusivamente el primero, en el bien enten-
dido que las dos operaciones se suponen mutua-
mente, pues ni el ave ni el aeroplano pueden soste-
nerse en el aire sin moverse.

Para sostenerse y avanzar planeando (esto es, sin
mover las alas, en cuyo caso fienen el mismo carde-
ter que €l aeroplano) en el aire, basta 4 las aves,
siempre que la proporcién entre su volumen y la
superficie de las alas sea la suficiente, del aire atmos-
férico, en forma de viento, mientras que el aero-
plano necesita una corriente artificial supletoria,
y precisamente & engendrarla se destina la hélice.

La hélice aérea se destina 4 todas las formas de
locomocién; se construyen lanchas sin quilla con
hélice aérea para la navegacién por los rios ameri-
canos, en cuyas aguas viven las lianas y otras hier-
bas 4 veces en tanto espesor que imposibilitarian
toda navegacién que no fuese 4 remo; la hemos
visto aplicada 4 Ia traccién de una motocicleta, que
ha hecho experimentar Archdeacon al corredor
italiano Anzani, consiguiendo maravillosas veloci-
dades, y, por fin, en su terreno natural, se aplica in-
distintamente y con igual éxito 4 Ja aerostacién
y 4 la aeroplanacion: en el primer caso no sirve
mds que para hacer avanzar el aerostato, mientras
que en el segundo contribuye ademas al sosteni-
miento del aparato.

Para hacer comprender el funcionamiento de la
hélice ocurre al mas lerdo compararla a) 4 las alas
de los insectos, b) 4 las hélices maritimas, ¢) 4 los
veniiladores de paletas.

a) El dibujo de una hélice aérea recuerda el de
las alas de libélula; pero asi como el movimiento
de éstas es alternativo, la mecinica humana no

Seccion Varia

puede obtener para imitarlo mds que movimientos
circulares; pero la equivalencia es exacta, la mis~
ma, por ¢jemplo, que existe entre una palanca y la
polea, que viene 4 ser una reunién de palancas. En
Ia mecdnica, como en la naturaleza, la mayor di-
mension de las alas y su mayor superficie respecto
al volumen sustentado disminuyen la frecuencia de
los movimientos. Asi se puede comparar el movi-
miento del moscardén con el del dguila; las alas
del primero se agitan siempre con una-velocidad
vertiginosa, mientras que los magistrales golpes del
dguila la sostienen en el aire con admirable soltura
y facilidad.

b) El funcionamiento de todas las hélices es el
mismo. Su trabajo equivale al de un tornillo, tra-
tando de empotrar éste en una masa que no se
dejase penetrar y que por-reaccion fuese empu-
jando hacia afuera el tornillo y los cuerpos con él
solidarios. Las hélices destinadas 4 moverse en ¢l
agua tienen distintas formas, desde la tipica, 4 tres
paletas, hasta las de los vapores 4 turbinas, repre-
sentadas por pequeias expansiones 6 aletas sobre
el eje, en forma de tornillo, pues 4 las velocidades
que llegan 4 imprimirles estos maravillosos gene-
radores de vapor, las hélices ordinarias llegarian
& formar el vacio 4 su alrededor, sin morder en el
agua; modernamente se han ensayado hélices de
complicado dibujo, para aprovechar la fuerza de
todos los remolinos producidos en el liquido, sien-
do una de las mds notables la de nuestro compa-
triota el ingeniero sefior Pola.

Adrede hemos mencionado las hélices para turbo-
motores, porque relacionan al aparato con el tor-
nillo; en efecto, en la hélice se considera fambién
el paso de rosca, que es, en el caso de la hélice,
la mmclinacion del Fﬂano de la palefa respecto 4 un
plano vertical al eje, que pase por ¢l mismo origen.

¢) El mecanismo mds parecido, después de la
hélice maritima, es el ventilador, que se destina
solamente 4 agitar ¢l aire en corriente, que toma la
forma de un cono, 6 de un cono hueco, cuya forma
depende principalmente del paso y de la forma de
las alas,

Concretando ahora, véanse las declaraciones de
M. Chamiére, ingeniero constructor de Paris, que ha
proyectado las hélices del dirigible Ville de Nancy
y de los monoplanos de Blériot; he aqui los datos:

« La hélice del dirigible es de madera, en forma
de paralelogramo muy alargado, con el extremo re-
dondeado, el tipo se llama Intégrale. Tiene cinco
metros de didmetro y su velocidad periférica es de
mucho superior 4 la mayoria de sus simildres, 4 l1a
del Bayard-Clément, por ejemplo, que es de un
tipo muy parecido. En este globo, 1as velocidades
periféricas no pasan de 100 metros, mientras que
en el Ville de Nancy pasan de 130.

» A esta magnifica velocidad, la fuerza centrifuga
desarrollada por el rapidisimo movimiento circular
produce un esfuerzo de 22,000 kilogs. sobre el botdn.
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»Marchando 4 una velocidad de 50 kilémetros
Eor hora, esta hélice puede dar una traccién de 320
ilos, absorbiendo 90 caballos. »

Comparemos ahora estos dafos con los que se’

refieren & los monoplanos en que Blériot, después
de los insignificantes resultados obtenidos con sus
anteciores trabajos y ensayos, tan maravillosas
proezas ha realizado en poco tiempo. |

«La hélice empleada en los ensayos de Blériot
de 25 de Junio en [ssy tenia un didmetro de 210 me-
tros, y estamos lejos de los cinco metros exigidos
por el dirigible. Este ensayo fué realizado con el
monopiano N.° X/, duré 36 minutos 53 %, se-
gundos, durante los cuales cubrid 36 kildmetros,
virardo de una manera impecable y resistiendo
frecrentes y duros cambios de viento. A las 7 de la
mafana se elevd y después de dar unas veinte
vuellas tuvo que detenerse, tomando tierra sin acci-
dente, porque 4 causa de un exceso de engrase no
s6lo funcionaba mal el motor, sino que ¢l mismo
piloto estaba cubierto de aceite.

» La hélice que di6 tan buenos resultados daba
2,350 revoluciones con un retroceso de sdlo el 15
y medio por 100, indudablemente el menor de los
obtenidos hasta ahora. Se ha obtenido esto, tanto
4 causa de la forma fina y prolongada del aeroplano
coma por el contorno de la hélice, para el cual se
han estudiado curvas perfectas. En este caso, la
apropiacion de la hélice al aparato que impele es
maravillosa. » '

Sin embargo, el constructor no s¢ declard satis-
fecho, y habiendo adoptado Blériot un motor An-
zani i tres cilindros dispuestos radialmente, muy
veloz y de gran rendimiento, se propuso adaptarle
una mieva hélice,

« Hemos aumentado considerablemente el nimero
de revoluciones, y 4 pesar de la gran ligereza de la
helice (no pesa mds que 4 kilos y medio) la fuerza
cenirifuga da un esfuerzo de 5,000 kilos y la velo-
cidad periférica pasa de 185 metros por segundo,
esto es: 700 kildmetros por hora,

» El paso de las dos hélices es variable, pero sus
variaciones no son las mismas, pues dependen tanto
del retroceso como del cono de expulsion. »

La direccidn de los globos
por medio de las ondas Hertzianas

Leemos en una Revista francesa ( Encyclopédie de
I'Aviation) que M. Mark O. Anthony, ingeniero,
de New York, ha inventado un globo que se dirige
por medio de la telegrafia sin hilos. Ha construido

. un modelo pequeno, €l cual fué lanzado en Sandy
Hook en direceion al mar en presencia de varias
personas, entre ellas representantes de algunas na-
ciones extranjeras, Cuando la pequeiia aeronave
estuvo 4 una distancia de mds 'de una milla de la
costa, M. Anthony, valiéndose de su ingenioso apa-
rato eléctrico, hizole %irar 4 derecha ¢ izquierda, re-
montarse, descender hasta flor de agua, etc., y por
fin lo hizo regresar al punto de partida. ;i

M. Anthony trabaja con verdadero entusiasmo
en su famoso invento, mostrandose en extremo sa-
tisfecho de las pruebas, pues cuantos las presen-
ciaron pudieron apreciar el éxito que en ellas ob-
tuvo ¢l inventor. Este, que estd preparando un mo-
delo grande de su aparato, piensa venir con él
4 Europa y demostrar su grande utilidad para el
salvamento de ndufragos.
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Carreras a _pie

Este higiénico ejercicio, apenas practicado en
nuestro pais afios atrds, no muchos, ha entrado hoy
por fortuna de lleno entre nuestras costumbres
sportivas, y no se celebra festival atlético pequefio
6 grande, en cuyo programa no figure.

'ero hemos pbservado, y con nosotros ¢l menos
observador, que si bien son muchos los aficionados
que con entusiasmo y buena voluntad en ellas to- |
man parte, son muy pocos los que sportivamente
saben correr. .

Por ello vemos que apenas tenemos corredores
en Espafia, Boix, Tunica, Prat y algiin ofro e¢n Bar-
celona; Anton y Zabala, en Madrid, y puede que
algiin otro que no conocemos en otras provincias,
son los tinicos que corren con estilo y por ello su-
man por triunfos sus carreras.

Ello nos mueve 4 tratar de la parte téenica de este
sport, uno de los mds agradables, que proporciona
4 quien lo practica el placer de poder hacer sin es-
fuerzo lo que para todos es causa de quebranto
y fatiga.

Es ademds un sport ufilisimo, La respiracién se
fortalece y adquiere mdxima potencialidad, y los
pulmones, por lo tanto, practican un ejercicio su-
mamente provechoso. .

La carrera 4 pie se practica bajo las formas si-
ouientes:

1.9, carrera de velocidad; 2.° carrera de fondo,
3.%, carrera en pista, y 4.%, carrera de obsticulos
(saltos de barrera, hayes, foso, etc.)

CARRERA DE VELOCIDAD.—Su nombre clara-
mente indica su objeto. Consiste en franquear una
distancia determinada en el menor espacio de
tiempo.

El esfuerzo debe ser, si bien corto, elevado al
mdximum. Prueba de ello son las fotografias obte-
nidas de los corredores en marcha, cuyas caras re-
velan la contraccidn del intenso esfuerzo realizado.

No puede ni debe recorrerse en velocidad wuna
distancia mayor de 120 metros, pues la energia y la
voluntad humana es dificilisimo que pueda tras-
pasar este limite,

Imparcialmente hablando, diremos que en su as-

cto sportivo, la carrera de velocidad es la menos

ligiénica, por razén del agotador esfuerzo que se
realiza, pero en cambio es la mds préctica, desde ¢l
punto de vista de la utilidad que puede resultar en
la vida su entrenamiento.

Un buen corredor de velocidad puede substraerse
4 muchos peligros, y en cambio un corredor de
fondo, casi nunca puede aplicar en la vida su re-
sistencia.

Tiene la carrera de velocidad tres fases perfecta--
mente definidas: la salida, la carrera y la llegada.
La salida debe hacerse en la forma siguiente:

Se coloca un pie detrds del otro, 4 la distancia de
unos 60 centimetros, para un corredor de falla me-
diana. Las rodillas en -flexion, el cuerpo inclinado
hacia adelante y las manos casi tocando al suelo.
Todos los miisculos deben estar en fuerte tensién,
lo cual es necesario para que la salida pueda ha-
cerse bruscamente, sin pérdida de una sola fraccién
de segundo y, al mismo tiempo, para que pueda sa-
lirse por medio de un salto, con Io cual puede ga-
narse tiempo.

Muchos corredores noveles no conceden impor-
tancia 4 1a salida, confiados en un ulierior esfuerzo,
y es ello un error crasisimo, como vamos 4 de-
mostrar.

Una salida perfecta tiene por objeto ganar alguna
décima de segundo. El valor de esta fraccién pe-
quefia de tiempo, es enorme. Admitamos que un



corredor ejecuta una carrera de 100 metros en
15 segundos, lo cual representa una velocidad
media superior 4 630 metros por segundo. Si
el corredor 4 la salida pierde un quinto de se-
gundo representa un retraso de 130 metros, lo cual
es considerable.

Hemos dicho que es conveniente hacer la salida
en forma de salto hacia adelante, con lo cual se con-
sigue, no sélo imprimir al cuerpo una mayor velo-
cidad, sino que se gana una porcién de terreno
nada despreciable. Esto es lo que en lenguaje spor-
tivo se llama demarraje.

No es menester precisar la importancia de un
buen demarraje. Todos hemos visto, en carreras
de velocidad, 4 corredores que durante la misma,
y hasia la meta, han conservado entre si una distan-
cia de 50 centimetros 6 un metro, no pudiendo
4 causa de la igualdad de fuerzas, pasar uno al otro.
Esta diferencia que proviene de la partida, le da Ia
victoria.

El demarraje no se aprende en un dia. Necesita
constante entrenamiento.

La carrera debe hacerse moviendo las piernas lo
mds rapidamente posible, Ello justifica el por qué
los corredores de gran estatura no son siempre, ni
mucho menos, los mejores. Los brazos deben acen-
tuar un enérgico movimiento de vaivén, con los co-
dos replegados hacia atrds y los puiios 4 la altura
del pecho, i

No diremos que hay que correr con la cabeza
alta, por ser este movimiento instintivo, pues con la
cabeza baja no es posible correr.

La llegada no necesita casi explicacién alguna.
Debe traspasarse la linea 4 la misma velocidad gue
se ha conservado durante la carrera.

Para detenerse, inclinese el cuerpo hacia atrds,
apoyando fuertemente los tacones en el suclo.

La carrera de velocidad no debe ejecutarse muy
4 menudo, 4 causa de los desarreglos que en la res-
piracion y en el corazén puede producir, La distan-
cia de 100 metros debe reservarse para los indivi-
duos que ademds de haber terminado por completo
su desarrollo, tengan un grado de vigor muscular
apropiado.

Para los muy jovenes 6 débiles, deben sefialarse
menores trayectos.

En otro articulo trataremos de las carreras de
fondo 6 resistencia.

M. H.

Ventajas de los
neumaticos gruesos

Para apreciar el consumo de neumdticos de un
coche, el tnico elemento interesante es el gasto
" medio por kilémetro, cuyo importe se averigua di-
vidiendo el precio de un neumdtico por ¢l mimero
de kilémetros que ha rodado. Es ficil de com-
prender que el divisor es muchisimo mds impor-
fante aqui que el dividendo. El precio de compra
de un neumdtico puede diferir segtin sus dimen-
siones, pero para un coche dado, las diferencias
son muy poco importantes,

Si se reemplazan los neumdticos de 120 por los
de 125, la diferencia de compra es insignificante; el
aumento, para substituir los de 125 por otros de
135, no tiene mucha mayor importancia.

Al contrario, el nitmero de kilémetros recorridos
por un 125, en igualdad d¢ las demds circuns-
tancias, serd sensiblemente mds importante que el

recotrido de un 129. Asi es que, si por una parte
el 125 supone un cfrasto de compra algo mayor, en
cambio el niimero de kilémetros que habrd durado
experimentard un aumento nofabilisimo; el cocien-
te, es decir, el gasto por kilémetro de recorrido, re-
sultard, pues, disminuido en buena parte. Parz co-
ches aun mds pesados, todavia resulta més ventajoso
reemplazar los 120 por fuertes 135,

He aqui por qué las casas serias del comercio de
neumdticos recomiendan siempre 4 sus clientes la
adopcion de neumdticos gruesos, y una de ellas, la
Continental, que tiene como preocupacién primera
el rebajar ¢l gasto de neumdticos de sus clientes,
insiste en este extremo en cada negocio que entabla.

Pocos turistas szben que las llantas de sus coches
pueden con frecuencia adaptarse 4 neumaticos de
medidas superiores; asi, por ejemplo, los neumd-
ticos de 125 s¢ montan ficilmente sobre llantas de
120, ete.

Aeroplano-juguete

Para encanto é instructivo pasatiempo de los
ninos y de los mayores que gozan en ese género
de distracciones, la casa Relzer, de Paris, acaba de
poner en circulacion un precioso juguete aeroplano

marino, que viene 4 ser como si dijéramos una re-
duccién simplificada del canard Voisin 4 que nos
hemos referido en niimeros anteriores.

Como se ve en la fotografia que reproducimos,
produce la ilusién de un aparato de gran tamaiio.

La evolucion de una
Raqueta de Lawn-Tennis

Llega 4 nuestras manos un articulo del notable
escritor inglés W. E. Bussey, del cual tomamos las
ideas mds salientes que creemos pueden ser de in-
terés para nuestros lectores.

Bussey se ocupa primero de la evolucion de la
raqueta en cuanto 4 su forma y luego da ampli-
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simos detalles de su construccién y manufactura,
desde el 4rbol del cual se saca la madera para fabri-
carla hasta su completa terminacion.

La forma de las raquetas de fennis, desde que
empezd 4 .desarrollarse este hermoso juego hasta
hoy, ha variado de un modo sorprendente; tanto es
asi, que puede decirse que la tendencia de hoy es
fabricar las raquetas en forma completamente in-
versad la que se les daba al principio.

En efecto: las primeras raquetas tenian una forma
de curva cerrada trapezoidal, cuya base mas ancha
correspondia 4 la parte de arriba y la méds estrecha
dla mrtc del mango, y éste era bastante mds largo
que hoy.

A fines del pasado siglo aun fué objeto de una
exageracion esta ingrata forma, construyéndose las
raquetas todavia mds anchas por la parte de arriba,
debido 4 haberse puesto muy en boga en aquellos
tiempos el pliego de corfadas, para cuyos golpes,
claro estd, era mds 4 propdsito la forma ancha; pero
sea que los jugadores adquirieran en estas jugadas
una naestria que al principio no poseian, sea por-
que lz cortada paso algo de moda y que empezara
¢l reinado de los modernos drives, la cuestion es
que la forma de raqueta evoluciond nuevamente al
iniciarse esta tdctica de juego.

La raqueta empez6 entonces 4 tomar una forma
de ovalo regular, cada vez mds alargado, forma que
se hizo en seguida simpdlica 4 los jugadores, no
salo porque facilitaba el lanzamiento de drives, que
daba 1l fennis un aspecto de juego varonil de que
careci antes, sino que ademds la nueva forma era
incomparablemente més elegante que la antigua,

Esti forma de Ovalo alargado es la que aun se
halla hoy mds en boga, pero ahora empieza 4 ad-
vertirse en los constructores una tendencia 4 estre-
char un poco més la curva de arriba, con lo cual
los (ltimos modelos de raquetas afectan una forma
completamente opuesta 4 1a que en un principio tu-
vieron.

No serd raro ver con el tiempo raquetas cuya
pala haga el efecto de una del afio 79, puesta al re-
vés. Pero esto no durard mucho tiempo, ya que
como exageracion que es no puede subsistir y se
volverd 4 1a forma de 6valo regular, que es aquella
Célyas lineas corresponden mds 4 un modelo es-
tético.

Es conveniente anadir 4 estas consideraciones so-
bre la raqueta algunos detalles acerca de su cons-
truccién y de la madera que sirve de primera ma-
teria.

La madera de que se hace el arco de las raquetas,
es de fresno. Quede, pues, para siempre rechazada
la idea que muchos tienen de que la tal madera es
de galmcm. La madera de fresno tiene condiciones
de flexibilidad, elasticidad y solidez como ninguna
ofra, aparte de que su constitucién fibrosa le da una
aplicacién apropiada para ser cortada en tiras del-
gadas sin peligro de que se rompan. '

No quiere esto decir que toda la madera de
fresno sea apropdsito para la fabricacion de raque-
tas, pues hay mucha que resulta inutilizable. Por
eso ha de ser muy bien escogida después de ser so-
metida al vapor bajo presion.

El biplano Zodiac

Este nuevo biplano, cuya fotografia reproducimos
en la fltima pdgina del texto ilustrado, se asemeja
mucho al tipo de monoplano en apariencia, diandole
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un aspecto elegante y grato 4 la vista, del que care-
cian los biplanos construides hasta ]30?'. I nuevo

aparato con que desde ahora cuenta la aviacion,

tiene las siguientes caracteristicas técnicas: enver-

Eadura, 15 metros; longitud, 8 metros; peso, 450
ilogramos; motor Gnome, 50 HP; superficie, 32

hmetmsl cuadrados; velocidad, 90 kilémetros por
ora.’

Sport Hipico
en Santa Coloma de Gramanet

De brillante éxito pueden calificarse las carreras
de caballos que tuvieron lugar en Santa Coloma de
Gramanet durante los dias de su pasada Fiesta Ma-
yor. Grato recuerdo guardaremos cuantos tuvimos
el gusto de asistir 4 tan sugestivo y atrayente espec-
taculo, y nada mds que plicemes merecen los orga-
nizadores de tan simpdtica fiesta sportiva, que para
lograr sus fines se vieron precisados 4 realizar un
verdadero fours de force, venciendo cuantos obs-
tdculos se presentaron, sorteando un sin fin de difi-
cnllladcs i fin de asegurar el referido éxito del fes-
tival. :

Una numerosa concurrencia de distinguidos
profesionales y amafeurs nos proporcionaron con
su valioso concurso un dia de imperecedera me-
moria. ;

Di6 comienzo el especticulo 4 las cinco y media
de la tarde, recorriendo los caballos dos kilometros
de la accidentada carretera de San Adridn de Besds
4 Moncada; al' disparo sefal realizado por el juez
de salida, emprendieron los caballos desenfrenada
carrera y en confuso tropel recorricron el marcado
trayecto en pocos minutos; la ansiedad de la nume-
rosa concurrencia congregada 4 la entrada del pue-
blo de Santa Coloma, y muy especialmente junto
4 la clegante tribuna levantada 4 la Plaza Mayor
para mejor comodidad de los individuos del Ju-
rado, se reflejaba en todos los semblantes durante
las distintas fases de la lucha.

De pronto aparecen 4 la vista los briosos corceles,
destacdndose de entre ellos la sugestiva figura del

-caballo Chantecler cabalgado por el distinguido

sportmen don Juan Lara, al que se le adjudicé el
fgrimer premio, preciosa copa obsequio del Magni-
ico Ayuntamiento de esfa localidad. Don Federico
Plaja y don Fernando Lara resultaron ganadores
del segundo y tercer premio respectivamente, con-
sistente en dos objetos de arte.

Corriése luego una interesante carrera de cintas
en la que tomaron parte todos cuanios lo habian
efectuado en la anterior carrera de velocidad, acom-
paiados por ofros distinguidos sportmens.

Debido al resultado inesperado que obtuvieron
los organizadores de la fiesta y debido también
4 las excelentes condiciones que reunen unos gran-
des y bien situados terrenos junto al cauce del rio
Beszs, que superan en condiciones 4 muchos otros
en los que se realizan fiestas de aquella naturaleza,
se practican activos trabajos para que durante el
proximo afio pueda celebrarse un concurso hipico
en aquel ameno y delicioso paraje, contando en la
actualidad con la cooperacién de distinguidos y va-
liosos elementos pertenecientes & la colonia vera-
niega, Ayuntamiento y principales propietarios de
Santa Coloma de Gramanet.

STADIUM hace votos para que estos proyectos
se realicen con el mayor de los esplendores.



Guia del Sportman —

Indicador general de sociedades deportivas, campos de juego, establecimientos dedi-
cados al comercio 6 4 la industria del Sport, relacionados por orden alfabético de
articulos y de sports. — Nimeros impares: A «F.— Nameros pares: G=Z.

Suplicamos a nuestros lectores, y princi-
palmente 4 los industriales interesados en
la exactitud de esta GUIA, nos indiquen
cualquier equivocacion 1 omision que fi-
gure en ella, cooperando asi & que sean
pronto subsanados inevitables errores

GIMNASIOS

BricALL, — Canuda, 26.

GARcia. — Instituto Higiénico-Kinesiterdpico, —
Gimnasia higiénica, médica y deportiva. — Rambla
del Prat, 2 y Salmeron, 137,

GIBERT, — Lauria, 27.

SANTANACH. — Balmes, 6.

SoLE, — Montjuich del Carmen, 5.

ToLosA. — Duque de la Victoria, 3 y 5.

ViLA, — Xucld, 15.

HIPICA (Sociedad de)

ReaL Poro CLus v ReAL SociEpap Hipica
DE BARCELONA. - Terreno de ensayo y oficinas:

Calle Provenza, entre Diagonal y Lauria. (N.% 45

del plano ). — Campo de earreras y concursos: Ca-
rretera de Sarrid, (N.° 4 del plano), — Ir: tranvia
Plaza de Catalufia 4 las Corts, 4 Sarrid 6 4 Vallvi-
drera por Hospital Clinico, apedndose frente Casa
Rabia. — Trayecto: 15 céntimos.

KEGELBANN (Locales de)

KURSAAL, — Rambla de Cataluiia, 43. — (N.” 28
del plano ).
ORITZ. — En los jardines de la cerveceria. —
Plaza Sepiilveda y calle de Muntaner.

LAWN-TENNIS (Sociedades de)

L. T.C. BARCELONA. — Secretario: Ernesto Witty.
— Pistas: Calle Alfonso XII, esquina 4 Laforja ( San
Gervasio ). — Ir: tranvia C. G. Plaza de Catalufia
por Rambla de Cataluna 4 Plaza Molina; id. por
Aribau 4 id., 6 id. por Rambla de Catalufia 4 Plaza
Constitucion ( banderas ntims. 16, 17 y 18), apedn-
dose en calle Laforja. — Trayecto: 10 céntimos. —
(N.° 7 del plano).

L. T. C. CATALUNA. — Secretario : Manuel Tey,
Paseo de QGracia, 49, 2.°, 1.% — Pistas: Calle de
Muntaner, esquina 4 San Sebastidn (S. G.). —Ir:
tranvia Plaza de Cafalufia 4 Bonanova por Munta-
ner; fd. 4 Sarrid por id.; Bilbao 4 Bonanova por
Rambla de Catalufa, 6 {d. 4 Sarrid por id. (bande-
ras ntims. 6, 10, 7 y 8), apedndose en Muntaner
esquina 4 San Sebastidn. — Trayecto: 15 céntimos.
— (N.° 6 del plano).

L. T. C. SPORTVEREIN. — Pistas: Calle Mallorca,
esquina 4 Paseo de San Juan, — El tranvia que deja
mds cerca es €l de Horta, apedndose en Roger de

Flor, esquina 4 Valencia. — Trayecto: 10 céntimos.
— (N.? 18 del plano).

L. T. C. peL Turo. — Secretario: Don Carlos
Ducasse. — Pistas: en la finca Bertrand, junto al
ex velédromo de la Bonanova. — Ir: Ferrocarril
de Sarrid, apedndose en Bonanova. — Trayecto:
15 céntimos. — (N.” 2 del plano ).

LUBRIFICANTES

SABADELL ¥ HENRY. — Rambla de Cataluna, 62,

Soc. A. ESPANOLA DE LUERIFICANTES. — Cor-
tes, 672.

Vacumm O C.2 — Sucursal espafiola: Cor-
tes, 598,

MAGNETOS

BoscH. — Magnetos de alta y baja tensién para
autos, motos, aeroplanos, canoas, globos, etc. —
Handard Hermanos. — Universidad, 11.

FISEMANN. — Para todas las aplicaciones. — A,
Fischer. — Rambla de San Andrés, 15 (S. A. de P.).

MOTOCICLETAS

GRIFFON. — B. Lleys. — Plaza Universidad, 2.

Durkoprp. — Otto Streitberger. — Calle Univer-
sidad, 100,

ALCYON ¥ QOYRICKE. — J. Casanovas, — Ronda
de San Antonio, 39 y 41.

LA MOTOSACOCHE. — ]. Reynés. — Consejo de
Ciento, 431 y 433.

NATACION (Sociedad de)

Crup BARCELONA. — Local de invierno: Bafios
Orientales ( Barceloneta). — Ir: tranvia de San An-
tonio 4 los Bafnos Orientales (bandera azul con
aspas blancas), apedndose al final del trayecto:
10 céntimos. — ( N.” 44 del plano). — Local de ve-
rano: Bafios de San Sebastidn,

NAUTICAS (Construcciones de)

R. CARDONA, — Paseo Nacional: Barceloneta
ASTILLEROS BURELL. — Casa Antiinez.

NAUTICA (Sociedades de)

ReAL CLUB DE BARCELONA. — Local: en el
muelle de Barcelona, junto al punto de arranque.
— Ir: tranvfas Circunvalacion, Cruz roja, Gracia,
Ramblas y otros. — (N.? 42 del plano ).

ReaL CLus NAuUTICO. — Local: en el edificio
flotante de la Sociedad, emplazado junto 4 las es-
caleras de la Plaza de la Paz. — Ir: como al ante=-
rior, — (N.° 41 del plano).

NEUMATICOS Y BANDAJES

I.—Fébricas
PNeEU KLEIN, — Carretera Matard. — Despacho:
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Princesa, 61. — Neumdticos extra para automdvi-
les, bicicletas y motos.

B. GARRIGA : Calle Népoles. — Despacho: Ram-
bla de San José, 12. .

Il.—Depositarios

BERGONGNAN. — Bandajes, semineuméticos. —
B. Fewer Bittirré. — Paseo de Gracia, 41.
OLIN AINE. — Antiderrapants: chapa movible,
la mds prdctica. — Depositario: Aragén; 240.
x C(ﬁ);ITlNENTAL. — Reynard Cils. — Paseo de Gra-
<cia, 61

DuNLOP. — Blanc Fréres, — Paseo de Gracia, 69.
HuTCHINSON. — Rambla de Catalunia, 64, tda.
KLEIN. — Princesa, 61.

Le GauLross. — B. Ferrer Bittirré, — Paseo de
Giracia, 31, bajos.

MICHELIN. — Representantes exclusivos en Cata-
luiia. — Biada, Elizalde y C.® — Paseo San Juan,
149, — Teléfono 3921,

MicHELIN (Stocks). — Abadal y C*: Aragén,
239 4 245. — M. Bertrand ¢ hijo: Trafalgar, 50 y 52.
_IJ" Reynés: Consejo de Ciento, 433.

ALMER.— A. Mir Albarrell. —Princesa, 59, pral,
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CORRESPONDENCIAS DE LOS NUMEROS
L Camfo del F, C. «Suis s, — 2. Pistas del L. T. C. del Turé. — 3. Salud Sport Club. — 4. Campo

del Real Po

o Club, — 5. Campo del F. C. Numancia. — 6. Pistas del Catalunya L. T. C. — 7. Pistas

del Barcelona L. T, C.— 8. Campo de la «Seccié de Sports» del «C, A, D. C. L »—9. Campo del.

F. C. Provenzal. — 10. Cam]pa del F. C. Franco Espaiol. —11. Campo del F. C. Barcelona. —
12. Campo del C. D. Espaiiol. — 13. Campo del S. C. Catald. — 14. Campo del S. C. Universitary, —
15. Campo del F. C. Continental. — 16. Campo del F. C. Internaciondl. — 17. Frontén Condal. — 18
Pistas del «Sportverein ». — 19, Campo del F. C. Europa. — 20. Campo del S. C. Hispania. — 21. Velo-
dromo de Sans. — 22, Ex velédromo de las Arenas. — 23. Campo del F. C. Espaifia. — 24. Beti-Jai. —
25. Trinquete calle Valencia. — 26. Velopista Balmes. — 27, ClugoDeporﬁvo. — 28. Kegelbann del Kur-
saal, — 29. Campo del Club B. de Base- ball. — 30. Campo del « F. C. Andresense », — 31. Local del Real
Automdvil Club de Barcelona, — 32. Local de la R. A. de Cazadores. — 33. Local y gimnasio del « C, A.
D. C. L. (Seccié de Sports) ». — 34. Centre Excursionista de Catalunya, — 35. Sportsmen’s Park. — 36.
Local de la R. S. Colombéfila y del Tiro Nacional. — 37. Velopista Parque, — 38. Instalacione deportivas
de la Plaza de Armas, — 30, Poligono de praticas del Tiro Nacional. — 40, Campo de tiro dsla R, A, de
Cazadores. — 41. Edificio flotante y emplazamiento del R, C. N4utico. — 42, Local del «R. e de Barce-
lona», — 43, Lugar destinado 4 nuevo emplazamiento del R. C. Barcelona. — 44. Club C. Natacion
« Barcelona ». — 45. Terreno de ensayo del Concurso Hipico y Oficinas del Real Polo Club. de
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PeETERS UNION. — Carbonell y Vilardell. — Co-
mercio, 6 y 8.

PoLAck. — D. Montel y C.®. — Rambla de Cata-
lufia, 101, entresuelo.

lIl.— Reparaciones

AuTO CORSE ANTIDERRAPANTS Y RECHAPAGES.
— Aragdn, 240.

Francisco CopINA. — Universidad, 11.

MANUEL FERRER MARCET. — Despacho: calle
de la Uniédn, 3.

Gustavo GOMEZ, — Valencia, 205,

T. Pons SALA. — Balmes, 74.

VULCANIZACION. — Balmes, 67.

PARQUES DE SPORT

SATURNO PARQUE, — Los Urales, Montanas ru-
sas, Water chut, Patines, Carroussel eléctrico, Tiro,
eteélera, — Plaza de Armas del Pargue. — (N.© 38
del plano).

SPORTMEN'S PARCK. — Salén de San Juan, junto
al Palacio deJusticia. — Patines, tiro y otras diver-
siones, —( N.° 35 del plano).

PELOTA VASCA (Sociedad de)

SOCIEDAD DE SPORT VAsCO. — Local y cancha
en ¢l Frontén Condal (calle de Rosellén, esquina
& Balmes). — Ir: con cualquiera de los tranvias que
gasau por la Rambla de Cataluna, 6 con el tren de

arrid, apedndose en Provenza, — ( Niimero 17 del
plano).

PERIODICOS DEPORTIVOS

BoLetiN DE LA U. V. E. —T. C. N. — Mensual.
- Redaceién y administracion: Calle de Mallorca,
a2 1.2

ErL. Munpo Derortivo. — Periddico semanal
de informacién. — Aparece los jueves. — Oficinas:
Consejo de Ciento, 383, entresucelo.

-Eco DE SPORTS, — Semanal de informacién. —
Aparece los lunes. — Redaccién y administracion :
Muntaner, 171, 2.9, 22

REVISTA DE LOCOMOCION AEREA. — Mensual.
— Boletin de la A. L. A.

AVIACION. — Revista quincenal. — Redaccion y
administracién : Claris, 62

EL SPORT. — Revista semanal ilustrada. — Apa-
rece los lunes. — Redatcién y administracién: Va-
lencia, 194, principal.

SPORTING. — Revista ilustrada semanal. — Di-
reccion : Balmes, 151,

STADIUM, — Revista guincenal. — Oficinas: Bil-
bao, 205, 1.°

RADIADORES

COROMINAS, — Ricardo Corominas, — Granvia
Diagonal ( Argiielles), 458. — Torrente de la Olla,
45 (Gracia ).

REPRESENTACIONES VARIAS

J. MACAYA. — Aragon, 238,

J. Puia pE ABARIA. — Ancha, 8. ot

M. SanTiN. — Sillines marca L' inextensible. —
Rambla de Cataluiia, 103.

SEGUROS

L' ASSICURATRICE ITALIANA: Paseo de Coldn,
17. — Teléfono 1630,
HispaNiA. — Cortes, 651. — Teléfono 2075.

SPORTS VARIOS (Sociedades de)

SaLup Srort Crus. — Fuente Castellana, 10
— Foot-ball, Lawn Tennis, Crocquet, Billar, etc. —
Véase Foot-ball (Soc. de), — (N.” 3 del plano).

Seccid DE SPORTS v-EXCURSIONS DEL C. A, D.
C. I. — Gimnasio, Esgrima, Boxe, Excursionismo,
Foot-ball, Pelota vasca, etc.—Local social : Condal,
43, — (N.? 33 del plano). — Campo de Foot-ball:
Muntaner, esquina 4 San Sebastidn. — Ir: Véase
Lawn Tennis (Soc. de): Cafalunya L. T. C.

Crue DeprorTIVO ESPARNOL. — Foot-ball, Atle-
tismo, Hockey, Rugby, etc. — Local: Muntaner,
Casanova, Indusiria y Coello. Véase Foot-ball
(Soc. de): Club Deportivo Espafiol.

SE(:S%UN DePORTIVA DEL A. E. P.— Local: Car-
men, 30.

TIRO (Sociedad de)

SociEpAD DEL Tiro NAcloNaL, — Local: Plaza
del Teatro, 6, principal. — Campo de tiro: Poligono
de Montjuich. — (N.? 39 del plano).

TURISMO (Sociedades de)

U. V. E. — TouriNG CLUB NACIONAL. — Ma-
lorca, 242, 1.°

ASOCIACION NACIONAL PARA EL FOMENTO DEL
TurismMo. — Caspe, 24.

SOCIEDAD « TURISME MARITIM », — Mundial Pa~
lace,

Seccion Teécnica ¥y Comercial

Modernizacion
de automdviles antiguos

{ Continuaciion)
Carburadores

Empezaremos por fijar nuestra atencion sobre los
organos destinados 4 la carburacién, los carbura-
dores, conocidos sobradamente por todos como
dispositivos que convierten en gas el liquido em-
pleado para el funcionamiento del automovil, sea
esencia 0 benzol, y que mezclindole en debidas
proporciones con cierta cantidad de aire atmosfé-
rico, forman un compuesto que de él aspiran los ci-

lindros del motor para el funcionamiento de éste
y por lo tanto del automdvil.

Los carburadores de los coches antiguos, reu-
niendo muchos inconvenientes, no tienen ninguna
de las ventajas de los modernos, y concurre en
ellos la agravante, por cierto bien conocida, de que
dando un menor rendimiento, 6 sea produciendo
menos, gastan mucho mds que los carburadores ac-
tuales, alguno de entre los cuales, que mas adelante
tendremos el gusto de dar 4 conocer, es verdadera-
mente remarcable por todos conceptos.

Sabiendo todos nuestros lectores que ¢l carbu-
rador es y debe considerarse como el corazdn del
automovil, obvio resulta para que no necesitemos
demostrarlo, que si 4 un automévil le quitamos su
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corezdn, sez su carburador anticuade, que, 4 mds
de que es facil tenga un degaste por el tiempo que
hab-d servido, sera defectuoso, complicado para un
casc 'de haberlo de arreglar 6 sélo limpiar, dard
poce rendimiento 6, como hemos dicho, producird
poco y por lo tanto €l motor no hard todo lo que
podria y deberia, etc., y gastard una enormidad, si
al antomévil, decimos, le quitamos ¢l viejo carbu-
rador y se lo substituimos por uno de moderno, sin
" desgaste alguno, pues serd nuevo, perfeccionado, sin
ninguno de los defectos .de los antiguos, sencillo,
 que para el caso de precisar su desmontaje pueda
éste efectuarse. por.la persona mds profana en auto-
movilismo y en unos minutos, que dé mucho ren-
dimlento ¥y que en su consecuencia el motor haga
tode lo que pueda y, en fin, su consumo sea minimo
en directo y notable beneficio del Eropietario del
automovil; después de hecha esta substitucién, ten-
dremos convertido en un coche de perfecto funcio-
namiento el mismo automévil que antes debfa ser
considerado poco menos que como indtil.
Imumerables son los coches de defectuosa mar-
cha, que desesperan 6 poco menos i sus propie-
tarics, 4 los cuales si cambidramos el carburador,
serfa como aplicarles la panacea que los libraria de
todos su males,
f Continuard)

Neumaticos grandes
' Sus ventajas

El uso de neumdticos de gran didmetro para
aumentar la comodidad y la duracién ha venido
4 sér una mdxima aceptada en automovilismo.

Con respecto § la comodidad, solamente los neu-
miticos grandes son muy preferibles 4 los mds pe-
quenos, %l aumento de comodidad debido 4 un ma-
yor almohaddn de aire se aprecia en seguida, y Ia
superior manera de aislar los 6rganos de trabajo de
un coche de todo choque ¢ sacudida violenta ayuda
no poco 4 prolongar la vida del mecanismo. Por
buenos que sean los resortes y las ballestas del
coche, la vibracién destructora sélo puede supri-
mirse por el uso de neumdticos extra-grandes.

Unarticulista de la Revista The Motor (14 Agosto,
1910), describe asi la comodidad de una excursién
en un coche calzado con Palmers de 6 pulgadas
(135 milimetros ): —

« La primera impresion general que senti, fué algo
semejante 4 la que se experimenta-en un Pullman

de muelles especiales corriendo por un trozo de via
en buen estado 4 gran velocidad, es decir: una osci-
lacidn suave; pero no la sensacidon verdadera de ir
en un vehictlo que rueda por carriles. Primera-
mente recorrimos un corto trayecto de guijarros
mezclados con adoquines antes de llegar 4 la ca-
rretera, y el efecto de los grandes neumdticos era
muy curioso, por sentirse una mezcla de efectos
entre el choque de los neumdticos contra los obs-
tdculos y, sin embargo, no mds que un suave tem-
blor transmitido por las ballestas al carruaje. Pa-
recia como si el gran volumen de aire comprimido
se fuese tragando los choques y las vibraciones,
y todo lo que se sentia era la accién refleja de los
neumdticos conducida 4 fravés de los resortes.
Pude comprender que, 4 no ser por la relativa falta
de clasticidad del medio conductor, el carruaje hu-
biera flofado verdaderamente sobre el camino. »

La combinacién del uso de neumdticos Palmer
de 6 6 de 7 pulgadas (135 6 175 milimetros), con
las bajas presiones 4 que pueden llevarse inflados, es
la que absorbe asi los choques y asegura una con-
duccién comodisima, disminuyendo las fatigas de
los viajes-largos. Cuanto mds grande sea un neu-
mitico de Cuerda, mds baja es la presién 4 que
puede usarse.

Ha habido quien ha dicho que los neumdticos
grandes afectan d la direccion; pero los automovi-
listas que han probado neumdticos pequefios
y grandes en un mismo coche, convienen en que
si hay alguna diferencia, es en favor de los tiltimos.

Los neumdticos grandes ademds (175 mili-
metros, por ¢jemplo) dan 4 los coches un lujoso
aspecto y son mucho mds convenientes que los de
4 y aun de 5 pulgadas (105 y 120 milimetros) de
seccion. Son, también, muchisimo méds comodos
y duraderos. En lo tocante 4 la comodidad, pronto
se comprende que la carroceria debe hallarse, con
ellos, muy cerca del perfecto aislamiento de todo
choque del camino.

El gasto inicial de adoptar nenmdticos grandes
es, naturalmente, mayor; pero proporcionard una
economia verdadera por disminuir los repuestos
y las renovaciones.

Es un hecho que los automéviles van creciendo
en peso, en fuerza y en velocidad, y solamente estos
hechos son motivos que reclaman el uso de grandes
neumdticos, aun cuando, por lo que respecta al
coche, tan ventajosos son los neumdticos de gran
tamano para los coches pequefios como para los
grandes.

Contra lo que se cree generalmente, 1a velocidad
media de un coche se aumenta en grado muy apre-
ciable aplicindole neumdticos, de gran seccion.

Taller de reparaciones de AUTOMOVILES

Aribau, 152

444449«

FRANCISCO MATA

Reparaciones de NEUMATICOS y CAMARAS
Vulcanizados de una sola vez : Venta de accesorios
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DE CUERDAS —————————

Princesa, 59, pral.
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RAFAEL FAYOS g@ ‘

PLAZA LETAMENDI, 35 = . BARCELONA

—

Oldsmoblle econdmico automavil
E V E N D E equipado, 4 toda prueba, por 1,2 50 ptas.
Rech Condal, 8 y 10 : BARCELONA

LA “COPA SAMA” g b g

ha sido ganada por las motocicletas 2 7,

MAGNAT-DEBON

5 unicas que lograron terminar el dificil recorrido
Eﬂ Unico representante con deposito : PEDRO COLL, Velo-Pista Balmes : Barcelona
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Revista de la quincena

oN ésta, empieza Stapium sus revistas de
la quincena, conjunto de notas andr-
quicas cogidas al azar, sin sujefarlas para
nada 4 método alguno de exposicién pre-
viamente establecido, y sin caracter prede-
terminado, en las que alternardn, segtn las
veces, la cronica, el comentario, la doctrina,
la critica y el humorismo.

Duro es el trance para esta primera vez
y mala la ocasién que hoy se ofrece para
enlazar cuatro ideas que llenen cuartillas
hasta completar el hueco de esta pagina —
que las paginas son lo Ginico que en nues-
fra casa se hace y se compone 4 medida —
pues aqui entre nosotros, parece que haya-
mos empezado 4 sentir los efectos del calor,
ahora que precisamente ya va de baja, y en
2l resto del mundo andan también estos
dias bastante alicaidos.

Sera sin duda que el calor insoportable
que nos ha achicharrado este verano ni si-
quiera permitia descanso, y que la esplendi-
dez de estos primeros dias olonales convi-
dan mids 4 disfrutar de las delicias de la
vida.

Asi debe entenderlo Beaumont, quien
después de la época de actividad en que le
han tenido el circuito europeo de aviacion
y la vuelta 4 Inglaterra, en cuyas pruebas
fantos laureles ha alcanzado, ha ido 4 pasar
unos dias en los Pirineos, dedicindose 4 la
pesca en el lago de Artouste, situado 4 2,000
metros de alfitud, y a la caza de <isards» en
compania de Mr. Paul Tissandier, discipulo
de Wilbur Wright, —de quien, dicho sea de
paso, hace tiempo no da muestras de vida —
y algunos otros amigos. Y seglin éstos cuen-
tan, el teniente Conneau, conocido en el
mundo de la aviacién por Beaumont, ha
demostrado ser un excelente cazador.

El insigne Bleriot, también estd de vaca-
ciones en su «villa» de Hardelot, cerca de
la Mancha, pero ha invertido este tiempo
muy diversamente que el intrépido Beau-
mont, que tantos triunfos ha proporcionado
4 los aeroplanos del famoso constructor
y ex aviador,

Bleriot ha terminado durante este periodo
de vacaciones, dos nuevos aparatos: un
«canard», que como ya sabe el lector, es
un aparato gue sirve a la vez para andar
por los aires y por encima del agua, y un
aeroplano de carreras, que obtiene, segiin
las pruebas recientemente celebradas, una
velocidad de 135 kilometros por hora.

*
#

Las grandes maniobras aéreas verificadas
en Francia, han sido sin duda alguna el

acontecimiento de mayor importancia de
cuantos se puede hablar hoy.

Mediante ellas ha quedado el aeroplano
definitivamente consagrado como mdquina
guerrera, y mediante ellas ha triunfado el
nombre de un espanol en plena Francia.

El dirigible Astra-Torres, ideado por el
distinguido ingeniero sefior Torres Que-
vedo y construido por la casa Asfra de
Paris, ha tomado parte en las maniobras
aéreas francesas, evolucionando maravillo-
samente, y admirando a todos con sus arries-
gados viajes nocturnos que han constituido

el clonr de las maniobras.

Desgraciadamente la nota triste del acci-
dente ocurrido 4 Nieuport, de cuyas fatales
consecuencias murio el infortunado avia-
dor, ha venido 4 amortiguar con una negra
gasa la brillantez de tan importantes expe-
riencias.

#*
#* @

De casa, como indicibamos al principio
de estas nolas, poco podemos decir.

En San Sebastiin ha seguido un lucido
concurso de Lawn-Tenis al concurso hipico,
4 las carreras ciclistas y 4 las regatas, con-
curso que ha congregado en aquellas pistas
d muy buenos jugadores.

Fuera de esto y de los partidos de football
correspondientes 4 la Copa Canaletas que
se juega en Barcelona, todo lo demds se re-
duce 4 un movimiento infer-societalis, en-
caminado 4 preparar la campana para la
temporada que empezamos; para elegir jun-
tas, llevando d ellas los elementos mas pres-
tigiosos de la colectividad respectiva.

El Club Deportivo Espanol ha elegido
ya para el cargo de presidente 4 don José
Hardoy, cuya gestion es de esperar sea pro-
vechosa para aquella importante sociedad.

El F. C. Barcelona, mds que nombra-
miento de nueva junta, hard una semi re-
eleccion, cosa acertadisima 4 nuestro enten-
der, ya que debe robustecerse la autoridad
de las juntas, dando toda la estabilidad po-
sible & los cargos, cuando éstos han sido
desempeiiados 4 satisfaccién de todos y con
notable beneficio para el bien general de
los asociados.

Vaya nuestra felicitacién mds sincera 4 los
dos clubs que van 4 la cabeza del movi-
miento footballistico en Barcelona, por el
acierfo que ha presidido en sus acuerdos
tomados y por tomar respectivamente, que
poco importa que esté hecho lo que existe
ya de derecho.

Y mientras tanto, esperemos el comienzo
de la temporada 1911-1912, que promete ser
bien prodiga en grandes acontecimientos.
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Los apb6stoles del Sport

Don Jaime WVila

I_ ACER una biografia algo completa de
don Jaime Vila, equivaldria 4 hacer
casi toda la historia del movimiente depor-
ivo de Barcelona y seguir paso i paso su

desarrollo: tal es la manera con que 4 ello
estd enlazada la vida de este hombre que ha
dedicado todos sus esfuerzos y toda su ener-
gia al desarrollo de los deportes, principal-
mente los atléticos, 4 los cuales se ha consa-
grado de una manera especial.

En el Gimnasio Tolesa, del que fué ver-
dadera alma durante mucho tiempo, en el
Football Club «Catald », sociedad que por
su antigiiedad se disputa, no sin razén de
hecho, la primacia entre las de Barcelona,
debe su fundacion, su existencia y su con-
solidacion 4 la voluntad enorme y 4 los en-
tusiasmos inagotables de este hombre que,
con sangre de verdadero apdstol, ha llegado
en muchas ocasiones d hacer costosos sacri-
ficios en aras de sus nobles ideales, y, final-
mente, para no extendernos mds y concre-
tando estas notas alrededor de los tres
puntos sobre que se ha desarrollado la 6r-
bita de su actividad inagotable, fundd el
Gimnasio que lleva su nombre.

Sus esfuerzos en pro del fomento de los
sports atléticos entre nosotros, las primeras
tentativas para que en Barcelana hubiera
una escuela de boxeo, la verdadera abnega-
cidén con que en numerosas ocasiones ha
procurado la formacion atlética y la edu-

cacion fisica de muchachos cuya posicidn
modesta no les permitfa la remuneracion de
estas ensefianzas, no desmayando nunca en
fan altruista empresa, 4 pesar de que algu-
nos de estos discipulos por los cuales tanto

interés y tanto carifo se tomara, pagasen -

luego sus desvelos con incomprensible in-
gratitud ; son hechos tan recientes y conoci-
dos que si no necesitan ulterior comentario,
completan estos rasgos de la personalidad
de don Jaime Vila, y dicen con toda elo-
cuencia cudn merecido tiene este lugar en
las paginas de Stabpium.

R. C. M.

Entusiastas del Football

Don Esteban Sala

17s duefio del célebre kiosko de bebidas
de Canaletas.

Sin duda contagiado por el medio am-
biente que alrededor de su establecimiento
ha creado la diaria y caracteristica reunién
que se forma 4 determinadas horas del dia
en la Rambla de Canalelas, en contacto con-
tinuo con los elementos footballisticos que
alli acuden para asistir 4 la peria de su res-
pectivo Club, don Esteban Sala empezo
a demostrar sus entusiasmos por el football,
erigiendo un hermoso kiosko, 4 semejanza
de una casa de Bretaia, en el campo del
IF. C. Barcelona, de cuyo Club es uno de los
admiradores mas devotos.

Ultimamente le ha dado cierta notoriedad
el haber cedido la Copa Canaletas para un
concurso de juniors que se ha jugado du-
rante este verano y estd ahora a punto de

terminar, dando con esa liberalidad un
ejemplo digno de ser imitado, y que Sta-
pium ensalza y glorifica dandolo 4 conocer
y publicando el retrato de este gran entu-
siasta del football.

Fots, Kaiser
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La sefiorita Portusach y J. M. Armangué, ganadores de la carrera

El coche ganador en velocidad

L «Donwn-Car Club de Barcelona» que
no perdona ocasién para dar muestras
de su vitalidad, organizd, de acuerdo con
la comision de fiestas de Sant Feliu de Co-
dinas, una gran prueba que obtuvo un éxito
completo, debido en buena parte al acierto
que tuvieron sus organizadores de hacer
una prueba con coches que llevaban una
sefiorita acompafiando 4 sus respectivos tri-
pulantes.

Fué ésta la que primero se corrid, consti-
tuyendo por su novedad un verdadero acon-
fecimiento.

Los inscritos eran |. M. Armangué y la
sefiorita Paquita Portusach; F. Mestres

Fots, Caidina

y la sefiorita Enriqueta Roig; M. Arman-
gué y la sefiorita Rosita Armangué. Fué ga-
nada por el coche que pilotaba |. Armangué
con la seforita Portusach.

Despueés de la expresada prueba se corrid
la Copa Sant Feliu, quedando los corre-
dores clasificados en la siguiente forma:
1. J. M. Armangué y F. Arruga; 2.°, F. y
J. Mestres; 3.% M. Armangué y |. Arruga,
vy 4.°, A. Arruga y Pliney y Torras. ;

Los vencedores fueron obsequiados con
un champagne de honor después de la ca-
rrera, y por la noche se celebrd un cotillén
en honor también de los corredores.

Durante los entrenamientos que se reali-

-

El coche de los hermanos Puig después del
accidente
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zaron por la manana, hubo que lamentar
un sensible accidente debido a una impru-
dencia, puesto que montaron en €l cinco
personas, peso excesivo que hizo que al lle-
gar i un viraje, el coche d que venimos re-
firiéndonos, cediera por la parte de sus
ruedas, insuficientes para contener fanto
peso y diera un vuelco, del que salieron
bien los que lo tripulaban, por verdadero
milagro. Dicho coche perienecia 4 los her-
manos Puig.

L]

1. Sefioritas que bordaron las cintas para la carrera de bicicletas. — 2. Corredores que tomaron
parte en la fiesta. — 3. EI jurado de las catreras

raANIZADAS por el novel Club Ciclista
de la Seo de Urgel, se han celebrado
en aquella localidad unas interesantes ca-
rreras de bicicletas de velocidad y de cintas.

Tanto unas como ofras fueron un gran éxito,

sobre todo las segundas, para las cuales ha-
bian bordado y pintado las cintas que se
ofrecian como premio, las sefioritas Maria
y Elisa Cot, Pepita Allinya, Adelina Tona,
Luisa Rabet, Pilar y Piedad Fornesa, Mont-
serrat Texidd y Mercedes Llorens,

[ STapIUM
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Excursionismo : Ribas- Nuria=-Puigmal

LTNA coleccion interesantisima de fotogra-
fias obtenidas por nuestro compafero
Kaiser, durante una excursidn verificada
4 Nuria y al Puiginal, no hace mucho tiem-
po en compafiia de los amigos Enrique
y Manuel Boix, Eusebio Mestres, Joaquin
Laguarda, Rubio Soler y Plicido Ballester,
éste dltimo ya difunto desgraciadamente,
nos mueve 4 dar algunos detalles que com-
pleten las fotografias que publicamos de
dicha excursion, una de las que ofrecen
mayores atractivos de cuantas pueden efec-
tuarse por la vertiente catalana de los Piri-
neos, en los que la naturaleza se manifiesta
en forma tan imponentemente bella.

L
*

Comenzamos el ilinerario 4 partir de Ri-
poll, que es la estacion donde se deja el tren
para dirigirse 4 Ribas, camino que general-
mente se hace en carruaje, no porque gran
parte del panorama que se ofrece a la vista
desde la via férrea no sea de verdad her-
moso, principalmente por la parte de El
Figaré y de San Quirico de Besora, sino
porque parece que la verdadera excursién
tuvo alli su adecuado principio.

Al entrar en Ripoll, se atraviesa el puente
sobre el rio Ter; poco trecho después se
encuentra el Fresser que bordea desde en-
tonces la carrelera, sin apartarse de ella en
todo el camino hasta Ribas.

A una media hora aproximadamente de.

coche, se llega 4 Campdevanol, poblacién
fabril de bastante importancia, situada junto

al rio que la embellece con sus remansos

y hermosas cascadas.

La carretera estd generalmente en buen
estado v el camino se hace 4 cada paso mds
agradable. En el transcurso de la carretera

se ve al otro lado del rio la cueva del fa-,

moso Comte I'Arnau, lamada asi porque,
seglin se dice, en ella estuvo aquel fiero per-
sonaje, convirtiéndola en teatro de muchas

de sus hazafias, y un trecho mds arriba, cerca .

de los bafios de Ribas y en lo alto de un es-
trecho desfiladero donde el puente continna,
la carretera del uno al otro lado del rio, se
ven unas pequefias garitas en sitio inaccesi-
ble, desde cuyo punto empezd la recon-
quista después de la invasion drabe. Asi lo
cuenta la tradicion de aquella tierra.

Desde alli empieza ya 4 entrarse en ¢l va-
lle de Ribas, angosto, pero frondosisimo
y hermoso, llegdndose en un cuarto de hora

Camino de Ribas : 1. Paisaje de Campdevanol. — 2. La cueva del « Comte P Arnaus. — 3. Detalle
de la carretera de Ribas. — 4. Vista de Ribas desde cdn Rotllal
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1. Camino de Ribas d Caralps. — 2. Caralps. — 3. Un redil. — 4. Font de la Ruyra

mas 4 la plaza donde paran los carruajes

que hacen el trayecto de Ribas 4 Ripoll.
Segtin en el tren que se sale de Barcelona

y 4 la hora que se llega 4 Ribas, es conve-

-niente dar aqui por terminada la jornada

y dejar la prosecucion del camino al dia si-
guiente.

Sea como convenga, es necesario para las
personas poco praclicas del terreno, buscar
un guia que conduzca por camino seguro,
pues si bien llevado no fiene nada de peli-
groso, el desconocimiento del terreno puede
ser fatal, sobre todo por la parte alta.

Al dejar la poblacion de Ribas para tomar
el camino de Nuria, se sigue hacia la fibrica
de Recolons, y de alli, sin dejar de ir casi
continuamente por la margen del rio, y en
medio de un paisaje muy pintoresco, se
llega por un camino de carro hasta una
casa-cuartel de la Guardia civil, desde cuyo
punto se estrecha considerablemente.

Pronto se encuentra el camino en zig-zag,
nediante el cual se gana, no sin cansancio,
la altura del pueblo de Caralps, muy carac-
teristico por su particular emplazamiento
y por la forma y disposicion de los tejados
de las casas, cubierfos todos con grandes
losas de pizarra natural.

Poco se anda después de dejar atrds el
pueblo de Caralps, cuando se encuentra la
fuente de la Ruyra, sitio muy apropdsito
para que los caminantes repongan sus fuer-

zas. la fuente de la Ruyra estd enclavada
en sitio bastante elevado sobre el rio Fresser,
en la parte de la confluencia de éste con el
rio Nuria,

Desde la fuente de la Ruyra, se sube por
el estrecho camino de pendiente bastante
pronunciada y de inacabable zig-zag, hasta
el despenadero Illamado El descasador,
desde donde se inicia un breve descenso
hasta llegar al mismo rio que atraviesa li-
gero puente.

Nuevamente sube el camino cada vez
mas estrecho y escabroso; en pocos momen-
tos se gana una gran altura sobre el nivel
del rio, y se pasa por el punto denominado
« Salt del Sastre », bajo el cual hay el vistoso
salto de agua de la Cola de Caballo, de unos
sesenta metros de altura.

El murmullo del agua saltando y cho-
cando sobre las rocas se hace continuo y se
convierte casi en pesadilla, v, desde aquel
instante, no se abandona mas el rio hasta
llegar 4 Nuria, en cuyo valle se entra casi
de sorpresa por lo inesperado.

El valle de Nuria, en sf, no tiene grandes
atractivos, y pronto se cansa uno de eslar
en él para buscar por sus alrededores las
bellezas que promete la vista de los montes
cercanos, casi siempre picados” de nieve,
y enteramente cubiertos de blanco en in-
vierno.

Son varias las excursiones que desde Nu-
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ria se pueden efectuar tomando como base
de ellas las hospitalarias celdas de dicho
Santuario; pero las mds frecuentes son las
que fienen por objeto llegar 4 la Font Ne-
gra, 4 Font Alba, 4 las Nou Creus, al Puig-
mal y a algtn oiro pico de aquellas altisimas

es la excursién de Nuria al Puigmal, 4 lo
cual nos cefiremos por hoy, para seguir en
lo posible la informacidn

orifica que acompanan ]
estas indicaciones. SEE ;
Desde Nuria ni se ve

Camino de Nuria

montanas que alcanzan una altura de 3,000
metros y mds sobre el nivel del mar.

La mds preferida por los excursionistas,
y la que realizaron los amigos 4 que nos
hemos referido al principio de estas notas,

Un alto

la cima del Puigmal, ni
puede uno figurarse las
dificultades que ofrece el
escabroso y cansado camino que le espera.

Un subir incesante, compensado tan sélo
por la hermosa vista que se obtiene 4 cada
altura que se gana, es todo lo que se hace
hasta llegar 4 una planicie algo extensa que
se Jlama el «Jassal de les vaques».

A poca distancia de alli, se halla una
fuente, la mayor parte del tiempo cubierta
de nieve y por tanto infranqueable, desde
donde se ve ya la cima blanca del altisimo
monte, como aquel que dice a pocos minu-
tos de alli. Pero aun se tarda mds de una
hora en llegar, siguiéndose el camino mas
recto, tan dificultoso, que 4 cada punto tie-
nen que hacerse verdaderos equilibrios para
no caerse y resbalar, sobre todo en la época
fria del ano, durante la cual una nieve he-
lada lo cubre todo, sin dejar rastro alguno
de camino. No cbstante, la época mds peli-
grosa es 4 principios de verano, cuando
empieza ¢l deshielo, ya que ello quita mu-
cha solidez 4 la nieve y puede facilmente
ocurrir que se de un paso en falso y se

[StapiuM : 8]
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\eo | caiga en un profundo vacio. No muy lejos del cual se ve correr el agua cristalina. J
lan || del pico mds alto del Puigmal se llega & un Habiendo salido de Nuria al amanecer,

I collado, donde es preciso 4 las seis de la mafiana, se llega de regreso, |

= = descansar de lafatiga de  sin haberse entretenido mucho, 4 la una |
1 la ascension, para no lle- 64 las dos de la tarde, hora apropdsito para

gar excesivamente cansa- comer y emprender el mismo dia el viaje de

doadlacima, yal poco rato
puedeganarse ésta con re-

hre el rio ) lativa facilidad.

ista gene- El especticulo que se ofrece desde alli |

antuario 4 la vista, es de lo mds espléndido que ‘
pueda verse. Se domina todo el llano de la

Cerdana, el de Vich y el del Vallés. La vista
abarca el panorama de toda Cataluna, y la
impresion que recibe el excursionista que
puede admirar por primera vez tamafio es-
pectdculo, es realmente soberbia.

No se cansarfa uno nunca de estar en
| aquella altura desde la cual siempre se en-
| cuentra algo nuevo que ver, si no fuera el
aire recio y frio que poco 4 poco va filtrdn-
dose en el cuerpo, hasta que uno acaba por
decidirse, con disgusto, 4 abandonar aquel
preeminente sitio,

El descenso se hace con miés facilidad que
la subida, como es natural, pero la pen-
diente es tan rapida y la marcha que uno se
ve obligado 4 llevar, tan veloz, que hay
para quebrantar las piernas del mds fuerte.

Puede pasarse, de regreso 4 Nuria, por la
Coma del Embut, donde la nieve helada
forma un fuerte puente natural, por debajo

|
|
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Escenas y detalles de la ascension al Puigmal

regreso 4 Ribas, por el mismo camino se-
guido 4 la ida.

Creemos oportuno, para dejar algo mds
completo los precedentes apuntes, dar el
horario aproximado 4 que se sujeté dicha
excursion, para que pueda servir de guia
y de norma, pues 4 nuestro entender, es
una de las formas mds acertadas y bien dis-
tribuidas para ejecutarla, sin las grandes
fatigas que engendra una marcha forzada.

Se sali6 de Barcelona en el tren de la
linea de San Juan de las Abadesas (estacion
del Norte) 4 la una y media; se llegd 4 Ripoll
cerca de las seis, v tomando el carruaje que
lleva & Ribas se llega alli cerca de las ocho.
Se descansa y se cena tranquilamente, y lue-
go d dormir, para levantarse al dia siguiente
muy de mafiana.

Saliendo tan solo 4 las seis, hay bastante
para llegar 4 Nuria 4 la hora de comer,
siendo el sitio mds 4 propdsito para almor-
zar la font de la Ruyra, 4 la que se llega
entre ocho y nueve de la mafana, después
de haberse aprovisionado en Caralps.

Se llega 4 Nuria enire doce y una, y una
vez se ha comido, cosa que puede hacerse
en la fonda que hay en el mismo Santuario,
durante la época del verano, que estd abier-
to, ¢ al aire libre, en caso de hacer la ex-
cursion en otra época.

Por la tarde se puede ir al Puigmal, pero

Fots. Kaiser

hacerlo asi es muy precipitado y cansado.
Precipitado, porque se llega d la cima d me-
dia tarde, y no estando la atmoésfera tan did-
fana como por la manana, no se disfruta de
toda la esplendidez del panorama que desde
alli se domina. Es mejor hacer una excur-
sion por los alrededores de Nuria, 4 la Font
Negra, 6 a4 Font Alba, y dejar la ascension
al Puigmal para la manana siguiente. Hay
que tener en cuenta que haciendo la excur-
sidn en invierno, esto no es posible, pues
no habria donde dormir, aunque se han
dado casos de que ¢ en Ribas dejan las
llaves de las celdas, 6 los excursionistas
entran por las ventanas, cosa que permite
la altura de la nieve en aquel tiempo, si no
estd el edificio del todo cubierto.

Se llega de regreso del Puigmal al medio
dia, y después de comer se emprende el
camino de regreso 4 Ribas donde se per-
nocta, regresindose al dia siguiente.

-
L] L

Recomendamos a los lectores que deseen
procurarse mas detalles de esta excursidn,
asf como de otras muchas que pueden ha-
cerse por los Pirineos, todas ellas suges-
tivas por igual, consulten El Pirineu Catala,
magnifica y completa obra de don César
Augusto Torras.
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Las grandes maniobras

Acontiuuacién de los ensayos que du-
rante muchos dias se celebraron en
calidad de ejercicios de preparacidn, 4 los
cuales nos referimos ya en nuestro tltimo
niimero, del 12 al 15 del mes que finio ayer,
tuvieron efecto las grandes maniobras pro-
piamente dichas.

En toda la Francia y hasta en el extran-
jero, habian despertado un interés grandi-
simo estas maniobras aéreas, pues con razén
se esperaban de ellas resultados verdadera-
mente sorprendentes, dados los adelanios
que en poco tiempo se han logrado en la
ciencia de la aviacion, y la perfeccién con
que actualmente empiezan 4 construirse es-
tos aparatos destinados 4 causar una intensa
revolucion en los servicios militares y en los
civiles.

Claro estd que el principal madvil de estas
maniobras, el tinico, no podia ser otro que
el de aquilalar una vez mis el valor de los
aeroplanos y de los grandes navios aéreos
como unidades de guerra y como elementos
auxiliares del ejército en campaiia.

Bajo este punto de vista, las experiencias
realizadas han dado resultados por demds
satisfactorios, y fuerza es confesar que con
la importancia que los gobiernos franceses
han dado siempre 4 la aviacién, desde sus
comienzos, y la incesante proteccidon que
han otorgado 4 los apostoles de ese nuevo

de aviacion en Francia

sistema de locomocién, han logrado que
Francia se pusiera 4 la cabeza de todas las

naciones en este punto, y que hoy tenga ya |-

formadas y 4 punto dé prestar servicio, en
caso necesario, varias divisiones aéreas,
cuya utilidad en campana ha quedado bien
probada y manifiesta en estas ultimas expe-
riencias.

Las grandes maniobras aéreas se han ve-
rificado en un vasto campo de aviacién
comprendido entre Vesoul y Belford, ha-
biendo tomado parte en ellas varios aviado-
res civiles, aparte de los militares adscritos
ya & las respectivas divisiones, que son: Fe-
quand, Menard, Euseigne, Delage, Fourny,
Belanger, Remy, Camermann, Chaunae,
Peralda, Chentin, Tretarre, Malherbe, Goys,
Gourlez, Ludmann, Blard, Lebeau, Gouin,
Migant, Chevreau, Selievre, Maillefert, Lte-
ve y Maillols.

Los aviadores se repartieron en tres gru-
pos, correspondientes 4 los tres parques de
aviacién instalados en Hericourt, Vesoul,
y Villersexel.

En el parque de Hericourt habia cuatro
aparatos Farman con el personal siguiente:
capitdn Casse, tenientes Blard, Loridan y
subteniente Martinet; cuatro aeroplanos
Breguef, con los tenientes Ludmann, Pe-
ralda, Migaud y el sargento Moineau,

En el parque de Vesoul habia cuatro Ble-

1. El capitdn Belanger, sobre su Blériot, reconociendo un pueblo ocupado por el enemigo.

2. Aterrizafe del teniente Ducourneau en los alrededores de Villersexel. — 3. Remolque de un

Blériot, conducido al parque de Vesoul. — 4. El teniente Blard pasando por encima de una
bateria de artilleria

Fots, Branger
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Los aviadores Vedrines v Legagneux legando d Belfort, lugar sefialado para la concentracion
de los aeroplanos

riot con Echmann y Tabuteau, y ademds un
Deperdussin con Aubrun.

I'n Villersexel habia dos Bleriof con el
cap tin Felix, jefe director de las maniobras,
y Legagneux; un Deperdussin con el oficial
Tretarre, un Breguet con el oficial Gourlez,
y un Farman con el teniente Remy,

El feniente Chevreau dando cuenta de st ope-
racidn ¢ un oficial de dragones

Fots. Branzer

Ademds, el cuerpo de Hericourt tenia
4 su disposicion al capitdn Belanger y 4 los
tenientes Chevreaux y Clavenad.

El prinier dia las maniobras consistieron
en varios reconocimientos de las supuestas
posiciones enemigas, realizdndose con una
precision y seguridad admirables. Pero lo
mds interesante de la jornada fué el viaje
que hizo desde Belfort 4 Vesoul el dirigible
Astra-Torres, que al llegar sobre la tltima
de dichas poblaciones, dejé caer un saco
con un pliego para el general Bonneau, El
Astra-Torres, cumplida su misién, volvio
otra vez 4 Belfort con toda felicidad. El ob-
jeto de esta maniobra fué suponer Belfort
sitiado, disponiendo todavia de viveres para
tres dias; el dirigible fué 4 Vesoul para in-
dicar al ejército amigo la situacion apurada
de la plaza y para indicar los puntos vulne-
rables del enemigo.

Al dia siguiente, ¢l oficial Remy, de Vi-
lersexel, recibié orden de lievar una carta
del capitan Felix al general comandante de
la plaza de Langres, lo que cumplié con la
mayor puntualidad con su pequeno Farman
nuevo modelo. El aviador se puso en ca-
mino a las 445; llegd & Langres 4 las 6°10,
aterrizo, entregd la carta y emprendié el
regreso 4 las 7'15, llegando « Villersexel
a las 825, y habiendo hecho por consi-

-guiente, en menos de des horas, un reco-

rrido de 200 kilometros.

Otras variadisimas experiencias se hicie-
ron durante este dia, todas-de interés gran-
disimo, pero muy largas de relatar en deta-
ile. Blard evoluciono mucho tiempo para
reconocer las posiciones enemigas y dar la
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debida cuenta de sus observaciones; Moi-
neaux fué de Vesoul a Villersexel, aterri-
zando 4 los mismos pies del general de
quien debia recibir Ordenes; Legagneux
llevé un pliego del capitin Felix al coman-
dante de Besancon, cubriendo la distancia
entre este punto y Villersexel en 30 minu-
tos. Gourlez fué el encargado de una mision
semejante, y asi todos los dem s que ejecu-
taron vuelos de gran importancia téenica.
El dia 13 asistié 4 las maniobras el mi-
nistro de la Guerra junfo con otros miem-
bros del Gobierno v el general Roques,
y después de presenciar las evoluciones que

El teniente Ducourneau dando cuenla de su
viaje al capitdn Felix

se verificaron, dié por terminadas las ma-
niobras de aviacion. El general Roques no-
tificé en aquel acto el acuerdo del Gobierno
de condecorar con la Legion de honor
4 Aubrun, Tabuteau, Vedrines, Legagneux,
Loridan y Martinet, expresando 4 todos la
viva satisfaccién que sentia en poder pre-
miar asi sus meritisimos esfuerzos.

El dia 14, 4 pesar de que las maniobras
estaban ya oficialmente terminadas, los
aviadores del 0.° cuerpo hicieron varias
evoluciones en presencia del general Ro-
ques, en Bar-le-Duc, adonde llegd el minis-

Salida del capitan Felix, sobre un Blériot, para hacer un reconocimiento

[Stapium :

_T_iuis. l#ran zer

13}



J Fots. Branger

1. Vedrines volando sobre el Lion de Belfort.

- 2. El dirigible Astra-Torres maniobrando sobre

el campo de aviacidn. — 3. Vedrines haciendo an reconocimiento

tro de la Guerra procedente de Villersexel.
En Bar-le-Duc operaron también un cre-
cido ntimero de aviadores, distinguiéndose
Hellen, Cheutin,
[.o mds esencial de la jornada fué la as-
cension de Vedrines por encima del Lion
de Belfort, donde el audaz piloto-aviador,

después de remontarse 4 gran altura, des-
cendié en vuelo planeado, rozando casi con
las alas del aparato la monumental cabeza
del Lion.

Durante las maniobras no tuve que re-
gistrarse ninguna desgracia personal, aun
cuando hubo algunos accidentes, de los
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Aviadores condecorados con la Legidn de Honor. — De izquierda d derecha: Legagneux, Ve- |
drines y Martinet. — Loridan, Tabuteau y Aubrun. — Al centro, Nieuport, fallecido de resultas
de un accidente en Villersexel

que fueron tinicos victimas los aparatos.

Pero, desdichadamente, terminadas va las
maniobras, Nieuport, el célebre aviador, su-
| frid una tremenda caida que le ocasiond la
muerte,

Nieuport habia sido destinado 4 Mour-
melon, y como durante el dia anterior habia
llovido copiosamente, sin que se pudiera
elevar con su aparato como era su deseo,
estaba impaciente por volar ante el ministro
de la Guerra y demds representantes del
Gobierno, pues ya es sabido que Nieuport
era uno de los mds apreciables constructo-
res de aeroplanos.

Amanecid el dia con un viento fuertisimo
y tempestuoso, pero era fal la impaciencia

de Nieuport, que se lanzé 4 los aires sin
poderse contener.

Salié de Mourmelon, y después de pasar
un viaje duro, y de haber luchado con mil
dificultades, aterrizé frente 4 los hangars de
Charny, donde estaba el elemento oficial.

Ante proeza tan estupenda, el mismo mi-
nistro de la Guerra fué el primer admirado,
y felicité 4 Nieuport por su gallarda perfo-
mance. Ello hizo que Nieuport se envane-
ciera de su propia heroicidad, y queriendo
hacer otra, se elevd nuevamente, ejecutando
varias evoluciones, hasta que al hacer un
viraje, el aparato se inclind demasiado y cayo
perpendicularmente 4 tierra, causando mor-
tales heridas al intrépido aviador.
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Notas de Automovilismo ¥y Aviacidon

Un camion Avies duranfe las pruebas de resistencia verificadas con motivo del concurso de
vehiculos industriales

B.»\]o el patronato del Ministerio de la
Guerra francés, se celebré el concurso
de vehiculos industriales que ha durado
cosa de un mes,

Las recompensas otorgadas por el Minis-
terio de la Guerra alcanzan 4 buen nimero
de las marcas que se presentaron d concursc,
pero enire ellas ha llamado mucho la aten-
ciém, por su solidez y por lo perfecta que es
su construceidn, los automdviles Aries,
4 cuya marca ha venido a dar también no-
toria actualidad los importantes servicios
que ha prestado 4 los parques de aviacién
militar durante las maniobras aéreas reali-
zadas tltimamente en Francia.

Ya convencida de la bondad de este tipo
de camiones, la inspeccidn permanente de
aeronautica militar pidio 4 la sociedad Aries
camiones para establecer el transporte de
acroplanos entre los parques de aviacién
establecidos en el campo de maniobras, de
las que ha sido un poderoso auxiliar.

Estos camiones, que con una carga de
1,500 kilogramos llegan a llevar una veloci-
dad de 50 kilémetros por hora, fueron des-
tinados al transporte de aeroplanos, perte-
neciendo también 4 la misma sociedad los
coches que fueron destinados al transporte
de viveres y aprovisionamiento de las {ro-
pas, realizado todo con gran puntualidad.

El nuevo biplano Zodiac

| Fots. Branger
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