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Ecos de la quincena

NA noticia desagradable ha llegado

hasta nosotros. La importante re-

vista donostiarra Vida Sportiva, sin

duda alguna la publicacién que con mas

acierto se ha ocupado de football en

estos tltimos tiempos, deja de publi-
carse.

Un grupo de entusiastas fundaron
esta publicacion, y a costa de grandes
trabajos lograron imponerla. Los nota-
bilisimos articulos de Sala, Berraondo,
Watson, Olave, Koshkero, Castro y
ofros, eran leidos y tenidos en gran es-
tima por todos los footballistas de Es-
pafia. Acertadas han sido siempre las
campaiias de Vida Sportiva.

Cuando vino la: escision entre los
footballistas, la publicacién donostiarra
se puso al lado de los disidentes, y los
reglamentos de los concursos y las ba-
ses por que debia regirse la agrupacion
que formaron donostiarras y catalanes,
fueron inspirados por los elementos va-
liosisimos que integraban la redaccion
de nuestro muy querido colega.

Muere aquella publicacién por la ra-
z6n sencillisima de que quienes la re-
dactaban eran, como nosotros, amateurs
del periodismo. Médicos, abogados, in-
genieros y comerciantes, entusiastas
‘propagadores de los sports atléticos,
que habian de desatender sus obliga-
ciones para atender a los trabajos nece-
sarios para que la revista pudiera salir
a la luz. Siendo primera, por razén 16-
gica, la obligacion que la devocion, han
decidido aquellos buenos amigos sus-
pender la publicacién de Vida Sportiva.

"

Stapium rinde hoy homenaje de re-
conocimiento a los distinguidos depor-
tistas donostiarras que redactaban aque-
lla publicacién, y, como siempre ha
sido norma en €l, pone sus columnas a
la disposicion de todos los que, como
Sala, Berraondo, Olave, Koshkero, Wat-
son, Castro, etc., laboran con alteza de
miras por el bien del sport.

*
*

PECIOUD, el extraordinario aviador,
nos ha hecho pensar en los cuen-
tos de las mil y una noches. Después
de tres experiencias, aun no salimos de
nuestro asombro.

Algo hemos leido sobre modificacio-
nes en el <Blériot> que pilotaba; pero
son éstas tan insignificantes, que nos
preguntamos si realmente el aviador
francés revolucionard la ciencia aero-
nautica, o si sus experimentos solo con:s-
tituirdn admirables cabriolas. En plemo
vuelo hacer un descenso con el aparafto
en completa posicion vertical, dar uma
vuelta de campana, correr completa-
mente invertido y volver a la posicién
normal, parece narracién de la novela
El Ao 2,000.

Existen hombres arriesgados : Garros,
Poumet y Audemars han asombrado con
sus descensos en espiral, con los vira-
jes inclinados a cerca de 90°; pero todo
ello es insignificante ante las fantasias
de Pegoud. _

Dudamos que la energia y la sangre
fria basten para librarse a juegos de
equilibrio parecidos a los de Pegoud.
Precisan cualidades fisicas extremada-
mente raras, parecidas a las que poseen
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y desarrollan las bailarinas en el alam-
bre. La nocion del equilibrio no es
igual en todos los hombres.

Podemos suponer que cualquier otro
aviador, al volcdrsele el aparato, serd
precipitado de su asiento antes de que
piense en las experiencias de Pegoud.
Y suponiendo que fuese atado como
éste, puede temerse que cabeza abajo
no sepa orientarse ni dirigir en una po-
sicibn tan poco habitual. Probad de
ataros por los pies a una barra fija e in-
tentad escribir: jya veréis cudn ficil re-
sulta!

Pero no neguemos, sin embargo, in-
terés préctico a las experiencias de Pe-
goud. Por excepcionales que hayan sido
no dejan de hacer concebir esperanzas
a los aviadores de poder enderezar el
aparato cuando vuelquen en el espacio.

#*
* W

BERRAONDO, el notabilisimo equipier
de la Real Sociedad de San Sebas-
tidn, ha anunciado que se retirari en
fecha muy préxima. Cuando se inau-
gure el nuevo campo de la entidad ea-
sonense, ju-
gard los ulti-

dos.
Muchas
veces hemos
alabado la
actuacion de
Berraondo.
No habre-
mos de insis-
tir hoy sobre
los meéritos
que €l tantas
veces ha
puesto de re-
lieve. Un da-
to solo basta
para indicar
claramente la
categoria a
que ha llegado: es Berraondo el tinico
referee oficial del continente nombrado
por la «<Amateur Football Associations.
Ha jugado el notable footballista do-

Berraondo

nostiarra, durante diez y nueve afios, .

en equipos franceses, ingleses y espa-
fioles. Mientras fué capitin del Ma-
drid F. C. gan6 esta Sociedad los cam-

mos parti-

peonatos de Espafia; luego, su actuacion
en la Real Sociedad es sobradamente
conocida para que hablemos de ella.

Al retirarse Berraondo pierde la afi-
cion un jugador de gran talla; los no-
veles perderdn las lecciones practicas
del maestro insubstituible.

Perderemos al practico, es cierto, pero
nos quedard ain el tedrico completi-
simo, que podra orientar a los que em-
piecen y perfeccionar a los ya iniciados.

*®
* =

NUEVAMFZNTE hemos de hablar de
natacién. Mas no lo extrafien nues-
tros lectores. Es la época de los calores,
y natural es que ejerciendo la hegemo-
nia en esta estacion, nos veamos obli-
gados a ocuparnos del deporte tan que-
rido a los Picornell, Solé, Vinas, Fabre-
gat, Lafuente, etc.

Y esta vez abrigamos una intima sa-
tisfaccion en hablar de natacién, ya que
hemos de ¢logiar las proezas de nada-
doras, cosa no muy corriente en nues-
tro pais.

Ha sido el Fémina el que nos pro-
cura la ocasiéon con sus campeonatos de
resistencia y velocidad. Suefios a mu-
chos parecia hace afios, que llegase a
consolidarse un Club de natacion, y no
tan solo se estd en la cima, sino que,
incluso las damas, dan muestras de sus
aficiones corriendo pruebas. Y no fue-
ron dos o tres las que concurrieron.
Cerca de veinte se alinearon, y se asis-
tié a una empenadisima lucha como si
en el extranjero nos hallisemos. Nada-
doras alemanas rivalizaron con las nues-
tras, y si en velocidad sélo consiguieron
el segundo puesto, en velocidad la cam-
peona no fué otra que la sefiorita Mer-
cedes Ribalta, ya vencedora en el con-
curso del ano pasado.

El publico hace bien interesindose
por estas pruebas. A todos gusta ver el
donaire, la gentileza con que las ondi-
nas del Fémina se zambullen y la ener-
gia que despliegan en las carreras. Asi
hermanadas la gracia y la destreza, pro-
curan un encanto que no se cansaban
de alabar cuantos acudieron a la playa
de San Sebastidn.

Bien haya el Fémina, deparandonos
estas fiestas, extremadamente simpa-
ticas.
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DIGAMOS dos palabras sobre los
campeonatos de Europa de remo,
disputados en Gante.

No han tenido este afio la brillantez

-de otras veces por varias desfavorables
circunstancias; una de ellas, el mal
tiempo.

Corrieron muchos antlguos campeo-
nes, y si algunos renovaron los laureles,
no fueron pocos los que se vieron
amargados por la derrota. Pero lo que
conviene sefalar es la revelacion de los
alemanes. Hasta ahora muy pocas veces
concurrian los stbditos del Kaiser a
estos campeonatos, y este afio, zanjadas
las cuestiones de las Federaciones, he
aqui que se presentan bogadores de
Maguncia y se llevan tres campeonatos.
No esperaban tanto de los remeros del
Rhin, suizos, franceses e italianos. Ha
sido una verdadera sorpresa de la que
les cuesta salir.

Relacionindolo con esto, digamos
algo de los propdsitos de nuestros re-
meros. Ya existe la Federacién Espa-
fola de Sociedades de Remo y estd en-
viada la adhesién a la Federacion In-
ternacional. Este es el primer paso para
que sepan en Europa que aqui también
remamos, y ahora lo que falta es que
pronto se adquiera el outrigger que
tiene acordado comprar el Real Club
Maritimo de Barcelona y que nuestros
campeones de yola empiecen a prepa-
rarse para concurrir el afio que viene a
los campeonatos de Europa.

No hagamos cdbalas sobre el resul-
tado. Sea cual fuere, algo habremos in-
tentado, y no hay que ir tampoco con
exceso de desconfianza, que si en yola
de mar hemos batido a los extranjeros,
bien puede aspirarse a hacer un lucido
papel con embarcaciones finas.

El banquete de La Garriga

LA idea iniciada en nuestro peniiltimo
nimero fué acogida con general
aceptacion por los elementos ciclistas
de Barcelona, y 1a organizacién del ban-
quete popular en honor de nuestros
campeones ciclistas Marti y Magdalena
se hizo casi espontineamente.
Organizado el acto a raiz de haber
ganado Juan Marti el campeonato de
Espafa, el banquete se celebr6 en Ila

pintoresca poblacion de La Garriga, en |
atencion a ser el sitio donde reside el
actual campeoén de Espafia.

La mayoria de los concurrentes hi-
cieron el viaje de Barcelona a La Ga-
rriga en bicicleta, y algunos, entre ellos
los representantes de Stapium, en auto,
llenando entre todos de animacion el
pueblo de La Garriga'y las carreteras
que a €l conducen.

Poco después de llegar el niicleo ma-
yor de los expedicionarios, se celebro
entre jovenes naturales de la localidad
una carrera de bicicletas, cuyo recorrido
era de 30 kilometros. Los corredores
llegaron por este orden: 1.° Puigdomé-
nech, en 1 h. 4 m.; 2.° Alern; 3.° Cén-
dal; 4.° Nunell; 5.° Mas (P.); 6.° Ausié.

Algunos ciclistas, entre ellos Rubio y
Marqués, y varios amigos que iban con
ellos, regresaron a Barcelona después
de la carrera; pero, ello no obstante, a
la hora del banquete sentironse a la
mesa cerca de sesenta comensales.

Durante el 4gape reiné la mayor ale-
gria y animacion, y una vez terminado
se emprendio el regreso a Barcelona,
haciendo todos juntos el viaje a Gra-
nollers, desde donde cada cual tomo el .
camino y la marcha que tuvo por con-
veniente.

*
L

Como quiera que, por acuerdo entre
los organizadores, no hubo brindis ni
discursos segln costumbre que va in-
troduciéndose cada dia mds, nosotros
que tenemos una pluma y estas modes-
tas paginas para expresar nuestro pem-
samiento, nos creemos en el deber de
poner cuatro lineas mds, como a inicia-
dores del acto celebrado.:

Como a tales, pues, hemos de decir
que estamos verdaderamente satisfechos
del éxito que obtuvo la idea, tanto por
la cantidad como por la calidad de los
concurrentes, y que lo estimamos mds
asi, por cuanto este acto organizado en
honor de nuestros primeros campeones
ciclistas ha de ser el precedente que
nos mueva en adelante para festejar
nuevas victorias de nuestros paisanos.

Y dicho esto, vaya a todos los que
acudieron a La QGarriga, en aquel dia
de calor, y en estos tiempos que alguien
llama de apatia, nuestro mads sincero
agradecimiento, mientras renovamos a
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" Martf y a Magdalena nuestra carifiosa
admiracién a sus virtudes deportivas.

Ellos, mids que nosotros, pueden es-
tar satisfechos del valioso homenaje
que se les ha rendido. -

La Vuelta a Cataluiia en 1913

Clasificacion general

1, j MagrTi(ciclo Santromd, pneun
Continentaly . 18 56 23

2. A Crt:Spo{Sanmmd Hutchin-
ort) 19 14 36
3. G Antén (Thoman‘Hutchmv
son) . 19 46 55
4. F. Ttinica (Mar!z-Hutchmson] 20 21 51
5, J.-Ansén (Fontanals-Hutchin-
son) . 20 23 42
6. P. Service (MonipemHm‘chm»
_-sorlt:) " 20 31 02
7. T uentes(Monfped -Hutchin-
son) . 21 48 12
8. S. Marques {Mam-Hafchm-
son) . . 21 54 44
9. P. Mezqulta (Sanroma - Hut-
chinson) . . « 21 57 35

1100 V. Sammarlm{Hut{:hmwn) . 23 15 10

11, R. Falset (Marti-Hutchinson). 24 49 30

12. P:Villanueva (Marﬁ Haa‘chm-

v agORY & w4 26 57 34
SEQGUNDA CATEGO!UA

1. G! Anton (Hufchinson). . . 19 46 35

2. F. Thnica (Marti-Hutchinson) 20 21 51

3. Service(Montped-Huatfchinson) 20 31 02

4. Marqués (Marfi-Hufchinson). 21 b4 44

TERCERA CATEGORIA

1. J. Ansén (Hufchinson) . . 20 23 42
2. Mezquita (Sanromd- Hutchm-

son) . . 21 57 30
3. Sammarini (Hutchmsml) . 23 15 15

4. Falset (Marti-Hufchinson). . 24 49 30
5. Villanueva(Marti-Huthcinson) 26 57 43

omo presumiamos, la Vuelta a Ca-
taluna se ha celebrado este afio,
_por cuarta vez, con un éxito superior a
- los afios anterlores cosa que, a nuestro
juicio, sucedera cada vez que se celebre
de nuevo, porque cada Vuelta supone
la siembra de una cantidad enorme de
sermlla ciclista por toda Catalufia, que
a la fuerza tiene que fructificar al afio
51gu1ente
Ha sido una verdadera lastima que
el gran Magdalena, nuevamente victima
de una desgracia que parece haberse
encarifiado con él, tuviese que abando-~

nar la carrera antes de terminar la pri-

"mera etapa; puesto que Magdalena era
uno de los pocos corredores presenti-

dos para uno de los primeros lugares

—para el primero a juicio de muchos—
de la clasificacién general, y el tnico
casi en condiciones de disputar a Marti
el primer lugar que nadie ha podido
arrebatarle desde que gané la Copa
Staprum, como si esta victoria le hu-
biese dado un talismén protector.

Marti, el coloso corredor, al que por
la razén antes dicha llamamos entre
nosotros nuesfro campedn, ha triunfado
de nuevo, como ftriunfan los héroes,
contra todas las adversidades que pue-
den presentarse en una carrera, y que
no han sido pocas, segun cuenta,

De los demds, son dignos de figurar
en el cuadro de honor de la Vuelta,
Crespo, Anson, Anton y Fuentes, estos
dos tltimos venidos de Madrid, rasgo
que hace mucho mds simpética su figura.

Crespo ya habia demostrado buenas
condiciones en otras pruebas; pero la
alta clasificacion que obtuvo en la Vuel-
ta a las Provincias Vascongadas, nos
hizo suponer que desempefaria un bri- .
llante papel en la Vuelta a Catalufia,
como efectivamente asi ha sido, clasifi-
cindose en segundo lugar, después de
llegar-primero en las etapas segunda y
tercera.

Y idltimamente técanos hablar de An-
son, ese joven y fortisimo muchacho,
que, a pesar de no haber participado:
nunca en carreras de la categoria de la
Vuelta a Catalufia, se ha clasificado 5.°,
después de seguir constantemente una
marcha espléndida. Ansén ha sido la
revelacion de la Vuelta a Catalufia en
1913, hasta el punto que su inscripcion
en una catrera habra de ser, a no tardar
mucho, motivo de preocupacion para

los mejores.
s ¥ #*

Aparte de las heroicidades de los co-
rredores, es digna de notarse la perfo-
mance realizada por el juez drbitro de
la carrera sefior Antonietti, que ha se-
guido toda la Vuelta en su Motosacoche,
gracias a cuya regularidad -y buena
marcha ha podido apreciar todas las in-
cidencias de la carrera. '

Rivalizando- con Antometh, también
ha seguido toda la Vuelta el sefior San-
romé, con su distinguida esposa, en el
sidecar Sun, que ha recibido con ello
una de las pruebas mds duras a que
podia sujetarse.
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Copa Challenge StapiuMm-2.° afo

12 OCTUBRE 1913

Detentor en 1912: JUAN MARTI

CUMPLIENDO lo prometido en nuestro dalena no dejard perder esta ocasion
tltimo niimero, publicamos en éste  para demostrar cudnto vale, y que Marti,
el Reglamento de la Copa-Challenge su companero de pedal y rival en ca-
StapIUM, que se correrd el dia 12 del rrera, no ha de rhostrarse débil en con-
proximo Octubre. servar y ganar definitivamente, si le es

Sin reparar en sacrificios, hemos posible, nuestro trofeo, que tiene €l en
aumentado: en un cincuenta por ciento gran estima.
el primer premio de la clasificacién ge- Tenemos, pues, en perspectiva un
neral y hemos acordado conceder ade- verdadero duelo entre Marti y Magda-
mds una prima especial de cinco pesetas lena, si no se mezclan en la compe-
acadauno de los corredores que lleguen tencia que entre ellos va a entablarse,
a clasificarse y no les corresponda ma- Crespo y Anson, ambos con arrestos
yor cantidad por haber obtenido otro suficientes para dar una sorpresa.
premio.

Ademas gestionaremos de la U. V. E. REGLAMENTO
conceda el cardcter de Campeonato de Ailesid St T s dbtiia
Barcelona a nuestra carrera y procura- Copa STADIUM, creada pdr la Revista de este
remos que la lista de los premios se yombre en 1912, se correrd por segunda vez em
aumente con algunos otros de cardcter el dia 12 de Octubre de este afio.
especial. ART. 2.° La carrera serd libre para corredo~

_res de las tres categorias, si bien los de la se-
Creemos, pues, tener derecho a espe gunda y los aspirantes téndrén, ademds de la

rar que todos estos esfuerzos nuestros giasificacién general, una especial para cada ca-
en pro del desarrollo del ciclismo, serdn  tegoria. i
debidamente apreciados por nuestros ; ARfT.-‘3-" dLa? iESCtiIici%ncs se fﬁCB'leEéu s
; & et as oficinas de la Revista STApiuMm, Bailén, 29,
.Corre.dOFES y que, por consiguiente, Ifls entresuelo, hasta el dia 9 de Octubre por la no-
INSCripciones sean mas numerosas aun  che, plazo absolutamente improrrogable.
que el primer afio. Para inscribirse, serd necesario llenar el co-
En cuanto al interés que bajo el rrespondiente boletin firmado por el propio in-

: 2 teresado al presentar la licencia expedida por la
punto de vista deportivo ofrezca la Copa 575w Velocipédica Espaiiola y pagar los dere-

STADIUM, las impresiones no pueden Ser  chos de inscripcion, fijados en tres pesetas para
ADIUM, ¢ p 1 pesetas p
mds optimistas, pues sabemos que Mag- los corredores de primera categoria, dos para

_T_E RROT

3 ABADAI— Y CA = ARAGON 239 A 245
. AAEAEENEEDEEREEEEEER i
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los de segunda y una para los aspirantes, no
reembolsables en ningtin caso,

ART. 4.0 Serdn admitidas bicicletas de todos
los tipos, mientras sean accionadas por fuerza
muscular.

Cada corredor dispondrd de una sola bici-
cleta, con la que deberd efectuar todo el re-
corrido. En su consecuencia, todas las bici-
cletas serdn precintadas en la cabeza de la
horquilla y caja del pedalier, llevando cada
precinto una plaquita con el nimero del co-
rredor.

Los corredores deberdn presentar sus bici-
cletas en el Moto Club Deportivo, para ser
precintadas, el dia9 de Octubre, desde las 19
a las 21.

Las piezas precintadas no podrin ser reem-
plazadas. 4

ART. 5. La carrera se disputard sin entre=
nadores, tanto si son extraiios a la carrera
como si figuran como corredores, (Ver Pena-
lidades, articulo 2.°)

ART. 6.° Los corredores tienen completa-
mente prohibido el cambio de mdquina. (Ver
Penalidades, articulo 1.°)

En caso de accidente de mdquina, ocurrido
en curso de carrera, el corredor deberd repa-
rarla él mismo, sin ayuda de nadie, valiéndose
exclusivamente de los medios que personal-
menie pueda proporcionarse, o, en su defecto,
ganar el control mds proximo, para recibir alli
los auxilios que permite el reglamento. (Ver
Penalidades, articulo 4.°)

El hechio de que terceras personas, sea quie-
nes fueren, casas de bicicletas, de neumdticos,
etcélera, coloquen en el trayecto, fuera de los
controls, piezas de recambio cualesquiera des-
tinadas a los corredores, sera considerado
como un servicio organizado, y castigado el
carredor que se aproveche de cllo, (Ver Pena-
lidades, articulo 4.°)

ART. 7.° En los controls o en sus alrededo-
res, en un radio mdximo de 200 metros, serin
permitidos los auxilios de terceros. '

ART. 8.° Uno o varios coches, llevando a
bordo individuos del Comité organizador, se-
guirdn la carrera.

ART. 9.° Los managers y soigneurs podrin
igualmente seguir la carrera en automévil, para
cerciorarse de la regularidad de la misma, pero
en ningn caso podrin adelantar al pelotén de
cabeza,

ARrt. 10. Los corredores deberdn hacer todo
el recorrido sin dejar su mdquina de la mano,
aun en aquellas cuestas que suban a pie. (Ver
Penalidades, articulo 3.°)

Tampoco podrin salirse del itinerario fijado.
(Ver Penalidades, articulo 1.°)

ARrT. 11. Los corredores deberdn presen-
tarse en el control de salida una hora antes de
la fijada para la salida oficial, debiendo firmar
la hoja del control y presentar sus mdquinas,
al objefo de que sean verificados los precintos;
los que falten al llamamiento, que se hard por
orden de imscripcion, serdn castigados, (Ver
Penalidades, articulo 3.°)

Si se demuestra que su incomparecencia es °

debida a haber partido antes de 1a hora oficial,
serd castigado severamente. (Ver Penalidades,
articulo 1.°)

ART. 12. Los controls de timbre de la ca-

rrera estardn establecidos en los siguientes pun-
tos: Tarrasa, La Garriga y Mataré.

Al llegar a los controls, los corredores debe-
rdn detenerse para que les sea estampada la
contrasefia acreditativa de haber pasado por ¢l
mismo en hora reglamentaria.

Las contrasefias se estampardn en un brazal
que llevardn los corredores colocado al efecto.

ART. 13. La salida tendrd lugar a las seis.en
Casa Gomis, y la llegada en el paseo del Par-
que, junto a la coleccidén zoologica, adonde se
diriﬁirén los corredores, entrando por la puerta
de Rius y Taulet y siguiendo ¢l paseo de cir-
cunvalacion en direccion al monumento a Prim.

ART. 14. Los premios fijados son :

Clasificacion general

1.° Copa Stapium (Challenge) y 150 pesetas

22 5 B FTH A R F oA G T DERREAY

BY o o s & @m G v v om wen 20 peselas
Segunda Categoria .

3eE & AT e 75 peselas

2%, g . 50 pesetas

b s o 25 pesetas
Tercera Categoria

L ' om0 S 50 pesetas

A N e L I 25 pesetas

32 v 3 & 9w e w o 15 pesetas

A todos los que se clasifiquen dentro del
tiempo fijado se les concederd la subscripcion
semestral de STADIUM, y a los que, cumpliendo
las mismas condiciones, no hayan obtenido
premio alguno, se les abonard una prima espe-
cial de llegada a razdn de 5 pesefas cada uno.

ART. 15. Los controls de ruta y llegada se
cerrardn a las siguientes horas:

MEYHEEY Wo-g N R e a " 7'40
[aQarriga . v % is. wnk = 1040
MEBIO .7 v el v i@ Sev b 1240
Lhegaddas “ae 5 0w @ % & 14130

Los corredores que lleguen a cualquier con-
trol después de transcurrido el plazo reglamen-
tario quedardn eliminados de la carrera.

ART. 16, El itinerario de la carrera, salvo las
modificaciones que, se reserven introducir los
organizadores, es ¢l siguiente :

asa Gomis (salida), Rabassada, San Cugat
del Vallés, Rubi, Tarrasa, Sabadell, Sentmenat,
Caldas de Montbuy, San Feliu de Codinas, La
Garriga, Las Franquesas, Granollers, La Roca,
Argentona, Mataré, Vilasar, Premid de Mar, Mas-
nou, Mongat, Badalona y Barcelona (Parque),
frente a cuya seccién zooldgica estard situado
el Jurado de llegada.

ara sefialar el recorrido, se colocardn carte-
les indicadores, sin que un error de colocacion
implique responsabilidad alguna para los orga-
nizadores.

ArT. 17. Los comisarios de la carrera son :
Presidente del Moto Club Deportivo, Presi-
dente del Touring Club Ciclista, Presidente
cslel Club Ciclista del Nuevo Velédromo de

ans.
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Juez arbitro : Don Julio Marial.

Starter : Don Carlos Pizzala.

Juez de llegada: Don Francisco de A. Canto.

Cronomeirador: Don Andrés Rodriguez Do-
rado, oficial dé la U. V. E.

Jefe de Controls: Don Francisco Cepeda.

Controls volantes: Don Leén Compte
Pedro Coll, don Luis Alexander y don
Armangue.

Jurado de llegada: Sefior Presidente de la
U. V. E., sefior Presidente del Sport Ciclisia
Catald, sefior Presidente del Sindicato de Perio-
distas Deportivos, sefior Director del Mundo
Deportivo, sefior Director de Eco de Sports,
sefior Director de Los Deportes, seiior Presi-
dente del Grupo Deportivo del C. de V. y R.

ART, 18. Las reclamaciones de los corredo-
res solo serdn recibidas hasta seis horas des-
pués de cerrado el control de llegada.

El Juez 4rbitro tiene toda clase de facultades
para juzgar sobre el terreno y para verificar las
informaciones que considere necesarias en cuan-
to afecte a la carrera, quedando los corredores
facultados de recurrir de sus acuerdos ante los
Cpmisarios, de cuyas decisiones podrdn apelar
a la Comisién Deportiva de la U, V. E. dentro
del plazp de doce horas de haber sido comuni-
cada al interesado.

ART. 19. Los corredores deberdn tomar las
mayores precauciones durante la carrera, pues
los organizadores no admiten ninguna respon-
sabilidad por les accidentes que pudieran cau-
sar o de los que pudieran ser victimas.

Tampoco se hardn cargo de ningilin gasto
0 compromiso_que puedan contraer los corre-
dores durante la carrera,

ART. 20. Los corredores deben guardar la
ma;or correccion. (Ver Penalidades, articu-
lo 3.%)

don
artin

Las injurias de los corredores dirigidas a los
organizadores o a cualquicra que desempefie

Copa Challenge STADIUM.-2.° afio

cargo oficial en la carrera, asi como los escritos -
oimpresos calumniosos o injuriosos que pudie-
ran dirigir contra los mismos, seran castigados.
(Ver Penalidades, articulo 1.°).

Cualquier agresion de un corredor dirigida
a algiin individuo investido de cargo oficial en
la carrera serd castigada severamente. (Ver Pe-
nalidades, articulo 2.°)

ART. 21. " Ei hecho de inscribirse en la ca-
rrera implica para los corredores la aceptacion
de todo cuanto dispone el presenie reglamento.
Soélo serdn vdlidas, pues, las disposiciones que
en el mismo se establecen o las que pudiera
adoptar el Juez drbitro o su suplente.

ART. 22, Los organizadores se reservan, si
lo consideran necesario, el poder modificar el
presente Reglamento, pero toda modificacidn se
hard constar en la hoja del control de salida,
para conocimiento de los corredores, los cuales
con su firma demostrardn haberse enterado de
las mismas.

Penalidades

ARTICULO PRIMERO. Las falfas a los articu-
los 6.° (pdrrafo 1), 10 (pdrrafo II), 11 (pérrafo 1I)
y 20 (pdrrafo II) serdn penalizadas con la expul-
sidn de la carrera, la cual lleva aparejada la pér-
dida de todos Jos premios ganados.

ART, 2.°° Las faltas a los articulos 5.9 y 20
(pérrafo III) serdn penalizadas con el (iltimo lu-
gar de la clasificacion,

ART. 3.° Las faltas a los articulos 10 (pdrra-
fo 1), 11 (pdrrafo I) y 20 (parrafo I) serdn pena-
lizadas con cinco pesetas de mulfa.

ART. 4.° Las faltas al articulo 6.0 (péarrafos
1L y I11) serdn penalizadas con veinticinco pese-
tas de multa.

ART.5.° Las infracciones al Reglamento de

“carreras de la Unién Velocipédica Espaiola

serdn castigadas con las penalidades que en el
mismo se establecen, ~

Hoja de inscripcion nim,

El abajo firmado, conforme con el Reglamento de la carrera ciclista Copa
Challenge STADIUM, que debe celebrarse el dia 12 de Octubre proximo, se ins-
cribe para tomar parte en la misma, y declara al efecto:

Nombre ...

Domicilio ..... . .

Residencia ...
Marca de la mdquina

Id. de los neumdticos

DISHNG ... oot
Sociedad a que pertenece ...... ..
Clase y nitmero de'la licencia ...

Barcelona,

Ay ) de 1913
(Firma)
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Vuelta a (Catalufia

6, 7y 8 Septiembre de 1913
450 Kilémetros

1.” Segunda etapa . . . Antonio Crespo
(sobre ciclo SANROMA)

1.° Tercera etapa. . . . Antonio Crespo -
~ (sobre ciclo SANROMA)

1.° Segunda categoria . Guillermo Antdén
(sobre ciclo THOMAN)

1.° Tercera categoria. . Joaquin Anson
(sobre ciclo FONTANALS)

CLASIFICACION GENERAL

2.°, Crespo; 3.", Antdn; 4.° Tinica; 5., Anson; 6.°, Fuentes; 8.°, Marqués;
9.°, Mezquita; 10, Sammarini; 11, Falset, y 12, Villanueva

Todos sobre neumaticos

Hutchinson

SPOR QUET?

|
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— CRONICA GRAFICA

La Garriga : Banquete popular a los campeonés ciclistas

= Lo

1. Aspecio del Sa-
16n Sport, de la Ga-
rriga, duranteel ban-
gueteen honordelos
campeones ciclistas
Marti y Magdalena

2. Salida de los corredores que tomaron parte en las carreras celebradas con motivo del
banquete, entre los cuales se distingue a Puigdoménech (X), vencedor, con méiquina
Sanromd y pneus Hutchinson.—3. Marti y Magdalena, rodeados de varios concurrentes

Fots. Kaiser
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Ribas : Quincena deportiva del Hotel Montagut

1. Grupo de algunos jugadores que han participado en Jos concursos de Ribas, reuni-

dos en uno de los «holes» mds dificiles.—2. Exposicion de los premios otorgados para

las diversas pruebas de la quincena deportiva.— 3. El sefior Batlld, vencedor del con-

curso individual de Golf.—4. La sefiorita Junoy, en el partido final del Campeonato.
i 5. Banquete celebrado en los salones del Hotel, en honor de los vencedores

Fnts. Serra
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Ribas : Notas varias de los concursos de golf y tennis

El hermoso campo de Goif del Hotel Montagut duranie una de las interesantes partidas

organizadas este verano por la direccién de tan importante balneario.—2. Sefinritas que

han tomado parte en los concursos:de Golf.—3. La sefiorita Herberg, vencedora :del
Campeonato de Tennis.—4. Otro grupo de jugadores de Golf

Fots: Serria
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Acontecimiento footballistico : El partido de la Paz

Jugadores pertenecientes a los principales clubs de Bareelona, que formaron los equipos
blanco y azul que lucharon en el partido llamado de la Paz, con motivo de haberse
realizado la tan deseada unién de los clubs catalanes, hasta entonces divorciados

Una jugada del partido, en la 'que”apa.ret.:en como protagonistas los jugadores Refié
y Sampere, en la interesante escena de repeler el primero un formidable shoot del
segundo, jugada que valié una gran ovacién a los dos notables footballistas

Fots, Jnandd
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Uueltq a Cataluna : Nuevo triunfo de ). (Marti

sobre ciclo Sanroma can pneué Continental

Hace ya algin tiempo que Juan Marti viene obteniendo una serie no interrumpida de

éxitos, que le colocan a la cabeza de nuestros campeones ciclistas. Desde la Copa Sta-

pium hasta la reciente Vuelta a las Vascongadas y la Vuelta a Catalufia celebrada ahora,

Marti ha ido anadiendo nuevos titulos de gloria a su brillante historia, y el entonces

camped6n de Catalufia fuce hoy con orgullo el campeonato de Espafia y se ha cefiido

otra vez la faja de campedén de Cataluna, siempre confidndose con éxito a los ciclos
‘Sl’jmtmmé y a los neumdticos Continental

Fot. Renom




INTERESANTES NOTAS GRAFICAS DE LA UUELTE

1. Los corredores en linea de salida en la carretera de Sans. — 2, El sefiot Antoniettl, Juez arbitro de la garrera, con su M
l1a llegada de los corredores, — 4. El pelotdn de cabeza en lag fuertes cuestas de Garraf, metros antes de pasar el «Coll de |
etapa y segundo de la clasificacién general (ciclo Sanroms, pneus Hutchinson), y Anson, tercero que llegd a Ia meta, rode:

Sitges.— 7,8 y 9. Crespo, al =alir del puente sobre el Besos, al pasar por Mongat y a su llegada al Salén de San Juan
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'ATALUNA : CAMPEONATO CICLISTA DE cATALUNA “

he, con 1a cual ha efectuado felizmente todo el recorrido. — 3. Aspecto gue vfrecia el ~alon de San Juan a la hora fijada paria
jonas. — 5. Marti, primero de la clasificacion genera! (ciclo Sanromé, pneus Continental) con Crespe, primero de 1a tercera
sus amig: 8 después de su llegada. — 6. El pelotén de cabeza al subir la rampa del puente sobre el ferrocarril a la salida de
farti y Crespo, al retirarse del Salon de San Juan después de su triunfalllegada, en el carruaje de uncs amigos suyocs

Fots. Juandd, Claret, Rozas y Vella
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Vuelta a Cataluna

PRIMERA ETAPA
l° Marti
2. Crespo

@@G@@@Q@@@@@@@@Q@@@@S@@Q@%@C m@s@@s@m@s@mmmg
%

£
=

SEGUNDA Y TERCERA ETAPAS
1.° Crespo
2.° Marti

Marti: 1.0 de la clasificacion general en 1as carreras
Vuelta a Ias Vascongadasy Vuelta a Cataluia
{Pneus Continental)

Clasificaci 6n general
Crespo : 2.2 de l1a clasificacion general

1."Marti &

AMBOS SOBRE CICLOS il

Balmes, 62 : Tel. 1445 : BARCELONA |
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Natacién : Concursos del Fémina y del Barcelona

1. Sefioritas y nifias que participaron en los concursos femeninos.—2. Sefiorita Ribalta,
vencedora de la prueba de velocidad.—3. Consuelo Morgan, primera del concurse de
nifias.—4. Rodriguez, Mestres y Guiu, vencedores de las pruebas masculinas para
seniors, juniors y nedfitos.—5. La sefiora Ruggberg, vencedora de la prueba de resistencia

ST s

Aspecto de la playa del Club de Natacion, durante la celebracion de los concursos
Fots, Claret J
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Homenaje al sefior Ricol, decano de los ciclistas espafnoles

Con motive de velebrar don Manuel Ricol (x) sus bodas de oro con el cicnsmo, sport
que ha practicado constantemente por espacio de cincuenta afos, las sociedades ciclistas
de Barcelona han organizado varios actos en homenaje de dicho sefior, dedicindole
principalmente la Vuelta a Catalufia. El sefior Ricol, -demostrando ‘que a pesar de su
edad ya avanzada es digno de ese homenaje, ha hecho el viaje desde su residencia
de Barbastro a Barcelona en bicicleta. Un numeroso grupo de sportsmen salié a reci-
birle, y al detenerse en un momento de descanso en Esplugas, nuestro compafero
Juando aprovecho la oportunidad para obtener la adjunta fotografia

Congreso extraordinario de la U. U. E.

S : 7 7

Sesion del Congreso extraordinario de la U. V. E., celebrade bajo la presidencia del ve=
terano ciclista don Manuel Ricol, con objeto de dar a dicha entidad nuevas orientaciones

Fots Rozas

[Stapium : 362]



Madrid : Asamblea de los clubs espafioles de football

clubs espaiioles de football, sefiores Torres Ullastres, Carredano,
Ruiz Ferry, Arana, Kindeldn, Hidalgo, Aparicio, Padin y Torrens, que han asistido a Ia
asamblea celebrada en Madrid para la constitucién de la Real Federacion Espafiola de
Clubs de Football

Los delegados de los

-

Sevilla : Interesantes carreras de bicicletas

Antotiio Gonzalez, vencedor de las carreras, en un viraje
Fots. Alonso y Olmede
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La direccién del Picadero Lara, cuyas iniciativas en pro del desarrollo de la Hipica son

tan conocidas, organizé un Rally-paper, que se celebré con extraordinario éxito en el

pintoresco pueblo de Moncada, al cual se refieren los grabados que van en esta pdgina.

Para premios, bordaron artisticas cintas las distinguidas sefioritas de la colonia vera-
" niega, cuyo grupo publicamos en el dvalo del centro

Fots. Sagarra
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Fabrica de Bicicletas y Accesorios

UNICA EN ESPANA

=3 REGISTRADA

BICICLETAS L V E. Desde PTAS. 130

Sélidas, Econémicas, Elegantes, Ligeras

Especiales para las carreteras espanolas

et ZEls W R
Surtido completo en toda clase de accesorios y piezas de recambio de fabricacién macional
exclusiva de la casa y al igual que la extranjera

Se oirecen 1,000 ptas al que demuestre lo contrario

MOTO REVE

Indiscutiblemente la méis perfecta de cuantas se fabrican hoy : Es la marca que mayores
éxitos alcanza en pruebas de velocidad, fondo, economia y seguridad

12 en Campeonato de Madrid, Eliminatorias Campeonato de Espafia

— y COPA REGULARIDAD en la Carrera Internacional Bajo Ampurdan

Magneto Lucifer

El mejor farol eléctrico para Motos y Bicicletas
Sin pilas ni acumuladores - Consumo anual: CINCO CENTIMOS

Gran taller de reparaciones para Ciclos y Motos

EL MEJOR DE ESPANA
GARANTIZANDO todos sus trabajos perfectisimos y a precios limitados

Industria Velocipédica Espaiiola S. A.

Despacho: Diputacién, 193 =  Talleres: Muntaner, 40
BARCELONA

S S S ZE e S S e S e e e e
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Automovilismo

De actualidad

UELVE a estarlo, con motlvo de stis

éxitos en las carrerasy en el terre-

no puramente industrial, nuestra gran
marca La Hispano-Suiza.

En la importante prueba realizada

bajo los auspicios del Automévil Club
de la Picardia, un Hispano-Suiza, tipo
Alfonso X111, pilotado por un particular,
se ha clasificado con un primer puesto,
siendo de notar que se trata de un co-
che relativamente antiguo, pues es uno
de los primeros salidos de la fibrica

sucursal que La Hispano-Suiza tiene es--

tablecida en Levallois-Perret,

Otro Alfonso XIHI también, habiendo
acudido al circuito de Ibernon (Suiza),
donde corrian marcas tan prestigiosas
como Martini, Schneider, Mors, etc., et-
cétera, ha.conseguido el primer lugar
en la categoria de profesionales.

Finalmente, en el autdédromo de
Brooklands acaba de obtener otro pri-
mer premio un sencillo Hispano-Suiza
de 15 caballos. Sabido es que en esa
pista-se disputan la supremacia las prin-
cipales fdbricas de automoviles.

Creemos, sin embargo, mds significa-
tiva que estos éxitos una sencilla com-
pra efectuada por un aviador francés.
Bien es verdad que se trata de Vedri-

nes, quien, por su.profesion, estd obli-
gado a saber apreciar las condiciones
de un motor, y que las circunstancias
en que se ha hecho la adquisicién son
especialmente reveladoras del crédito
que ha sabido alcanzar La Hispano-
Suiza.

El célebre aviador habfa adquirido
para su reciente fournée tal ntimero de
compromisos y en puntos tan distantes

entre si, que empezé a dudar de que .

pudiera cumplirlos como deseaba, y en
este apuro discurrié que solamente po-
dria sacarle de él un coche Hispano-
Suiza, con sus insuperables condiciones
de velocidad y seguridad.

A él acudié sin demora, y, hechala
compra, se le ha visto l[egar con exacti-

tud cronométrica a todos los puntos en
que debia actuar.

Por otra parte, La Hispano-Suiza tie-
ne ya en vias de realizacion los proyec-
tos de que se traté extensamente en su
Junta general de accionistas, a cuyo efec-
to se estd levantando en los terrenos
que circundan la fabrica de la Sagrera
un nuevo cuerpo de edificio destinado
a talleres para las carrocerias destinadas
a los automoviles econdmicos que en

. grandes cantidades se han de construir.

Se trata de producir en cantidades
considerables autos de unos 15 caballos
que, con carroceria y accesorios, no
cuesten mds alld de 5,000 a 6,000 pese-

Se monta instantdneamente lo mismo delante que dctr:&s.
REF’RESENTANTE GENERAL

JOAOUiN GUARDIA-Bailén,102; Barcelona

- EL AMORTIGUADOR

MAMET

obtuvo en el Concurso Inter-
nacional de Bruselas el primer
premio de la clasificacion gene-
ral y el primer premio de ren-
dimiento en carreteras malas
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tas, y he ahi el motivo de que se fabri-
quen alli mismo las carrocerias para los
referidos coches, pues en cuanto a las
de lujo, La Hispano-Suiza, no querien-
do perjudicar a los actuales constructo-
res, se abstendra por completo de fa

bricarlas. '

En Francia da igualmente muestras
de su fecunda actividad, pues adquiri-
dos ya vastos terrenos, se dispone-a
anunciar un concurso de proyectos para
la fibrica modelo que en ellos se'ha de
edificar.

Nuestra marca nacional trabaja conti-
nuamente por la independencia econo-
mica del pafs; trata de librarle del con-
siderable tributo que en lo que concier-
ne al automovil paga todavia Espaiia al
extranjero, y sin embargo, como ya sa-
brdn nuestros lectores, existen organis-
mos administrativos que, sin darse tal
vez cuenta del daio que infligen a la
fortuna nacional, tratan a estas horas de
hacer grandes adquisiciones de camio-
nes automoviles en el extranjero.

¢Es posible tal aberracion, cuando
precisamente no hace muche tiempo ha
recibide La Hispano-Suiza grandes feli-
citaciones por su acierto en la fabrica-
cién de carruajes de esa indole, ensaya-
dos con brillante éxito por el cuerpo de
ingenieros militares? _

JQuiénes son los que aqui trabajan
para el bien del pais, los organismos
creados para ello o los industriales y fa-
. bricantes? L

La mujer y los sports

Educacion y ﬂl'l!lllil[ﬂ_ﬂﬂ [0s movimientos

DEBEMOS andarnos con pies de plo-
1o los comentaristas deportivos,
cuando nos vemos precisados a tratar
de la mujer. Muchas guardan para nos-
otros todo su rencor. Nos tildan de
descorteses por el mero hecho de que
crudamente les decimos las verdades.
Habituadas a las perennes aquiescericias
de los zdnganos de salén, perfectos cin-
celadores de frases pueriles, les extrafia
al principio y les enoja a la postre que
les hablemos con insistencia cansina de
los sports y de los ejercicios gimnasti-
cos de camara.

Impera en Espafia la irritante genia-
lidad de creer que so6lo la debilidad

puede ser atributo del feminismo. Uni-
camente pueden ser considerados, se-
glin ellos, como perfectisimos dechados
de belleza, aquellas plantas de estufa,
que permanecen horas y afios con el
libro abierto, ajenas a tode movimiento
al aire libre. Nada menos cierto. Nunca *
la mujer de salén podrd alcanzar un
grado mdximo de hermosura fisica. La
belleza de estas mujeres ajenas a todo
ejercicio muscular es efimera.

Entre la mujer bella y la encantadora
preferiremos siempre la tiltima. Pueden
muy bien algunas mujeres ser bellisi--
mas y tener un cuerpo deforme. En
este caso, jadios encanto! En cambio,
es muy posible que determinadas mu-
jeres medianamente hermosas logren
imponerse gracias a la perfecta educa-
cién y armonia de sus lineas y movi-

_mientos.

Donde haya masas adiposas no po-
drd en modo alguno haber gracia. Solo
una gimnasia racional —la sueca pre-
ferentemente -— podrd dar encantos de-
finitivos al cuerpo. Nunca, sin una osa-
menta s6lida y un desarrollo armdnico,
podra un cuerpo ser esbelto y gracioso.

&
L

La modista ha sido siempre la per-
fecta encubridora de defectos. En ella
sola fian las aparatosas bellas. Se some-

. ten a sus torturas sin que un gesto de

desagrado nuble sus caras. A pesar de
todo, los artificios no encubren todas
las imperfecciones. :

Quisiera dar a entender a las muje-
res que la fealdad corporal se debe en
muchas ocasiones a desidia por nuestra
parte. Demuestra siempre una carencia
absoluta de gusto, y evidencia la des-
Armonia de nuestro ser.

Si se quiere Ilegar a un grado singu-
lar de elegancia es absolutamente nece-

.sario. que el vestido se amolde al cuer-

0y no el cuerpo al vestido. Sin esta
condicion no podrd nunca ser vistoso
un cuerpo.

La toilette pone de manifiesto todo
¢l encanto de las actitudes y la belleza
de las lineas. Por consiguiente, nunca
un vestido — aunque lo firme Paquin —
podrd velar las imperfecciones de un
Cuerpo poco armonico.

=
* %
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He repasado cuidadosamente varios
tratados femeniles, y en ellos he obser-
vado que recomiendan las autoras, de
un modo principalisimo, las practicas
de la gimnasia.

Se ha de respirar profundamente con
el objeto de que trabajen completa-
~ mente los pulmones; y debe practicarse
la gimnasia cuidadosamente.

Si siguen las mujeres esta observa-
cién, veran cémo no se hacen esperar
los resultados. Se modifica por com-
pleto la forma de nuestro ser. El pecho
y el vientre perfectamente musculados
se aguantan sin necesidad de artificios
de ninguna clase. La espalda y el cuello
se solidifican; los brazos y las piernas
llegan a ser de una perfecta pureza de
lineas.

La ducha y el bafio completan la
obra regeneradora. El cuerpo sano y
limpio se levantard sin afectada exage-
racion.

*
E

Podria citar infinitos casos de muje-
res premiadas en concursos de bellezas
que deben toda su hermosura a las
practicas de la gimnasia. Voy tinicamen-
te a sacar a colacion un caso reciente.

Las autoridades de San Francisco
decidieron comprar una estatua de Ve-
_nus para colocarla a la entrada de la
Exposicién que ha de celebrarse alli
dentro de dos afios. Muchos artistas

pusiéronse a buscar modelos a propo-
sito; pero hallaban serios obstaculos
para encontrarlos. Un edil californiano
emitio la idea.de que podria celebrarse
un concurso de belleza, siendo acepta-
da in confinenti su proposicion. Se ofre-
ci6 un precio considerable para la lau-
reada, que debia luego servir de mo-
delo para la estatua deseada.

Muchas fueron las bellas que acu-
dieron a este certamen. El premio fué
concedido a la célebre nadadora aus-
traliana Miss Kellermann. Tan perfecta
es la hermosura de la intrépida ondina

que el gobierno californiano le ha con-

cedido una pension con el fin de que
dé varias conferencias para ensefiar a
sus jovenes compatriotas la ciencia de
llegar a ser bellas.

No quiero terminar este trabajo sin
pasar por alto la respuesta que di6 una
bellisima jovencita inglesa a unas se-
fioras del cufio antiguo. Preguntaronle
qué clase de medios ponia para gozar
de tan buena salud y ser tan bel]a alo
que respondio ella:

— Para conservar mis colores natu~
rales, que ustedes han calificado de ma-
ravillosos, sdlo tengo una receta: ejer-
cicios al ‘aire libre, tennis, golf, marcha,

natacion, bicicleta y, de un modo par- .

ticularisimo, cultura fisica.
‘That is the question, digo yo y hago
punto.
Dr. Fausto
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Records, triunfos
¥ notas varias

Los Campeonatos del Mundo de remo se co-
rrerdn el afio proximo en Alemania; el 1815, en
Francia; 1916, Holanda; 1917, Hungria; 1918,
Rusia; 1919, Austria; 1920, Italia, y 1921, Suiza.

L 3
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El Gran Premio de Alemania, corrido en el
Velédromo de Creptow, fué ganado por el sprin-
ter francés Hour-
lier, quien, en
magnifica forma,
vencié con rela-
tiva facilidad a
los corredores
germanos.

El represen-
tante para estare-
gién de la moto-
cicleta Rudge, se-
fior Arruga, ha
recibido una del
tipo T. T. Mulii.

Esta motocicleta, que es una de las mds bien
acabadas de las que hemos visto, es altamente
interesante por su sencillo cambio de marchas,
el cual sin ninglin engranaje permite 20 marchas.

No dudamos tendrd esta motociclefa en Es-
pafia tanto éxito como en Inglaterra, donde es
una de las mds numerosas, pues aparte del buen
material, su cambio de marchas es de los mds
a propdsito para nuestras carreras.

Hourlier

*
P

Bailey y Meredith, los famosos ciclistas ingle=
ses, han ganado respectivamente, los Campeo-
natos del mundo, de velocidad y fondo,

Desde que fueron instituidos dichos campeo-
natos, han sido ganados por:

Campeonates del mundo (velocidad ) :

1803, 1 milla, 1 Zimmerman; 1803, 10 kiléme-
tros, 1 Zimmerman; 1894, 1 milla, 1 Lehr; 1894,
10 kilometros, 1 Jaap Eden; 1895, 1 milla, 1 Jaap
Eden; 1896, 1 milla, 1 Réynolds; 1897, 1 milla,
1 Schrader; 1898, 1 milla, 1 Paul Albert; 1899,
1 milla, 1 Summersgill; 1900, 10 kilémetros,
1 Didier Nauts; 1901, 1 kilometro, 1 Maitrot;
1902, 1 kilémetro, 1 Piard; 1903, 1 kilémetro,
1 Reed; 1904, 1 kilémetro, 1 Hurley; 1905, 1 ki-
lémetro, 1 Benyon; 1906, 1 kilometro, 1 Verri;
1907, 1 kilémetro, 1 Devoissoux; 1908, 1 kiléme-
tro, 1 Johnson; 1909, 1 kilémetro, 1 Bailey; 1910,

1 kilémetro, 1 Bailey; 1911, 1 kilémetro, 1 Bai-
ley; 1912, 1 kilémetro, 1 Mac Dougall; 1913,
1 kilémetro, 1 Bailey.
Campeonato del mundo ( medio fondo):
1893, 1 Meintjés; 1894, 1 Henie; 1895, 1 Cor-

- dang; 1896, 1 Ponscarme; 1897, 1 Gould; 1898,

1 Cherry; 1899, 1 Nelson; 1900, 1 Bastien; 1901,
1 Sievers; 1902, 1 Goernemann; 1903, 1 Aude-
mars; 1904, 1 Meredith; 1905, 1 Meredith; 1906,
1 Bardonneau; 1907, 1 Meredith; 1908, 1 Mere-
dith; 1909, 1 Meredith; 1910, 1 Hens; 1911, 1 Me-
redith, 1912, Pas couru; 1913, 1 Meredith.

Aquellos célebres Campeonatos del Mundo
que despreciamos los espafioles se han cele-
brado en Alemania, habiendo resultado vence-
dores ¢l alemdn Riitt del de velocidad y el fran-
cés Guignard del de fondo.

Desde el afio 1895 han venido obteniendo
aguellos campeonatos:

Velocidad :

1895, Protin; 1806, Bourrillon; 1897, Arend;
1898, Banker; 1899, Major Taylor; 1900, Jacque-
lin; 1901, Ellegaard; 1902, Ellegaard; 1903, Elle-
gaard; 1904, Lawson; 1905, Poulain; 1906, Elle-
gaard; 1907, Friol; 1908, Ellegaard; 1909, Du-
pré; 1910, Friol; 1911, Ellegaard; 1912, Kramer;
1913, Walter Riitt,

Fando :

1895, Michael; 1896, Chase; 1897, Stocks;
1898, Palmer; 1899, Gibson; 1900, Huret;
1901, Robl; 1902, Robl; 1903, Dickenimann;
1904, Walthour; 1905, Walthour; 1906, Darra-
gon; 1907, Darragon; 1908, Ryser; 1909, Pa-
rent; 1910, Parent; 1911, Parent; 1912, Wiley;
1913, Paul Guignard.

- &

Magdalena, el simpdtico defender de las mar-
cas Montped-Klein obtuvo el primer premio en
las carrerasde
bicicletas que
se celebraron
en Granollers
con motivo de
la- fiesta ma-
yor de aque-
11a poblacion.

En el Con-
curso Hipico
celebrado 1l-
timamente en
Vilafranca del
Panadés, des-
empefié un
papel - lucidi-

José Magdalena
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simo el conocido profesor militar de equitacion
don Antonio Cafiero, montando el caballo Man-
darin.
L 3
- .

La Federacion Atlética Internacional, consti-
tuida recientemente en Berlin, ha hecho piblico
el ante-programa de la olimpiada que ha de
tener lugar en Berlin durante el afio 1916.

Las pruebas que deberdn disputarse los atle-
tas amateurs mundiales son:

100, 200, 400, 800, 1,500, 5,000 y 10,000 me-
tros lisos, Marathon,

* 110 y 400 metros haies. Steeple-chase 3,000
metros.

Marcha : 3,000 y 10,000 metros.

Salto de altura y longitud con y sin lanza-
miento. .

Triple salto con lanzamiento: Lanzamiento
del peso, disco, javalina, martillo y piedra de
25 kilogramos.

Pentathlon : 200 y 1,800 metros. Salto de
longitud con lanzamiento : Disco y javalina.

Decathlon : 100, 400, 1,500 metros lisos,
110 metros haies, saltos de altura y longitud
con lanzamiento : disco, peso y javalina,

Relais : 400 m. 4 a 100 = 1,600 metros,
4 a 400. Interteams, 3,000 mefros, cinco equi-
piers por nacion, clasificindose tinicamente tres
de ellos.

"
L |

A la reunidn de tennis de Dauville, han con-
currido las mejores raquetas europeas y austra-
lianas. Wilding vencid en la final a Decugis
por 6/2, 6/3, 6/0; Miss Morton obtuvo el primer
puesto en la fi-
nal de la prue-
ba reservada a
las sefioras,
venciendo a
Mlle. Brogue-
dis por 6/4, 6/3,
y finalmente
Wilding y
Doust batieron
a los alemanes
Rahe-Kleis-
chott por 6/3,
6/4, 7/5.

Por guinta
vez ha ganado
Friol el Cam-

Francia.

-

Friol * =

peonato de-

El record del
mundo femenil
de lanzamiento
del peso se lo
ha adjudicado
la norteameri-
cana Miss Har-
den, quien man-
do Ia bola de
hierro a 32 pies
¥y 9 pulgadas,
cuyoequivalen-
te en metros es
de 908,

Billington, el
célebre nada-
dor, corrié una
prueba de 100
metroscontrael
francés Poui-
lley. Estedltimo
se defendid ad- -
mirablemente, llegando a la meta con sélo una
desventaja de !/, de segundo.

"
* &

Billington

Ledn Georget, con neumdticos Confinental,
se ha adjudicado por octava vez el Bol d'Or.
La distancia cubierta por el corredor francés du-
rante veinticuatro horas fué de 910 kilémetros.

Rittt y Guignard, los nuevos campeones del
Mundo de ciclismo, utilizaron para las pruebas
finales neumdticos Continental.

Fourny es el actual detentor de la Copa Mi-
chelin. Lleva recorridos 12,852 kilémetros.

This, el afortunado vencedor en ¢l Tour de
France, ha ganado ademds de los laurcles la bo-
nita:suma de 6,671 francos.

El corredor transatlantico Kramer ha sufrido
la fractura de un brazo al pretender poner en
marcha su automdvil, Por este motivo se verd
obligado a permanecer alejado de la pista du-
rante una regular temporada.

*
* &

Ha salido para Paris el conocido aviador bar-
celonés, nuestro querido amigo Luis Foyé, quien
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se propone asistir .a las pruebas para la Copa
Gordon-Bennet, a las experiencias de Pegoud,
al Salén de Paris y a todos cuantos aconteci-
mientos de aviacién tengan lugar durante su
estancia en Francia.

-
L3 &

Marcné a San Sebastidn, donde pasard algu-
nos dias, el distinguido societario del Sindicato
de Periodistas Deportivos don Mariano Garcia.

L
- L d

Taipale, el famoso discobolo finlandés, ha ba-
tido el record mundial de lanzamiento del disco,
envidndolo a 48 m. 27 cm.

*®
= &

El célebre policia norteamericano Matt M.
Grath, campedn olimpico de lanzamiento del
martillo, ha sido objeto de una agresién que
pone en peligro su vida.

=
® %

Un dato curiosisimo. Cuando Applegarth
batié el record de las cincuenta yardas, dié
tinicamente veintisiete pasos, aproximadamente,
de 1 m. 70 em, cada uno.

La historia de la bicicleta

ocos son los ciclistas que conocen
la historia de la bicicleta. Muchos
no se preocupan de las variaciones que
ha sufrido. Para éstos lo esencial es que
no se pinchen los neumadticos ni se afloje
el sillin. Otros hay, en cambio, que de-
sean conocer a fondo el desenvolvi-
miento del ciclo. Para satisfacer la cu-
riosidad de estos tltimos publicamos
hoy el historial del mas popular de to-
dos los vehiculos. '

Aunque algunos arquedlogos supo-
. nen que la invencidon de la bicicleta
puede atribuirse a los egipcios, lo més
admitido es que se debe tal paternidad
a Sivrac, que, en el afio 1700, construyé
un tosco aparato de madera, con dos
ruedas, que denominé celerifero. Se em-
plearon bastante estos aparatos en Fran-
cia e Inglaterra.

En 1818 el alemdn Bardn de Drais
introdujo algunas variaciones en aquel
aparato, haciendo independientes las
ruedas, con lo que se consiguié que
las draisianas pudieran ser dirigidas li-
bremente. Aunque estos aparatos conti-

nuaron siendo de madera, abandoné el
Barén de Drais la idea de imitar, como
se habia venido haciendo, figuras de
animales. El hobby-horse, aparecido en
Inglaterra durante el mismo afio, era
una draisiana de hierro, en vez de ma-
dera como habia venido haciendo el
citado noble aleman.

Los elegantes ingleses, alemanes y
franceses acogieron benevolamente es-
tas invenciones, a pesar de ser incomo-
das y poco préctlcas

Los primeros ftriciclos hicieron su
aparicion en Inglaterra al mediar el
ano 1819. Se generalizaron pronto tales
vehiculos, que accionaban por medio
de palancas. Los grabados de aquella
época, reproducidos mds tarde por Bau~-
dry, nos muestran a los elegantes ingle-
ses paseando en triciclo por los parques
publicos:

Més tarde, en el afio 1855, fué descu-
bierto el equlllbrso ciclico. Ingleses y
franceses se disputan la paternidad de
tal descubrimiento. Aquéllos lo atribu-
yen a Kirpatrick Mac Millan y nuestros
vecinos a Ernest Michaud. Nada puede
asegurarse en definitiva sobre este par-
ticular, a pesar de que unos y otros —
galos y sajones — se han esforzado en
acumular pruebas en favor de sus res-
pectivas opiniones.

El principio fundamental de los bici-
clos, débase a quien sea, debi6 obte-
nerse gracias a la constancia en los en-
sayos. Sin esa terquedad de que dieron
pruebas los primeros ciclistas, probable-
mente no hubiéramos llegado al grado
de perfeccion actual.

Debe tenerse en cuenta, para poder
rendir todo el homenaje que merecen
los primeros inventores, que aquellos
vehiculos altisimos y poco comodos di-
ferian por completo de las actuales bi-
cicletas. Caer de un armatoste de aqué-
llos suponia un sinfin de contusiones.
Llegar hasta el sillin, una heroicidad.

La rueda delantera era mucho mayor
que la posterior. Los pedales acciona-
ban sobre el eje de la rueda mayor.

A partir de esta época empezaron
a celebrarse carreras de biciclos y a fun-
darse las primeras sociedades velocipé-
dicas. .

El primer biciclo de carreras fué cons-
truido, en 1873, en Wolverhampton.
Por primera vez se emplearon los ejes

[STADIUM :

371]



con rozamiento de bolas. Fué montado
este biciclo por Moore y con €l gané el
Campeonato inglés de la milla.

Durante la segunda mitad del si-
glo xvil fué cuando en la bicicleta se
introdujeron perfeccionamientos impor-
tantisimos. El francés Cruffault aplicéd
por vez primera las llantas huecas con
aros de goma. La casa inglesa Surrey
empleaba los radios de alanibre en el
afio 1878, y por la misma época apli-
caba la casa Saint Georges los radios
tangentes. También en el mismo afio
construia James Starley el triciclo con
movimiento diferencial en las ruedas pos-
teriores.

Mac Millan, el presunto descubridor
del equilibrio velocipédico, hizo que la
rueda posterior fuera la motriz. Pros-
pero tal idea y fué acogida con gran
entusiasmo.

En el ano 1880 la afamadisima casa
Rover aplicé la transmision al pedalier,
desde donde se ftransmitia el movi-
miento, por medio de cadena y pifién,
a la rueda frasera.- Sostienen algunos
historiadores, erroneamente, que aquella
idea se debe también a Mac Millan, ha-
biéndose reducido la casa Rover a subs-
fituir las palancas que.gastaba aquél por
la cadena y el piiion. Debe tenerse en
cuenta que-cen las palancas se hacia de
todo punto impesible entonces la idea
de la multiplicacién, mejora que se debe
a la ya citada casa constructora.

Cuando hicieron su aparicign las pri-
meras bicicletas, la generalidad de los
antiguos velocipedistas las consideraron
ridiculas, pues no podian formarse una
idea cabal -del papel que desempefnaba
el'pedalier. Pronto formaron legion los
detractores. No obstante, los ingleses se
percataron en seguida de las ventajas
inmejorables que tenia la bicicleta sobre
el antiguo biciclo, y aquélla se abrid paso
definitivo en el mercado, mientras el
antiguo aparato quedaba relegado en
segundo término.

La aplicacion de las cadenas de rodi-
llos y la de los neumdticos inventados
por la casa Clincher diéronle atin mayor
perfeccion, que llegé al més alto grado
cuando fuéronle aplicados la.rueda libre
y los cambios de desarrollo.

Se han fabricado levocicletas, o sean
bicicletas accionadas por palancas, pero
no han interesado a los sportsmen.

Aqui hacemos punto. Este pequefo
bosquejo servird para que nuestros lec-

tores puedan formarse una idea de los

cambios que ha sufrido la bicicleta,
desde su invencion. En trabajos sucesi-

'vos nos,ocuparemos de cuestiones que

afectan directamente a la bicicleta, en la
conviccion de que habridn de merecer
el benepldcito de nuestros amigos. los
ciclistas.

CURIOSIDADES

o0s primeros Campeonatos del Mundo de
L bicicleta se celebraron el afio 1805, a raiz
de la fundacion de la International Cyclists
Associalion.
* ' ® ?

L primer autodromo fué construido en Os-
E tende, en el afio de 1900.

=
& =

o0s sueldos que percibieron y perciben ahora
L los jockeys mds afamados pueden parango-
narse con los de los mds céiebres asfros cole-
fudos.

El americano Tom Hoam llegd a cobrar diez
mil libras esterlinas, y sus compatriotds’ Scharr
y Taral, veinticuatro mil duros. Actualmente,
cobran los fine cravache de doce.a cmcuenta
mil francos por temporada - .

Los grabados d‘é 'Suﬁl'tm son
ejecutados en los talleres de

ROMEU & TORRES

ALTA DE SAN PEDRO, 12, PRAL.

TELEFOND 3091
Frente al Palau de la Misica Catalana
EEEEEDENEEENENENES
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LA HISPANC- SLJIZA

———— FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES ——
CUADRO DE CAQACTER!STICAS DE LOS CHASEIS DE TURISMO, MODELOS 1913

Mud elo de 12 a Ia HP.| Mocelo de 1.: a 20 I'[P rnm:lelu 45 HP Alfonso Xt
= - de 30 a 40 —
Ligt ro | Lajo Ligero | l.u]a HP. Ligero | Largo.
. | |
Nitmero de eilindros. . . . . . | 4 & 4 4 ! [
Dignietro. . . . o+ & o o . .-!.Um 1 14 | 'ﬂ(lmm 80 mm, Sl mm, 100 mm. B0 mm, | H0 mmn,
LY + & o @ % w e e ¥ 110 mm, 110 mm, 180 mm. 130 mm, 160 mm, 18pmm. | 180mm.
Hocendldo . « . « « & s o« » Muagueis Boich :  Alta tension Avapre varizhle
Distancia entreeje.. . . . . . 2760 2400 2750 2000 #000 26860 | B000
W« o @ 6o W A : . 1500 1400 13060 1400 1450 1220 | 1300
Ancho del chassis ., . . . . 810 S0 210 400 800 800 810
Emplezamiento de earroceria . . 2350 i 2500 2350 2500 2500 2050 2400
Kntreda de earroceria . . . . - 1650 1800 1630 150 1700 1400 1700
Peso aproximsdo del ehassis . . 740 S0 70 25 1000 30 00
Dimensidn de los nenmiticos . . | 810 por 90 | 810 por 30 | 15por 103 | Bib por 105 | 550 por 130 | 51 apur 105 | 830 por 120
L L o T Madera Madera Mudera Metdlicas
Velocidad en kildmetros por horg |
en lluno § con earroceria . . . [ 0 80| 1] 105 115 | 100
Preclo sin neumdticos . . Plas. 8300 8500 160006 | 10000 15250 11500 | 12500

Pidase el nuevo Catilogo de chassis d2 turismo

CFICINAS ¥ TALLERES

Rl . 1.01S-
ESPANA mcuowhcumsenfion, 0 o PRANCIA LIVALOSIARST: 71 Ruo av

Fabrlca de Generos de Punto

Fxclusivamente para toda clase de Sports

= e —

Ralones TUNMER SPECIAL

o9

Ronda San ﬁn omnio, 39 : BARCLL@NR

Biada, Elizalde ¥ C.°

TALLERES D® CONSTRUCCION Y REPARACION DE AUTOHMGVILES

Pabricacion de piezas para todas las marcas, con aceros especiales = fornos de cimentacidn
AMORTIGUADGRES “EL TELESCO” = COJINETES DE BCLAS D. W. F.

Tornillos, tuercas v demas piezas de descolletaje, de fabricacion nacional, en acero, acero-niquel, latin, etc.

Automoviles DEILAHAYELE

8¢ Turismo : Omnibus : CTamiones : Reparto : Sanidad : Etc.
PIDANSE CATALOGOS PARCIALES Y TARIFAS DE TOLOS LOS ARTICULOS

Paseo de San Juan, 149 2 BAKCELONA

Tel. 7921 : Apartado Correocs 424 : Lirec. tei.: AUTOVAL-EARNA

]
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[cicLos SANROMA]

A, ALIMIUNDO & C.° S ¥irciiona »

Extenso surtido de raquetas de 1as principales marcas, asi como toda clase de géneros para
tennis, football, poelo, hockey, etc., etc.

Representante oxclusivo

de 1as MozocicLETAes TN E=SW - HUDSOMN
I I.a mas renombrada del mundeo, de 27, 3!, ¥y 4 HP,, con embrag:
¥ tres cambios de marcha

.PELO‘TAS UBIQUE Y VICTOREA

Rallye Automéwil
de San Sebastian
Etapa Boulogne : San Sebastidn (1,332 km.)
———— PRIMEFO

enire 43 coches de las mas famosas marcas

2% GE O

Agentes gener-=!:- 3 para Espana:

BUTO-TALLER TETUAN : Diaza Tetuan, 20; BARCELONE

ST T TG - R T TR L

o GADEW‘HA AN“!GNAG

HDEOMES . ecciér: de prueba gratis ¢
Ganpe, 15, 2.°, 1.7 tjunto a Pz:o. de Gracia) : Teléfono 3023 @

mm




