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Ecos de la quincena 
UNA noticia desagradable ha liegado 

hasta nosotros. La importante re­
vista donostiarra Vida Sportiva, sin 
duda alguna la publicación que con mas 
acierto se ha ocupado de footbail en 
estos últimos tiempos, deja de pubi i -
carse. 

Un grupo de entusiastas fundaron 
esta publicación, y a costa de grandes 
trabajos lograron imponerla. Los nota-
bilísimos artículos de Sala, Berraondo, 
Watson, Olave, Koshkero, Castro y 
otros, eran leídos y tenidos en gran es­
tima por todos los footballistas de Es-
paiïa. Acertadas han sido siempre las 
campanas de Vida Sportiva. 

Cuando vino la escisión entre los 
footballistas, la publicación donostiarra 
se puso al lado de los disidentes, y los 
reglamcntos de los concursos y las ba­
ses por que debía regirse la agrupación 
que formaron donostiarras y catalanes, 
fueron inspirados por los elementos va-
liosísimos que integraban la redacción 
de nuestro muy querido colega. 

Muere aquella publicación por la ra-
zón sencillísima de que quienes la re-
dactaban eran, como nosotros, amateurs 
del periodisme. Médicos, abogados, in-
genieros y comerciantes, entusiastas 
propagadores de los sports atléticos, 
que habían de desatender sus obliga-
ciones para atender a los trabajos nece-
sarios para que la revista pudiera salir 
a la luz. Siendo primera, por razón lò­
gica, la obligación que la devoción, han 
deçidido aquellos buenos amigos sus-
pender la publicación de Vida Sportiva. 

STADIUM rinde hoy homenaje de re-
conocimiento a los distinguidos depor-
tistas donostiarras que redactaban aque­
lla publ icación, y, como siempre ha 
sido norma en él, pone sus columnas a 
la disposición de todos los que, como 
Sala, Berraondo, Olave, Koshkero, Wat­
son, Castro, etc, laboran con alteza de 
miras por el bien del sport. 

PEOOUD, el extraordinario aviador, 
nos ha hecho pensar en los cuen-

tos de las mil y una noches. Después 
de tres experiencias, aun no salimos de 
nuestro asombro. 

Algo hemos leído sobre modificacio-
nes en el «BIériot> que pilotaba; pero 
son éstas tan insignificantes, que nos 
preguntamos si realmente el aviador 
francès revolucionarà la ciència aero­
nàutica, o si sus experimentossólo cons­
tituiran admirables cabriolas. En plenio 
vuelo hacer un descenso con el aparalto 
en completa posición vertical, dar una 
vuelta de campana, córrer completia-
mente invertido y volver a la posición 
normal, parece narración de la novela 
E l Atio 2,000. 

Existen hombres arriesgados: Garros, 
Poumet y Audemars han asombrado con 
sus descensos en espiral, con los vira-
jes inclinades a cerca de QO0; pero todo 
ello es insignificante ante las fantasías 
de Pegoud. 

Dudamos que la energia y la sangre 
fría basten para librarse a juegos de 
equil ibrio parecidos a los de Pegoud. 
Precisan cualidades físicas extremada-
mente raras, parecidas a las que poseen 
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y desarrollan las bailarinas cn el alam-
bre. La noción del equil ibrio no es 
igual en todos los hombres. 

Podemos suponer que cualquier otro 
aviador, al volcàrsele el aparato, serà 
precipitado de su asiento antes de que 
picnse en las experiencias de Pegoud. 
Y suponien,do que fuese atado como 
éste, puede temerse que cabeza abajo 
no sepa orientarse ni d ir ig i r en una po-
sición tan poco habitual. Probad de 
ataros por los pies a una barra fija e in -
tentad escribir: j ya veréis cuàn fàcil re­
sulta! 

Pero no neguemos, sin embargo, in­
terès pràctico a las experiencias de Pe­
goud. Por excepcionales que hayan sido 
no dejan de hacer concebir esperanzas 
a los aviadores de poder enderezar el 
aparato cuando vuelquen en el espacio. 

* » 

BEKRAONDO, el notabilísimo equipier 
de la Real Sociedad de San Sebas-

l iàn, ha anunciado que se retirarà en 
fecha tnuy pròxima. Cuando se inau-
gure el nuevo campo de la entidad ea-

sonensc, j u ­
garà los últ i-
m o s p a r t i -
dos. 

M u c h as 
veces hemos 
a l abado la 
actuación de 
B c r r a o n d o . 
N o h a b r e -
mos de insis­
tir hoy sobre 
los méritos 
que él tantas 
v e c e s h a 
puesto de re-
lieve. Un da­
to solo basta 
para indicar 
claramentela 
c a t e g o r i a a 

que ha llegado: es Berraondo el único 
referee oficial del continente nombrado 
por la «Amateur Football Association>. 

Ha jugado el notable footballista do-
nostiarra, durante diez y nueve afios,. 
en equipos franceses, ingleses y espa-
noles. Mientras fué capitàn del Ma­
drid F. C. ganó esta Sociedad los cam-

B e r r a o n d o 

peonatos de Espana; luego, su actuación 
en la Real Sociedad es sobradamente 
conocida para que hablemos de ella. 

A l retirarse Berraondo pierde la afi-
ción un jugador de gran talla; los no-
veles perderàn las lecciones pràcticas 
del maestro insubstituible. 

Perderemos al pràctico, es cierto, pero 
nos quedarà aún el teórico completí-
simo, que podrà orientar a los que em-
piecen y perfeccionar a los ya iniciados. 

NUEVAMENTE hemos de hablar de 
natación.Mas no lo extraiien nues-

tros lectores. Es la època de los calores, 
y natural es que ejerciendo la hegemo­
nia en esta estación, nos veamos obl i ­
gades a ocuparnos del deporte tan que-
rido a los Picornell, Solé, Viíïas, Fabre­
gat, Lafuente, etc. 

Y esta vez abrigamos una íntima sa-
tisfacción en hablar de natación, ya que 
hemos de elogiar las proezas de nada-
doras, cosa no muy corriente en nues-
tro país. 

Ha sido el Férnina el que nos pro­
cura la ocasión con sus campeonatos de 
resistència y velocidad. Suenos a mu-
chos parecía hace afios, que llegase a 
consolidarse un Club de natación, y no 
tan sólo se està en la cima, sino que, 
incluso las damas, dan muestras de sus 
aficiones corriendo pruebas. Y no fue-
ron dos o tres las que concurrieron. 
Cerca de veinte se alinearon, y se asis-
tió a una empenadísima lucha como si 
en el extranjero nos hallàsemos. Nada-
dorasalemanas rivalizaron con las nues-
tras, y si en velocidad sólo consiguieron 
el segundo puesto, en velocidad la cam-
peona no fué otra que la senorita Mer­
cedes Ribalta, ya vencedora en el con­
curso del ano pasado. 

El publico hace bien interesàndose 
por estàs pruebas. A todos gusta ver el 
donaire, la gentileza con que las ond i -
nas del Férnina se zambullen y la ener­
gia que despliegan en las carreras. Así 
hermanadas la gràcia y la destreza, pro-
curan un encanto que no se cansaban 
de alabar cuantos acudieron a la playa 
de San Sebastiàn. 

Bien haya el Férnina, deparàndonos 
estàs fiestas, extremadamente simpà-
ticas. 
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DIOAMOS dos palabras sobre los 
campeonatos de Europa de remo, 

dispulados en Gante. 
No han tenido este ano la brillantez 

de otras veces por varias desfavorables 
circunstancias; una de ellas, el mal 
tiempo. 

Corrieron muchos antiguos campeo-
nes, y si algunos renovaron los laureles, 
no fueron pocos los que se vieron 
amargados por la derrota. Pero lo que 
conviene senalar es la revelación de los 
alemanes. Hasta ahora muy pocas veces 
concurrían los súbditos del Kàiser a 
estos campeonatos, y este ano, zanjadas 
las cuestiones de las Federaciones, he 
aquí que se presentan bogadores de 
Maguncia y se llevan tres campeonatos. 
No esperaban tanto de los remeros del 
Rhin, suizos, franceses e italianos. Ha 
sido una verdadera sorpresa de la que 
les cuesta salir. 

Relacionàndolo con esto, digamos 
algo de los propósitos de nuestros re­
meros. Ya existe la Federación Espa-
íiola de Sociedades de Remo y està en­
viada la adhesión a la Federación In­
ternacional. Este es el primer paso para 
que scpan en Europa que aquí también 
remamos, y ahora lo que falta es que 
pronto se adquiera el outrigger que 
tiene acordado comprar el Real Club 
Marít imo de Barcelona y que nuestros 
campeones de yola empiecen a prepa-
rarsc para concurrir el ano que viene a 
los campeonatos de Europa. 

No hagamos càbalas sobre el resul-
tado. Sea cual fuere, algo habremos in-
tentado, y no hay que ir tampoco con 
exceso de desconfianza, que si en yola 
de mar hemos batido a los extranjeros, 
bien puede aspirarse a hacer un lucido 
papel con embarcaciones finas. 

El banquete de La Garriga 

LA idea iniciada en nuestro penúltimo 
número fué acogida con general 

aceptación por los elementos ciclistas 
de Barcelona, y la organización del ban­
quete popular en honor de nuestros 
campeones ciclistas Martí y Magdalena 
se hizo casi espontàneamente. 

Organizado el acto a raíz de haber 
ganado Juan Martí el campeonato de 
Espana, el banquete se celebro en la 

pintoresca población de La Garriga, en 
atención a ser el sitio donde reside el 
actual campeón de Espana. 

La mayoría de los concurrentes h i -
cieron el viaje de Barcelona a La Ga­
rriga en bicicleta, y algunos, entre ellos 
los representantes de STADIUM, en auto, 
llenando entre todos de animación el 
pueblo de La Garr iga 'y las carreteras 
que a él conducen. 

Poco después de llegar el núcleo ma-
yor de los expedicionarios, se celebro 
entre jóvenes naturales de la localidad 
una carrera de bicicletas, cuyo recorrido 
era de 30 kilómetros. Los corredores 
llegaron por este orden: 1.° Puigdomé-
nech, en 1 h. 4 m.; 2.° A le rn ; 3.° Cón-
dal; 4.° Nunel l ; 5.° Mas (P.); 6.° Ausió. 

Algunos ciclistas, entre ellos Rubio y 
Marqués, y varios amigos que iban con 
ellos, regresaron a Barcelona después 
de la carrera; pero, el lo no obstante, a 
la hora del banquete sentàronse a la 
mesa cerca de sesenta comensales. 

Durante el àgape reinó la mayor ale­
gria y animación, y una vez terminado 
se emprendió el regreso a Barcelona, 
haciendo todos juntos el viaje a Gra­
nollers, desde donde cada cual tomó el 
camino y la marcha que tuvo por con-
veniente. 

Como quiera que, por acuerdo entre 
los òrganizadores, no hubo brindis ni 
discursos según costumbre que va i n -
troduciéndose cada dia mas, nosotros 
que tenemos una pluma y estàs modes-
tas pàginas para expresar nuestro pem-
samiento, nos creemos en el deber de 
poner cuatro líneas màs, como a inici a-
dores del acto celebrado.i 

Como a tales, pues, hemos de decir 
que estamos verdaderamente satisfechos 
del éxito que obtuvo la idea, tanto por 
la cantidad como por la calidad de los 
concurrentes, y que lo estimamos mas 
así, por cuanto este acto organizado en 
honor de nuestros primeros campeones 
ciclistas ha de ser el precedente que 
nos mueva en adelante para festejar 
nuevas victorias de nuestros paisanes. 

Y dicho esto, vaya a todos los que 
acudieron a La Garriga, en aquel dia 
de calor, y en estos tiempos que alguien 
llama de apatia, nuestro mas sincero 
agradecimiento, mientras renovamos a 
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Martí y a Magdalena nuestra carinosa 
admiración a sus virtudes deportivas. 

Ellos, mas que nosotros, pueden es­
tar satisfechos del valioso homenaje 
que se les ha rendido. 

La Vuelta a Cataluna en 1913 

i . 

2, 

3. 

4. 
5. 

6. 

7, 

8. 

9, 

10. 
11. 
12. 

Clasif icación general 
II. M. S. 

J. MARTÍ (cicló Sanromà, pneu 
Continental) 18 56 23 
A. Crespo (Sanromà-Hutchin-
son) 19 14 36 
Q. Antón (Thoman-Hutchin-
son) 19 46 55 
F. Túnica {Marti-Hutchinsori) 20 21 51 
J. Ansón (Fontanals-Hutchin-
son) 20 23 42 
P. Service (Montpeó-Hutchin-
son) 20 31 02 
T. Fuentes(Monipeó-Hutcliin-
son) 21 48 12 
S. Marqués (Marti-Hutchin-
son) 21 54 44 
P. Mezquita (Sanromà-Hut-
chinson) 21 57 35 
V. Sammarini (Hutchinson) . 23 15 10 
R. Falset (Marti-Hutchinson). 24 49 30 
P. Villanueva {Marti-Hntchin-
son) 26 57 34 

SEQUNDA CATEQORÍA 
Q- Antón ( H u t c h i n s o n ) . . . 19 
F. Túniça (Marti-Hutchinson) 20 
Service (Montpeó-Hatchinson) 20 
Marqnés (Marti-Hutchinson). 21 

TERCERA CATEGORIA 
J. Ansón (Hutchinson) . . . 20 23 42 
Mezquita (Sanromd-Hulchin-
son) 21 
Sammarini (Hutchinson) . . 23 
Falset (Marti-Hutchinson). . 24 
Villanueva (Marti-Huthcinsorí) 26 

46 35 
21 51 
31 02 
54 44 

57 30 
15 15 
49 30 
57 43 

COMO presumíamos, la Vuelta a Ca­
taluna se ha celebrado este ano, 

por cuarta vez, con un éxito superior a 
los anos anteriores, cosa que, a nuestro 
juicio, sucederà cada vez que se cèlebre 
de nuevo, porque cada Vuelta supone 
la siembra de una cantidad enorme de 
semilla ciclista por toda Cataluna, que 
a la fuerza tiene que fructificar àl ano 
siguiente. 

Ha sido una verdadera làstima que 
el gran Magdalena, nuevamente víctima 
de una desgracia que parece haberse 
encarinado con él, tuviese que abando­
nar la carrera antes de terminar la pr i ­
mera etapa; puesto que Magdalena era 
uno de los pocos corredores presenti-
dos para uno de los primeros lugares 

para el primero a juicio de muchos— 
de la clasificación general, y el único 
casi en condiciones de disputar a Martí 
el primer lugar que nadie ha pbdido 
arrebatarle desde que ganó la Copa 
STADIUM, como si esta victorià le hu -
biese dado un taüsmàn protector. 

Martí, el coloso corredor, al que por 
la razón antes dicha llamamos entre 
nosotros nuestro campeón, ha triunfado 
de nuevo, como triunfan los héroes, 
contra todas las adversidades que pue­
den presentarse en una carrera, y que 
no han sido pocas, según cuenta. . . 

De los demàs, son dignos de figurar 
en el cuadro de honor de la Vuelta, 
Crespo, Ansón, Antón y Fuentes, estos 
dos últimos venidos de Madr id, rasgo 
que hace mucho mas simpàtica su figura. 

Crespo ya había demostrado buenas 
condiciones en otras pruebas; pero la 
alta clasificación que obtuvo en la Vuel­
ta a las Provincias Vascongadas, nos 
hizo suponcr que desempefiaría un b r i -
llante papel en la Vuelta a Cataluna, 
como efectivamente así ha sido, clasifi-
càndose en segundo lugar, después de 
llegar primero en las etapas segunda y 
tercera. 

V últimamente tócanos hablar de An­
són, ese joven y fortísimo muchacho, 
que, a pesar de no haber participado 
nunca en carreras de la categoria de la 
Vuelta a Cataluna, se ha ciasificado 5.°, 
después de seguir constantemente una 
marcha esplèndida. Ansón ha sido la 
revelación de la Vuelta a Catalufia en 
1913, hasta el punto que su inscripción 
en una carrera habrà de ser, a no tardar 
mucho, motivo de preocupación para 
los mejores. 

Aparte de las heroicidades de los co­
rredores, es digna de notarse la perfo-
mance realizada por el juez arbitro de 
la carrera senor Antoniett i , que ha se-
guido toda la Vuelta en su Motosacoche, 
gracias a cuya regularidad y buena 
marcha ha podido apreciar todas las in -
cidencias de la carrera. 

Rivalizando con Antoniett i , también 
ha seguido toda la Vuelta el senor San­
romà, con su distinguida esposa, en el 
s idecarSun, que ha recibido con ello 
una de las pruebas màs duras a que 
podia sujetarse. 
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Copa CHallenge Stadium-2.0 a n o 

12 O C T U B R E 1 9 1 3 

Detentor en 1912: JXJAN M A R T Í 

CUMPLIENDO lo prometido en nuestro 
ul t imo número, publicamos en éste 

el Reglamento de la Copa-Challenge 
STADIUM, que se correrà el dia 12 del 
próximo Octubre. 

Sin reparar en sacrificios, hemos 
aumentado en un cincuenta por ciento 
el primer premio de la clasificación ge­
neral y hemos acordado conceder ade-
màs una prima especial de cincopesetas 
a cada uno de los corredores que lleguen 
a clasificarse y no les corresponda ma-
yor cantidad por haber obtenido otro 
premio. 

Ademàs gestionaremos de la U. V. E. 
conceda el caràcter de Campeonato de 
Barcelona a nuestra carrera y procura-
remos que la lista de los premios se 
aumente con algunos otros de caràcter 
especial. 

Creemos, pues, tener derecho a espe­
rar que todos estos esfuerzos nuestros 
en pro del desarrollo del ciclismo, seràn 
debidamente apreciados por nuestros 
corredores y que, por consiguiente, las 
inscripciones sean màs numerosas aún 
que el primer ano. 

En cuanto al interès que bajo el 
punto de vista deportivo ofrezca la Copa 
STADIUM, las impresiones no pueden ser 
màs optimistas, pues sabemos que Mag­

dalena no dejarà perder esta ocasión 
para demostrar cuanto vale, y que Martí, 
su companero de pedal y rival en ca­
rrera, no ha de mostrarse dèbil en con­
servar y ganar definitivamente, si le es: 
posible, nuestro trofeo, que tiene él en 
gran estima. 

Tenemos, pues, en perspectiva un 
verdadero duelo entre Martí y Magda­
lena, si no se mezclan en la compe­
tència que entre ellos va a entablarse, 
Crespo y Ansón, ambos con arrestos 
suficientes para dar una sorpresa. 

R E G L A M E N T O 
ARTÍCULO PRIMERO. La carrera ciclista 

Copa STADIUM, creada por la Revista de esfc 
nombre en 1012, se correrà por segundà vez em 
el dia 12 de Octubre de este ano. 

ART. 2.° La carrera serà libre para corredo­
res de las tres categorías, si bien los de la se­
gundà y los aspirantes tendràn, ademàs de lai 
clasificación general, una especial para cada ca­
tegoria. 

ART. 3.u Las inscripciones se recibiràn cn 
las oficinas de la Revista STADIUM, Bailén, 29, 
entresuclo, hasta el dia 9 de Octubre por la no-
che, plazo absolutamente improrrogable. 

Para inscribirse, serà necesario llenar cl co-
rrespondiente boletín firmado por el propio i n -
teresado al presentar la licencia expedida por la 
Unión Velocipédica Espaíiola y pagar los dere-
chos de inscripción, fijados en tres pesetas parai 
los corredores de primera categoria, dos parai 

P T A S 

Ï.A - A R A G Ó N , 2 3 9 A 2 4 & 

2 5 0 

i 
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los de segunda y una para los aspirantes, no 
reetnbolsables en ningún caso. 

ART. 4.o Seran admitidas bicicletas de todos 
los tipos, mientras sean accionadas por fuerza 
muscular. 

Cada corredor dispondrd de una sola bici­
cleta, con la que deberà efectuar todo el re-
corrido. En su consccucncia, todas las bici­
cletas serdn precintadas en la cabeza de la 
horquilla y caja del pedalier, llevando cada 
precinto una plaquita con el número del co­
rredor. 

Los corredores deberàn .presentar sus bici­
cletas en el Moto Club Deportivo, para ser 
precintadas, el dia-9 de Octubre, desde las 19 
a las 21. 

Las piezas precintadas no podràn ser reem-
plazadas. 

ART. 5.° La carrera sc disputarà sin entre­
nadores, tanto si son extranos a la carrera 
como si figuran como corredores. (Ver Pena-
lUades, articulo 2.°) 

ART. 6.° Los corredores tienen completa-
mcnte prohibido el cambio dc maquina. (Ver 
Penalidades, articulo 1°) 

En caso de accidente de mdquina, ocurrido 
en curso de carrera, el corredor deberà repa­
raria él misrao, sin ayuda de nadie, valiéndose 
exclusivamente de los medios que personal-
mente pueda proporcionarse, o, en su defecto, 
ganar cl control mils próximo, para recibir allí 
los auxilios que permite cl reglamento. (Ver 
Penalidades, articulo 4°) 

El hecho de que terecras persona?, sca quie­
nes fueren, casas de bicicletas, de neumaticos, 
etcètera, coloquen en el trayecto, fuera de los 
controls, piezas de recambio cualesquiera des-
tinadas a los corredores, serà considerado 
como un Servicio organizado, y castigado el 
corredor que sc aproveche de ello. (Ver Pena­
lidades, articulo d " ) 

ART. 7.° En los controls o en sus alrededo-
res, en un radio màximo de 200 metros, seràn 
permitidos los auxilios de terceros. 

ART. 8,° Uno o varios coches, llevando a 
bordo individuos del Comitè organizador, se-
guiràn la carrera. 

ART. 9.° Los managers y soigneurs podràn 
igualmente seguir la carrera en automóvil, para 
cerciorarse dc la regularldad de la misma, pero 
en ningún caso podràn adelantar al pelotón dc 
cabeza. 

ART. 10. Los corredores deberàn hacer todo 
el recorrido sin dejar su màquina de la mano, 
aun en aquellas cuestas que suban a pic. (Ver 
Penalidades, articulo 3.°) 

Tampoco podràn salirsc del itinerario fijado. 
(Vet Penalidades, articulo 1°) 

ART. 11. Los corredores deberàn presen-
tarse en el control de salida una hora antes de­
ia fijada para la salida oficial, debiendo firmar 
la boja del control y presentar sus màquinas, 
al objeto de que sean verificades los precintes; 
los que falten al llamamiento, que se harà por 
orden de inscripción, seràn castigados. (Ver 
Penalidades, articulo 3° ) 

Si se demuestra que su incomparecencia es 
debida a haber partido antes de la hora oficial, 
serà castigado severamcnlc. (Ver Penalidades, 
articulo l.0) 

ART. 12. Los controls de timbre de la ca­

rrera estaràn establecidos en los siguientes pun-
tos: Tarrasa, La Garriga y Mataró. 

Al llegar a los controls, los corredores debe­
ràn detenerse para que les sea estampada la 
contrasena acreditativa de haber pasado por cl 
mismo en hora reglamentaria. 

Las contrasenas se estamparan en un brazal 
que llevaran los corredores colocado al efecto. 

ART. 13. La salida tendrà lugar a las scis en 
Casa Gomis, y la llegada cu el paseo del Far-
que, junlo a la colección zoològica, adonde se 
dirigiràn los corredores, enlrando por la puerta 
de Rius y Taulet y siguiendo el paseo de cir-
cunvalación en dirección al monumenfo a Prim. 

ART. 14. Los premios fijados son : 

Clasif lcación general 

1. ° Copa STADIUM (Challenge) y 150 pesetas 
2 ° . . 75 pesetas 
3.° 25 pesetas 

Segunda Categoria 

1° . . . 75 pesetas 
2. ° 50 pesetas 
3. ° 25 pesetas 

Tercera Categoria 

1. ° 50 pesetas 
2. " 25 pesetas 
3. ° 15 pesetas 

A todos los que sc clasifiquen dentro del 
tiempo fijado se les concederà la subscripción 
semestral de STADIUM, y a los que, cumpliendo 
las mismas condiciones, no hayan obtenido 
premio alguno, se les abonarà una prima espe­
cial de llegada a razón dc 5 pesetas cada uno. 

ART. 15. Los controls de ruta y llegada se 
cerraràn a las siguientes horas: 

Tarrasa . 7'40 
La Garriga 10'4Ü 
Mataró 12'40 
Llegada 14'30 

Los corredores que lleguen a cualquier con­
trol después de transcurrido cl plazo reglamen-
tario quedaràn eliminados de la carrera. 

ART. 16. El itinerario de la carrera, salvo las 
modificacioncs que, se reserven introducir los 
organizadores, es cl slguiente : 

Casa Gomis (salida), Rabassada, San Cugat 
del Vallés, Rubí, Tarrasa, Sabadell, Sentmenat, 
Caldas de Montbuy, San Ecliu de Codinas, La 
Garriga, Las Franquesas, Granollers, La Roca, 
Argentona, Mataró, Vilasar, Premià de Mar, Mas­
nou, Mongat, Badalona y Barcelona (Parque), 
trentè a cuya sección zoològica estarà situado 
el Jurado dc llegada. 

Para senalar el recorrido, se colocaràn caríc­
ies indicadores, sin que un error de colocación 
impliquc responsabilidad alguna para los orga­
nizadores. 

ART. 17. Los comisarios de la carrera son : 
Presidente del Moto Club Deportivo, Presi­
denta del Touring Club Ciclista, Presideirte 
del Club Ciclista del Nuevo Velòdromo de 
Sans. 

[STADIUM : 350] 



Juez arbitro : Don Julio Maria). 
Starter: Don Carlos Pizzala. 
Jucz de llegada: Don h'rancisco de A. Canló. 
Cronometrador: Don Andrés Rodríguez Do-

rado, oficial dé la U. V. E. 
Jefe de Controls: Don Francisco Cepeda. 
Controls volantes : Don León Compte y don 

Pedró Coll, don Luis Alexander y don Martín 
Armangué. 

Jurado de llegada: SeSor Presidentc de la 
U. V. K., senor Presidentc del Sport Ciclista 
Catald.scnor Presidentc del Sindicato dc Perio-
distas Deportivos, senor Director del Mundo 
Deportivo, senor Director de Eco de Sporls, 
senor Director de Los Deportes, senor Presi­
dentc del Grupo Deportivo del C. de V. y R. 

ART. 18. Las reclaniaciones de los corredo­
res solo seran recibidas hasta seis horas des-
pués dc cerrado el control de llegada. 

LI Juez àrbitro tiene loda clase dc facultades 
para juzgar sobre el terreno y para verificar las 
inforniaciones que considere necesarias en cuan-
to afecte a la carrera, quedando los corredores 
facultados de recurrir de sus acuerdos ante los 
Cpmisarios, dc cuyas decisiones podrdn apelar 
a la Comisión Deportiva dc la U. V. E. dentro 
del plazo de doce horas de haDer sido comuni­
cada al interesado. 

ART. 19. Los corredores deberdn tomar las 
mayorcs precauciones durante la carrera, pues 
los organizadorcs no admiten ninguna respon-
sabilidad por los accidentes que pudicran cau­
sar o de los que pudicran ser victimas._ 

Tampoco se haràn cargo de ningún gasto 
o compromiso que puedan contracr los corre­
dores durante la carrera. 

ART. 20. Los corredores deben guardar la 
mayor corrección. (Ver Penalidades, articu-

Las injurias de los corredores dirigidas a los 
organizadorcs o a cualquicra que desempene 

cargo oficial en la carrera, así como los escritos 
o impresos calumniosos o injuriosos que pudie-
ran dirigir contra los mismos, seran castigados. 
(Ver Penalidadeà, articulo 1.°) 

Cualquier agresión de un corredor dirigida 
a algún individuo investido de cargo oficial en 
la carrera serà castigada severamente. (Ver Pe­
nalidades, articulo 2°) 

ART. 21. El hecho de inscribirse en la ca­
rrera implica para los corredores la aceptación 
de todo cuanto disponc cl presente reglamento. 
Sólo' serdn vàlidas, pues, las disposicioncs que 
en cl mismo se establecen o las que pudiera 
adoptar el Juez àrbitro o su suplente. 

ART. 22. Los organizadorcs se reservan, si 
lo consideran necesario, el poder modificar el 
presente Reglamento, pero toda modificación se 
harà constar en la hoja del control dc salida, 
para conocimiento de los corredores, los cuales 
con su firma demostraràn haberse enterado de 
las inismas. 

Penalidades 

ARTICULO PRIMEKO. Las faltas a los articu­
les 6.° (pàrrafo I), 10 (pàrrafo II), 11 (pàrrafo II) 
y 20 (pàrrafo II) seràn penalizadas con la expul-
sión de la carrera, la cual lleva aparejada la pér-
dida dc lodosjos premios ganados. 

ART. 2.° • Las faltas a los artículos 5.° y 20 
(pàrrafo III) seràn penalizadas con el ultimo l l i ­
gar de la clasificación. 

ART. 3." Las faltas a los artículos 10 (pàrra­
fo I), 11 (pàrrafo 1) y 20 (pàrrafo I) seràn pena­
lizadas con cinco pesetas de multa. 

ART. 4.° Las faltas al articulo b." (pàrrafos 
I I y III) seràn penalizadas con veinticinco pese­
tas de multa. 

ART. 5." Las infracciones al Reglamento de 
carreras de la Unión Velocipédica Espanola 
seràn castigadas con las penalidades que en el 
mismo se establecen. •s 

Copa Challcngc Stadiüm.-2.0 ano Hoja de inscrípcion núm. 

El abajo firmada, conforme con el Reglamento de la carrera ciclista C o p a 
C h a l l e n g e S t a d i u m , que debe celebrarse el dia 12 de Octubre próximo, se ins-
cribe para tomar parte en la misma, y declara al efecto: 

Nombre ; 

Residència - t --
Marca de la maquina 
Id. dc los neumàticos 
Distintiva 
Sociedad a que pertenece 
Clase y número de ia licencia t 

Barcelona, de de 1913 
(Firma) 
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3 Vuelta a Cataluna 
6, 7 y 8 Septiembre de 1913 

450 kilómetros 

1.° Segunda etapa . . . Antonio Crespo 
(sobre cicló S A N R O M À ) 

1.° Tercera etapa. . . . Antonio Crespo 
v (sobre cicló S A N R O M À ) 

1.° Segunda categoria . Guillermo Antón 
(sobre cicló T H O M A N ) 

1. ° Tercera categoria. . Joaquín Ansón 
(sobre cicló F O N T A N A L S ) 

OI-ASIF'IOAOIÓIM GENERAL. 

2. °, Crespo; 3.°, Antón; 4.°, Túnica; 5.°, Ansón; 6.°, Fuentes; 8.°, Marqués; 
9.°, Mezquita; 10, Sammarini; 11, Falset, y 12, Villanueva 

R Q U E ? 
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= C R Ò N I C A G R À F I C A = 
La Qarr iga : Banquete popular a los campeones ciclistas 

S f I 

1. Aspecto del Sa-
lón Sport, de la Ga­
rriga, durante el ban­
quete en honorde los 
campeones ciclistas 
Martí y Magdalena 

2 Salida de los corredores que tomaron parte en las carreras celebradas con motivo del 
banquete, entre los cuales se distingue a Puigdoménech ( X ) , vencedor, con maquina 
Sanromd y pneus Hutchinson.— Z. Marti y Magdalena, rodeados de vanos concurrentes 

Fot«. Kaiwr 
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Ribas : Quincena àeportiua òel Hotel ÍTlontagut 

I . Orupo de algunos jugadores que han part icipado en los concursos de Ribas, reuni-
dos en uno de los «holes* mas difíciles.— 2. Exposiçión de los premios otorgados para 
las diversas pruebas de la quincena deport iva.— 3. El senor Ball ló, vencedor del con­
curso indiv idual de Gol f .—4. La senorita Junoy, en el parl ido final del Campeofiato. 

'f* • 5. Banquete celebrado en lossalones del Hotel , en honor de los vencedores 

P*VtS. Serra 
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Ribas : Dotas uar ias òe los concursos de golf y tennis 

s 

El hermoso campo de Goi f del Hotel Momagut durante una de las interesantes parlidas 
or<yanizadas este verano por la direccióti de tan importante balneario.—2. Sen^ritas que 
han tornado parte en los concursos de G o l f . - 3 . La senorita Herberg, vencedora del 

Campeonato de Tennis. — 4 . Otro grupo de jugadores de Golt 
Pots; Scrr.a 
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Rcontecimiento f o o t b a l l í B t i c o : El part iào àe l a Paz 

5-

mm 

Jugadores pei tenecientes a los principales clubs de Barcelona, que formaron los equipos 
blanco y azul que lucharon en el par l ido l lamado de la Paz, con motivo de haberse 

realizado la tan deseada union de los clubs catalanes, hasta enlonces divorciados 

1 

Una jugada del part ido, en la que aparecen como protagonistas los jugadores j^ené 
y Sampere, en la interesantc escena de repeler el pr imero un formidable shoot del 

segundo, jugada que valió una gran ovación a los dos notables foolballistas 

F'ols. Jnandó — 

[STADIUM • 356] 



Uuelta a Cataluna : Hueuo tr iunfo òe 1. ÍTlartí 
sobre cicló S a n r o m à con pneus Cont inental 

Hace ya algún t iempo que Juan Mart i viene obteniendo una scrie no in lerrnnip ida de 
éxitos, que le colocan a la cabeza de nuestros campeones ciclistas. Desde la Copa STA­
DIUM hasta la reciente Vuelta a las Vascongadas y la Vuelta a Cataluna celebrada ahora, 
Mart i ha ido anadiendo nucvos títulos de glòr ia a su bri l lante historia, y el entonces 
campeón de Cataluna luce hoy con orgul lo cl campeonato de Espana y se ha cenido 
otra vez la faja de campeón de Cataluna, siempre confiandose con éxito a los ciclos 

Sanromà y a los neumàticos Cont inental 

fm. Rrnom 
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I H T E R E S R n T E S H O T R S B R R F 1 C R 5 D E L Ó U U E L T F 

l i M p L r f l ^ í ^ L J l i ^ f 3 2 J1 ' !3 , en, la ? a , í e t e " de S a n s - - 2- E l senor Antoniet t i . Jucz arbi tro de l a í a r r e r a , con s a Mt 
P t i n / v ^ ^ 1 = ' í? , <« " 4·· B l P6 '01"" de « b e z a en l a s fuer tes c e s t a s de G a r r a f , metros antes de pasar e i «Coll de 1 
etapa y segando de l a clasifïcacion genera l (cicló Sanromà, pneus H u t c h m s o a ) . y Ansón. tercero q u e I legó a la meta , rode; 

s i tges . - 7 ,8 f 9. C r e s p o , a l t a l i r del paente sobre e l Besòs, a l p a s a r por Mongat y a s a l legada a l Salón de S a n J a a n 
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: R T R L U n R : C R m P E Q H F i T O C I C L I S T R D E C R T R L U I Ï R 

be. con l a c u a l h a e fectu ído fe l i zmente todo el recorr ido. - 3. Aspec io que i frecia el ••alón de San J u a n a la hora fíjada par.a 
lona». — S. Mar t i , pr l tnero de la clasiflcacíón genera ' ic ic lo S a r r o m à , pneus Conr lnen ia l ) con C r e s p o , p n m e r o de la tercer a 
m s amig- s después de s u l legada. - 6. E l pe lo ión de cabeza a l s u b i r l a r a m p a del puente sobre el fer rocarr i l a l a s a l i d a d e 
lar t i y c r e s p o , a l r e t i r a rse de l Salón de S a n J u a n después de s u t r lun fa l l legada, en el car rua je de unos amigos suyos 

Fots. Jnandó, Claret. Rozas y Vella 
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PRIMERA ETAPA 

1.° Martí 
2.° Crespo 

SEGUNDA Y TERCERA ETAPAS 

3 Crespo 
2.° Martí 

Mart i i 1.° de l a clasiflcación general en las c a r r e r a s 
Vnel ta a las Vascongadas y Vuel ta a C a t a l a n a 

(Pneus Continental) 

Clasificaclón general 

o 

a r t i 

AMBOS SOBRE CICLOS 
Crespo : 2.° de la clasificación general 

en l a Vuelta a Cata luha 
(Pneus Hutchinson) 

Balmes, 62 * Tel. 1445 - BARCELONA l 
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Datación : Concursos àel Pémina y òel Barcelona 

1. Senorilas v ninas que parl iciparon en los concursos femeninos.—2. Senorita Ribaha, 
vencedora de la prueba de velocidad.—3. Consuelo Morgan, pr imera del concurso de 
n j í i as ._4 . Rodríguez, Mestres y G u i u , vencedores de las pruebas masculinas para 
sèniors, jun iors y neofitos.—5. La senora Ruggberg, vencedora de la prueba de resistència 

• - • 

Aspecto de la playa del Club de Natación, durante la celebración de los concursos 
Pots. Claret 
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H a m e n a j e al sef ior R i c o l , àecano de l a s ciclisías e s p a n a l e s 

Con motivo de celebrar don Manuel Ricol ( X ) sus bodas de oro con el cici ismo, sport 
que ha practicado constantemente por espacio de cincuenta anos, las sociedades ciclistas 
de Barcelona han organizado varios actos en homenaje de dicho senor, dedicàndole 
principalmente la Vuelta a Cataluna. El senor Ricol , demostrando que a pesar de su 
edad ya avanzada es d igno de ese homenaje, ha hecho el viaje desde su residència 
de Barbastro a Barcelona en bicicleta. L'n numeroso grupo de sponsmen salió a reci-
birle, y al delenerse en un momento de descanso en Esplugas, nuestro companero 

Juandó aprovechó la opor tun idad para obtener la adjunta fotografia 

Congreso extraoròinar io àe la U. U. E. 

Sesión del Congreso extraordinario de la U. V. E., celebrado bajo la presidència del ve-
terano ciclista don Manuel Ricol, con objeto de dar a dicha entidad nuevas orientaciones 

Fots Rozas 
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m a ò r i ò : Rsamblea de los clubs espanoles àe footbal l 

Los delegades de los clubs espanoles de football, senores Torres Ullastres, Carredano, 
Ruiz Ferry, Arana, Kindelan, Hidalgo, Aparicio, Fadin y Torrens, que han asislido a a 
asamblea celebrada en Madrid para la constitución de la Real Federacion Espanola cle 

Clubs de Football 

Seuil la : Interesantes carreras àe bicidetas 

Antonio Qonzàlez, vencedor de las carreras, en un viraje 
Fots. Alonso y Olmedo 
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Hípica : Ra l l y -paper àel Picaàero Lara 

La direccion del Picadero Lara, cuyas iniciativas en pro del desarrollo de la Hípica son 
tan conocidas, organizó un Rally-paper, que se celebro con extraordinario éxilo en el 
pintoresco pueblo de Moncada, al cual se refieren los grabados que van en esta pàgina. 
Para premios, bordaron artísticas cintas las disl inguidas senoritas de la colònia vera-

• niega, cuyo grupo publicamos en el óvalo del centro 

Fots. Sagarra 
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l 
M A R C A 

BICICLETASI. V. £. 
GARANTIZADAS 
Desde P T A S . 140 

Sólidns, F.conómic;\s £legantes, Ligeras 
Ksp·ciales para laa carreteras espanolas 

Surtido completo en toda clase de accesorios y piezas de recambio de fabricación nacional 

exclusiva de la casa y al igual que la extranjera 

Se ofrecen l.OOO ptas. al que demuestre lo contrario 

IVI 
Indiscutiblemente la mas perfecta de cuantas se fabrican hoy : Es la marca que mayores 

éxitos alcanza en pruebas de velocidad, fondo, economia y seguridad 

10 en Campeonato de Madrid, Eliminatorias Campeonato de Espaiia 
- y COPA REGULARIDAD en la Carrera Internacional Bajo Ampurdàn 

M a g n e t o C u c i f e r 
E l mejor farol eléctrico para Motos y Bicicletas 

Sin pilas ni acumuladores - Consumo anual: CiNCO CÉNTIMOS 
. — ' " M L 

Gran taller de reparaciones para cicios y Motos 

G A R A N T I Z A N D O todos sus t rabajos perfect is imos y a preciós l imi tades 

Indústria Velocípédica Espanola S. A. 
Despacho: Diputación, 193 Talleres: Muntaner, 40 

ONA 

M 

}. 
I 
}. 
I 

l 
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A\xtomo vilismo 

De actualidad 
VUELVE a estarlo, con motivo de sus 

éxitos en las carreras y en el terre-
no puramente industrial, nuestra gran 
marca La Hispano-Suiza. 

En la importante prueba realizada 
bajo los auspicios del Automóvi l Club 
de la Picardia, un Hispano-Suiza, t ipo 
Alfonso X I I I , pilotado por un particular, 
se ha clasificado con un primer puesto, 
siendo de notar que se trata de un co-
che relativamente antiguo, pues es uno 
de los primeros salidos de la fàbrica 
sucursal que La Hispano-Suiza tiene es-
tablecida en Levallois-Perret. 

Otro Alfonso X Í I I también, habiendo 
acudido al circuito de Ibernon (Suiza), 
donde corrían marcas tan prestigiosas 
como Mart in i , Schneider, Mors, etc, et­
cètera, ha conseguido el primer lugar 
en la categoria de profesionales. 

Finalmente, en el autódromo de 
Brooklands acaba de obtener otro pr i ­
mer premio un sencillo Hispano-Suiza 
de 15 cabal los. Sabido es que en esa 
pista se disputan la supremacia las pr in-
cipales íàbricas de automóviles. 

Creemos, sin embargo, mas significa­
tiva que estos éxitos una sencilla com­
pra efectuada por un aviador francès. 
Bien es verdad que se trata de Vedr i -

nes, quien, por su profesión, està ob l i -
gado a saber apreciar las condiciones 
de un motor, y que las circunstancias 
en que se ha hecho la adquisición son 
especialmente reveladoras del crédito 
que ha sabido alcanzar La Hispano-
Suiza. 

Eí cèlebre aviador había adquirido 
para su reciente tournée tal número de 
compromisos y en puntos tan distantes 
entre sí, que empezó a dudar de que 
pudiera cumplirlos como deseaba, y en 
este apuro discurrió que solamente po­
dria sacarle de èl un coche Hispano-
Suiza, con sus insuperables condiciones 
de velocidad y seguridad. 

A èl acudió sin demora, y, hecha la 
compra, se le ha visto llegar con exacti­
tud cronomètrica a todos los puntos en 
que debía actuar. 

Por otra parte. La Hispano-Suiza tie­
ne ya en vías de realización los proyec-
tos de que se trató extensamente en su 
Junta general de accionistas, a cuyo efec-
to se està levantando en los terrenos 
que circundan la fàbrica de la Sagrera 
un nuevo cuerpo de edificio destinado 
a talleres para las carrocerías destinadas 
a los automóviles económicos que en 
grandes cantidades se han de construir. 

Se trata de producir en cantidades 
considerables autos de unos 15 caballos 
que, con carrocería y accesorios, no 
cuesten màs allà de 5,000 a 6,000 pese-

EL AM0RTIGÜAD0K 

obtuvo en el Concurso Inter­
nacional de Bruselas el primer 
premio de la clasificación gene­
ral y el primer premio de ren-
dimiento en carreteras malas 

Se monta instantàneamente lo mismo detante que detràs 
= REPRESENTANTE GENERAL = 

JOIQÜÍN GÜARDIA-Bailén, 102; Barcelona 
[STADIUM : 366] 



tas, y he ahí el motivo de que se fabri­
quen alií mismo las carrocerías para los 
referides coches, pues en cuanto a las 
de lujo, La Hispano-Suiza, no querien-
do perjudicar a los actuales constructo­
res, se abstendrà por completo de fa-
bricarlas. 

En Francia da igualmente muestras 
de su fecunda actividad, pues adquir i-
dos ya vastos terrenos, se dispone a 
anunciar un concurso de proyectos para 
la fàbrica modelo que en ellos se ha de 
edificar. 

Nuestra marca nacional trabaja conti-
nuamente por la independència econò­
mica del país; trata de librarle del con­
siderable tributo que en lo que concier-
ne al automóvil paga todavía Espana al 
extranjero, y sin embargo, como ya sa­
bran nuestros lectores, existen organis-
mos administrativos que, sin darse tal 
vez cuenta del daiïo que infligen a la 
fortuna nacional, tratan a estàs horas de 
hacer grandes adquisiciones de camio-
nes automóviles en el extranjero. 

jiEs posible tal aberración, cuando 
precisamente no hace mucho tiempo ha 
recibido La Hispano-Suiza gr&nàcs feli-
citaciones por su acierto en la fabrica-
ción de carruajes dc esa índole, ensaya-
dos con brillante éxito por ei cuerpo de 
ingenieros militares? 

iQuiénes son los que aquí trabajan 
para el bien del país, los organismos 
creados para ello o los industriales y fa-
bricantes? 

LL. 
La mujer y los sports 

M m ï mm de los movilentos 
DEBEMOS andarnos con pies de plo­

mo los comentaristas deportivos, 
cuando nos vemos precisades a tratar 
de la mujer. Muchas guardan para nos-
otros todo su rencor. Nos tildan de 
descorteses por el mero hecho dc que 
crudamente les decimos las verdades. 
Habituadas a las perennes aquiescencias 
de los zànganos de salón, perfectos cin-
celadores de frases pueriles, les extrana 
al principio y les enoja a ia postre que 
les hablemos con insistència cansina de 
los sports y de los ejercicios gimnàsti-
cos de càmara. 

Impera en Espana la irritante genia-
iidad de creer que sólo la debil idad 

puede ser atributo del feminismo. Un i -
camente pueden ser considerades, se-
gún ellos, como perfectísimos dechados 
de belleza, aquellas plantas de estufa, 
que permanecen horas y aíïos con el 
l ibro abierto, ajenas a todo movimiento 
al aire libre. Nada menos cierto. Nunca 
la mujer de salón podrà alcanzar un 
grado màximo de hermosura física. La 
belleza de estàs mujeres ajenas a todo 
ejercicio muscular es efímera. 

Entre la mujer bella y la encantadora 
preferiremos siempre la última. Pueden 
muy bien algunas mujeres ser bellísi-
mas y tener un cuerpo deforme. En 
este caso, jadiós encanto! En cambio, 
es muy posible que determinadas mu­
jeres medianamente hermosas logren 
imponerse gracias a la perfecta educa-
ción y armonía de sus líneas y movi-
mientos. 

Donde haya masas adiposas no po­
drà en modo alguno haber gràcia. Sólo 
una gimnasia racional — la sueca pre-
ferentemente — podrà dar encantes de­
finitives al cuerpo. Nunca, sin una osa-
menta sòlida y un desarrello armónico, 
podrà un cuerpo ser esbelto y graciose. 

La modista ha sido siempre la per­
fecta encubridora de defectes. En ella 
sola fían las aparatesas bellas. Se seme-
ten a sus torturas sin que un gesto de 
desagrado nuble sus caras. A pesar de 
todo, los artificiós no encubren tedas 
las imperfecciones. 

Quisiera dar a entender a las muje­
res que la fealdad corporal se debe en 
muchas ocasiones a desídia por nuestra 
parte. Demuestra siempre una carència 
absoluta de gusto, y evidencia la des-
.armonía de nuestre ser. 

Si se quiere llegar a un grado singu­
lar de elegància es abselutamente necc-

.sario que el vestido se amolde al cuer-
f o y nò el cuerpo al vestido. Sin esta 
condición no podrà nunca ser vistoso 
un cuerpo. 

La teilette pone de manifiesto todo 
èl encanto de las actitudes y la belleza 
de las líneas. Por consiguiente, nunca 
un vestido — aunque lo flrme Paquin — 
podrà velar las imperfecciones de un 
cuerpo peco armónico. 
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He repasado cuidadosamente varios 
tratados femeniles, y en ellos he obser-
vado que recomiendan las autoras, de 
un modo principalísimo, las pràcticas 
de la gimnasia. 

Se ha de .respirar profundamente con 
el objeto de que trabajen completa-
mente los pulmones; y debe practicarse 
la gimnasia cuidadosamente. 

Si siguen las mujeres esta observa-
ción, veràn cómo no se hacen esperar 
los resultados. Sé modifica por com­
pleto la forma de nuestro ser. E! pecho 
y el vientre perfectamente musculados 
se aguantan sin necesidad de artificiós 
de ninguna clase. La espalda y el cuello 
se solidif ican; los brazos y las piernas 
Megan a ser de una perfecta pureza de 
líneas. 

La ducha y el bafio completan la 
obra regeneradora. El cuerpo sano y 
limpio se levantarà sin afectada exage-
ración. 

Podria citar infinitos casos de muje­
res premiadas en concursos de bellezas 
que deben toda su hermosura a las 
pràcticas de la gimnasia. Voy únicamen-
te a sacar a colación un caso reciente. 

Las autoridades de San Francisco 
decidieron comprar una estàtua de Ve­
nus para colocarla a la entrada de la 
Exposición que ha de celebrarse allí 
dentro de dos afios. Muchos artistas 

pusiéronse a buscar modelos a propó-
sito; pero hallaban seriós obstàculos 
para encontrarlos. Un edil californiano 
emitió la idea de que podria celebrarse 
un concurso de belleza, siendo acepta-
da in continenti su proposición. Se ofre-
ció un precio considerable para la lau-
reada, que debía luego servir de mo­
delo para la estàtua deseada. 

Muchas fueron las bellas que acu-
dieron a este certamen. El premio fué 
concedido a la cèlebre nadadora aus­
traliana Miss Kellermann. Tan perfecta 
es la hermosura de la intrèpida ondina 
que el gobierno californiano le ha con­
cedido una pensión con el fin de que 
dé varias conferencias para ensenar a 
sus jóvenes compatriotas la ciència de 
llegar a ser belias. 

No quiero terminar este trabajo sin 
pasar por alto la respuesta que dió una 
bellisima jovencita inglesa a unas se-
noras del cuno antiguo. Preguntàronle 
què clase de medios ponia para gozar 
de tan buena salud y ser tan bella, a lo 
que respondió ella: 

— Para conservar mis colores natu-
rales, que ustedes han calificado de ma-
ravillosos, solo tengo una receta: ejer-
cicios al aire l ibre, tennis, golf, marcha, 
natación, bicicleta y, de un modo par-
ticularisimo, cultura fisica. 

That is the question, digo yo y hago 
pünto. 

DR. FAUSTO 

Pelotas Football reglamentarias completas 
Cromo inglés amarillo, a Ptas. 20 una 

N E U M À T I C O S 
I M P E R F O R A B L E S , P A R A A U T O S 

Con garantia minima de 8,000 kilómetros 
Raquetas de Tennis inglcsas, de 9 * 7 5 a 2 0 ptas, una 
G o m a s : F i b r a : Amiantos : Celuloide : Hules 

Artículos para Cicl ismo y Sports 

S I IM C O I N / I F ^ E - T E Z N d A S I INI O O IVIF» E T E IM C I A 
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Records, triunfos 
y notas varias 

Los Campeonatos del Mundo de remo se co-
rrerdn el aiio próximo en Alemania; el 1815, en 
Francia; 1916, Holanda; 1917, Hungria; 1918, 
Rusia; 1919, Àustria; 1920, Itàlia, y 1921, Suiza. 

El Oran Premio de Alemania, corrido en el 
Velódromo de Creptow, fuéganado por cl sprin-

ter francès Hour-
lier, quien, en 
magnífica forma, 
venció con rela­
t i va facilidad a 
los co r redo res 
germanes. 

H o a r l i e r 

El r e p r e s e n -
tante para esta re-
gión de la moto­
cicleta Rudge, se-
nor Arruga, ha 
recibido una del 
tipo T. T. Mult i . 

Esta motocicleta, que es una de las mds bien 
acabadas de las que hemos visto, es altamente 
interesante por su sencillo cambio de marchas, 
el cual sin ningún engranaje permite 20 marchas. 

No dudamos lendrà esta motocicleta en Es-
pana tanto éxito como en Inglaterra, donde es 
una de las mis numerosas, pues aparte del buen 
material, su cambio de marchas es de los mas 
a propósito para nuestras carreras. 

Bailey y Meredith, los famosos ciclistas ingle-
ses, han ganado respectivamente, los Campeo­
natos del mundo, de velocidad y fondo^ 

Desde que fueron instituídos dichos campeo­
natos, han sido ganados pon 

Campeonatos del mundo (velocidad): 
1893, 1 milla, 1 Zimmerman; 1893, lOkilóme-

tros, 1 Zimmerman; 1894, 1 milla, 1 Lehr; 1894, 
10 kilómetros, 1 Jaap Eden; 1895,1 milla, 1 Jaap 
Eden; 1896, 1 milla, 1 Reynolds; 1897, 1 milla, 
1 Schrader; 1898, 1 milla, 1 Paul Albert; 1899. 
1 mil la, 1 Surameisgill; 1900, 10 kilómetros, 
1 Didicr Nauts; 1901, 1 kilómetro, 1 Maitrol; 
1902, 1 kilómetro, 1 Piard; 1903, 1 kilómetro, 
1 Reed; 1904, 1 kilómetro, 1 Hurley; 1905, 1 k i ­
lómetro, 1 Benyon; 1906, 1 kilómetro, 1 Verri; 
1907, 1 kilómetro, 1 Devoissoux; 1908.1 kilóme­
tro, 1 Johnson; 1909,1 kilómetro. 1 Bailey; 1910, 

1 kilómetro, 1 Bailey; 1911, 1 kilómetro, 1 Bai­
ley; 1912, 1 kilómetro, 1 Mac Dougall; 1913. 
1 kilómetro, 1 Bailey. 

Campeonato del mundo (medio f ondo ) ; 
1893, 1 Meintjès; 1894, 1 Henie; 1895, 1 Cor-

dang; 1896, 1 Ponscarrae; 1897. 1 Oould; 1898. 
1 Cherry; 1899. 1 Nelson; 1900.1 Bastien; 1901. 
1 Sievers; 1902, 1 Goernemann; 1903, 1 Aude-
mars; 1904, 1 Meredith; 1905, 1 Meredith; 1906, 
1 Bardonneau; 1907, 1 Meredith; 1908, 1 Mere­
dith; 1909,1 Meredith; 1910.1 Hens; 1911,1 Me­
redith, 1912, Pas couru; 1913, 1 Meredith. 

Aquellos cèlebres Campeonatos del Mundo 
que despreciamos los espaííoles se han cele-
brado en Alemania. habiendo resultado vence­
dores el alemàn Rütt del de velocidad y el fran­
cès Ouignard del de fondo. 

Desde el ano 1895 han venido obteniendo 
aquellos campeonatos: 

Velocidad: 
1895, Protin; 1896. Bourrillon; 1897. Arend; 

1898, Banker; 1899. Major Taylor; 1900. Jacque-
l in; 1901. Ellegaard; 1902, Ellegaard; 1903, Elle-
gaard; 1904, Lawson; 1905. Poulain; 1906. Elle­
gaard; 1907, Friol; 1908. Ellegaard; 1909, Du-
prè; 1910, Friol; 1911. Ellegaard; 1912. Kramer; 
1913, Waltcr Rütt. 

Fondo: 
1895. Michael; 1896. Chase; 1897, Stocks; 

1898. Palmer; 1899. Gibson; 1900, Huret; 
1901, Robi; 1902, Robi; 1903, Dickenlmann; 
1904. Walthour; 1905. Walthour; 1906. Darra-
gon; 1907, Darragon; 1908. Ryser; 1909. Pa­
rent; 1910. Parent; 1911, Parent; 1912, Wiley; 
1913, Paul Ouignard. 

Magdalena, el simpàtico defender de las mar-
cas Montpeó-Klcin obtuvo el primer premio en 
las carreras de 
bicicletas que 
se celebraron 
en Granollers 
con motivo de 
la fiesta ma-
yor de aque­
lla población. 

En el Con­
curso H ípico 
celebrado úl-
timamente en 
Vilafranca del 
Panadés, des-
empef ió un 
papel Incidí-

i 

José Magdalena 
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simo el conocido profesor militar de equitacióu 
don Antonio Cancro, montando cl caballo Man-
darín. 

La Fcdcración Atlètica Internacional, consti-
tuida recicntementc en Berlín, ha hecho publico 
el anle-programa de la olimpíada que ha de 
tenor lugar en Berlín durante el ano 1910. 

Las pruebas que deberín dispularse los atle-
tas amateurs mundiales son: 

100, 200, 400, 800, 1,500, 5,000 y 10,000 me­
tros lisos, Marathon. 

110 y 400 metros haics. Steeple-chase 3,000 
metros. 

Marcha : 3,000 y 10,000 metros. 
Salto de altura y longitud con y sín lanza-

miento. 
Triple salto con lanzamiento: Lanzamiento 

del peso, disco, javalina, martillo y piedra de 
25 kilogramos. 

Pentaihlon: 200 y 1,800 metros. Salto de 
longitud con lanzamiento: Disco y javalina. 

Decathlon : 100, 400, 1,500 metros lisos, 
110 ipetros haies, saltos de altura y longitud 
con lanzamiento: disco, peso y javalina. 

Relais í 400 m. 4 a 100 — 1,600 metros, 
4 a 400. Interteams, 3,000 metros, cinco equi-
piers por nación,clasificàndose únicamente tres 
de ellos. 

• * 

A la reunión de tennis de Dauvillc, han con-
currido las mejores raquetas europeas y austra-
lianas. Wildíng venció en la final a Decugis 
por 6/2, 6/3, 6/0; Miss Morton obtuvo el primer 

pueslo en la f i ­
nal de la prue-
ba reservada a 
las s e n o r a s , 
v e n c i e n d o i 
Mlle. Broque-
dis por 6/4, 6/3, 
y f i na lmen te 
W i l d í n g y 
Doust batieron 
a los alemancs 
R a h e - K l e í s -
chott por 6/3, 
6/4, 7/5. 

• • 
Por q u i n t a 

vez ha ganado 
Friol el Cam-
p e o n a t o d e 
Francia. 

F r i o i , ' . 

El record del 
mundo femcnil 
de lanzamiento 
del peso sc lo 
ha adjudicado 
la norteameri-
cana Miss Har-
den,quíenman-
dó la bola de 
hierro a 32 pies 
y 9 pulgadas, 
cuyoequivalen-
te en metros es 
de 9'98. 

• 
• • 

Billington, el 
cèlebre nada-
dor, corrió una 
prueba de 100 
metros con traci 
francès P o u i -
lley.Este ultimo B i i i i n g t c n 

se defendíó ad-
mirablementc, llegando a la meta con sólo una 
desvenfaja de '/» de segundo. 

León Oeorget, con neumàticos Continental, 
se ha adjudicado por octava vez el Bol d'Or. 
La distancia cnbierta por cl corredor francès du­
rante veinticuatro horas fuè de 910 kilómetros. 

Rütt y Ouignard, los nuevos campeones del 
Mundo de ciclismo, utilizaron para las pruebas 
finales neumàticos Continental. 

Fourny cs el actual detentor de la Copa Mi ­
chelin. Lleva recorridos 12,852 kilómetros. 

This, el afortunado vencedor en el Tour de 
France, ha ganado ademds de los laurcles la bo-
nita suma de 6,671 francos. 

El corredor transatlàntico Kramer ha sufrido 
la fractura de un brazo al pretender poner en 
marcha su automóvil. Por esle motivo se vera 
obligado a permanecer alejado de la pista du­
rante una regular temporada. 

Ha salido para París el conocido aviador bar­
celonès, nuestro querido amigo Luis Foyè, quien 
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sc p'ropone asistir a las pruebas para la Copa 
Gordon-Bennet, a las experiencias de Pegoud, 
al Salón de Paris y a todos cuantos aconteci-
micnlos de aviación tengan lugar durante su 
estancia en Francia. 

Marchó a San Sebastiàn, donde pasarà algu-
nos días, ei distinguido societario del Sindicato 
de Periodistas Dcportivos don Mariano García. 

Taipale, el famoso discobolo finlandès, ha ba-
tído el record mundial de lanzamiento del disco, 
enviandolo a 48 m. 27 cm. 

El cèlebre policia norteamericano Matt M. 
Grath, campeón olímpico de lanzamiento del 
martillo, ha sído objeto de una agresión que 
pone en peligro su vida. 

Un dato curiosísimo. Cuando Applegarth 
batió el record de las cincuenta yardas, dió 
únicamente veintisiete pasos, aproximadamente, 
de 1 m. 70 cm. cada uno. 

La historia de la bicicleta 

Pocos son los ciclistas que conocen 
la historia de la bicicleta. Muchos 

no se preocupan de las variaciones que 
ha sufrido. Para éstos lo esencial es que 
no se pinchen los neumàticos ni se afloje 
el sil lín. Otros hay, en cambio, que de-
sean conocer a fondo el desenvolvi-
miento del cicló. Para satisfacer la cu-
riosidad de estos últimos publicamos 
hoy el historial del mas popular de to­
dos los vehículos. 

Aunque algunos arqueólogos supo-
nen que la invención de la bicicleta 
puede atribuirse a los egipcios, lo mas 
admitido es que se debe tal paternidad 
a Sivrac, que, en el ano 17Q0, construyó 
un tosco aparato de madera, con dos 
ruedas, que denomino celerífero. Se em-
plearon bastante estos aparatós en Fran­
cia e Inglaterra. 

En 1818 el alemàn Barón de Drais 
introdujo algunas variaciones en aquel 
aparato, haciendo independienfes las 
ruedas, con lo que se consiguió que 
las draisianas pudieran ser dirigidas l i -
bremente. Aunque estos aparatós conti-

nuaron siendo de madera, abandono el 
Barón de Drais la idea de imitar, como 
se había venido haciendo, figuras de 
animales. EI Iwbby-horse, aparecido en 
Inglaterra durante el mismo ano, era 
una draisiana de hierro, en vez de ma­
dera como había venido haciendo el 
citado noble alemàn. 

Los elegantes ingleses, alemanes y 
franceses acogieron benevolamente es­
tàs invenciones, a pesar de ser incómo-
das y poco pràcticas. 

Los primeros triciclos hicieron su 
aparición en Inglaterra al mediar el 
ano 1819. Se generalizaron pronto tales 
vehículos, que accionaban por medio 
de palancas. Los grabados de aquella 
època, reproducidos màs tarde por Bau-
dry, nos muestran a los elegantes ingle­
ses paseando en triciclo por los parques 
públicos. 

Màs tarde, en el ano 1855, fué descu-
bierto el equi l ibr io cíclico. Ingleses y 
franceses se disputan la paternidad de 
tal descubrimiento. Aquéllos lo atribu-
yen a Kirpatrick Mac Mi l lan y nuestros 
vecinos a Ernest Michaud. Nada puede 
asegurarse en definitiva sobre este par­
ticular, a pesar de que unos y otros — 
galos y sajones — se han esforzado en 
acumular pruebas en favor de sus res-
pectivas opiniones. 

El principio fundamental de los bici-
clos, débase a quien sea, debió obte-
nerse gracias a la constància en los en-
sayos. Sin esa terquedad de que dieron 
pruebas los primeros ciclistas, probable-
mente no hubiéramos llegado al grado 
de perfección actual. 

Debe tenerse en cuenta, para poder 
rendir todo el homenaje que merecen 
los primeros inventores, que aquellos 
vehículos altísimos y poco cómodos d i -
ferían por completo de las actuales b i -
cicletas. Caer de un armatoste de aqué­
llos suponía un sinfín de contusiones. 
Llegar hasta el sil lín, una heroicidad. 

La rueda delantera era mucho mayor 
que la posterior. Los pedales acciona­
ban sobre el eje de la rueda mayor. 

A partir de esta època empezaron 
a celebrarse carreras de biciclos y a fun-
darse las primeras sociedades velocipè-
dicas. . 

El primer biciclo de carreras fuè cons-
truído, en 1873, en Wolverhampton. 
Por primera vez se emplearon los ejes 
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con rozamiento de bolas. Fué montado 
este biciclo por Moore y con él ganó el 
Campeonato inglés de la milla. 

Durante la segunda mitad del s i -
glo xvni fué cuando en la bicicleta se 
introdujeron perfeccionamientos impor-
tantísimos. Cl francès Cruffault aplicó 
por vez primera las llantas huecas con 
aros de goma. La casa inglesa Surrey 
empleaba los ràdios de alarribre en el 
ano 1878, y por la misma època apl i -
caba la casa Saint Oeorges los ràdios 
tangentes. También en el mismo ano 
construía James Starley el triciclo con 
movimiento diferencial en las ruedas pos-
teriores. 

Mac Mi l lan, el presunto descubridor 
del equil ibrio velocipèdico, hizo que la 
rueda posterior fuera la motriz. Pros­
pero tal idea y fué acogida con gran 
entusiasmo. 

En el ano 1880 la afamadisima casa 
Rover aplicó la transmisión al pedalier, 
desde donde se transmitía el mov i ­
miento, por medio de cadena y pinon, 
a la rueda trasera. Sostienen algunos 
historiadores, erróneamente, que aquella 
idea se debe también a Mac Mi l lan, ha-
bièndose reducido la casa Rover a subs­
tituir las palancas que gastaba aquél por 
la cadena y el pinón. Debe tenerse en 
cuenta que con las palancas se hacia de 
todo punto imposible entonces la idea 
de la multiplicación, mejora que se debe 
a la ya citada casa constructora. 

Cuando hiciéron su aparición las pr i -
meras bicicletas, la generalidad de los 
antiguos velocipedistas las consideraran 
ridículas, pues no podían formarse una 
idea cabal del papel que desempenaba 
el pedalier. Pronto formaran legión los 
detraçtores. No obstante, los ingleses se 
percataron en seguida de las ventajas 
inmejorables que tenia la bicicleta sobre 
el antiguo biciclo, y aquélla se abrió paso 
definit ivo en el mercado, mientras el 
antiguo aparato quedaba relegado en 
segundo término. 

La aplicación de las cadenas de rod i -
llos y la de los neumàticos inventados 
por la casa Clincher diéronle aún mayor 
perfección, que llegó al màs alto grado 
cuando fuéronle aplicados la rueda libre 
y los cambios de desarrollo. 

Se han fabricado levocidetas, o sean 
bicicletas accionadas por palancas, pera 
no han interesado a los sportsmen. 

Aquí hacemos punto. Este pequeno 
bosquejo servirà para que nuestras lec­
tores puedan formarse una idea de los 
cambios que ha sufrido la bicicleta, 
desde su invención. En trabajos sucesi-
vos. nos. ocuparemos de cuestiones que 
afectan directamente a la bicicleta, en la 
convicción de que habràn de merecer 
el beneplàcito de nuestras amigos los 
ciclistas. 

C U R I O S I D A D E S 

LOS primeros Campeonatos del Mundo de 
bicicleta se celebraron el ano 1895, a raíz 

de la fundación de la International Cyclisls 
Association. 

' L primer autodromo fué construído en Os-
i tendc, en cl aiio de 1900. 

T OS sueldos que percibieron y perciben ahora 
J_j los jockeys mis afamados pueden parango-
narse con los de los màs cèlebres astros cole-
tudos. 

El americano Tom Hoam llegó a cobrar diez 
mil libras esterlinas, y sus compatriotas Scharr 
y Taral, veinticuatro mil duros. Actuàlmente, 
cobran los fine cravac/íe de doce a cincuenta 
mil francos por temporada. 

Los grabados de STADIUM son 
ejecutados en los talleres de 

ÜIII 

j ROMEU & TORRES | 
í ALTA DE SAN PEDRÓ, 12, PRAL. | 

TELÉFONO 3091 • 

Frente al Palau de la Música Catalana 
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L A H f S P A N O - S U I Z A 
FABRIOA E3PAISOLA DE AU TOMO VI LES — 

CUADRO D E CARACTER1ST ICAS D E LOS CKASSIS D£ TURïSMO, MODELOS 1913 

Número de olUodro*. 
Dlàmctro 
Cirrcra 
Knnciidldo . . . . 
Distancia entre eje . 
VI» 
Ancho del cliassis . 
Kaiplazamiento de can 
Kmrt.da de enrrocerta 
Peso aproxliutido del chassis 
Dlmcnslòn de los neumàtieo-
Rutdas 
Velocidad en kilóm·'tros por hora 

en llimo y cou onrroceria . 
Prcclo sin neumàtlcos . . P t a s . 

ocena 

Modelo de 12 a 15 H ? . 

Llgero Lujo 

1 
SOmv\. 

110 min. 

2750 
isro 
810 

2350 
185(1 
740 

Moaclo d e l i a 20 H P . 

Ligero Lujo 

4 
60 m m . 

U O m m . 
Mtigoeto Bo^ch 

2!l0[> 
1400 
900 

?60O 
1800 
W0 

810 por !KI ; 810 por flO 
Madero 

H 
8500 8500 

4 i 
80 mm. SO min. 

180 mm. 130 mm. 
Alia tensión 

27Ó0 i 2W) 
ISOO 1100 
810 «00 

2330 2500 
IBòfi i n 0 
750 

ílop-KlOS BiAporlOB 
Madeia 

Modelo 
dc 30 a 40 

H P . 

SO 
1000C 10400 

4 
100 mm. 
160 mm. 

A vanre 
H000 
IJC0 
900 

2500 
1700 
10UI 

68Dpori!0 
Mticiera 

105 
15250 

45 H P . Alfonso X I I I 

L igero Largo 

4 
80n;ra 

180 mm 
•ariub'.e 

2660 
lüiO 
800 

2050 
UC0 

it 
80 mm, 

180 mm. 

8000 
1300 
810 

2100 
1700 
800 TSO 800 

SISporlOu 820 por 120 
Mtflàllcas 

115 
11500 

100 
12500 

Píciase e l nuuvo Catalogo de cHansis do turistno 

ESPANA BARCELONA: Carretera Ribas. 279 
Tele fono 8250 

O F 1 C 1 N A S Y T A L · L E R E S -

• F R A N C I A LEVAL' OIS-PERRET: 27, Rue Cavé 
Telefono 555-93 

Fàbrica de Géneros de Punto 

Exclusivamente para toda ci<íse de Sports 
Balones T U N M E . R S P É C ï ^ L 

Ronda San Mtonio, 59 : BARCELONA 
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T A L L E R E S DS CONSTRUCCiÓN Y REPARACIÓN Dü AUTOflÓVILüS 
Pabri:xción de piezas para todas las tnarcas, con aceros especiales • fíornos de cimema^ón 

A M O R T Ï G U A D O R E S " E L T E L E S C O " • C O J I N E T E S D E B G L A S D. VV. F . 
Tornillos, tuercas y demas piezas de flescolietaje, de fabricación naciorial, en aceio, acero-niquel. latón, etc. 

Automóviles DELAHAYE 
Turismo : Omnibus : Camiones i Reparto > Sanidad t E t c 

PÍOANSE CATÀLOGOS PARC1 ALES Y TARiFAS DE TODOS LOS ARTlCULOS 

B A R C E L Ó W A Paseo de San Juan, 14*? & 
To l . 7921 Api.rtarIo Correos 424 t ix-ec. tei. i A U X O V A L - »! \ l N V 
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• • I C I C L O S 
5 = B A L M E S , 6 2 

£> B A R C E L O N A ^ 

Extenso sur i ido de raqu t tas de ias pr incipales marcas, asi como toda clase de géneros para 
tennis, foo tba l l , po lo, hockey, etc., etc. 

a« i..s MOT OC1CLK.XAS 

La mas renombrada dol mundo. de 2 3 4, 3 ' , y 4 HP., cor» embraf*' 
X trea caznbios de marcba 
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Rallye Automóvil 

de San Sebastiàn 

Etapa Boulogne : San Sebastiàn (1,332 km.) 

= P R ï M E, F O = 

enire 43 coches de l & més famosas marcas 

i 8 i 4 dh-
üras 70 por 109 U ^ U S I U L U U U L 

Ager^tes genez*< s para ILspana t 

ilDTO-TilLLER TETUAN : Plaza Tetiíàn. 20; BARCELÓHI 
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V 11| 111 jll /l % . eccior ie pr\ieba gratis 
f i UJ£ \ | i 1x1 L i CaSpe, 15, 2.°, 1/ gnato a Pa» de üracia) : Tciéfono 3023 


