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Ecos de la quincena 

Ni son todos los que estan, ni estan 
todos los que-son, podremos de-

cir nosotros hoy también al referirnos 
a la campana que vienen haciendo pro 
velódromo determinados elementos. 

En el ànimo de todos està que Barce
lona necesita un velódromo. Si hemos 
tenidoque acompanar a algun extranje
ro a visitar los velódromos insignifican-
tes que existen en Barcelona, le hemos 
oído ponderar las bellezas de las grandes 
pistas europeas. Hemos sentido enton-
ces çómo se coloreaban de vergüenza 
nuestras mejitlas; pero nada hemos he-
cho luego para que desapareciera-ià 
causa de aquel sonrojo nuestro. 

Por fin han salido unas buenas almas 
que estan dispuestas a llegar hasta los 
sacrificios mayores,. con ei objeto de 
que Barcelona tenga su velódromo. Mas 
de diez reuniones llevan celebradas, y, 
según parece, por lo que se desprende 
de lo que hemos oído, quizà antes de 
lo que muchos suponen empezarà a edi-
ftcarse el velódromo barcelonès. 

Entre los industriales ha causado ge
neral contento la nueva que hoy damos 
al publico. Muchos han prometido coo
perar con cantidades importantes; otros 
tienen en éstudio esta.cuestión, habien-
do asegurado que ellos llegaran adonde 
puedan. 

Incalculable és el número de obs-
tàcuios que deberàn vèncer los organi-
zadores. Pero como se sienten poseídos 
de los entusiasmos mayores, confiamo.s 
en que saldràn con éxito de la empresa 
en que se han metido. 

No queremos prejuzgar esta cuestión. 
Conocedores concienzudos de todo 
cuanto. se ha de llevar a cabo, prefe-
rimps dejar para mejor ocasión ciertos 
detalles. 

« * 

HAN puesto en movimiento. los fran
ceses' el bombo y los platillos, 

con motivo del éxito sin precedentes 
alcanzado por el nuevo dirigible Astra-
Torres XIV. jOran triunfo nacional! 
jClamoroso éxito de la indústria fran
cesa! Estos y otros titulitos por el estilo 
vienen empleando los rotatives de la 
Oalia, mientras nosotros, a quien noS: 
corresponde por completo el éxito, per-
manecemos con los brazos cruzados. 

El senor Torres Quevedo, espanol, es 
el inventor del dirigible que ahora en-
salzan los franceses. En una ocasión 
la Prensa espafiola le dedicó unas co-
lumnas. Luego, los toros y el crimen 
del dia robaron el espacio a los inven-
tos de nuestro compatriota. 

Torres Quevedo, como tantos otros,, 
triunfa lejos de su pàtria. Ven ce en 
países extranos el indiferentismo e im- . 
pone su talento y su obra. Nadie, aquí, 
se ocupa del hombre de ciència ni de 
sus inventos. Vivimos en el país de los. 
fenómenos. Y, por rara paradoja, mien-r 
tras elevamos a esa categoria a los astros 
coletudos, dejamos relegados en el pl-
vido mas completo a los hombres de 
cerebro potentísimo que, como Torres 
Quevedo, ponen en lugar preeminente 
el nombre del país donde nacieron. 

tCuàndo nos caerà esa venda que 
desde tiempo inm'emorial cubre nues-
tros ojos? 

. •" • -
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U N A O P I N I Ò N 
OCUPADA mi atencióri, en la casa comercial que dirijo, por otro orden de asuntos 

que requerían toda mi actividad, nuhca había caído en la cuenta (lo digo 
francamente) de !a preferència que merecen las rhanifestaciones deportivas de 
todos caracteres que en nuéstra ciudad se verifican. 

No haiy duda que quizàs las. mas importantes son las de caràcter ciclista. La 
afición a la bicicleta, que tan intensa fué en otro tiempo, que pasó por una espècie 
de letargo durante algunos anos, es innegable que vuelve a renacer, y con mayor 
fuerza que antes. 

Los periódicos deportiyos dedican a ella una especial atención; la'Ca
rrera Stadium lo demostraria, si no tuviéramos fas cólumnas que a diario 
dedican a dicha afición. Hay un buen número dc sociedades ciclistas en bastante 
prospero estado y con abundantes socios; son numerosos los talleres dedicades 
a este articulo que ocupan a muchos obreros, y hasta una fàbrica se ha montado 
hace poco para construirlas completamente.. 

Muchas carreras han tenido lugar en Catalufia, y, con motivo de ellas, el 
menos observador habrà podido notar la preférente atención a las carreras en 
carretera para premios importantes. Ahora bien; ^qué es la carrera en carretera? 
Es un esfuerzo sobrehumano hecho por los valientes muchachos. que en ella 
toman parte, sacando los hígados por esas fortísimas pendientes, y pedregoses, 
fangosos o polvorienlos caminos, sin esperanza muchas veces de verse atendidos 
en el momento temido de la défaillance, llegando a la meta sucios, ojerosos, mu-
grientos y llenos de polvo, barro, aceite y sudor todós ellos. ^Es ello estético? 
iEs quizà cuito? iProduce una impresión agradable al publico? 

Por otra parte, si se ha de verificar una carrera én pista, en la cual se evita 
este espectàculo antes citado, no se sabé a qué pista acudir, pues aquellas de que 
disponemos son mejor para el alquiler que para carreras, y ningunas condiciones 
reúnen ni para el publico ni para los corredores. Cualquier pueblò algo impor-
tante dispone de algo mas, y si no ved la pista de Manacor, en Mallorca. Las 
buenas pistas que aquí se han construído han tenido que derruirse por razones 
que mejor son para calladas. El Estado, que recauda los derechos de Aduana por 
las bicicletas en proporciones importantísimas, no dispone de cien pesetas para 
fomentar la afición concediendo un premio para alguna carrera. La Diputación 
contribuye al fomento citado teniendo sus mal trazadas carreteras en estado 
lamentable; el Ayuntamiento sólo se preocupa del cobro de las pesetas 6'35 de la 
placa anual, y cualquier organisme oficial es algo mitelógico en lo que al ciclisme 
se refiere. (jAdondc se ha de ir? 

La Casa Qritzner hace cosa de un més que ha cerride por primera vez en 
Espana, contratando a corredores de la talla de Rubio, campeón de Espana; 
Túnica, Marqués, Tresserras, etc. Està dispuesta, como yo, a repartir premies, 
a fomentar por todos les medies la afición; pere^por qué camino y en qué lugar? 
(jEn una desastrosa carretera? i En una pista ridícula? i . 

No vamos a perseguir una propaganda que de nada nes sirve, ya que 
sin ella nos hemos celocado en poquísimo tiempo a una altura muy digna de 
consideración. Hablo sólo deportivamente; y, deportivamente, tanto la Casa 
Qritzner como yo estamos, dispuestes a lo que haga falta; pero i es que la 
afición, los demàs comerciantes, las entidades deportivas estaràn de nuestre lado? 
(iTendremos que ser nosetros solos quienes acometamòs la empresa? 

J . PUIG DE ABARIA 
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Copa Challenge STADIUM (2.° ano) - Campeonaío de Barcelona 
1 2 O c t u b r e 1 9 1 3 

Clasificación general: 1.°, JOSÉ MAGDALENA, sobre cicló "Montpeó'" y pncus "Klein" 

Ano 1912: inscritos, 21; salidos, 19; llegades, 11. 

- Clasificación general 
K M. S Q 

1. MAGDALENA, Montpeó-Klein . 5 5 34 2 
2. Martí, Sanromd-Continental . 5 5 35 r 
3. Crespo, Sanromà-Hutchinson . 5 9 23 2 
4. Fuentes, Montpeó-Contincntal . 5 9 23 3 
5. Ansón, Fontanals-Bergougnan 5 13 24 2 
6. Túnica, Griizner-Hutchinson . 5 18 1 
7. Terceno, Montpeo-Bergougnan 5 33 11 
8. Tresserras, Sanromd-Continen

tal . . . . . . . . . -5 34 20 
9. CubeUs, Montpeó-Klein . . . 5 4.153 

10. Amigo, Sanromd-Continental. 5 43 5 
11. Ferrés, Montpeó-Klein . . . 5 57 44 
12. MartoreU, Tarraco-Hutchinson 6 2 36 
13. Luna, Montpeó-Bergougnan . 6 7 46 
14. Vidal, Martl-Soly 6 18 1 
15. Ballonga, Conto7-e//-D//n/o/j. . 6 22 18 
16. Recasens, N . S. U.-Continental. 6 25 58 
17. Falset, Marti-Bergougnan . . 6 30 16 
18. Martínez, Gritzner-Hutchinson 6 31 17 
19. Villanueva, Martl-Klein . . . 6 34 43 
20. Miró, Sanromd-Hutclünson. . 6 36 
21. Llàcer, Sanromd-Continental . .;6 48 30 
22. -Saba,de\\, Montpeó-Klein. . . .7 9 
23. Ons, Santin-Hutcliinson.. . . 7 11 30 
24. Fuster, Porqueras-Hutchinson. 7 55 

SEOUNDA CATEQOKÍA 

T.0 Ansòn, Fontanals-Bergougnan. 
2." Túnica, Gritzner-Hutchinson. 
3 ° Tresserras, Sanromd-Continental. 

TERCERA CATEUORÍA 

1. ° Terceno, Montpeó-Bergougnan. 
2. " Cubells, Montpeó-Klein. 
3 ° Amigó, Sanromd-Continental. 

Premies 

José Magdalena, detentor de la Copa STA
DIUM, titulo de Campeón de Barcelona y ciento 
cincuenta pesetas; Juan Martí, 75; A. Crespo, 25; 
Ansón, 75; Túnica, 50; Tresserras, 25; Terce
no, 50; Cubells, 25; Amigó, 15. 

Prima de 5 pesetas a : Fuentes, Ferrés, Mar
torell, Luna, Vidal, Ballonga, Recasens, Falset, 
Martínez, Villanueva, Miró, Lldcer, Sabadell, 
Oras y Fuster. 

El premio ofrecido por la Agrupació Ciclista 
Barcelonina fué gahado por Tresserras. 

— Afto 1913: inscritos, 33; salidos, 31; llegados, 24 

Antepropós i to 

Desde todos los puntos de vista, nuestra carrera 
ha constituído el éxito del ano, la manifestación 

•' ciclista de mayor importància. Y este éxitò l i - ' 
sonjero nos anima a nòsotros a perseveraren la 
obra que hemos emprendido. La Copa Cha
llenge STADIUM marca la segunda etapa activa 
de nuestra labor pro deporte, que seguramente 
todos sabràn apreciar cumplidamente. 

El balance que publicamos al empezar esta 
apreciación de nuestra carrera da una idea 
exacta de la importància realmente grande que 
alcanzó.'A los números, que no mienten tíunça, 
encargamos esta vez el comentario principal de 
nuestra carrera, y de este modo demostramos 
por completo el inierés despertado por nuestra 
iniciativa en las huestes ciclislas, queacudieron 
en masa a testimoniarnos sus entusiasmos y su 
valia, dàndonos a uosotros la salisfacción íntima 
de ver recorhpensados nuestros afanes y i iue«-
tros sacrifiçios. 

Contando con nuestros propios medios, sin 
solicitar ayuda de ningún género, hemos de-
mostrado cumplidamente lo que se puede ha-
cer en Calaluna cuando sobran entusiasmos 
y energías. Dando un mentís rotundo a los pe-
simistas, hemos paseado Iriunfalmente nuestra 
bandera por parte de esta província, habiendo 
hallado en lodas parles grandes animós y afi-
ción extraordinària. 

Contamos con fuerzas sobradas, con honibres 
de enorme talla, capaces de competir, digna-
mente con los dc fuera de casa. Lo que falta es 
que se les' estimulc, que dia Iras dia se les 
ayude en forma positiva, que a sus esfuerzos 
correspondamos con nuestros sacrifiçios. Qiue 
lleguemos a daries carreras, con el objeto (de 
que los enfrenamientos a que se entregan mo 
resulten estériles. 

Trabajando en esta fornia cs como dareimos 
realce verdad al ciclismo nuestro. Laborando 
(odos con entusiasmos ilimitados, ayudàndonos 
mutuamente organizadores y corredores serà 
como conseguiremos dar una nueva era de es
plendor al ciclismo nacional. 

L a carrera 

La carrera fué interesantísima desde los pr i -
meros momentos. A pesar de que escogimos un 
circuito durísimo, los corredores dieron prueba, 
desde los primeros momentos, de su gran ente-
reza. Ofrecía la subida de la Rabassada unas-
pecto hermosísimo. Los corredores, formando 
dos pelotones, escalaron aquella cuesta a una 
velocidad grande. y 

El afirmado de la carretera, en excelente es-
tado, permitió que los corredores, al llegar al 
declive, alcanzaran velocidades vertiginosas. 
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Y fué allí también donde empezaron a disgre-
garse los pclotones de corredores. Prou lo se 
formaron pequenos grupos, al frente de los 
cuales iba el constituído por U e//íe de nuestros 
routiers. 

A partir de entonces fué cuando realmenie 
empezó a hacerse interesante en alto grado la 
carrera. La lucha que entablaron los routiers 
tais afamadós fué esplèndida, llegando a su 
apogeo cuando tuvieron que escalar las cuestas 
empiíiadísimas de Caldas. 

En nuestro deseo de facilitar granderaente el 
paso a los corredores, procuramos escoger ca-
rreteras bucnas, con el fin de que pudieran ir 
esta vez a balir todos los records establccidos 
hasta la fecha. La realidad ha venido a confir
mar nuestra idea. Luchando homéricamente los 
corredores, casi siempre por carretcras perfcc-
tamente afirmadas, han conseguido cuniplida-
menle dar cima a la obra que nosolros les ofre-
cimos. Denodadamente laboraren durante todo 
el recorrido, con fe enorme y con extrema 
maestría. Y sorprendiendo a todo el mundo, 
arribaren a la meta cuando muchos les supo-
nían lejos aún de Barcelona. 

Los corredores 

Sin que esto signifique por nuestra parte par-
cialidad, sin que suponga ni remotamente que 
nos inclinamos por parte alguna, confesaremos 
hoy que, con satisfacción grande, hemos vislo 
la Victoria de Magdalena. Victoria legítima-
mentc conquistada y compartida también por 
el valeroso Martí, que le precedia a cortísima 
distancia. Y hemos visto con agrado la victorià 
de Magdalena porque este muchacho, que en 
todo lo que llevamos de ano ha venido perse-
guido por la mayor desgracia, merecía ver re-
compensados sus esfuerzos. Dcspués de haber 
acudido con entusiasmes grandes a todas cuan-
tas pruebas importanles se han organizado, 
después de ne haber retrecedido nunca, a pesar 
de la gaigue que le ha venido acompaííando, 
merecía una recompensa cumplida. Nuestro 
hermese trofeo, en el que, gracias a su perseve-
rancia, ha logrado grabar su nombre, serà a 
buen seguro el espléndido premio soiïado por 
ese enérgico muchacho en los días de des
gracia. 

Magdalena ha demostrado esta vez que corre 
mucho y bien; que es metódico y concienzudo; 
y„ en una palabra, que sabé a cenciencia su 
otoligación. 

Las mismas palabras que estampamos antes 
aï hablar de Magdalena, aunque suprimiendo 
todo lo que guarda rclación con las desgraeias, 
podrían ser aplicadas a Martí, al vencido henro-
samente, después de haber disputado palmó a 
palme el terreno al llegado primeramente. Es 
realmente lamentable que un corredor de tanta 
valia ne cuente con un embalaje final, cen ese 
alge que hace triunfar siempre a los hombres de 
su temple. Martí, y nadie mas rebatirà nuestra 
opinión, es un sorprendenle corredor de fondo. 
Clienta con una dosis enorme de energías, con 
un caudal inagotable de fuerzas. Le falta, en 
cambio, el últirao esfuerzo grande, el demarrage 
que sorprende y hace vèncer a los corredores de 
su talla. 

Crespo y Fuentes, sin desmerecer en nada de 

los anterieres, han estado esta vez de desgracia. 
Las caídas que sufrieron al mediar la carrera les 
restaren fuerzas. A pesar de esto, Fuentes, ha-
ciendo un seberano esfuerzo, después de haber 
sufride una caída peligrosísima y haber salido 
mal parado de ella, luchó puntilludamente hasta 
el final de la carrera, con el fin de que ninguno 
de les corredores de categoria inferior a la suya 
llegarà antes que él a la meta. 

Las esperanzas que nos hizo concebir cuando 
la Vuelta a Cataluiía, el corredor de Villanueva, 
Ansón, no han sido defraudadas esta vez. Ha 
luchado este muchacho magníficamenle, sin des-
pegarsc apenas del pelotón de les ya consagra
des. Con energías grandes, haciendo alarde de 
sus poderosas facultades, ha escalado siempre, 
sin desfallecer, las cuestas empinadísimas. Y de 
este mode ha conseguido robustecer cl presti
gio de que ernpieza a rodearse. Túnica, ese mu-
chachito aún, que de tan extraordinarias facul
tades dispene, es ciertamente un notable corre
dor, aunque falto de t.lctica. Su esfuerzo grande 
al enipezar la carrera le restó fuerzas para el 
final. De tedos modos, cenvengarnos en que su 
labor fué feliz en alto grado. Tresserras, conva-
leciente aún de una enfermedad, luchó con 
grandes ímpetus y legró, gracias a su esfuerzo, 
verse clasificado en buena forma. 

La revelación dé nuestra carrera ha side el 
joven vencedor de la tercera categoria. Terceno 
nos ha hechp concebir grandes esperanzas para 
el pervenir. Empieza su carrera ciclista en es
plèndida forma, y si sabé aprovechar sus fuerzas 
y no desmaya, creemos que sumarà su nombre 
al de esos notables carreristas que en tan buen 
lugar vienen celocando el pabellón del ciclisme 
catalan. Su actuación en nuestra carrera fué 
digna de los mayores elogies. Corrió bien, con 
grandes entusiasmes. Y és tos fueron quienes le 
llevaren a ocupar el primer puesto entre les de 
su categoria. Cubells y Amigó, que con Ter
ceno comparten los honores de figurar clasifica-
dos entre les de su clase, dieron pruebas de que 
cuentan con fuerzas suficientes para dedicarse 
al ciclisme per carretera. 

Y todas cuantas alabanzas tengamos para les 
no clasificades henen'ficamente senln pocas. 
Para fermarse una idea cabal del esfuerzo que 
tuvieron que llevar a cabo, es necesario cono-
cer el circuile, que sin desfallecimiento de nin-
guna clase recorrieron. 

Todos, en general, dieron pruebas sobradas 
de que cenlamos cen pasta buenísima para 
formar corredores extraordinàries. Y el tiempo 
que emplearon en cubrir el recorrido es la ma
yor garantia de nuestro aserto. 

Nuestros colaboradores 

Colecaremes en primer término al hablar de 
los que han colaborado en nuestra obra al 
Excmo. Alcalde de Barcelona, seiïor Collaso, 
quien nos dió teda clase de fàcilidades y nos 
concedió el concurso de la Guardia urbana 
y municipal, para que estuviera cenipletamente 
despejado el lugar designado para la llegada. 
Dediquemes también unas lineas a todas las 
autoridades de las peblacienes comprendidas 
en el circuite, quienes nos concedieron un 
considerable número de atenciones y facilida-
des. A la Unión Velocipédica Espanela que 
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honró nuestra carrera concediéndole el titulo 
de Campeonato oficial de Barcelona. A los sim-
pàticos Antonietti, Rodríguez y Canto Arroyo; 
a Antonio Morera y asociados a la «Unió De-
portiva de Tarrasa >; al senor Comcrma, que 
galantemenle puso su automóvil a nuestra dis-
posición; a los entusiastas elementos de La Ga
rriga, que se encargaron del controlaje en aque
lla población; al incansable Ricart, que fan 
raaravillosatnente cumplió su cometido; al Co
mitè Provincial de los Exploradores Barcelo
neses; a los constructores, a los corredores, al 
publico, qlie con sus aplausos premio nuestro 
trabajo; a la Prensa barcelonesa. 

Sea para todos la expresión sincerísima de 
nuestra gratitud. Nuestras gracias màs expre-
sivas. Nuestro mayor reconocimiento. 

Las marcas vencedoras 

Montpeó y Klein han sido los vencedores de 
la carrera. Sanromà, Continental, Hutchinson, 
Berg;ougnan, Fontanals y Qritzner ocupan tam
bién los puestos de honor. Esta vez los exce-
lentes productos de estàs casas han patenti-
zado su bondad grande, su extraordinària resis
tència. 

La indústria nacional ha demostrado que 
nuestros productos compiten en bondad con 
los mejores del extranjero. Buena prueba de 
ello acaban de dar con motivo de nuestra 
carrera. 

Aunque vimos varias cosas muy dignas de 
ser tomadas en consideración, de las que nos 
ocuparemos en nuestro próximo número, no 
dejaremos pasar hoy la ocasión que se nos 
presenta para hablar de los nuevos Raccords 
Altisent. 

Son éstos unos tubitos (sparklets) de una 
potencia suficientc para hinchar un neumdtico, 
sin necesidad de efectuar ningún trabajo eno-
joso. Basta para conseguir el efecto deseado 
aplicar el tubito a la vàlvula y por este medio 
se consigue sin molèstia de ninguna clase hin
char el neumàtico en un espacio de tiempo infi-
nitaraente menor al que se venia empleando 
hasta ahora. 

Comprendiéndolo así los màs afamados rou-
tiers que han participado en la carrera Copa 
Challenge STADIUM, Magdalena, Martí, Crespo, 
Fuentes, Tresseras entre otros, adoptaron este 
procedimiento, con lo que han Facilitado de 
un modo notabilísimo la adopción de este 
nuevo invento, llamado a obtener un inmenso 
succés. 

Tienen aún otra ventaja los Raccords Altisent, 
y es que sus dimensiones son ínfimas y por 
consiguiente pueden llevarse sin molèstia de 
ninguna clase. 

Anuncia la casa Altisent la pròxima apari-
ción en el mercado de los tubos para molo-
cicletas y automóviles, con los que, al igual que 
con las bicicletas, ha de obtener un éxito franco. 

Lo que ha dicho la Prensa 

La Vanguardia 

La carrera efectuada ayer con sujeción en un 
todo al programa trazado por sus organizado-
res, resulto un éxito bajo todos cuantos aspectos 

se observa en esta nueva y grande manifeslación 
que fanto enaltece la pujanza que de dia en dia 
vuelve a adquirir el ciclismo regional. 

La Publicidad 
• 

La carrera de la Revista STADIUM obtiene 
el mejor éxito de la temporada.—No recorda-
mos éxito semejante en pruebas ciclistas de-
mucho tiempo a esta parte. Las simpalías de la 
primera de nuestras revistas esportivas habràn 
influído indudablemente en ello. De todos es 
conocida su labor pura y netamentc esportiva, 
sus sacrificios por el bien del spoit. Ahora 
ha completado con una prueba popular lo que 
desde sus afildadas pàginas viene predicando 
y un éxito completísimo ha dado cima a sus 
desvelos. 

E l Dia Gràfica 

Un éxito completo, que superó a los càlculos 
màs optimistas, resultó la carrera ciclista orga-
nizada por la Revista deportiva STADIUM, cele
brada ayer, maflana, conforme anunciamos. 

E l Mundo Deportivo 

De nuevo se ha disputado el hermoso cha
llenge creado por la Revista STADIUM, y de 
nuevo el éxito ha sonreído al querido colega, 
compensando así sus esfuerzos y desvelos. 

Eco de Spor ís 

No podemos regatear nuestro aplauso, a ese 
puüado de buenos companeros que dan vida 
a STADIUM. 

Después de sostener una revista gràfica — en 
matèria de deportes la mejor de Espana —han 
creado una challenge que forma digno con-
traste con la Copa Santin, que también es ya 
algo popular. La organización de esta carrera 
ha sido perfecta y todos los detalles estudiados 
con cariíïo. 

La repart ic ión de premies ' 

En nuestro desco de que corresponda este 
acto al éxito obtenido por nuestra carrera, he
mos acordado celebrar la repartición de pre-
raios cuando regrese de París nuestro Director, 
que ha ido a visitar la exposición de autos que 
actualmente tiene lugar allí. 

Tendrà lugar la repartición de premios en 
Argentona, y con el fin de que este aclo rcsulte 
todo lo solemne que nosotros deseamos, orga-
nizaremos para aquel dia unas carreras de bici
cletas para íieófitos y corredores de las tres ca-
tegorías, dotàndolas con premios importantes. 

Creemos que habrà de merecer nuestra idea 
el beneplàcito de todos, y esperamos que nadie 
faltarà el dia cse a acto de tanta trascen-
dencia. 

Esperamos también que todos los que aun no 
hayan participado en carreras, vendràn a tomar 
parte en el festival ciclista que organizaremos 
para ese dia. Deben imponerse todòs los aman
ies del ciclismo la obligación de festejar a los 
valientes muchachos que tanto laboran pràcti-
caraente pro ciclismo. 

- 4»-. 
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Las experiencias de Pégoud 

PÉOOUD ha continuado sus interesan-
tes experiencias, habiéndolas efec-

tuado durante tres días en el autoaeró-
dromo de Brooklands, en donde, por la 
caída con cuatro volteretas o«looping the 

l o o p », 
cuyo tra-
zado re-
produci-
mos, en
tusiasmo 
al f r í o 
publico 
inglés. A 
pesar de 
que gran 
parte de 
laPrensa 
mundial 

-

• • % 
\ 
s 

V 
• 

- • 
\ 

\ 

• 

quita todo interès pràctico 
a tales hazanas, creemos 
que él ha ensenado el 
verdadero camino que 
debe seguirse para lograr 
disminuir en lo posible la 
sèrie de accidentes graves 
que tan lejos mantienen 
de la aviación a buena 
parte del públLco. 

Lo que hace Pégoud no 
es solamente fruto de su 
maestría, sino también de su valor, pues si bien 
se necesita una gran habilidad en describir virajes 
de poco diàmetro y hacer descensos vertiginosos 
en espira], no es necesario ésta para abandonar el 
aparato a un capricho, dejàndose caer desde mil 
metros sin tocar para nada ninguna de las palancas 
de maniobras hasta estar a cien metros del suelo. 
Esta experiència, hecha en Brooklands, demostro 
a los que dudaban que un aparato entero y estando 
todo normal no cae como una fiecha o un plomo, 
como se imagina el publico. 

Como para contrastar con los hechos de Pégoud, 

Moreau, el inventor del aerostable, 
logró volar 27 minutos con un pasajero, 
con los brazos cruzados. Este aparato 
està estabilizado automàticamente por 
ei sistema bien conocido del péndulo, 
pero con la particularidad de que lo 
que hace de péndulo son el piloto, pa
sajero y barquilla. 

Como todos los aparatós de su ciase, 
buenos sólo para tiempos y circunstan-
cias que no pasen en mucho de lo nor
mal, el inventor ha creido subsanar este 
defecto capital con un dispositivo què 
anula toda estabilización a u t o m à t i c a 
voluntad del piloto, convirtiéndolo en 
un aparato corriente. 

La experiència de Moreau, que no es 
sino una repetición de lo que hizo el 
teniente Dünn cuando voló quince mi
nutos con los brazos cruzados, y han 
hecho varios otros aviadores, como 

Poumet (en Barcelo
na),, Brindejonc, San
tos, etc, con aparatós 
corrientes, no es muy 
categòrica, pues Mo
reau, durante el vue-
lo, tuvo qüe corregir 
las inclinaciones late-
rales del aparato con 
el timón de dirección, 
de igual manera que 
el ciclista corrige las 
inclinaciones con la,', 
maniobra del m é - : 
ni llar. 

La diferencia entre 
el aparato de Moreau 
y los otros es su tra-
yectoria, pues si bieni 
en los últimos es rec
ta, en el primero es 
sinuosa, resultado de 
los golpes de timón 
de dirección necesa-

••- ', ' • - i 
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nos para mantener el equilibrio. Como 
estabilización no hay la diferencia que se 
supone en general, pues tanto o mejor 
aviador debe ser el que corrige las in-
clinaciones del aparato sólo con el t i -
món de dirección, que el que lo hace 
con el ladeamiento o «gauchissement» 
de Us.alas y el timón de dirección jun-
tos. Ademàs, en caso de una circuns-
tançia que exija del piloto una resolu-
ción algo atrevida para sortear el peli-
gro, el aparato ha de perder la automa-
ticidad de la estabilización para dar 
libertad a las tnaniobras del piloto, per-
dièndo, por lo tanto, las ventajas que se 
suponen a tal estabilización automàtica, 
por no poder confiarse la dirección de 

- , 

-

( AI6J1 0 

4; 

^ -
i 

dicho aparato a manos que no sean ex-
pertas y por lo tanto capaces de dirigir 
cualquier clase de aeroplano. 

Una de las ventajas que tiene dicho 
aparato es que al dar libertad a las ma
nos, pues el timón de dirección es ac-
cionado por los pies, permite emplear-
las en levantar pianos, redactar notas, 
transmitir telegramas y en cuantas ope-
raciones sean necesarias en tiempo de 
guerra 0 en largos viajes. 

Lo màs notable del aerostable Mo-
reau es el velamen; siendo animal de 
forma, mejora en gran manera la esta-, 
bilidad, sin hacerla automàtica. Este es 
uno de los puntos que creemos le seràn 
màs copiados en lo sucesivo. 

De las experiencias de Pégoud y de 
Moreau creemos poder sacar razonable-
mente la conclusión de que el aeropla
no del porvenir serà irrompible y con 
estabilidad muy perfecta, pero automà
tica. 

JEP ARMAN 

La circulación 

EN París hay actualmente un prefecto 
de Policia que se ha propuesto so

lucionar el problema de la circulación. 
He aquí algunas de las medidas dicta-

das por M. Henion, prefecto del Sena: 
«À partir del 15 de Octubre, todos 

los vehículos, sin excepción de ningún 
género, deberàn llevar en la parte tra-
sera una luz roja. 

»Los atalajes de bueyes y vacas 
quedan prohibidos en el trànsito de la 
capital. 

>Se prohibe el uso de bocinas a los 
ciclistas, tàndems y triciclos de trans-
porte...» 

Esas reformas son cosas de París... 

Hablar inglés 
m i u n S I N K Q U À N O N d e l | 
S P O R T S M A N c o m p l e t o j 

S 
El MÉTODO de ensefianza 

etnpleado en las 

A C A D B M I A S 

B E R L I T Z I 
• 

es reconocido como el màs 
RACIONAL y PRACTICO 

• 

No pierda usted el tiempo ni el dinero j 
ensayando HÉTODOS INFERIORES j 

Clases generales desde CINCO PESETAS al mes 
LECC1ÓN D E PRUEBfl GRATUÏTA 

Calle P e l a y o . 5 8 : B A R C E L O N A 
T e l e f o n o 3 3 0 3 
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Alletas famosos 

. 
Jorge Hackenschmidt 

ALGUNOS empresàries poco escrupu
loses vienen comerciando con la 

credulidad del buen pueblo espanol. 
Los chiqués escandalosos estan a la or-
den del dia. La glorificación del múscu-
lo francès ha llegado a su apogeo. 

Desdenamos la gràcil figura de los 
atletas eslavos y nos entusiasmamos exa-
geradamente ante esas inmensas moles 
humanas, piràmides adiposas, que rue-
dan pesadamente sobre el tapiz donde 
luchan. A los estetas ha de repugnaries 
forzosamente la exhibición de esas gran-
des masas humanas, divorciadas com-
pletamente con la gràcia. 

No hemos de aplicar el mismo pa-
trón a todos. Atletas completísimos han 
brillado esplendorosamente en los con
cursos de lucha. No obstante, esta frac-
ción de perfectos musculados, verdade-
ras excepciones de la regla general, han 
podido ser objeto de censuras por los 
que hacemos del sport un puritanismo. 

La lucha, como espectàculo, es odio
sa. Y todo el desprecio que nos inspi-
ran los empresarios poco escrupuloses 
ha de caer en grado mayor aún sobre 
esos hombres perfectos o grotescos que 
inclinan la cerviz cuando el speaker les 
lleva hasta las candilejas. 

Sentado este principio, que pone 
a cubierto nuestras ideas sobre lo que 
deben ser los deportistas, vamos ahora 
a trazar un ligero bosquejo de uno de 
los atletas màs famosos, del cèlebre león 
ruso: de Jorge Hackenschmidt. 

He de recoger algunos datos intere-
santísimos de la vida de esta colosal 

estàtua humana, ya que habràn de ser-
virme a las mil maravillas para redofi-
dèar este articulo. 

Tiene Hackenschmidt cuarenta anos. 
Nació en Yenrief, en las provincias bàl-
ticas. Ahora, el que fué luchador cele-
bradísimo, es un modesto provinciano 
que pasea indiferentemente por Francia, 
el país ideal para él, ya que fué allí 
donde ganó màs dinero y donde le 
aplaudieron màs. 

Asistía periódicamente en su juven-
tud el león ruso a un gimnasio de San 
Petersburgo. Era a là sazón Hacken
schmidt un aspirante de la Escuela Po
litècnica. Gracias a sus brillantes estu
diós, fuè obsequiado por su padre con 

Los grabados de STADIUN son 
ejecutados en los talleres de 

R O M E U & T O R R E S 
ALTA DE SAN PEDRÓ, 12, PRAL. 

TELÉPONO 3091 
Prente al Palau de la Música Catalana 
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una flamante bicicleta, y habiendo lle-
gado a su conocimiento que se prepa-
raba una carrera de doscientas millas, 
defeidió participar en ella. 

Debe tenerse en cuenta, antes de se
guir mas adeiante, lo que eran entonces 
aquelles artefactes, previstos de gomàs 
maçizas. 

Llego el dia de la carrera, y nuestro 
aspirànte a campeón fué uno de los 
prifflèros en acudir al punto de partida. 
Salieron los corredores, y Hacken-
schmidt logró colocarse al frente del 
primer pelotón; pero como quiera que 
el "èstado de las carreteras dejaba mucho 
que desear, nuestro comentariado vió 
pronto que se le había hecho pedazos 
unà goma. No se desanimó por esto. 
Como Dios le dio a entender, llego 
hdsta el primer pueblecillo que halló al 
paso y allí colocó a su prehistórico cicló 
una correa a guisa de bandaje, y nue-
vairtente se lanzó en pos de los demàs 
còfredores. La Fortuna le dispenso toda 
su benevolència en aquella ocasión. EI 
novel ciclista llegó antes que nadie a la 
meta; pero fué tan grande el caudal de 
energías que derrochó para ello, que se 
vió obligado a permanecer una larga 
temporada en el lecho, aquejado por 
agudos dolores. Cuando restablecido 
volvió al gimnasio, manifesto que nun-
ca màs montaría en bicicleta. 

Y a partir de entonces es cuando se 
inicio la nombradía de Hackenschmidt 
como luchador. El doctor Krajewski, 
maravillado por la corpulència extraor
dinària de su compatriota, decidió edu-

carlo físicamente, con el objeto de ha-
cerle un perfecto luchador. Ló consi-
guió completamente. 

Por aquella època tenia que celebrar-
se en París un gran campeonato de lu-
cha. Y entre el precitado doctor y el 
conde de Ribeaupierre decidieron al at
leta famoso a que concurriera. Nuestro 
coloso partió para la Ville Lumière con 
el decidido propósito de medir sus fuer-
zas con los màs afamades luchadores. 

Se impuso Hackenschmidt desde que 
pisó el tapiz. Uno tras etro fueren clau-
dicando sus competidores, y Paul Pdns, 
el también famoso campeón, cenoció la 
derrota. Tres minutos le bastaren al 
ruso para vèncer al francès. La Ceinture 
d'or fuè para el novel luchador. 

Viajó luego per Amèrica, donde al-
canzó éxites grandísimos. Empezó a ga-
nar sumas fabulesas. Llegó a embelsar-
se tiasta 275,000 francès por ano. 

Su combaté màs famoso fué centra el 
americane Frank Oetch. Fué vencide 
en aquella ocasión. Bien es verdad que 
luchó con desventaja manifiesta, su-
friendo una luxación de rodilla. 

Hackenschmidt es ahera accionista 
de una de las principales manufacturas 
de acero inglesas. De vez en cuando, 
para recordar las glerias pretèritas, lu-
cha amigablemente en un gimnasio con 
su amigo Maurice Deriaz, etro hembre 
hercúleo, que es actualmente. el vence
dor de muchos atletas famosos y deten-
tor de varies records de levantamiento 
de peses. • 

WlNTER 
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E l fesí iual àe los per ioò i s ías àeporí iuos 

Los periodistas deportivos celebraren, a ú l t imes del nies pasado, un interesanle festival 
atléfico, cuyo exite festejaren luege con un fraternal banquele, al que asislicren t amb ién 
los distinguidos periodistas senores Zozaya y Poll i , de Madr id y Milàn, rcspeclivamente. 

; De dichos actes ofrecemos hoy al lector estàs interesantes notas gràficas. 
P n K Rozas v Clarull 
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Excurs ión òel m . C. ü . B . a la Conrería 

EN extremo interesante resulto el meetmg 
motorista que organizado por el Molc 

Club Deport ivo de Barcelona tuvo efecto en 
el pintoresco lugar de la C o n r e r í a . ifn gran 
n ú m e r o fueron las motocicletas y sidecars 
que a la r eun ión concurricron, siendo es-
p l é n d i d a m e n l e agasajados por la co lònia que 
allí ha veraneado, y en cnyo obsequio se i m -
p rov i só una lúcida g imkama , siendo varias 
las pruebas efectuadas, en las que pudieron 
lucir sus habilidades la mayor ía de los asis-
tentes a la excurs ión . Son nuestros grabados 
r c p r o d u c c i ó n de algunos interesanles mo-
mentos de la r e u n i ó n . 

Fot». STADIUM. pm Co 
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(Tlisceldnea òel uiaje òe STRDium 

Orupo de nucstros turistas en el antiguo taller de Rubens, en Brujas 

• • H I I 

Del primer viaje organizado por STADIUM ha obtenido nuestro companero senor Co, 
entre otras, las interesantísimas notas gràficas que ofrecemos hoy a nuestros lectores. 
De izquierda a derecha : Llegada a Ouchy del barco para Ginebra.—Vista de Lucerna 
desde uno de sus típicos puentes cubiertos.—Durante la travesía.—Algunos de los excur-
sionistas dispuestos para un paseo por el làgo Leman.—En el ovalo: Çompaiieras de viaje. 

Pols. STADIUM, por Co 
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Rlreòcòor de nuestro uiaje 

Excursionistas en el espléndido parquc de Tcrvuccren (Brusclas) 

·:··"j 

1. En la Gran Plaza de Bruseias: o L a m a i s o n d u R o i » . - 2 . El León de Lucerna, interesante monu-
mento conmemoralivo.—3. Un detalle de Ostende.—4. En la terraza de la Catedral de Slrasburgo. 

Fots. STADIUM, por Co 
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Copa Challenge STADIUN (2.° ano) - fcmpeonato de Barcelona 
V i c t o r i a d e J . M a g d a l e n a ( c i c l ó M o n t p e ó y p n e u s K l e i n ) 

Despuós de haber luchado durante algun tienipo cou la adversidad, que venia persi-
g u i é u d o l e , José Magdalena, el crack de las industrias nacionales, ha ganado, después de 
un interesante recorrido, uuestra carrera. El actual delenlor de la Copa Challenge STADIUM 

ha demostrado una vez mas SU valia g rand í s ima . 

Fot. SiADIl.'.M, por Co 
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De i z q u l e r d a a derecha : 1. L a Copa Chal l enge S T A D I U H , qae h a sido ganada por H 3 g d a I e D a . - 2 . L o s corredores alineadof 
C h a l l e n g e S T A D I U H 1912, d a s i í í c a d o este ano en segundo lugar ( c i c l ó S a n r o m à , pneus C o n t i n e n t a l ) . - ^ . M a r t i a l l legar a l cl 

de C a l d a s . - 8 . E m o c l o n a n t e l legada de Magda lena y M a r t i a l a raeía, s 
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ra la sa l ida en C a s a Gomis . - 3. V . r i o s corredores al p a s a r por el control de T a r r a s a . -4. M a r t i , vencedor de l a C a r r e r a C o p a 
cl de T a r r a s a . - 6. Paso de Service por el control de L a G a r r i g a . 7. Paso de los corredores de p r i m e r a categoria por el p u e n t e 
ida en el Parqoe ( c idos M o n í p e ó y S a n r o m à , p r e u s K l e i n y Cont inenta l ) . 

FotS. STADIUM, pot Co, Kàiser y CUaret 
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Clasificación general 
0 J . I V I A G D A L 

c o n p n e u s 

- E I N A , 
^ I N " 

Tercera categoria 
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L . 0 3 

J O S É 
T a l l e r c s y despacho : Pasco de la I n d ú s t r i a , 32 (ire.te ai Parque) 

B A R C E L O N A 

f 
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Inauguración àel campo Ò B Rtocha en S a n Sebastian 

:4i. 

Diferentes aspectos ofrecidos por el nuevo campo de la Real Sociedad durante la fiesta 
inaugural. 1. Los jugadores durante el descanso.—2. EI campo a vista de pàjaro.—3. Una 
bonita escena del partido que se disputaren los jugadores donostiarras y bilbaínos. 

Fots, Ordicia 
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Los é x i t o 5 òe la "rnatosacochc" 

H H H B H 

En la excui f ión organizada por el A. T . S. a Inlerlaken, se han dist inguido exlraordina-
riamente los dos sidecars Motosacoche que aparccen en esta fotografia 

Un autociclo en Barcelona 

Ha llamado poderosamente la a tenc ión de los aficionades al motorismo, un pequeno au-
romóvil , un autociclo, que circula por nuestras calles. Nuestro amigo Jacinto Lluch ha 
tenido la fineza de reservar para STADIUM las primicias de su cochecito, que al decir de 

nuestros compaheros Arman y Co es una maravilla mecànica- ' . 

Fols. Suisse Sporiiue, y STADIUM, por Co 
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Partiòo final àe la Copa Ualentí 

En el campo del New-Catalonia dispularonse el Internacional (1.°) y el Espana (2.°) 
el partido final de la Copa Valentí, correspondiendo la victorià a los primeros, que 

hicieron gala de sus grandes conocimientos footbal l ís t icos 

Concurso escolar àe gimnasia en S a n Sebastian 

TNTF.RESANTÍSIMO resulto el concurso gimnas-
1 tico que tuvo lugar en San Sebast iàn . Los 
alumnos de las escuelas efectuaron.ante nume-
roso publico, bonitos ejercicios de gimnasia 
sueca. Los pequenuelos y sus profesores fue-
ron calurosamenlc ovacionados, por la seguri-
dad y prec i s ión que demoslraron poseer. 

Fpfs. Jnandó v Ordicia 
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Qran meeting òe h iàroacrop lanos en S a n Sebastidn 
•- \ 

"re?— | 

m m 
. 

1. El hidroaeroplano l'arman, dc Rcnaux, 
al terminar uno de los vuelos. — 2. Aparalo 
Morane, que tomó parte en el concurso. 
3. Su Majestad el Rey acompanado por los 
senores Quiiïones de León, coronel Vives 
y Comandante de Marina de San Sebastian, 
oyendo las explicaciones del aviador Re-
naux, vencedor en el Concurso Internacio
nal.— 4. El monoplano Borel, número 6, 
en el momento de ir a posarse en el agua. 

Con cxito extraordinario tuvd íugar en San 
Sebastian el concurso internacional de hi-
droaeroplanos organizado por el Real Aero 
Club de Espana. Los diversos pilolos que 
participaren en este meeting efectuaron.her-
mosísimos vuelos, habiéndose distinguido de 
un modo principalísimo el conocido aviador 
Renaux, quien obtuvo premios por valor de 
21,500 francos. S. M. el Rey presencio di-

versas pruebas de este concurso y feliciló efüsivamente a los vencedores. Seria de desear 
que Barcelona imitase a San Sebastian, celebrando un meeting aviatorio de verdad, que, 
debidamente organizado, constituiria, sin ninguna espècie de duda, un éxito completo. 
Fots. Ordícia 
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BICICLETAS t V. £. 
• - . 

G A R A N T I Z A D A S 
D e s d e P T A S . 1 4 0 

S ó l i d a s , E c o n ò m i c a s , C l e g a n t e s , L i g e r a s 
l&special«s i>ara las carreteras «spanolaa 

' ' ' ' ' mm 

Surtido completo en toda clase de accesorios y piezas de recambio de fabricaciòn nacional 

exclusiva de la casa y al igual que la extr'anjera 

Se of recen l . O O O p t a s . a l que demues t r e l o c o n t r a r i o 

IVI -

Indiscutiblemente la mas perfecta de cuantas se fabrican hoy j Es la marca aue mayores 

éxitos alcanza en pruebas de velocidad, fondo, economia y seguridad 
• 

1 
0 en Campeona to de M a d r i d , E i i m i n a t o r i a s Campeonato de Espana 

- y COPA REGULURIDAD en l a C a r r e r a I n t e r n a c i o n a l Bajo A m p u r d à n 

n e t o 
E l m e j o r f a r o l e l é c t r i c o p a r a M o t o s y B i c i c l e t a s 

Sin pilas ni acumuladores - Consumo anual: CINCO CÉNTINOS 

• 

Gran taller de reparaciones para Cícios y Motos 
EL. IVIEJOR DE ESF>iakNA 

G A R A N T I Z A N D O todos sus trabajos perfect í s imos y a prec iós llmitados 

I n d ú s t r i a V e l o c i p é d i c a E s p a n o l a S. A . 
Despacho: Díputación, 193 • Talleres: Muntaner, 40 

B A R O E L - O I M A 

}. 
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Visitando a los indnstriales 

Los <Etablissements nutchinson> 

GALANTEÍMENTE invitado por el senor 
Director de la Sucursal que tienen 

montada en Barcelona los Eíablisse-
ments Hutchinson, visité ha poco su her-
moso local de la calle de Valencià, con 
el deseo vehementisimo de formarme 
una idea exacta de los productos que 
elabora la gran marca. Confieso desde 
estos momentos que aunque creia hallar 
mucho bueno y sacar grandes ense-
fianzas de esta visita, la realidad superó 
en mucho al concepto que yo me había 
formado anticipadamente. 

Hutchinson fabrica mucho y bueno. 
Eso es innegable. Ha sabido esta marca 
estudiar nuestras necesidades, y por eso 
forman legión sus incondicionales. 

Sus modernos tipos de motocicleta, 
en especial el Tourist Trophy y el Pas-
senger, son verdaderas trouvailles. No 
puede llegarse a un màs allà. Todas 
cuantas mejoras se han introducido en 
la fabricación del neumatico se las ha 
asimilado Hutchinson, y llevando aún 
a un límite superior los perfecciona-
mientos ha conseguido crear unos neu-
màticos fuertes y duraderos. Que con 
estos neumàticos se llega a obtener 
resulfados sorpxendentes, es innegable. 
V por si aun queda por el mundo al-
guien que ponga en duda aquella ase-
veración, le recomendamos lea en nues-
tra sección de Records, triunjos y notas 
varias las últimas perfomances llevadas 
a cabo por los neumàticos de que nos 
ocupamos hoy. 

Quien triunfa con los tipos de moto 
forzosamente tiene que vèncer también 
con los tipos de velo. La Vuelta a Cata-
lufia sirvió a las mil maravillas para 
demostrar la duración y resistència de 
los tubulares Hutchinson. Crespo, el sim-
pàtico empleado de la Sucursal barcelo
nesa de Hutchinson, hizo una carrera 
felicísima gracias, como es lógico, a sus 
fuerzas extraordinarias y al concurso de 
sus neumàticos irrompibles. V fuera de 
los tipos de carrera, L'Aigle Hutchinson 
es sobradamente conocido y apreciado. 
Compite en precio y duración con 
todos, y vence siempre. 

Aparte de los tipos de motocicleta y 
bicicleta, que son los que ha trabajado 

màs en Espana la casa Hutchinson, son 
notables por mil conceptos los tipos 
para auto y los vendajes macizos para 
camiones. 

Los productos de Hutchinson son 
apreciadísimos por todos los industria-
tes espanoles, quienes, después de com-
paraciones detenidas, han podido per-, 
catarse de su bondad grande y de su 
duración considerable. En particular, 
el producto que ha dado justísimo re-
nombre a la casa de que nos òcupamos, 
es las telas para dirigibles y aeroplanos, 
cuya fortaleza ha sido elogiada en répe-
tidas ocasiones. 

Hutchinson lanza ahora al mercado 
dos productos que habràn de darle se-
güramente honra y provecho. Nos refe-
rimos a las pelotas para tennis y el 
calzado con suela de goma para tennis, 
esgrima, pelota vasca, yachting, etc. 
La fabricación de la pelota de tennis 
ha de ser siempre esmeradísima, pues 
de lo contrario no da resultados bue-
nos. Hutchinson lanza un tipo hard court 
que se adueflarà pronto de todas las 
pistas. Es lo mejor que se ha fabricado 
en este articulo, superando en mucho 
a los productos conocidos hasta la fecha. 
El calzado con suela de goma, sólido 
y perfectamente acabado, es recomen-
dabilísimo. 

Fabrica Hutchinson también un sin-
fín de artículos. Los impermeables, telas 
impermeabilizadas para dirigibles, go-
mas para usos industriales, correas y mil 
artículos màs, son géneros que Hut
chinson fabrica cuidadosamente y vende 
en condiciones ventajosísimas. Nó es 
de extrafiàr, por consiguiente, que cuen-
te en Espana con una extensa clientelai. 

Hutchinson cuenta, por otra parte, 
con agentes activísimos y competentes. 
Mr. Marcel Sauton, el distinguido Di 
rector que la casa tiene en Barcelona, 
es la personificación de la politesse. Los 
senores Rico, Diego y demàs personal 
empleado son todos ellos afables, defe-
rentes y, sobre todo, trabajadores incan
sables que saben a conciencia la labor 
que han de llevar a cabo y que sin 
descanso se desviyen por la casa. 

Para todos ellos sea la expresión sin
cera de mi gratitud, y de un modo espe-
cialísimo para Mr. Sauton, que tantas 
atenciones me guardó durante mi visita. 

M N . 
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flLUMBRADO E L É C T R I C O PARA A Ü T O M Ó V I L E S 
D I I M A I V I O S Y F* A R O S 

O . A . Ü l 
de la Casa C. A. V. VANDERVELL 00. Co., A o Londres 

AGENTE EXCLOSIVO P A R A ESPANA: CARLOS E. MONTAÍÍÉS 
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B O C I N A S 
Y S I R E N A S 

Autovox, The Long- Horn, The Màgic 

Silbatos escape 
Avisadores mecànicos y eléctricos 

G R A N S T O C K :-: G R A N S U R T I D O 
N O V E D A D E S 

P I E Z A S S U E L T A S Y D E R E C A M B I O 

Condiciones sin competènc ia a comerciantes del ramo 

-

-
-

• 

• 

-

• 
s 

A. & F . MIR A L B A N E L L , S. E N C. 
I Calle del Bruch, 30, pral. : B A R C E L O N A : Teléfono 1922 p] 

• 

-

L A MOT05ACOCHIL 
es la reina de las motocicletas ligeras, de las 
bicicletas a motor y una maravilla de mecànica 

IVI O D E I L . O S I Vs, 2 , S 3 , 4. Y 6 M ¥=> . 
N cuinà tic os, faros, faroles, bocinas, cuentakilómetros y toda cl ase de 

— accesorios para bicicletas, motocicletas y automóviles = 

P e d i r C a t a l o g o i l u s t r a d o y p r e c i o s a la A G E N C I A G E N E R A L E S P A N O L A D E L A M O T O S A C O C H E 
P a s e o d e S a n J u a n . 7 0 ^ B A R C E L O N A 

• 

• 
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Gran turiswo 

EI primer viaje de STADIUM 

NUESTRO primer viaje ha sido un 
éxito. Nunca creimos, al poner en 

pràctica la idea que liabíasenos ocurri-
do, que fuese tan bien recibida por 
nuestros lectores, que uno tras otro fue-
ron inscribiéndose hasta treinta y cinco. 
Ni el mas pequeno incidente ha venido 
a entorpecer el itinerario de la excur-
sión organizada por la Agrupación de 
Turismo del Fomento del Trabajo Na
cional y por STADIUM. 

Y a fe que es un dato digno de fe-
nerse en cuenta, pues, por lo ràpido 
y movido del itinerario, no hubiesesido 
raro se presentase alguna dificultad;y, a 
decir verdad, algunas hubo, pero fueron 
soiucionadas ràpida y acertadamente 
por nuestro companero delegado José 
M. Co de Triola, que tenia a su cargo la 
dirección de la excursión. 

Infinidad han sido los trenes en que 
nuestros turistas han viajado; varios han 
sido los transbordos que han debido 
efectuar, así como las aduanas a visitar; 
numerosísimos los coches y autos de 
que se han servido los excursionistas. 
Siempre se salió en el tren designado; 
a la hora indicada para lassalidas todos 
estaban dispuestos. Y era pintoresco 
ver a nuestros turistas formando abiga-
rrado grupo, a la salida de hoteles y es
taciones. Al paso de la caravana, los 
transeuntes, curiosos, se detenían y mi-
raban. Los propietarios de los hoteles 
esperaban solícitos y sonrientes en la 
puerta; los maítres d'hótel esmeràbanse 
al confeccionar sus suculentos menús, 
que ponían el visto bueno de! Courier, 
nuestro amigo. 

En París se aprovechó el tiempo. 
Campos Elíseos y de Marte, Torre Eif-
fel, music-halls y teatros; Montmartre, 
Nótre Dame, los grandes aimacenes, 
los museos, Versailles, Sacré-Cceur, 
Parque de Vincennes, Màgic City, nada 
se dejó por visitar. 

Los excursionistas tuviefon un des-
engano. Tanto se han ponderado las 
beliezas de París, su lujo, el movimiento 
y perspectivas de sus calles y la gran-
diosidad de sus plazas, iluminadas es-
pléndidamente, que, sin darse cuentà, 
se espera ver la capital de una nueva 

Jauja. París no es ni tiene nada que la 
ponga por encima de otras capitales 
europeas. Sí, tiene algo que otras po-
blaciones mejores que ella no poseen: 
la fama. 

Y este renombre se lo damos todos 
indebidamente. Si no pensàramos que 
muchos nos tildarían de ilusos, diria--
mos que nuestra Barcelona es superior 
a París. Pero seria de mal gusto para 
muchos hacer esta confesión; necesita-
mos algo que nos halague, y lo tradu-
cimos por un mal entendido convencio-
nalismo, que hemos dado en llamarle 
snobismo. 

En París quedaron trece de los excur
sionistas, continuando el resto a Bèlgica, 
Llegóse a Gante, y sus calles, de ordi-
nario quietas y tristes, bullían de movi
miento; era aquello un hormiguero hu-
mano. Y no es de extranar, si decimos 
que se llegó a media tarde de un do-
mingo y que el tiempo era espléndido. 
Afluyen a Gante en un dia festivo, en 
estos tiempos de su bella Exposición, 
mas de trescientas mil personas, y esta 
cifra os dirà el movimiento que debe 
de haber por las anchas y múltiples 
avenidas y paseos de la Exposición. 

Fué Gante el cuartel general de los 
excursionistas. Debemos hacer constar 
aquí el agradecimiento hacia el Comi-
sario y Subcomisario de Espana, seno-
res Agustí y Comas, por las atenciones 
de que fuimos objeto. 

Desde Gante fueron los turistas a 
Brujas y Ostende, y, aun sintiéndolo, 
abandonóse la capital de Flandes, diri-
giéndose el grupo a Bruselas, instalàn-
dose en uno de sus mejores hoteles, en 
lo màs céntrico de la población. 

Y Bruselas, que la trompeta de lai 
Fama no ha anunciado pomposamente, 
causó un efecto magnifico a los excur
sionistas, y todos estàn contestes en afir
mar que Bruselas es superior a París. 
También en esta población los turistas 
quieren vivir su vida, y concurren a 
paseos y teatros, y no dejan nada por 
visitar. Y a propuesta de nuestro com
panero Co, visitan Tervueeren; y sus 
bosques seculares, que reflejan el verde 
intenso de sus masas en la;s tranquilas 
y límpidas aguas de sus poéticos lagos, 
subyugan y abstraen a los visitantes, 
y de todas las bocas escàpanse frases 
de admiración ante cuadro de tanta 
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grandiosidad. Tervueeren no 
deseribirse,' necesita ser visto. 

ü n dia dedicaron los excursionistas 
a visitar Atnberes, y la grandiosidad de 
sus mueiles sobre las riberas del Escal
da llamó poderosamente su atención. 
Digna de ser visitada, por el justo re-
nomb.re universal que tiene, es la gran 
colección zoològica de Amberes, y toda 
una tarde estuvieron los turistas con-
templando las bien dispuestas instala-
ciones, que encierran ejemplares rarísi-
mos de las mas variadas espècies de la 
fauna universal. 

Y nuevamente los excursionistas se 
dividieron; quince emprendieron el via-
je de regreso, a cuyo frente fué el Se-
cretario de la Agrupación de Turismo 
del F. del T. N . Nuestro companero Go 
de Triola continuo hacia Luxemburgo 
y Estrasburgo, de donde, después de 
visitar tan interesante población, siguió 
su camino, acompanando a seis excur
sionistas por Suiza, visitando Lucerna, 
Berna, Interlaken, Lausana y Ginebra. 
Varios fueron los paseos que se òrgani-
zaron, haciendo alguna ascensión a 
aquellas bellas montanas, y también vi-
sitàronse algunos de sus poéticos valies. 

Suiza ha sobrepasado a las ideas que 
los turistas se habían formado de ella, 
pues sus bellezas naturales subyugan al 
visitante. Uno de los paseos de que me-
jores recuerdos conservamos, es el de 
Interlaken a Lauterbrunnen y Trummel-
bach, cascadas imponentes, que causan 
en nuestro animo una sensación inex
plicable. Los paisajes que el break atra-
viesa son sencülamente encantadores, 
y bien podran hacerse cargo de el lo los 
lectores contemplando nuestra portada. 

De Ginebra dirigióse el grupo a 
Lyon, y después de un descanso en la 
segunda capital de Francia, continuóse 
hasta Barcelona, donde se llegó sin que 
durante el transcurso del viaje hubiese 
que lamentar ningún incidente. 

Nuestro amigo viene encantado del 
compafierismo entre los excursionistas, 
que en mas de una ocasión se ha puesto 
de manifiesto, reinando la mas leal y 
franca amistad, imperando siempre el 
buen humor y la alegria, factores indis
pensables para el buen éxito de toda 
excursión colectiva. 

Nuestro primer viaje ha sido un 
éxito. jHasta otro, queridos lectores! 

puede R e c o r d s , t r i u o f o s 
y n o t a s v a r i a s 

En las carreras ciclistas celcbradas en San Se-
basttàn últimamcnte, sc clasificaron en primero 
y segundo lugar Aranzadi y Gorosfiza, con 
pneus Continental. 

De paso para Gibraltar, ha pasado varios 
días en Barcelona el socio del Automòbil Club 
Elsass Lolhringem Her.. Shwartz. 

Se muestra encantado del resultado excelente 
que le han dado los pneus Prowodnick, con los 
que lleva recorridos cerca de 9,000 kilómetros 
sia habcr sufrido ninguna pànne . 

En el kilómetro lanzado celebrado última-
mente en Amberes, Dehaybe sobre Sarolea 
y Jansscns sobre Indian se clasificaron prime-
ros en las categorias tercera y quinta. 

• , •. . \ ••[••t^f-S'-^.^^.íf,:. 
Los automóviles Benz han obtenido un sena-

lado triunfo, clasificdndose en primer lugar en 
las categorias segunda y tercera en la carrera 
en cuesla de Neuchàtel, - • 

Friol y Oeorget se adjudicaron, respectivai-
mente, el Gran Premio de Neuilly y la carrer a 
de la hora detras de t àn - , 
dems, corridas en aquella 
población francesa. 

jacques Keyser, el exce
lente corredor francès, se 
adjudico últimamcnte, de 
un modo brillantísimo, el 
premio Decauville, batiendo' 
a otros pedestrislasde nom-
bradía. 
U, ' } ; . .-
En el Circuito de Anjou 

ha obtenido el primer pre
mio de la pmeba. reservada 

.a las motocicletas, Violet, 
con pneus Continental. 

Jacques K e y s e r Ricardo Weisc, que había 
gaiiado ha poco el record 
de la hora sin entrenadores, acaba dc adjudi-
carse el record mundial de las 24, habiendo 
cubierto 704 kilómetros 690 metros. 

Un coche Sunbeam de doce cilindros, p i -
lotado alternativamente por Chassagne, Resta 
y Le Guiness, ha batido todos los records del 
mundo establecidos .hasta la fecha. 

AI finalizar la segunda hora empezó a obte-
ner ventaja, siguiendo después su obra en esta 
fornia: 

3 horas: 287 millas, 856 yardas; 4 horas: 380 
millas, 628 yardas; 5 horas: 473.millas, 464 yar
das; 6 horas : 566 millas, 589 yardas; 7 hora:s: 
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i i L a r a z ó n òe la f u e r z a ! ! 
U B R E 5 D E TODR COfTiPETEDCIR 

DeumdticoS con garantia mínima òe 
8 , 0 4 6 * 5 0 K I S - Ó I V I E - T R O S 

I 2 , 8 7 4 ' 4 0 
I 6 , 0 9 3 ' 0 0 

• 

ExpenÒBOur ia T è c 
nica ò e n e u m ó t i c o B : E S T E B R n E L L ^ BOQUERÍH, 32. 

ÉFono ZOQ 
F O Ü T B R L L , B O L F , T E H H I S Y n C L I S m O 

( S i n c o m p e t è n c i a ) • 

• P-AS D E r=» RECIOS V I G E N T E S 

IDOTOODaDaOOaoroODOOOOOOODaODOOOfXIOOaDDOOOOOOOOODDOODCXJaOOOQE 

GIMNAvSIO GARCÍA 
RAMBLA DEL PRAT, 2, 16 Y 18 

3 GRANDIOSA SALA : CUBICACIÓN 2,000 METROS 
Cultura física y medicación por el ejerclclo, por el profesor García Alsina, con lílulo de la 

Facultad de Medicina de Madrid. Profesor pensionado de los PP. Jesuitas y H H . de las 
Escuelas Cristianas. 

Gimnasia Sueca, Mèdica, Higiènica y Deportiva. Kinesiterapia dc las enfermedadcs ner-
viosas, desviaciones y de la obesidad. Masaje manual y eléctrico-vibratorio. Clases para 
senoritas por profesoras. Tratamiento crecimiento activo. 

Jardin deportivo para ejercicios al aire libre, Tennis, etc, con sesiones exclusivas para senoritas. 

SaanaaaaDDoaoDoaaaaQ••••acoacnana••aaDoaaDoaaDa•••••••aaaDoaa 

EL AMORTÍGUADOR 

M A M E T 
obtuvo en el Concurso Inter
nacional de Bruselas el primer 
premio de la clasificación gene
ral y el primer premio de ren-

W dimiento en carreteras malas 

Se mon ta instantàneamente lo mismo delante que detràs 
= = = = = = R E P R E S E N T A N T S G E N E R A L = 

JOA0ÜÍN GUMDIfl-Bailcn, 102; Barcelona 
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653 millas, 147 yardas; 8 horas: 748 raillas, 247 
yardas; 9 horas: 840 millas, 153 yardas; 10 ho
ras: 910 millas, 969 yardas; 11 horas: 983 m i 
llas, 820 yardas; 12 horas: 1,078 millas, 460 yar
das. Velocidad m'edia a la hora: 144 km. 600 m. 

Los tiempos por fracciones de 100 millas se 
descomponen en esta forma, empezando por las 
200 millas: 

200 millas: 2 h. 5 m. 6 s.; 300 millas": 3 h. 
7 m. 45 s,; 400 millas: 4 h. 12 m. 15 &.; 500 mi
llas: 5 h. 16 m. 40 s; 600 millas: 6 h. 22 m. 
54 s.; 700 millas: 7.h. 27 m. 36 s.; 800 millas: 
8 h. 34 ni. 25 s.J 900 millas: 9 h. 53 m. 22 s.; 
1,000 millas: 11 h. 6 m. 28 é. 

Llevaba este coche pneus Dunlop. 

El nadador amateur Hatsficld ha halido, en 
Middlesborough, el record de las 500 yardas, 
csfablcciéndolo en 6 m. 2 s. 4 q. 

* 
» ' - £ . - . . , r V 

En Slanford Bridge, él' corredor del Poly-, 
technic flarriers, Ç. N . Seedhouse, ha igualado 
el tiempo que empleó el atleta norteamericano 
Melvin Sheppard en cubrir las 500 yardas, o sea 
57s. 3 q . 

Se ha hecho pública ya la lista oficial de re-
compensas otorgadas a los constructores que 
concurrieron a la Exposición de Gante. 

En la sección 30.a, correspon d i en te a carro-
ccrías c industrias anexas, se han otorgado es
tàs recompensas: 

107 km. por hora, batiendo todos los tiempos 
de los demàs coches que habían tornado parte 
en la carrera^ 

El coche que efectuo tal proeza es un 80x130. 
Obtuvo también el primer puesto de la sép-

tima categoria de los coches de turismo, con 
pneus Continental. 

Carpentier, el fenómeno de los franceses, ha 
batido a Deff Smith,después de una lucha emo-
cionante. 

Fucra de concurso. . . 
Orandes Premios . . . 
Diplornas de honor . . 
Medallas de oro . 
Medallas de plata . . . 
Medallas de bronec . . 
Menciones honorificas. 

Alcmania 

0 
"0 

0 
1 
1 
1 
0 

Totalcs. 

Udgica 

3 
6 
1 , 
3 
6 
6 
0 

25 

Francia 

5 
9 
4 
4 
1 
0 
0 

23 

En la sección 31.*, correspondiente a bicicle-
tas, automóviles, piezas sueltas y turismo, han 
sido otorgados los premios en esta forma: 

Alem. Ingl. Belg. E . U . Fran. Itàlia 

Fuera concurso. . 0 
Orandes Premios. 1 
Diplornas honor . 1 
Medallas oro . . . 2 
Medallas plata . . 1 
Medallas bronce . 0 
Menc. honorificas. 0 

3 
10 
4 
2 
3 
0 
0 

0 
0 
0 
1 
0 
0 
0 

10 
15 
6 

12 0 
4 0 
0 0 
1 0 

Tolales 5 2 22 1 48 1 

El intimidable Ooux ha balidó, con su Peu
geot Ae 3 litros, todos los records establecidos. 

Cubrió en una hora 170 km. 860 m. 

La Hispano-Suiza acaba de obtener uno de 
esos éxitos que hacen època. No habiendo lle-
gado a tiempo la inscripción del coche que ha-
bía de participar en la carrera de la cuesta de 
Guillón, tomo parte fuera de concurso y escaló 
aquellas montanas a la enorme velocidad de 

Georges Carpent i er 

Los neumàticos Continental salieron victo
riosos por completo en la carrera de Qaillon. 

En la categoria de turismo quedaron en pr i 
mer lugar en las categorías 1.", 7.a, 9.a y 12."; 
y en la categoria de velocidad vencieron en. las 
3.a, 6.a, Q.'-y 12." 

Termino felizmente cl Circuito Marroquí. El 
corredor Rivièrc, con Metallurgique y pneus 
Continental, obtuvo el primer puesto de la cla-
sificación general. 

Las diversas categorías fuerón gànadas por 
Ford la l.a, Metallurgique la 2* y Delahaye la 
3.a, todos con pneus Continental. 

[M L·y - t • ; 
Por treceava vez ha. ganado el formidable 

poulain Kramer el campeonalo de Amèrica. 

Esta vez se han quedado los franceses sin su 
Prix Gondrand. El equipo del Racing Club de 
Bruselas ha vencido a los franceses en esta cè
lebre prueba pedestre. 

En la magnífica excursión organizada por el 
A. T. S. a Brigne a Interlaken, por el valle de 
Couches (Haut Valais), la Furka, a la cima de 
Orimsel, sólo los dos sidecars Motosacoche 
con pneus Hutchinson llegarón a atravesar las 
grandes cimas heladas. Esta perfomance extra
ordinària ha sido alabada debidamente por to
dos los periódicos suizos. 
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Eduardo Plaqaer 

Crònica nacional 
LA GARRIGA 

Lawn - tennis. — En 
La Garriga sc ha ccle-
brado, con éxito cxtraor-
dinario, un concurso de 
tennis, al que han con-
currido las principales 
firraas barcelonesas. 

La colònia veraniega 
en masa acudió a los 
partidos que fueron j u 
gades, àplaudiendo jus-
.tamenle a los tennismen 
y de un modo especia-
lísimo a Eduardo Fla-
quer, quien en la prueba 

singles, en magnífica forma, batió a J. M. Sagnier. 
La notable pareja Flaquer- Ducasse se ciasi-

ficaron primeros en la prueba 
doubles, habiendo vencido a 
Ortiz - Radisson. 

Fueron espléndidamçnte ob-
sequiados los jugadores barce
loneses, q u i e n és asegufaron 
participarían en eleoncursoque 
tendra efecto el anò próximo. 

P A L M A D E MALLORCA 

Ciclismo.—Con gran ani-
mación y entusiasmo se verifi-
caron el dia 5 las últimas ca
rreras de la temporada, en las 
que se disputaron los campeo-
natos de velocidad y resistència de las Balcares. 

El programa fu6 el siguiente: 
1. °, desfile obligatori© paratodos los corredo

res inscriíos; 
2. °, series eliminatorias del campeonato velo

cidad; distancia, 1,000 metros (3 vueltas); se co-
rrieron varias series, quedando clasificados para 
la sèrie final Roig, Oliver, Llompart y Serra; 

3. °, carrera para todos los corredores de las 
Baleares, menos los de Palma y su término; 
distancia, 2,000 metros {6 vueltas); toman parte 
én esta carrera Surcda, Pou, Balaguer y Mira
lles, quienes llegaron a" la meta por el orden 
indicado; 

4. °, carrera final del campeonato de veloci
dad por los corredores clasificados: esta carrera 
había despertado gran interès por la i^ualdad 
de fuerza que se había notado en las series el i
minatorias; los corredores luçharon lenaznicnle, 
llegando a la meta con poquísima venlaja ei uno 
sobre los otros; entra primeramenlc Roig, que 
fué ovacionado con delirio; 

5. °, carrera palmesana, exclusiva para los co
rredores de Palma y su termino: distancia, dos 
mil metros (6 vueltas); llegan a la meta por este 
orden: Martí, Mas, Arbona y Salom; 

6. °, carrera handicap de Baleares: distancia, 
dos mil metros (6 vueltas); toman parte en esta 
carrera, con una distancia de unos seis metros 
el uno de los otros, ganando dicho handicap cl 
novel corredor Reyner, seguido por Llompart 
y Balaguer; 

7. °, campeonato de resistència de Baleares: 

J. M. Sagnier 

distancia, 33 km. (99 vueltas): en esta carrera Fa 
victorià fué de Oliver, que hizo el recorrido en 
1 h. 1 m. 10 s. 3 q., siéndole, por lo tanto, otor-
gado el titulo de campeón, mientras el publico 
le ovacionaba. 

El Veloz Sport Balear puede mostrarse satis-
fechísimo del resultado de las carreras y del en
tusiasmo que éstas lograron despertar. 

B I L B A O 

FootbalL—El i 2 de Octubre sc ha jugado 
en Bilbao, en el campo del Club Deportivo, un 
parlido entre los Clubs Arenas y Deportivo, 
ambos de Bilbao. Este partido fué comienzo de 
las eliminalórias de la Federación del Norte. 

Venció cl Arenas por 2 goals a 0. 
Sobresalieron Pagaza, del Arenas, y del De

portivo Cabicces, Salaberry y el improvisado 
goalkeeper Isusi.—EL CORRESPONSAL. 
13 Octubre 1913 

LA A M E T L L A D E L VALLÉS 

3 Lawn - tennis. — Durante la última quince-
na de Septiembrc se celebro-con gran éxito, en' 
La Ametlla del Vallés, 
el primer concurso in
fantil de lawn - tennis. • 
Los premios que se dis
putaron fueron: una Co
pa de honor, ofrecida 
por don Antonio Puig-
carbó, y tres medallas, 
donativo del Juez arbi
tro del concurso don 
José Maria Casades. 

La clasificación gene
ral fué la siguiente: 

. I.0 Carlos Sindreu. 
— Copa de honor. 

2. ° A n t o n i o Casa
des. —Medalla de plata. 

3. ° Alfonso Guitart. 
— Medalla de bronce. 

4. ° Ernesto Guitart. 
— Medalla de bronce.. 

Obtuvieron brazales como jugadores distiti-
guidos: J. Sindreu, Maria Luisa Guilart, Emília 

• Puigcarbó, P. Sin
dreu y J. Escuder. 

En pocas oca
siones como la 
presente se ha po-
dido evidenciar la 
influencia bienhe-
chora que ejercen 
los deportes sobre 
la saludy gallardia 
de los jóvcnes ado-
lescentcs. 

El senor Casades 
fué obsequiado por 
la família Sindreu 
con un champagne 
de honor, al que 
asisticron los con-
cursantes y sus fa-
milias , quedando 
todos muy Compla-
cidos de la fiesta.-

Carlos Sindren 

Antonio Casades 
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6, 7 y 8 Septiembre de 1913 

450 k i l ó m e t r o s 

1.° Seg-unda etapa . . . Antonio Crespo 
(sobre cicló SANROMÀ) 

1.° Tercera etapa. . . . Antonio Crespo 
(sobre cicló SANROMÀ) 

1. ° Seg-unda categoria . Guillermo Antón 
(sobre cicló THOMAN) 

O L - A S I F I O A O I Ó I M G E N E R A L . 

2. °, Crespo; 3.°, Antón; 4.°, Túnica; 8.°, Marqués; 9.°, Mczquïta, y 11,Falset 

Todos sobre netimétticos 

H u t c h i n s o n 
^ F» O R Q U E T 
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LA HISPANO-SUIZA 
F A B R I C A D E A U T O M Ó V I L E S 

EUN/IT 

Càmpeonato de Amateurs 
Barce lona 

B A R C E L O N A = 

E I M 1 9 1 2 
Copa Espafla 

Barce lona 

Cote du Saleve Cuesta del Guadarrama Copa del Emperador 
Suiza Madrid .'..OOO Kms. -Rus i \ 

Challenge de L. A. C. Picardie 
F r a n c i a 

Cote de Gilly 
Suiza 

Cote du MontVentoux 
(S·" y 6 ." cat.) F r a n c i a 

Cote du Val-Zuzon Meeting de Mans 
F r a n c i a F r a n c i a 

O F I C I N A S Y T A L L E R E S . — En Espafla: Barcelona; Carretera de Ribas, 279 
(Teléfono 8250). — En Francia: Levallois-Perret; 27, Rue Cavé (Teléfono 555-93) 

Fàbrica de Generós de Punto 
Exclusivatnente para toda clase de Sports 

Balones TUNME.R SPÉCIAL 

Ronda San Antonio, 59 : BARCELONA 

Biada, Elizalde y C.° 
TALIERES DE CONSTRUCCIÓN Y REPARiCIÓB DE ADTOÏIÓVILES 
Pabricación de piezas para todas las marcas, con aceros especiales • Hornos de cimentación 

A M O R T I G U A D O R E S " E L T E L E S C O " • C O J I N E T E S D E B O L A S D. W . F . 
Tornülos. luercas y demas piezas de descolletaje, de fabrlcaciún nacional, en acero, acero-niquel, latón, etc. 

Automóviles D E L A H A Y E 
Turismo : Omnibus Camiones > Reparto : Sanidad t Etc. 
PÍDANSE C A T A L O G O S P A R C I A L E S Y T A R I F A S D E TODOS L O S A R T l C U L O S 

Paseo de San Juan, 149 ^ B A R C E L O N A 
T a l . 7921 t Apartado Correos 424 I Direc . tel . t A U T O V A L - B A R N A . 
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Q A r a g ó n . 2 5 9 y 361 
B A R C E L O N A & 

Extenso surtido de raquetas de las principales marcas, así como toda clase de g è n e r e s para 
tennis, football, polo, hockey, e tc , etc. 

*:%~£ZÏ^ÍTTTS E \ h f ~ H U D S O N 
La mas renombrada del mundo. de 2 3,4, 3 */* f 4 UP-, cor» embrague 

y tres cambios de marcha 

v v i o ~r o F « i ^ 

ts.allye Automovil 
de San Sebastiàn 

Etapa Boulogne : San Sebastiàn (1,332 km. 

P R I M E R O 

entre 43 coches de las mas íamosas marcas 

niin-
I m B por 100 

p a r a Hispana 

6, Í5, 2.°, í.a (junto a Pasco de Cracia) : Tdéfono 3023 I i 


