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ST A D I L ' M . d i i lcc n o m b r e q n c con
s e r v a toda «u r à n c i a nobleza; que 

e v o c a lo s dias de oro de las c i v i l i z a -
c i o n r s h e l é n i c a y l a t í n a , madre^ de la cu l l i i t a n n i v e i s a l mo
derna , y que l leva a naes tra mente una v i s i ó n tanI:iMic:i del es-
lad io ideal de los l i e m p o s ac tua les , crmio inmenso tec into fnr-
mado por el orbe entero, donde se r inde ft-rvoroso cuiti» a los 
c la f icns c e r l à m e n e s a l l é l i c o s , a la h í p i c a , a U s recatas y a lo s 
juecos dejMirlivos c o n t e m p o r à n e o s ; donde las anlÍL'iias c a r r e r a s 
de c a r r o s han s ido s u b s t i t u í d a s . g r a c i a s a los urandes proure-
sos imlus tr i i i l e s , por las c a r r e r a s de b ic ic le las y la s de urandes 
y pcqiteilos vehiculos a u t o m ó v i l e s que Imy corren t r iun iadores 

y veloecs por la t i erra . por el m a r 
y oor el c ie lo , acortando d í s t a n c i a s , 
s a l v a n d o f n m l e r a s , b r i n d a n d n al l u -
r i s m o m u n d i a l la c o n t e m p l a c i ó n de fas be l lezas naturatec v fel 
c:>nocÍinicnt<> de todos los paises; donde se c o n c r e c a la r . i / a 
h u m a n a , red imida y s e l e c u . con sns h o m b r e s fucr les y c o n sus 
b d l a s dkmas , a i . iv iadas con las mas r i c a s E-i las d e i a moda, 
p a r a ce lebrar di^o^""?"'^ I M fie^las deport ivas . f leslas de n i o -
g r e M , ric c t i ln ira , de paz y de v i d a . formando asi un coniunto 
• i .aravi l loso que une a todos los pueblos y a lodas las e n e n f i a s 
hantanas en una nnsfA c o m ú n de salnd y de p e r f e c c i ó n ; e i ludio 
ideal que adquiere rea l idad en las paginas de esa Rev i s ta 
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1 DH LAWN-TKNNIS DE CATA1 ,UNA, D L L MOTO CLUH DEPORT1VO BARCLLONA. D L L REAL C 

POLO JOCKEY CLUB Y DE LA FEDERACIÓN DE SOC1EDADES DEPORTIVAS 

Ccos 
TODO el t n u n d o se ha e n t e r a d ú con l i o -

r r o r de l d r ama o c u r r i d o en la carre
tera de Sarria, de te rminada po r una nueva 
gen i a l i dad del senor M u n t a n o l a , ei autor 
de la c o l o c a c i ó n de cadenas en las carrete-
ras, med ida que lia levantado ú l t i m a m e n t e 
reiteradas protestas del Real A u t o m ó v i l 
C l u b de Cataluna y de todos los a u t o m o -
vilistas, po r cons t i tu i r u n g r a n d i s i m o p e l i -
g r o para la c i r c u l a c i ó n , en la fo rma que se 
l ia l lan colocadas. 

Para cl Presidente de la C o m i s i ó n de 
C o n s u m o s de nuestro excclente AyLinta-
m i e n t o no han va l i do protestas, ni razones, 
y cons iderando que unas cadenas pe l i g ro -
s í s i m a s eran cosa m u c h o mejor que las 
vallas que en su luga r p e d í a el Real A u t o 
m ó v i l C l u b , aunque é s t a s ofrecieran mayo-
res garantias de segur idad en todos con-
ceptos, y cons iderando que las cadenas 
eran poca cosa aun para perseguir el ma-
tute que se hace en a lgunos a u t o m ó v i l e s , 
al senor M u n t a n o l a se le ha o c u r r i d o la 
c o l o c a c i ó n de un cable h o m i c i d a a t r a v é s 
de la carretera, que s e g a r à barbaramente 
la cabe/.a de los automovi l i s tas matuteros 
que no se detuviesen en la l ínea del res
g u a r d o de consumos. 

Y así se p r o d u j o el d r ama con un auto
m ó v i l que, po r lo visto, entraba unos pel le-
jos de aceite de matute , c o m o se hubiera 
p o d i d o p r o d u c i r con ot ros dos a u t o m ó v i 

les part iculares que, b ien ajenos a tales 
menestercs, pasaron m o m e n t o s antes que 
a q u é l y p u d i e r o n salvarse del p e l i g r o por 
una verdadera casual idad. 

Las consideraciones que sugieren tanto 
este suceso luctuoso y salvaje c o m o los 
antecedentes del m i s m o , son muchas, y ya 
la Prensa se ha ocupado de ellas en todos 
sus aspectos. 

Resulta de t o d o e l lo que un func ionar io 
p u b l i c o ha impues to la pena de muer te a 
los que e jerc iendo el derecho de c i rcular 
por las carreteras no se detuviesen en cl 
fielato de consumos, o, si se qu ie re , ha i m 
puesto la pena de muer te po r pasar matu
te, sin tener a t r ibuciones para i m p o n e r tal 
pena. 

Y esto puede const i tu i r , salvo m e j o r pa-
reccr, que compete a las autor idades j u d i -
ciales, un de l i t o p rev is to y penado en el 
a r t i cu lo 204 del C ó d i g o Penal , en r e l a c i ó n 
con el 205, que d icen , r e s p e c t i v a m c n t e . a s í : 

« A U T . 204 . F.l func ionar io p u b l i c o que 
arrogandosc a t r ibuc iones judicia les i m p u -
sier.' a lgun castigo equivalente a pena per
sonal, i n c u r r i n í : 1.", en la pena de inhab i -
l i t ac ión absoluta t empora l , si el castigo 
impues to fuese equivalente a pena aflictiva. 
2.".. . 

A R T . 205. Si la pena arb i t rar iamente 
impuesta se hubiese ejecutado, ademas de 
las determinadas en el a r t i cu lo anterior , se 
a p l i c a r à al func ionar io culpable la misma 
pena y en el m i s m o g r a d o . . . » 

Esto basta. De prosperar este c r i t e r io 
legal, ya estamos v i endo al autor del c r i -
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FRONTÓN CONDAL 
Martes 26 de octubre de 1915 

A las diez de la noche 
• 

G R A N F U N C I Ó N D E G A L A 

organizada por el 

SINDICATO DE PERIODISTAS 
DEPORTIVOS 

A BENEFICIO de su Caja de Socorres para 

casos de Invalldez y fallecimienlo 

• 

TRES PARTIDOS ENTRE 

Los meiores aficionados 
Los meiores profesionales 

AFICIONADOS 

Primer p a r t i d o : F ranc i sco Cuchy y 
M a r i a n o G a r c í a , rojos, contra A n -
t o n i o G o m i l a y C é s a r A . T o r r a s , 
azules . 

PROFESIONALES 

S e g u n d o p a r t i d o : E c h e v e r r f a y A l 
t a m i r a , ro jos , contra O r t i z y M o -
d e s t o , azules. 

Tercer p a r t i d o : Ceci l io y Trece t , ro
jos , contra S à n c h e z y Q o e n a g a , 
azules . 

Venta de localidades en la taqui l la del 
teatro de Novedades 

meu de la carretera de S a r r i à condenado 
a muer te y ejecutado po r el moderm ' s imo 
p r o c e d i m i e n l o de la c a b l e c u c i ó n en au-
i o m ó v i l . 

PA R A el d ia 26 de l cor r ien te l iene anun
ciada su fiesta b e n è f i c a el Sindicato de 

Periodistas Depor t ivos . 
La Junta d i r ec t iva de nuestra que r ida 

en t idad trata de hacer que este a í ï o la fies
ta de los periodistas depor t ivos tenga t o d o 
el i n t e r è s pos ib le y const i tuya, bajo todos 
conceptes, u n acontec imiento . 

Kl local escogido , que es el F r o n t ó n 
C o n d a l , no puede ser mas a p r o p ó s i t o , 

puesto que po r su belleza, po r su capaci-
dad , p o r las comod idades que l iene y po r 
ser el t e m p l o de un depor te genu inamente 
nac ional , ha de merecer las s i m p a t í a s de 
t o d o el m u n d o . 

Agradec idos debemos estar todos a la 
generos idad conque ha ced ido el local 
para nuestra liesta la empresa del F r o n t ó n 
C o n d a l , de la cual fo rman parte los entu-
siastas spor tsmen senores T h o m a s y L l o m -
part , quienes han dado a la Junta o r g a n i -
zadora de la fiesta toda clase de facilidades. 
Agradec idos debemos quedar a la Real So
ciedad de Spor t Vasco po r la entusiasta y 
afectuosa c o o p e r a c i ó n que presta a nuestra 
fiesta. Y agradecidos hemos de quedar 
t a m b i é n a los pelotar is que se han of rec ido 
desinteresadarnente para actuar y dar el 
m a y o r realce a la fiesta del dia 2 ó . 

Los esfucr/.os de todos h a r à n , s in duda , 
que la fiesta del F r o n t ó n resulte b r i l l a n t í -
s ima, y ante la hermosa v i s ión que todos 
los preparat ivos y todos los antecedentes 
que hasta hoy conocernos pone delante de 
nuestros ojos, concebimos las m à s hala-
g ü e n a s esperanzas respecto de l è x i t o que 
ha de obtener la fiesta de los periodistas 
depor t ivos , que entre todos los periodistas 
son, q u i z à s , los que laboran po r los idealcs 
mas nobles y mas Santos: los que cons t i tu -
yen una de las pr incipales bases de la re-
g e n e r a c i ó n y la fortaleza de nuestra raza. 

T T E M P S r e c i b i d o el anuar io del Real 
J . J . A u t o m ó v i l C l u b de Espana, que en 
forma igual a los a í ï o s anter iores acaba de 
repa r t i r el C l u b A u t o m o v i l i s t a Nac iona l 
entre sus socios. 

Cont iene d i c h o anuar io la lista de socios 
del Real A u t o m ó v i l C l u b de Espafla y las 
de los A u t o m ó v i l e s C l u b s regionales y 
provinc ia les , lista de A u t o m ó v i l e s C lubs 
adher idos a la A s o c i a c i ó n In te rnac iona l de 
A u t o m ó v i l e s C lubs , r e l a c i ó n de ventajas y 
facilidades que t ienen concedidas los socios 
del R. A . C. E., u n extenso r e p e r t o r i o de 
disposic iones generales y locales sobre la 
c i r c u l a c i ó n de los a u t o m ó v i l e s , se rv ic io 
in te rnac iona l de t r ip t i cos y extracto de 
l e g i s l a c i ó n extranjera en m a t è r i a a u t o m o 
vi l is ta , informes , notas ú t i l e s y , en f i n , 
todos cuantos datos puedan interesar al 
au tomovi l i s ta ; t o d o lo cual f o rma un t o m o 
de 5Ó2 p à g i n a s , d i v i d i d o en nueve partes, 
la ú l t i m a de las cuales es e x t e n s í s i m a y 
esta dedicada al í n d i c e de localidades que 
f iguran en el mapa de carreteras del Real 
A u t o m ó v i l C l u b dc Espana. 

Siiimtiiiiiiiiiiiimiiiiiiiumi i mimiiiiai iiwiuHiMiMiiaimniniliniiraini.|lWi 674 minin liiiuiiili mim ninin nin ir mi D Ull imF 
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w n t u t t u u 

I EL H O C K t Y KN BARCELONA 
• 

| Socios de la S. S. Poitipeya que formon tos eqnipos Az y tíy, entre los ctuiles se jltgò un inleresunle 
partldo el domingo ÚttímO Foto Nogarcda 

i Los automóviles Mitchell 
LA niinierosa clientela que se ha cieado en 

Europa la casa Mitcliell-Levis Motor Co., 
de Racine Wisconsin, por la fama creciente y 
por la boiulad a loda pnieha de los coches 
anioinóvi ies que construye, detenninaron que 
ilicha casa esludiase la cons l rucc ión de un 
modelo especial para los países enropeos, que 
ha tenido la virtUd de satisfacer a los autonio-
vilislas m;is in teügenles y mas exiyentes. 

Los nuevos modelos M I T C H E L L son los co
ches que reúnen mas ventajas por su precio, ya 
que se distinguen por su sòlida cons l rucc ión , 
perfeccionado mecanismo, iujosa p resen lac ión , 
comodidad y confort, pues contienen loilos los 
apara tós complementarios mas modcrnos y per-
feccionados que se conocen, como: puestà en 
marcha automàt ica con dinamo y acumuladores, 
i l i iminacióu elèctrica, cuenta k i lómet ros y regis-
t iador de velocidades, indicadores a i i tomàl icos 
de nivel de aceite y pres ión de gasolina, boci-
na elèctrica, bomba de hinchar neumàt i cos en 
el molor, lampara portàtil , elèctrica, llanlas des-
montables, gruesos neumà t i cos Michel in para 
brisa de doble jnego y clara visión, capola de 
extcnsión, de mohair, con cubre capola y con i -
nas laterales Jiffy, porta abrigos, apoyo para 
los pies y juego completo de herramientas. 

El motor ( lesaxé es de larga carrera, de 
gran regularidad, elàstico, suave, silencioso y 
de escaso consumo. Se construyen de cuatro y 
seis cilindres, a pares, con lodas las vàlvulas a 
un lado completamente cerradas, tienen mag-
neto Bosch de alta lensión, carburador auto-
mài ico de los mas perfeccionados, d i recc ión a 
la derecha, t ransmis ión en el centro, soslenida 
por tres puntos, centro de gravedad muy bajo, 
embrague de acero de gran d i àme l ro , revestido 
de cuero, frenos de pie y de mano a las rue-
das, muy eficaces, eje trasero de t ipo flotante, 
cardàn con tapa desmontable para facilitar su 
examen, muelles muy largos y suaves, gran 
depósi to de gasolina alràs con un nuevo siste

ma de pres ión que no necesila bomba, y olros 
muchos detalles que sólo se encuentran en lo» 
coches mas perfeccionados y mejor cons t ru í -
dos de Europa. 

Estàs excelenles caracter ís t icas y el resuhado 
verdaderamente admirable de estos coches, que 
si en Amèr ica gozan del mayor prestigio, cu 
Europa son apreciados como dignos de co-
dearse con las mejores marcas conlinentales, 
ha movido al Automóvi l Salón a recabar la 
agencia de estos coches para toda Espatia, que 
es una de las naciones europeas màs indicadas 
para el uso de coches de las condiciones del 
MirGHtLi. , dado el estado general de nuestras 
carreteras y lo accidenlado que es el terreno. 

Los primeros modelos se han recibido ya. y 
en el Automóvi l Salón, de la Pla/.a de Catalu-
na, n ú m . IS, hemos podido admirar Ires co
ches soberbios, dos de 4 ci l indros y uno de f), 
cada uno de los cuales llaman la alención muy 
poderosamente. 

Teniendo en ettenta los perfeccionatnientos 
que se r e ú n e n en los nuevos modelos M I T 

C H E L L de tipo curopeo y la bondad acreditada 
de su cons l rucc ión , sorprende la relativa bara-
tura de estos coches que, puestos en Barcelona, 
con todos los gaslos pagados y entregados a 
punto de ser pueslos en marcha por el com
prador, resullan a los siguientes p r e c i ó s : 

T i p o 15-20 HP, 4 cilindros, 120 X 140, con 
carroceria lorpedo, de dos a cuatro asien-
tos Ptas. 14.U00 

Tipo 15-20 HP, 4 cilindros, con carroceria tor-
pedo, de siete asientos. . . Ptas. 14.500 

T ipo 30-40 HP, 6 ci l indros, de 102 X 140, con 
carroceria lorpedo, de cinco a siete asien
tos Ptas. 17.000 

Aumenlo por ruedas melàl icas sobre pedí -
do Plas. 500 

Con esos excelenles coches, pueslos a tan 
buen precio, auguramos muy buenos negocios 
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al Automóvil Salon, cuyo agente, don Francis
co Alberici , sa ldrà dentro de poco a hacer una 
tournée de propaganda por toda l í spana a fin 
de dar a conocer las admirables condiciones 
de los modernes M I T C H F . L L , t ipo europeo, y de 
demostrar, al mismo tiempo, por p ròp i a expe
riència, con cuànta razon la casa Mitchell-I .cvis 
Motor Co. goza de la fama que ha consagrado 
a sus coches de t ipo europeo entre los de nie-
jores resultados. p p 

Notas automovilistas 
L a c a r r e t e r a d e R i p o l l a R i b a s 

Pn vista de que Sigue empeorando cada dia 
el eslado siempre deplorable de la carretera de 
Ripoll a Ribas, se celebro una importanle r f u -
nión en la Casa Ayuiilamiento de Ribas, en la 
que sc acordo expedir el siguientc telegrama: 

«Seiior Ministro de Fomento. En nombre 
Ayunlamiento e induslrias Ribas y comarca, 
ruégole ordene inmediato arreglo carretera R i -
poli-Ribas; de lo contrario, imposible transito 
invierno con grave conflicto orden publico por 
para l i /ac ión comercio y obras en cous t rucc ión . 
— F.l Alcalde.» 

Ol ro telegrama igual fué remitido al senor 
Presidente del Consejo de Ministres. 

Por su parte, el Real Automóvi l C lub de Ca-
talufla remi l ió un telefonema al senor Minis t ro 
de Fomento, al que éste ha conteslado con otre 
que dice: 

• Desierta dos veces subasla carretera Ripol l a 
Ribas, se ha pedido autor izac ión a Hacienda 
para emplear por admin i s t rac ión c réd i to co-
rrespondiente al ane actual.» 

En su vista, el Real Automóvi l Club de Ca-
taluna ha di r ig ide al senor Ministre de Hacien
da otro telefonema concebide en los siguientes 
l é rminos : 

«Ministro Hacienda. Madr id . - Real Auto
móvil Club de Cataluna suplica encarecida-
mente conceda autor izac ión para emplear por 
adminis t rac ión c réd i to carretera Ripoll-Ribas, 
que està intransitable. - E l Presidente, Dr . Fà
bregas. • 

D e o t r a s c a r r e t e r a s 

El Secretario del Real Automóvi l Club de 
Cataluna ha visitado al Gerente de la Sociedad 
Fomento de Obras y Construcciones, senor 
Piera, para recomendarle la mayor actividad 
posible en la repa rac ión de la carretera de Ma
dr id a Francia por La Junquera, trezo compren-
dido entre San Juste Desvern y la entrada de 
la ciudad en Coll-Blanch. 

El senor Piera manifestó que, debiendo pro-
cederse a un arreglo de la m à q u i n a apisona-
dora, ne podia responder en absolulo de que 
las obras se emprendieran en seguida, pero 
que, deseando complacer al Real Automóvi l 

| Club de Cataluna, se comprometia a no sus-
| pender las obras una vez empezadas, de ma-
| nera que podia conliarse en que, de no sobre

venir contratiempes imprevistes, per todo el | 
primer trimestre del ano p r ó x i m o q u e d a r í a n | 
lerminadas. 

— Dentro de poco e m p e z a r à la r epa rac ión I 
de les k i lómet ros 1 al 10 de la carretera de | 
Moncada a Tarrasa. | 

— T a m b i é n se repararan los k i lómet ros 1 | 
al 4, 11 al 14 y 42 y 43 de la de Barcelona a i 
Santa Cruz de Calafell. | 

— Se halla en perfecte eslado el Iroze de | 
carretera de Moncada a Tarrasa comprendido | 
entre Tarrasa y Sabadell. 

N u e v o s s o c i o s | 

Han solicitade ingresar en el Real Au tomó- | 
v i l Club de Cataluna dona Mercedes Esquerra, | 
viuda de Marià, don Francisco C a m h ó , don | 
Francisco Ca tasús y don José Creus Selva. 

D e n u n c i a s | 

El socio del Real Automóvi l Club de Cata- | 
lui ia don J.J. Ferrer-Vidal ha denunciado al | 
Secretario la existència de unos vados o pases | 
peligrosos para les au tomóvi les , que existen en | 
la travesia de Villanueva y Ge l t rú . i 

El Club se ha di r ig ide inmediatamente al § 
Alcalde de aquella pob lac ióu pidiendo el arre- | 
glo urgente de tales obs tàcu los , y ha encarga- | 
do al socio don José Fontanals, que reside en | 
la misma, que procurc, por todos los medios, | 
coadyuvar a las gestiones del R. A. C. de C. | 

— Don Manuel Oller, socio también del | 
Club, ha denunciado que en la carretera de | 
Molins de Rey a Sabadell se hallan los acopios | 
de grava extendidos en tal ferma, que só le per- § 
miíen el pase de un carruaje, dificultando ex- | 
traordinariamente la c i rcu lac ión de les auto- | 
móvi les . | 

— Signen rec ib iéndose quejas en la Secre- | 
taría del C lub por el mal estado de las carre- | 
teras provinciales de Corne l là a Fogàs y de | 
Gracia a Manresa. | 

Real Automóvil | 
Club de Cataluna í 

(SECCION O F I C I A L ) 

Por acuerdo de la Junta directiva del Real 
Automóvil Club de Cataluna, se convoca a 
Junta general ex t rao rd inà r i a de senores socios 
para el dia 29 de octubre, a las nueve y media 
de la noche: 

1. " Para dar cuenta de las gestiones reali-
zadas por la Junta referentes al suceso ocas ió-
nado por la colocación del cable en la Carre
tera de Sar r ià . 

2. " Para autorizar a la Junta directiva para 
que proceda según aconsejen las circunstancias. 

Barcelona, 21 de octubre del915. 
E l Secre tar io genera l , 

J O S É O R T I Z 
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KN EL CLUB DE NATACION BARCELONA 
Socios del Club de Natación después dc recibir los premios, respeclivamenle, en los concursos 

organizndos durante este ano roioCiarci 

TROZOS ESCOGIDOS 

E l a u t o m ó v i l y l a N a t u r a l e z a 

LA indnslria del automóvi l ha marcliado en 
sus progresos con una velocidad loca. 

Hace doce anos, las primeras maqninas de 
cuatro caballos eran m o n s t r u ó s de velocidad; 
hoy, los au lomóvi les de cien no son excepcio-
tiales, y cada ano trae consigo nuevos adelan-
tos y perfeccionamientos. 

Para cl que no tenga grandes preocupacio-
nes y viva libre de la esclavitud que impone 
la conquista del pan, el au tomóvi l representa 
una divers ión de las mas gratas. 

N'o soy cnemigo del au tomóvi l . H o y por hoy 
es un placer reservado a los ricos; mas no por 
eso desconoz.co sns ventajas. Aplicado a la i n 
dústr ia y a las comunicaciones, da excelontes 
resuitados; facilita la traslación de grandes pe
sos y fomenta la relación entre los pueblos. 
En Europa, muchas aldeas que j amàs hnbie-
sen tenido un ferrocarril, empiezan a comuni
ca rse entre sí con la rapidez de la locomotora 
y se ven unidas a las grandes vías de circula
ción por un servicio regular de diligencias 
au tomóvi les . 

Otra ventaja ofrece la nueva màqu ina , ven
ta] a de gran trascendencia para nueslra vida, 
al poner al hombre en comacto màs in t imo 
con la Naturaleza. Nos h a b í a m o s acostumbrado 
a ir de ciudad en ciudad sin mirar siquiera el 
campo al través de la ventanilla del ferrocarril . . . 
^Para q u é ? Los paisajes se suceden junto al 
tren con una rapidez vertiginosa, que fatiga la 
a tenc ión , confundiendo formas y colores; ade

mas, la Naturaleza pierde in terès desde el mc-
mento en que sabemos que nos es imposible 
refienar la marcha para contemplar lo que nos 
place y nos atrae. El hombre montado en un 
au tomóvi l , que maneja a su voluntad, puede 
c ó r r e r vertiginosamenle por las llanuras àr idas 
y marchar al paso en los paisajes p làc idos , 
contemplaiulo de cerca las bellezas naturales, 
o puede buscarlas mas allà de los lugares don
de se dcsarrollan ahora las arterias de la cir
cu lac ión . 

Y no hablo de otras ventajas que ofrece el 
automovilismo a las empresas militares, al co
mercio, a la indús t r ia y hasta a la polí t ica. El 
au tomóvi l se ha convertido en muchas nacio-
nes de Europa y Amèr ica en herramienta elec
toral. Corren veloces los candidates por los 
caminos, en ruda compe tènc i a , como si fuesen 
a ganar una copa de honor. Muchas veces la 
m à q u i n a se convierte en tribuna, y apoyado 
en la rueda directora SUelta el polí t ico su dis-
curso-progrania ante los embobados campesi-
nos, lo mismo que el char la tàn pregona los 
específicos desde lo alto de su carretela. 

Prra el que ama los viajes y le es posible 
realizarlos en estàs màqu inas , el automóvil es 
una p ro longac ión de la p ròp ia casa, y va en 
ella por el muiido sin arrancarse al ambienle 
del hogar. Marcha de un lado a otro con los 
amigos, con la família, con los que ama, y a 
los que puede hablar en el abandono dc la 
confianza, sin sufrir la dura promisenidad del 
tren, donde pasamos horas y aun días enteros 
condenados a respirar el mismo aire que otras 
personas a las que no conocemos o que nos 
son ant ipàt icas , tenienclo que conversar para 
combatir el ledio, o rinendo muchas veces, T 
i r r i t àndonos con sorda molèst ia por el roce 
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de un os cuerpos exlranos y repelentes, mien-
tras pensamos ansiosos en la lejana llegada 
como en una l iberac ión. 

A d e m à s , se sulre en el tren la tirania de los 
reglamentos o la ind ignac ión de verlos incum-
plidos; la brusquedad de algunos empleados; 
la mala educacuin del senor absorbente, que 
lo ocupa todo con las maletas y quiere itnpo
ll er su voluntad desde el primer momento; las 
impertinencias de la seiiora dengosa; las tra-
vesuras, llantos y gracias irresistibles de ninos 
que no hemos engendrado, y, sobre todo esto, 
la anu lac ión de nuestra persona, la certeza de 
que no somos nadie, de que no recobraremos 
la índ ív íduaUdad hasta que pongamos otra vez 
el pie en el andcn, de que sólo representamos 
un simple billete y figuramos como una res 
màs en el rebano que va adonde le llevan, bajo 
la d i recc ión de un conductor al que no se co-
noce, sujetos a mi l í n d d e n t e s >' peligros, junto 
a los cuales corremos sin enterarnos siquiera. 

El automóvi l es la libertad. En él somos a l -
guien; vamos con los nuestros, gozamos del 
pleno uso de nuestro a lbedr ío , podemos dete-
nernos o córrer , según nuestro capricho. 

' (W los accidentes mor ta les?» , diran algu
nos. Peto el automovilista fervoroso puede 
contestar enumerando los descarrilamientos 
ferroviarios, los grandes naufragios que ocu-
rren con aterradora frecuencia. Quien tema el 
peligro debe aborreccr el viaje, sea cual sea 
el medio de locomociíHi que en él se emplee; 
debe pensar, como Tolstoi , que el viajar es 
una de las grandes tonterfas humanas, y que lo 
mistiio se ve, vegetando como el matorral aga-
rrado por sus raices a las penas, que volando 
de un lado a otro con la inquietud de la golon-
drina aventurera, pues en todas partes el hom-
bre y la vida son iguales. 

'Cuando colocas tu pie en el esttibo pones 
el otro en la eternidad ' , dicen los tà r ta res , i n -
quietos vagabundos de sus estepas. 

• A l montarte en la silla tu tumba galopa de-
lante de l i>, repite gravemente el jinete à r abe , 
corredor infatigable del desierto. 

Reconozco que el au tomóvi l no sólo inspira 
antipatia por las desgracias que ocasiona. 

Yo soy de los que le miran con odio y deseo 
su p roh ib i c ión , y lamento la desigualdad hu
mana cuando le veo pasar... y voy a pie. 

Pero cuando me veo dentro de él reconozco 
que es una gran invención y lamento que só lo 
los ricos puedan disfrutarla. ;Las cosas nuevas 
que veria un escrilor viajando en au tomóvi l , 
lejos de los núcleos de poblac ión alineades a 

lo íargo de las vías férreas, que han perdido 
su individualidad y su caràcter bajo el rasero 
de la comun icac ión continua!... 

Y o tengo fe en les milagros de la indúst r ia , 
y creo que ésta abara ta rà la nueva màquina , 
pon iéndo la al alcance de tedes. Ahera el auto
móvil es impopular , como todo lo que signi
fica riqueza y pr ivi legio . El i rónico Champfort 
cscribía en plena revoluc ióu francesa: «Jamàs 
creeré en la igualdad y las conquistas revolu-
cionarias mienlras una carroza pueda salpicar-
nie de barro en las calles de Par i s» . Es verd ad; 
mas no por esto hay que pedir la sup res ión 
de las carrozas, sine que todos vayamos en 
ellas. El Iranvía ha side la primera demestra-
ción de que esto era posible; el au tomóvi l ba
rato, al alcance de les cecheros de punte, se 
enca rga rà de resolver en el pervenir este pro
blema de dignidad humana. 

T a m b i é n influye, a lo que parece, la recien-
te invención en las buenas cestumbres. U n 
penegirisla del nuevo sport podi ia decir con 
leno sentencioso: «EI au tomóvi l es la virtud.» 

Según se dice, las grandes cocottes de Par í s 
estàn que trinan contra estàs m à q u i n a s y pro-
testan del atractivo que ejercen sobre la clase 
social de donde surgen sus protectores. El 
hombre que corre los caminos a 80 o 100 
ki lómetros ne tiene el cuerpo para pecados ni 
ocupan su pensamiento ideas «subversivas*-. 

Ademàs , la vida en plena Naturaleza cambia 
los gustos de los hombres mns inclinades al 
amor, y amortigua la a d m i r a c i ó n per las be-
llezas retocadas, que sólo se muestran a la luz 
artificial o en la penumbra de un salón ce-
rrado. 

Los entusiasmes pasionales de un cazader, 
por ejemple, no son los mismos que les de un 
enamorado que vive siempre en la ciudad. El 
viejo Victor Manuel, que pasó media vida ca-
zando y al que con razón llamaron « P a d r e de 
la Pàtr ia», pues realizó su unidad y aumen-
tó su pob lac ión con unos cuantos cenlenares 
de italianes, obra suya exclusiva, tornaba las 
espaldas a lasdamas de la Certe, cerriendo con 
los grandes mestachos t r è m u l e s de emoc ión , 
tras pastorcillas y muchachas de posada. Olros 
reyes màs canijos, pero no menes cazadores, 
sólo han tenido, s egún se cuenta, amorosos 
deslices en pardos bosques, con bellas cam-
pesinas. 

Està p r ó x i m o a su fin el imperio de la esbel-
tez de palo de escoba, de las faldas flàcidas, 
los ejes grandes y mortecinos, la palidez mor
tuòria, allí donde la carne no se anima con el 
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ACCESORIOS 
de las mejores marcas inglesas 
p a r a A U T O S y M O T O $ = 

HARRY WALRER M O T O C I C L E T A S ̂  
B A L M I C S , 84 

( c h a l l à n V a l e n c i à ) 

T E L E F O N O 3 4 42 6 i 

B A R C E . L O N A 
T t l r g r a m » : AUTOCESORIOS ARÍEt 
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LA COPA COMAS Y COMPAftlA 
Los balandros colocàndose jtmto. n las boyas que fíutrean la Unto de sulida poto Clarei I 

rojo chafar r inón de la pintura, y cl cabello 
desmayado, en dos alas njustias, sobre la 
fre n te. 

Todos liemos vislo en nuest ràs casas los cro
mos un poco antiguos del mosqueiero que ata 
su caballo a un àrool y marcha, retorciendose 
el bigote y apoyado en su espada, hacia una 
buena moza, robusta y sancta, que llena el 
càntaro en la fuente del bosque. 

V'olveràn los antiguos tiempos. El au tomóvi l 
a r ras t ra rà otra vez el amor hacia los campos, 
y los cromos del porvenir representaran gala
nes con gorras y antiparras de chauffenr, gor-
dos y peludos como osos en sus rec lòs gaba-
nes, marchando con los brazos abiertos hacia 
mocetonas que tienden su ropa junto a un 
arroyo; sobei bios ejemplares de amplias cade-
ras y pecho faerte, con la piel de aterciopelado 
reflejo y el sabor generoso de los frulos ma-
duros en pleno aire, bajo el calor solar. 

V I C E N T E B L A S C O I H À N E Z 

I N A T A C I O N 
I 

| L a evolución del record 
de 100 yardas 

| Enl885,el r e c o r d e r a l 10 .Enl915,Kahanomoku 
cubre la distancia en 54' ' ' „ 

| C N T R E las extraordinarias performances del 
| C a m p e ó n del inundo, de velocidad, Dake 
| Kahanomoku, el famoso nadador indio, figura 
I la de haber cubierto las 1Ü0 yardas, hace poco, 
| en Amèr ica , en el magnifico t iempo de 54 se-
| gundos '/:.• 

Este tiempo constituye el record del mutldo 
| sobre esta distancia, y no dudamos que sera 
| aceplado por la Fede rac ión Internacional de 
| Na tac ión como tal record. 

Hace 35 anos, en luglaterra, que es donde 

ha tenido su cuna la natación, se consideraba 
como imposible cubrir en menos de 1 minuto 
10 segundos las 100 yardas. 

No tenemos docinnentos suficientes para 
eslablccer las cifras exaclas de los diferentes 
campeonatos, pe rò en luglaterra, desde el ano 
1878 hasla el ano 1885, el mejor tiempo fué ?l 
de W . Hlew Jones, el vencedor de la c a r i e n 
en el ano 1S83, siendo cubierto en dicha fechi 
en 1 minuto 11 segundos. 

èA q u é debemos este progieso tan notorio 
desde el ano 1880 en que empezaron a regis-
trarse los tiempos en los campeonatos de In-
glateira, al tiempo de Duke Kahanomoku de 
54 segundos 1 ,? Indudablemente es debido al 
perfeccionamiento del sistema de nado. En 
aquella fecha solo era conocido como sistema 
r à p i d o el doble over, y en la actualidad es el 
crawe el sistema ràp ido por excelencia. 

Para terminar, he aqu í un pequeno cuadro 
comparativo de los campeonatos de Inglate-
rra de cinco en cinco aiios. 

18S0. W . R. Itler, 1 m. 16 s. ... 
1885. J. L Mayger, 1 m. 12 s. 
1800. W . Evans, 1 m . 8 s. 3/4. 
1895, J. H . Tyers, 1 m . 4 s . 
1900. J. H . Derbyshire, 1 m. 1 s. 
IQ05. Z. de Halmay, 59 s. 
1910. F. E. Beaurepaire, 59 s. •/»• 
1915. Duke Kahanomoku, 54 s. V*-
Antes de Kahanomoku, el americano C. M . 

Daniels era el que dclentaba el record del 
mundo en 56 s. - ,. 

T K U D J I : O N 

Los industriales que anunclan sus articules 
ofrecen una doble garantia al comprador: la 
del compromiso que adquieren ponderando 
las condiciones de la mercancia y la de que 
su negocio marcha prospero, y , por tanto, no 
han de servirse de medios dudosos. 
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Copa Challenge STADlun-3-ano 
51 de. octubre de 1915 

Campeonato Ciclista de Cataluna 
E l programa 

Hoy e m p e / a r à a reparlirse el programa ofi
cial de la carrera, COnstituído por un elesante 
folleto de 20 pàginas , reunidas en ío rma de un 
n ú m e r o de nuestra Revista reducido a la milad 
de sn tamano normal . 

En la portada, tirada a dos tintas, va una 
maenlfica r c p r o d n c c i ó n de la C O P A S T A D I U M , 
y en las pàg inas del interior se contiene el j u -
rado, Coinisarios, Jueces y Controls de la ca
rrera, unas notas his tór icas de la misma, el l íe-
g lamentó , plano y detalles del circuito, ortja-
n i /ac ión de los Controls y otras notas muy 
interesantes para los corredores. 

Campeonato de Cataluna 

El Comi t è Regional de la ü . V. E., en su 
última ses ión, acordo, teniendo en cnenta la 
impor tànc ia ile la COPA CHALLENOB STADIUM, 
ot.d jíar a nuestra carrera el caràc ter de Cam
peonato de Cataluna. 

Al hacer publ ico nueslro agradecimiento 
al orgauismo regional de la U . V. E. por el 
honor que ha dispensado a la C O P A C H A L I U N -
O E S T A D I U M , abrigamos la firme convicc ión de 
que la decis ión del Comi t è Regional de la 
U. V. E. habra de ser un esl ímuio mas para 
la inscr ipción de corredores y un factor i m -
por tant ís imo para el éxito de nuestra carrera. 

Jurados, Comisax-ios, 
Jueces y Controlaje 

EI nombramiento de Jurados y la designa-
ción de Comisarios, Jueces y Controls sc ha 
hecho como sigue: 

j u r a i l o : Senores Presidentes de la Un ion 
Velocipédica Espaflola, del Comi tè Regional 
de la U . V. E . , del Moto C lub Deporl ivo, del 
Sport Ciclista Català, del Orupo Deportivo del 
C. V. R., del Club Ciclista de Sans, de la Agru 
pació Ciclista Catalana, del C lub Ciclista l iar-

L E C H A U F F E U R 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A U T O M Ó V I L E S Y C I C L O S 
Especlalidad en últlmas novedades de Paris 

Rambla de Cataluna, 24 - Telefono 2182 
B A R C E L O N A 

celona, del Club Ciclista El Pedal y senor D i 
rector de S I A D I U M . 

Comisarios: Don Alfonso Macaya, don Juan 
Majó y don Eugenio Aguilar . 

Juez a rb i t ro : Don Entesto Antoniel t i . 
Juez de salida y llegada: D . Manuel V. Creus. 
Cronometrislas: Don José de Salvador y dou 

André s R o d r í g u e z . 
Jefe de Controls: Don P e d r ó Renom. 
Controls: El Servicio de Controls ha sido 

confiado a los socios del Orupo Deportivo del 
C. V. R. 

La salida 

La salida oficial se dara a los corredores inscriptos 
que se presenten en el lugar designado para la 
misma con las màqninas convenientemente precin-
tadas, a las sicic y media de la inanana. Los corre
dores, a tenor de lo dispucslo en el articulo 11 del 
Reglaineiilo, deberàn prescntacse en cl control do 
salida, cstablccido Cn la calle de las Cortes, entre las 
de Roger de Flor y Napolcs, una hora antes de la 
fijada para la salida oficial. 

Los controls 

t l control principal sc hallara instaiado en el v i -
raje dc San Andrés, siendo éste el único antorizado 
para los servicios a que sc reficmi los artículos 6." 
y 7." del Reglamento. 

Cn cl control del viraje de San Andrés sc llevarà 
la cnenta de las vneltas y sc efectuarà el cronoinc-
traje dc las mismas a los efectos del premio espe
cial dc que sc hara mención mas adclante. 

Habrà controis de paso encargados de indicar 
la dirección y de coadyuvar a la buena organiza-
ción de la carrera en los olros tres virajes situados 
en Sardanola, cn San Cugat y en el Hostal dc l'Aren
gada, y, ademàs, en todos los ernecs y empalmes de 
las carreteras del circuito y en los pasos » nivel de 
la carretera de Ribas. 

Premios especiales 

Ademàs de los premios establecidos en el arti
culo 12 del Reglamento como ordinarios de la Ca
rrera C O P A C I Í A I - L I Í N C Í E S T A D I U M , hay concedidos. 
hasta ahora, los siguientes premios especiales: 

de los l'neus Pirelli, al vencedor de la carrera, si ha 
emplcado, para correria, ncitmàticos desmontables 
Pirelli , dc 70ü x 38 o 7(10 x 42. 

i o o - x v s 
de la misma casa, al primeroque pise la meta eni-
pleando neumàticos Pirelli , de dichas clase y medi-
das, sca cual fuere el lligar que ocupe cn la clasifi-
cación, caso de no adjudicarsc el premio anterior. 

donadas por un distinguido sportsman al corredor 
que alcanzando uno de los seis primeros lligares 
dc la clasificación general haya dado la vuelta mds 
r:ipida al circuito. 
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CAKKKRA DK 100 KILÓMETROS 
Solida de los corredores que tomaren parte en la pruebu de 100 kilómetros, or<;uniznda por el Sporl 

Ciclista Català y i·iinuda por Qutnovart, sobre cicló Sempcr y pneus Peter Union Potojuonda 

Notas interesantes 
Se recomiencla a los corredores que tengan la de-

bida precaución al atravesar los pasos a nivel dc 
las Ifneas M. Z. A. y N'orte en la carretera dc Ribas, 
cerca de la callo del Dos de Mayo, y que aliendan 
las iiidicacioncs dc los controls que en cllos estén 
dc Servicio. 

— Tanlo a la ida como a la vuclta, cl trayeclo 
dc la callc de Cortes, comprendido entre la calle de 
Marina y la carretera de Ribas, cs convcnicntc pa-
sarlo por cl arroyo lateral, por estar el centro en 
mal estado. De la calle de Marina al sitio de salida 
y llegada, y viceversa, es forzoso pasar por el arroyo 
central, en cl cual se hallara la meta. 

— Caso dc concederse otros prnnlos especia-
les, se anunciarà en la Prensa y se notificarà a los 
corredores antes de darse la salida. 

L,os inscriptos 

A la hora de cerrar la edic ión del presente 
n ú m e r o se habían Eormalizado ya las siguien-
tes inscripciones: 

Pr imera categoria 

1. José Magdalena (Mon tpeó -Kle in ) . 
2. Antonio Crespo ( G u i t a r t - Peter Union) . 
3. Isidro Esteve ( M a r t i - X ) . 

10. Salvador Giúnovavl ( P e d a l - l l u t c l ü n s o n ) . 
Segunda categoria 

4. Atireliano G a r g a l l ó ( I . V. E . - X ) . 
5. Antònio Bartrina ( I . V . E . - X ) . 

13. Federico Villanueva ("/. V . E . - X ) . 
Tercera categoria 

6. Jaime Prats ( M o n t p e ó - K l e i n ) . 
7. Eduardo Amat ( I . V. E . - X ) . 
8. Francisco Lahoz ( I . V. E . - X ) . 
<). Eduardo Garc ía (7. U . X ; . 

11. P e d r ó Tttsquets ( f 'orqueras- X ) . 
12. Salvador Armengol (Pet la l - I Intchinson) . 

STADIUN se vende en Madr id en los kioscos de la cal le 
de A l c a l à y pr incipales puestos de venta de p e r i ó d i c o s . 

DONOSTIARRAS 

U n G o b e r n a d o r a n t i s p o r t i v o 

HE aqui el eterno argumento de nuestrúS 
flamencos cttando se les habla de la brl·l-

ialidad de nuestra Resta nacional: í f f j el boxeo?» 
Esos miles y miles de espanoles creen a pies 
juntillas qtte los comba té s suelen ser a muerte 
y que todo centro ptigilista que se eslime en 
algo, cuenta con un Servicio de mtilillas para 
arrastrar al qtte qtieda exàn ime en el ring, 
cuando todo ha tenninado. A estos miles y m i 
les de flamencos perlenece el flamante Goher- i 
nador de G u i p ú z c o a ; los sports le son an t ípà - | 
ticos, peto al boxeo lo odia de un modo a t io / , i 
No hay modo de implantar este sport en San p 
Sebas t iàn . Véase la últ ima hazaiia de nuestro 
excelcntisimo Gobernador: 

Vino a San Sebastiàn para propagar el sport 
ptigilista Mr . Andersson, boxeador canadiense. 
El Gobernador le p r o h i b i ó desde el primer 
momento celebrar exhibiciones ni comba té s 
en jugar públ ico . En vista de eso o rgan izó una 
fiesla en privado, y por invi tación, en su Aca
dèmia . En esta fiesla tomarian parte como lu-
chadores G . Sena (Real Sociedad), Bueno 
(Sartako), Adarraga (Fortuna), y como boxea-
dores, varlos ému los de Robert: Lardizabal, 
Conno y Tisseau (independientes), Y u n ita y 
Artoia (Fortuna) y Merino (Joiastokieta), todOS 
ellos amateurs. Como final, Andersson comba-
tin'a con Mendiz ibal , un Hèrcu l e s que ha 
boxeado en Paris y boxea también en amateur. 

Los numerosos sportsmen que a la hora 
anunciada acudieroti al American Park se en-
contraron con la orden gubernativa de suspen-
sión, dada un cuarto de hora antes. Abunda-
ban entre ellos los franceses, ingleses, alema-
nes v yankls, apasionados por la boxe. « P r o 
h ib i r el boxeo porqtte es brutal.. . Eso es 
darnos una lección de civil izacion», dec ían . Y 
no salian de su asombro al considerar el inte-
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R A Q U E T A S D R I V A 

Y P E L O T A S P A R A 

L . A N A / I M - T E I I M I M I S 
de W I L L I A M S 0 0 , Co.. de P A R I S 

A G E N T E S E X C L U S I V O S : 

E D U A R D O S C H I L L I N C S. en C . 

MADRID; kkih. 14 - 8»B(EL0N»: Hmnia. U • VALENCIÀ; Ptns ï Valera. 2 

rés que este Qobernador se toma por las nari-
ces cle sus gobernados. Se a g u a r d ó hasta el 
úl t imo momento para snspcnder la fiesta, no 
obstante estar los p e r i ó d i c o s hablando de ella 
cnairo dias antes. Si el Qobernador la hubiese 
prohibido desde el pr imer momento hubiera 
ahorrado a Andersson los cientos de pesetas 
que "as ió en instalación, r ing, luces, elc. 

Pocos dias d e s p u é s los competenlcs sporls-
men Herraondo y D íaz (p re s iden t e del Fortuna) 
l i ieron a ver al Gobernador para explorar su 
criterio en este punto. La contestación fué ca
tegòrica: ni comba tés , ni exhibiciones; ni por 
invitación, ni cobrando; ni publico, ni privado. 
l.a excusa, siempre la misma: <t:l publico no 
està preparado para eso» . Se entablera en esta 
fórmula y no hay quien le saque de ahi. 

En ESarcelona abundan los aficionados al 
• noble arte» y podran comentar a su gusto 
esta conducta de S. E. el Gobernador de G u i -
púzcoa , l ixcmo. Sr. D . José Méndez -Vigo , 
Marques de Atarfe. 

T A C K 

Federacíón de Socíedades 
Deportivas 

( S E C C I Ó N O F I C I A L ) 

El lunes, por la noche, celebro sesión el 
Comi t è ejecutivo de la Eederac ión de Socie-
dades Deportivas, bajo la p res idènc ia del doc
tor don J. Fa rnés . 

Leída y aprobada el acta de la sesión ante
rior, se pasó a la orden del dia, que com
pren dia: 

1. " Lectura del dictamen elaborado por la 
ponènc ia nombrada en la sesión anterior, en el 
que se consignan las fufuras orientaciones de 
la Fede rac ión . Fué aprobado por unanimidad 
y s e a c o r d ó repartirlo entre todas las entidades 
adheridas y publicarlo en S T A O I U M . 

2. " Confeccionar el calendario deportivo 
del ano 1916, a cuyo el'ecto las Sociedades 
adheridas deben remit ir nota consignando las 
fechas en que celebraran sus fieslas, las cuales 
seran patrocinadas por la Eederac ión de So
ciedades Deportivas. El plazo m à x i m o que se 
concede a las Sociedades para remitir sus 
respectivos calendarios termina el 15 de no-
viembre. 

3. " Presentaral Ayuntamiento el calendario 
de fieslas juntamente con una exposic ión en 
solicitud de una subvenc ión , acudiendo al aclo 
de la enlrega de ambos documentos los i n d i -
viduos del Comi tè de la F . S. D . y de lodas las 
Juntas de Sociedades afiliadas a la misma. 

4. " Recomendar y apoyar a aquellas perso-
nalidades que aspiren al cargo de concejales 
sin dis t inción alguna del color politico que os
tenten, con tal de que sean depoitistas, encari-
nados con los deportes o simpaticen con los 
fines que persigue la F. S. D . 

3." Consignar en acta el sentimiento pro-
ducido por la ausencia del seno del Comi tè , de 
don José M . ' Tallada, dclegado que había sido 
de la i". C. C. F. 

6." Dirigirse por telégrafo al Ministro de 
la G o b e r n a c i ó n protestando de los reprobables 
medios empleades por el Ayuntamiento de 
Barcelona co'.ocando obs tàcu los en la via p ú 
blica, causa de funestos accidentes. 

En la disensión de todas estàs importantes 
cuestiones terciaron la mayoria de los delega
des allí presentes, con gran alteza de miras, ha-
c iéndose el debaté , en ocasiones, muy intere-
sante, sobre todo al hablar del apoyo que los 
deportistas podrfan prestar a los candidatos a 
concejales que simpatizasen con la labor que 
trata de realizar la Fede rac ión . 
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A V I A C I O N 

E l triunfo de Hedilla 
T TEDiLi.A, el arriesgaclo piloto cuyos vuelos, 
i l s íe tnpre emocionantes, tanto han conlr i -
buido a los bien ganados prest igiós de la avia-
ción montanesa, ha conseguido recientemente 
nno de los triunfos mas ha lagüenos para un 
hombre que ha dedicado toda su juventud a 
la aviación y ha puesto en tan noble empefio 
sus mayores y mas ahincados esfuerzos. El 
triunfo alcanzado, verdaderamente admirable, 
honra por igual al senor Hedil la y a Santan
der, que tanta devoc ión tiene en su in t r ép ido 
aeronauta. 

Toda la prensa madrilena ha ensalzado, 
como merece, el éxito alcanzado por el aviador 
m o n t a n é s con su nuevo aparato, obra de posi-
tivo patriotismo, pues que viene a colocar el 
nombre espanol en lugar eminente, logrado 
d e s p u é s de i r venciendo multitud de ohstàcu-
los, conseguida sabé Dios a costa de cuantos 
esfuerzos y de cuantas horas de nobil is imo 
entusiasmo. 

Las ventajas del nuevo « m o n o c o q u e » , las 
dificultades que viene a resolver el moderno 
aparato ideado por el senor Hedilla son i n 
calculables de momento. En su c o n s t r u c d ó n 
hay una gentil armonia de l íneas que dan al 
aparato un aspecto sumamente esbeho y gra
c iosa 

U N A L E S I O N 
p e q u e n a o g r a n d e , t r a t a -

d a i n m e d i a t a m e n t e c o n 

A g u a 

O x i g e n a d a 

V O L C À N 

no se i n f e c l a j a m a s , y no 

p u c d e l e n e r , por tanto , 

MALAS CONSECUENCIAS 

Exigid, como garantia 

de legitimidad, la marca 

VOLCÀN 

P R I N C I P A L E S F A R M A C I A S 

Depositarios: 

J. üriach y G* i Moncada, 20 

NUESTRQS TENNISMEN | 
Don Carlos Comamala, notable jugador de la \ 
S. S. Pompeya, clasiflcado para el partida f inal I 
del concurso que se terminarà manaria en los | 

courls de dicha Sociedad 

Acerca de las propiedades del aeroplanc 
ideado por el aviador mon tanés , un per iód ico 
de Madr id , La Tribuna, dice lo siguiente: 

• Es el aparato de Hedil la un monoplano 
cuya cons t rucc ión se sale completamente de 
lo corriente; su ' fusselage» està desprovisto 
por completo de tela, siendo esta subst i tu ïda 
por làminas de madera pintadasados colores, 
semejando a la caja de una mandolina, y que 
dan al aparato una consis tència férrea. 

Pero no es ésta la única ventaja del nuevo 
aparato, puestiene estàs otras que en matèria de 
aviación resuelven problemes de gran interès 
practico, a saber: el «ae rop lano Hedil la» està 
c o n s l r u í d o de tal manera, que en vir tud de un 
fàcil mecanismo se transforma ràp idamen te en 
hidroplano, calculando el aviador moniai ïés 
que en esta t ransformación sólo ptiede tardarse 
unos cinco minutos. 

Otra de las ventajas de no menor uti l idad 
pràct ica es el que en el aparato «Hedi l la» , por 
otro sencillo mecanismo, sólo precisa hacer 
de una vez para s íe tnpre el «reglaje», con lo 
que se ahorra el piloto aviador la delicada y 
larga labor de reglar su aparato siempre que 
hubiere necesidad de montarle otra vez de 
nuevo. 

Fàc i lmente se comprende los grandes servi-
cios que en la marina de guerra puede prestar 
este « m o n o c o q u e a e r o h i d r o p l a n o » , que, colo-
cado en los portasalvavidas, puede fàci lmente 
lanzarse al mar, y en caso necesario, en vi r tud 
de su t ransformación en aeroplano, puede ser 
ulilizado en el Servicio terrestre.» 
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T A B L A para determinar la velocidad por 
hora que corresponde al tiempo empleado 

en recórrer un kilómetro 

0 
minutos 

1 2 
' minutos m i n n i o s 

o 

i 
2 
3 
4 
5 
6 
7 , 
S 
9 

10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
36 
37 
38 
39 
40 
41 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 
55 
56 
57 
58 
59 

3.1)00.000 
1.300,000 
1.200,000 

400,000 
720,000 
600.000 
514,286 
450,001) 
-100,000 
360,000 
327,272 
300,000 
276.023 
257,143 
240,000 
22Ï.000 
211,760 
200,000 
180,471 
180,000 
171,428 
163,636 
156,022 
150.000 
144,000 
138.452 
133,333 
128,572 
124,138 
120,000 
116,120 
112,500 
100,001 
1115,8S:Í 
102,857 
100,000 
07,208 
04,737 
02,308 
00,000 
87,805 
85,714 
83,721 
81,818 
80,000 
78,261 
76.506 
75,000 
73,470 
72.000 
70,588 
60.231 
67,025 
66,666 
65,454 
64.285 
63,158 
62,006 
61,017 

60,000 
50,017 
58,01)5 
57,143 
56,250 
55,385 
54.547 
53,731 
52,912 
52,171 
51,420 
50.704 
50,000 
40,315 
48,640, 
48,000 
47,360 
46,7531 
46,154 
45,560 
45,000 
44,444 
43,003 
43,373 
42,8571 
42,353 
41,861 
41,370 
40,000 

,40.440 
40,000 
30,560 
30,130 
38,700 
38,208 
37,8051 
37,500 
37,11 1 
36,735 
36,361 
36.000 
35,643 
35,204 
34,056 
34,615 
34,286 
33.063 
33,645 
33,333 
33,028 
32.727 
32,432 
32,143 
31,858 
31,570 
31,304 
31,034 
30,760 
30,507 
30,252 

30,000 
20,752 
20,500 
20,263 
20,032 
28,800 
28,571 
28,346 
28,125 
27,007 
27,602 
27,481 
27,273 
27.068 
26,866 
26,666 
26,471 
26,277 
26,087 
25,800 
25,714 
25,532 
25,352 
25,175 
25.000 
24,827 
24,658 
24.400 
24,325 
24,161 
24,000 
23,841 
23,684 
23,520 
23.377 
23,225 
23,077 
22,030 
22,785 
22,641 
22,500 
22,360 
22,222 
22,086 
21,951 
21,818 
21,687 
21,557 
21,428 
21,302 
21,176 
21,053 
20,930 
20,800 
20,680 
20,572 
20.454 
20,330 
20,225 
20,112 

3 
minutos 

20,000 
19,880 
19,780 
19,672 
19,565 
10,460 
19,354 
19,255 
19.140 
19,017 
18,047 
18,848 
18,750 
18,653 
18,557 
18,462 
18,367 
18,274 
18,182 
18,001 
18,000 
17,010 
17,822 
17,734 
17,647 
17,561 
17.478 
17,393 
17,308 
17,2251 
17,143 
17,062 
16,981 
16,902 
16,823 
16,744 
16,666 
16,590 
16,51 1 
16,430 
16,361 
16,200 
16,216 
16,143 
16,071 
16,000 
15,020 
15,850 
15,700 
15.721 
15,652 
15,584 
15,517 
15,151 
15,385 
15,310 
15,254 
15,100 
15,126 
15,063 

4 
m í n u l o s 

15,000 
14,OliS1 
14,876 
14,815 
14,754 
14,694 
14,634 
14,574 
14,515 
14,457 
14,400 
14,343 
14,286 
14,220 
14,173 
14,118 
14,063 
14,008 
13,953 
13,899 
13,846 
13,793 
13,741 
13,688 
13,636 
13,585 
13,534 
13,483 
13,433 
13,383 
13,333 
13,284 
13,235 
13,187 
13,130 
13,001 
13,043 
12,906 
12,050 
12,003 
12,857 
12,811 
12,766 
12,711 
12,676 
12,632 
12,588 
12,544 
12,500 
12,456 
12,413 
12,371 
12,320 
12,287 
12,245 
12,203 
12,162 
12,121 
12,080 
12,040 

I 

5 
ni i mi tos 

12,000 
I 1,900 
11,921 
11,881 
11,842 
11,803 
11,765 
11.726 
11,688 
11,650 
11,612 
11,575 
11,538 
11,501 
11,465 
11,429 
11,392 
11,356 
11,320 
11,285 
11,250 
11,215 
11,180 
11,145 
11,111 
11,077 
11.043 
11,000 
10,076 
10,942 
10.909 
10,876 
10,813 
10,811 
10,770 
10,716 
10,714 
10,682 
10,651 
10.619 
10,588 
10,557 
10,526 
10.495 
10,465 
10,428 
10,405 
10,374 
10,344 
10,315 
10,286 
10,256 
10,227 
10,198 
10,170 
10,141 
10,112 
10,084 
10,056 
10,028 
10.000 

| Pam scrvirse de esta Tabla, conociendo cl iiúnic-
| rode ininutOS y segundos que se han empleado para 
| recórrer un kilómetro, basta con recórrer verlical-
| raeote Inicia abajo la columna correspondiente al 

número de minutos, hasla la cifra que se liallc en 
la línea horizontal correspondiente al número de 
segundos; por ejemplo: si se ha recorrido un kiló
metro en I 43*, la velocidad serd de 34,056 kilómc-
tros por hora. 

E S T U D I Ó S H I G I E N I C O S 

L a marcha 
T A marcha, sencillo ejercicio, tan usual y co-
i - í nocido de todos, y al que hay que darle la 
preferència por ser el movimiento mas natural 
del individuo, como a su ve/, de los mas útiles, 
consisteen llevar el cuerpo hacia adelante,a be
neficio del alternativo juego de ambas extremi-
dades inferiores. 

Poco tendremos que indicar acerca de este 
tan provechoso y necesario ejercicio, por cuan-
to todos sabemos apreciar las ventajas que nos 
reporta. 

No obstante, los hermanos Weber, en su 
magnifica obra M e c à n i c a de los ó r g a n o s de la 
locomoción enc ic lopèdica a n a t ò m i c a , al ocu-
parse de este ejercicio, lo hicieron de una ma
nera muy detenida, dividiendo la marcha en 
cuatro tiempos, muy dignos de ser estudiados. 

l.a marcha o cl paseo conviene, en pr imer 
lugar, a todos aquellos que su ocupac ión no 
les permile ejecutarla cual debieran; tal su-
cede a los que trabajan sentados, intelectual o 
materialmente, pues ella les regulariza las fun
ciones del organismo, las equilibra y las pre-
dispone a su mejor rég imen; hecha con méto-
do es utilísima para favorecer la d iges t ión , 
hasta el extremo que, según Chomel, tanto se 
digiere con el e s l ómago como con los pies. 

No le es menos conveniente la marcha al 
indiv iduo sano que al enfermo, una vez que, 
en determinadas circunstancias, este es el ún i -
co ejercicio que pueden llevar a la pràct ica. 

La marcha dificre s egún sea màs o menos 
veloz la forma de practicaria y el terreno so
bre que se ejecute, ya sea llano, movedizo o 
forme pendiente. 

Si el terreno es llano y a la vez firme, la 
marcha se efectúa con mucha màs facilidad y, 
por lo tanto, es la p rogres ión que cansa menos. 
Por el contrario, si el terreno està en pendien
te hacia arriba, hay que vèncer la resis tència 
que opone el cuerpo al retroceso, debidoa las 
enérg icas contracciones de los múscu los abdo-
minales, posteriores, anteriores del muslo, 
e l c , etc. 

Al contrario, si marchamos por terrenos 
descendentes, hay que evitar que el cuerpo se 
incline hacia adelante, para lo cual se contraen 
los múscu lo s posteriores del cuello y g r a n 
masa sacro-espinal, dando entonces los màs 
cortos. 

Generalmente, la marcha se cuenta siempre 
hacia adelante y en d i recc ión rectilinea; no 
obstante, hay varias maneras de caminar: hacia 
atràs , de costado, de zig-zag, en c í rc ido, etc. 

La marcha produce efectos con el ejercicio 
de ciertos sentidos externos, como la vista, el 
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C A R R K R A D E N ' K Ó F I T O S COPA I . V. E. 
Aspecto del Salón de San Juan al llegar el primer corredor que pisú la meta, sobre cicló Mani 

y Pneu-Klcin 

o í d o , e l l a c t o , e t c ; a s í v e m o s e n m u c h o s c i e -

g o s q u e , p o r e l c o n t i n u o e j e r c i c i o d e l a n i a r -

c h a , n o s ó l o a p r e c i a n y m i d e n l a s d i s t a n c i a s , 

s i n o q u e s e a c e r c a n m a s o m e n o s a l o b j e t o 

q u e d e a n t e m a n o q u i s i e r a n t o c a r . 

L a s e n s a c i ó n a u d i t i v a i n f l u y e t a m b i é n e n l a 

r n a r c h a , m u y p a r t i c u l a r m e n t e c u a n d o o b e d e c e 

a u n r i t m o o c a d è n c i a ; a s i v e m o s a c o r t a r o a c e -

l e r a r e l p a s o a l e j é r c i t o c u a n d o l a t r o m p e t a i n 

d i c a rnarcha o a t a q u e . 

P o r u l t i m o , h a y q u i e n a s e g u r a q u e h a s t a 

t o m a p a r t e e n l a s f a c u l t a d e s c e r e b r a l e s ; c o m o 

e j e m p l o p o d r i a m o s c i t a r a l o s a n t i g u o s f i l ó s o -

f o s n o m b r a d o s p e r i p a t é t i c o s , l l a m a d o s a s í d e l 

g r i e g o peripatos, n o m b r e d e u n paseo d e l L i -

c e o d o n d e d i s c u t i a n y c o n f e r e n c i a b a n , p a s e à n -

d o s e e n d e r r e d o r d e l o s p ó r t i c o s . 

E l c è l e b r e R o u s s e a u d e c í a , que cuando es-
taba parado, apenas si acertaba a pensar. 
Necesito poner en movimiento m i cuerpo 
— a n a d í a — p a r a sacudir m i espiri tu. 

E l c a n t o r d e F e l i p e A u g u s t o , q u e v e r s i f i c a b a , 

c o m o m u c h o s , p a s e à n d o s e , a m e d i d a q u e l e 

r e n d i a e l c a n s a n c i o e r a n i n e j o r e s s u s c o m p o s i -

c i o n e s . 

Y f i n a l m e n t e , ^ q u é e s c r i t o r n o h a s e n t i d o 

m u c h a s v e c e s , y a a l e m p e z a r s u t a r e a o b i e n 

e n s u i n t e r m e d i o , d e s e o s d e l e v a n t a r s e y p a s e a r 

p o r s u g a b i n e t e , b i e n p a r a r e c o g e r i d e a s n u e -

v a s o v è n c e r a l g u n a d i f i c u l t a d ? 

P o r e s t o s e j e m p l o s y m u c h o s m a s q u e p o 

d r i a m o s c i t a r , c o m p r è n d e s e l a u t i l i d a d y b e n e 

f i c i o d e l e j e r c i c i o d e l a m a r c h a , r e s t à n d o n o s 

m a n i f e s t a r q u e e s c o n v e n i e n t e c o m o m e d i d a 

h i g i è n i c a l l e v a r a l g u n o b j e t o p o c o p e s a d o e n 

l a s m a n o s , o p o r l o m e n o s m o v e r l o s b r a z o s 

e n e l s e n t i d o d e l a p r o g r e s i ó n , c o n l a b u e n a 

i d e a d e p o n e r e n a c c i ó n l o s m u s c u l ó s d e l a s 

e x t r e m i d a d e s s u p e r i o r e s . 

L a r e s i s t è n c i a d e l a m a r c h a p u e d e d e p e n d e r 

e n l o s m a s d e l o s c a s o s , e n l a p r à c t i c a d e l e j e r 

c i c i o y e n l a s c o n d i c i o n e s d e l c a l z a d o , c o m o 

n o s l o h a d e m o s t r a d o M a r e y e n s u s e x c e l e n i e s 

e s t u d i ó s f i s i o l ó g i c o s . 

E j e m p l o s n o t a b l e s d e a n d a r i n e s c è l e b r e s n o s 

c i l a l a h i s t o r i a y q u e n o c o p i a m o s a q u í p o r n o 

h a c e r d e m a s i a d o l a r g o e s t e a r t i c u l o ; n o o b s -

t a n t e , p o r l è r m i n o m e d i o , l a v e l o c i d a d d e u t . 

h o m b r e d e e s t a t u r a m e d i a n a tt o r d i n à r i a ( 1 , 6 5 

m e t r o s ) e n m a r c h a p r e c i p i t a d a s e r à d e 1 8 0 p a 

s o s p o r m i n u t o , e n m a r c h a o r d i n à r i a 1 2 0 y e n 

m a r c h a l e n t a 6 0 p a s o s p o r m i n u t o . 

Acción f i s io lògica : L a m a r c h a , s e g ú n R o s -

t a n , a u m e n t a e n p r i m e r l u g a r l a c o n t r a c t i l i d a d 

m u s c u l a r , l a c i r c u l a c i ó n y l a l e s p i r a c i ó n . P r o 

v o c a e l a p e t i t o , a c t i v a l a s e x h a l a c i o n e s c u t à n e a s , 

a c r e c e l a c a l o r i f i c a c i ó n y e s , p o d r i a m o s d e c i r , 

l a q u e m a n t i e n e e l e q t i i l i b r i o d e n u t r i c i ó n d e 

t o d o s l o s ó r g a n o s . 

C o m o r e c t i r s o t e r a p è u t i c o , e n t r e o t r a s e n f e r -

m e d a d e s , l a v e m o s e m p l e a r c o m o t r a t a m i e n t o 

p a r a l a c t i r a c i ó n d e l a p o l i s a r c í a c o n b u e n 

è x i t o , t a n t o e n t i n o c o m o e n o t r o s e x o ; a s í 

i g u a l m e n t e l a v e m o s p r e s c r i b i r a l o s t r i s t e s e 

h i p o c ó n d r i c o s , p o r l o s e f e c t o s q u e p r o d u c e e n 

s u o r g a m s m o . 
S A L V A D O R L O I ' K Z 1 

Queda terminantemente prohib ida la re-
p r o d u c c i ó n de articules y fotografias inser-
tados en esta pub l i cac ión , aun citando la pro
c e d è n c i a . 

La Gerènc ia de la "Ed i to r i a l Deport iva, 
S. A." , e x i g i r à judicialmente las responsabi-
lidades establecidas en la vigente ley de Pro-
piedad Intelectual por la r e p r o d u c c i ó n dc ar
t í cu los y grabados que se hayan publicado 
en los p e r i ó d i c o s que edita esta Sociedad. 
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Bibliografia Hípica 
por D. ENKIOUE SOSTRES MAIQNON 

tContlnuiición) 
(ÍKASSEK.—P/m^missen. 2,50 fr. 
OKISONE (Eederico), Qenlilhornhre napoli-

lano del siglo x v i . — O r d i n i d i c a v a l c a r é . (Or
denes de cabalgar.) Venècia . 1610. 12 pias. 
La l i aducc ión de esta ohra se halla niannsci ita. 
—ReglaS de la c a b a ü e r i a de la brida. 

OKOONIEK ( L . J.), profesor de la físcuela de 
Veter inària de Lyon.—Su obra, traducida al 
espaííol por F. Sanpedro, se publico en Ma
d r i d en \%5'2n—Zoologia ve te r inàr ia . 

QUAKMANI (Car io) .—El Kamsa. I I cavallo 
arabo paro sangue. Studio. 1864. 

QUKNAUX ( 0 . ) — L ' é l è v a g e dtt cheval en Nor-
mamlie. 1902. Un vol . in 16. 300 pag. 70 fig. 
4 fr. L i b . J. 13. Baill ière et fils. Rtte Haute-
feuille, !9. 

QUÉNON (A.), veterinario militar f i ancés .— 
L 'üme du cheval. 1901. In 8." 1002. 10 i r . 

(Scheleicher). Imprimerie et l ibrair ie de l ' U -
nion Rcpublicane. Rue d ' ü r f e u i l , 27. Chà lons -
sur Marne.- -Influence de la musique sttr les 
animaux et en par t icul ier sur le cheval.—Le 
mtllet int ime. L ib . Mi lon-Rober l . Sautnur. 

QUERIN (Catelain-Maxime).- -Le mecanisme 
des aliares du cheval. L ib . Berger-Levrault. 
1912. 4,50 fr .—Le changemenl de p ied au ga
lop . 1902. Un vol . gr. in 8." 3,50 fr. — Le sant 
des obstacles. Un vol . g. in 8." 3,50 fr. Berger-
Levrault. 

QUERINIÈRE (de l a ) .— École de cavalerie. 
1733. Traducida al castellano por don Balta-
sar de I runzui l . 1786. Madr id . Imp . Vda. Iba-
r ra .—Manuel de cavalerie. 1742. 

QUI-UDEVII LE (Capilan). - 7 r í í í 7 e du cheval. 
instincts, besoins. 

QUICHE (El Duque de, Agenor de Qramonl) . 
—De l ' amé l io ra t i on des races de chevaux en 
France. 1829. Paris. Bureau du Journal des 
Haras. 2 tom. 7 fr. 

• C o n t i n u a t ^ . 

De ajedrez 
Partida 5 i . —Oinoco piano. 

Jugada en Barcelona el 17 octubre 
entre H. Domènech (blancas) y 

F. Permanyer (negras). 
B l a n c a s N e g r a s 

1. P 4 R P 4 R 
2. C 3 A R C 3 A D 
3. A -I A A 4 A 
4. P 3 A C 3 A 
5. H 4 D P X P 
f). 1' X P A 5 C f 
7. A 2 D C x P R 
8. A 5 D A x A t 
9. C D x A C X C 

10. D x C D 2 R t 
U , D 3 R D x D f 
12. P x D 0 - 0 
13. ü - 0 C 5 C 
14. A 3 C P - i Q 
15. P 3 T D C 6 D 
16. A x P P 3 A D 
17. A 3 C C X P 
18. T D 1 C C 6 D 
19. A 2 A A 4 A 
20. T R 1 D C 7 A 
21. A x A C X T 
22. T x C T D 1 D 
23. R 2 A P 3 C R 
24. A 2 A P 4 A R 
25. C T C T 3 D 
20. A 3 C t R 1 T 
27. C 7 A f T x C 
28. A x T j janan 

Part ida 55.—Defensa de los dos 
CdAa//os.—Jugada en Barcelona cl 
17 octubre entre J. Alemany (blan

cas) y j . Clusella (negras). 
B l a n c a s Negras 

1. P 4 R P 4 R 
2. C 3 A R C 3 A D 
3. A 4 A C 3 A 
4. P 3 D P 3 D 
5. P 3 A A 2 R 
6. P 3 T R A 3 R 
7. A 3 C 0 - 0 
B. 0 — 0 P 3 T R 
9. C 2 T C 2 T 

10. P 4 A R A x A 
11. D x A P 3 C D 
12. P 5 A C 3 A 
13. C 2 D P 4 D 
14. R 1 T P X P 
15. P x P C 4 T R 
16. T 3 A C 5 A 
17. C D 1 A C 6 D 
18. A 3 R 0 4 T 
19. D '-' A O 5 A 
20. A X P T O (6 D) X P 
21. A 1 A D 8 D 
22. D 3 O D 7 R 
23. A X O D X A 
24. T 1 C D X D 
25. P x D O 6 T 
20. T 1 A T D 1 D 
27. O 4 O P 3 A R 
28. T i T P 4 T 
29. 0 ( 1 A ) 3 R P 3 A 
30. O 2 A T 7 D 
31. P 4 C D P X P 

B l a n c a s N e g r a s 

32. P X P A X P 
33. T I A A 4 A 
34. 0 ( 3 R ) 4 0 A x O 
35. O X A O 7 A 
30. R 1 O C 5 D I 
37. T(3A)3AD 0 7 R f 
38. R 1 A O X T (8 A) i 
39. T X O T 1 1" y ganan | 

CONCURSO INTERNSCIOIL OE PROBLEMÍS 
(Tema O L U S E L L A ) 

1:1 problema queseofreció como 
ejcmplo en las bases de este Con
curso (véase el número de 16 octu
bre) es insoluble a causa de la j u 
gada dc las negras I . . . O 6 O D. 
Para evitar este defecto, snprimase 
el Oaballo negro de 8 A D y pón-
gasc la Dama negra en 7 T R. Dis-
puesto así cl problema, la clave cs 
1. T 4 O D. 

Los industriales que anun- | 
cian sus art iculos ofrecen una | 
doble garantia al comprador: I 
la del compromiso que adqule- | 
ren ponderando las cond ic ió i 
nes de la mercancia y la de | 
que su negocio marcha p r ó s - | 
pero, y, por tanto, no han de | 
servirse de medios dudosos. i 
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B L O C K - N O T A S 

D E S T A D I U M 

Premios ganados por tos socios del Club Natación Barcelona 
durante el presents üKo 

por equipos del concurso de l:i 
Barcéloneta, ganadas por los se-
norcs Lloberas y Vila; la Cop;; 
Júniors, gauada ])or dou José Sa
lari, y los objctos de arte ganados 
por los seüores Cuadrada, Mira y 
Mmc. Qarnicr. 

Un invento N u e s t r o q u e r i d u 
sensacional Ç o m p a n c r o en la 

Prensa doll tmi l io 
Solé y Brnfau verifico el domihgo 
iiltimú las pruebasde un ingenioso 
trajc salvavidas, con el cual hizi) 
varias experiencias que demosira-
ron evidcnlemcnte la imposibilidad 
de sumergirse llevando el trajc 
salvavidas. 

Partido de A falla de los parti-
waler-polo anuuciados para 

cl doimngo pasado, 
que se suspendieron por incoinpa-
recencia de uno de los equipos, st-
jugo uno de enlrcnamiento entre 
los equipos aniaríllo y éncarnado 
del Club Barcelona, que resulti) 
niuy inleresante, vencicudo el equi
po amarillo por 5 goals a 4. 

Reparto de pre- El domingo pasa 
mios en el Club d,0_s,e celebro en 

. . . . . , el Club cle Nata-
de Natación cjón Barcc|0,ia c, 

reparto de premios ganados en los 
concursos celebrados eslc ano, que 
suman un total de 14, sin contar 
las medallas de vermell, plata y co-
bre. Entre los mas importantes f i -
guran la Copa Junio, donada por 
dou Rómulo Bosch y Catariíieu, 
que ganó don Anlouio Vila; la Copa 
Turull, la Copa Cabanyes y la Copa 
Barceloneta, que ha ganado el equi
po azul-amarillo de water-polo y 
que recogió su capilàu seBor Quin
tana; las copas Banos Solé y Presi-
dente de la Fedcracióu de Socicda-
des Deportivas, ganadas por don 
Ramón Berdemàs; la Copa Donos-
tiarra, ganada en Sau Sebastidu 
por don Auguslo Robert; la Copa 
Garnier; ganada por don Enriquc 
Quintana; las Copas de la carrera 

Don Emilio Solé, inventor del trajc salvavidas, leyendo 
dico en el agua, que constituyó una de las demostraci 

convincentes de la gran utitidad del invento 

un peno- | 
ones mús I 

= Partido de water-polo celebrado entre los equipos amarillo y éncarnado del Barcelona, con resultado 
| favorable al amarillo por 5 goals a 4 
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C A R N E T D E L S P O R T S M A N 
R E S U L T A D O S T E C N I C O S 

Atletismo 
Barcelona.-Concurso del Club Nafación Alh-

Icflc. Dia 17: Sallos de longitud, sin impulso. 1.°, 
SanUna, 3,30 metros; 2.", Rius (F.); 3.", Carbonell. 

Ciclismo 
Barcelona. — Copa l . V. E. Carrera de ncófilos 

de la U . V. K. Dia 17: I . " , F, Masip, sobre cicló 
Monlpeó y Pneu-Klein, óS m. 18 s.; 2.", J, Gavaldà, 
58 m. 24 s.; 3.". j . Asatoncs. 59 m. 8 s. 

l'nieba de 100 kilómelros del S. C. C. Dia !7: 
1.", «iargalló, sobre cicló / V. E., pneus Peter 
Union. 4 h. 5 m.; 2.°, Ruiz, cicló Ldzaro y Pneu-
Klein, 4 h, 8 m. 30 s.; 3.", Armengol, cicló Prelat 
y Pneu-Klein, 4 h. 10 m. 

Lluchmayor. —Vclódromo Monaslir Parc. Dia 
17: Carrera local. 1.", Roig; 2.". Salvd; 3.°, Puig-
cerver. - Carrera regional (2.'''y 3.'categoria). 1.°, 
Arbona; 2.", Mas; 3.", Martí.—Canipconato de re
sistència de Baleares. Distancia 20 kilómetros. 1.°, 
Oliver, 30 m.; 2.", Febrer; 3.°, Arbona.—Carrera 
internacional. I . " , Regnier; 2.°, Rubio; 3.", Souni. 

F u t b o l 

Barcelona. — Dia 17: Canipconato regional de 
Cataluna. Universilary-Avenç. 3 a 1. 

Badalona.—Dia 17: Campeonato regional de 
Cataluna. Sabadell-lnternacional, 1 a 0. 

Madrid . Dia 17: Real Sporling Oijonés-Athle-
tic. de Madrid, 4 a 3. 

Bilbao. Dia 17: Campeonato regional del N'or-
le. Real Unión, de Irún-Deportivo, de Rortugalete, 
4 a! . 

San S e b a s t i à n . — Dia 17: Campeonato regional 
del Norle, Arin Sport-Jolaslokieta, 3 a 2. 

Coruna.—Dia M. — Copa de la Asociación de 
la Prensa. R. C. Deportivo-R. C. Cortina, 3 a 0. 

H o c k e y 

Barcelona. — Dia 17: Sociedad Sportiva Rom-
peya. Equipo By contra equipo Az, 1 a I . 

Real Polo Jockey Club. F.quipos seleccio".idos, 
1 a 0. 

N a t a c i ó n 

Barcelona. — Dia 17: Club Natación Athlelic. 
Carrera de IÜ0 metros 1.°, Rodríguez, 54 m.; 2.°, 

| Candell. 
P e d e s t r i s m o 

Barcelona. — Dia 17: Parque de Barcelona. 
| Leandro Coll, 200 metros, 24 s. 1 ̂  (record oficial 
| de Cataluna). 
| Carrera de 100 metros del Club Natación Athle-
1 tic. 1.", Baides; 2.", Lis; 3.", Gi l i . 

P e l o t a v a s c a 

Barcelona. — Dia 17: Real Sociedad de Sporl | 
Vasco. Bó-Mariinez ganan a Borras-Canals por 40 I 
a 30. - Ciichi-Torras ganan a Gomila-Oirona por f 
40 a 36. | 

W a t e r - p o l o 

Barcelona. — Dia 17: Club Natación Barcelona. | 
Kquipo amarillo contra encaniado, 5 a 4. 

Y a c h t i n g | 

Barcelona. — Dia 17: Copa Comas. Distancia | 
oclin millas. 1.°, Apache, patrones P. Raich y G. de | 
la Riva, I h. 45 m. 27 s.; 2.", Aspliodcl, palrón i 
E. Farré, 1 b. 46 m. 58 s.; 3.°, Orion, patrón Pérez | 
Baamonde, 1 h. 51 m. 57 s. | 

P R O G R A M A P A R A M A N A N A | 
Excursionismo.- Cxçurslón ciclisia a Sardano- | 

la, organizada por el Sport Ciclisia Català. Salida | 
de la Plaza de la Universidad. A las 6. | 

Exciírsión ciclista a San Jerónimo, organizada | 
por cl Qrupo Deportivo del C. V. R. Salida de la | 
üranvia Diagonal, cruce con el Pasco de Gracia, i 
A las 6,30. | 

Cicl ismo.- Cop« C / C / Í Í / Í I Club Barcelona, or- | 
ganizada por esta Sociedad. Distancia 60 kilónie- | 
tros. Salida de los Cuatro Caminos. A las 8. | 

Nàut ica. —Regata crucero a La Ricarda, organi- | 
zada por cl Real Club Maritimo de Barcelona. A i 
las 8. | 

Tiro.—Tiradas de concurso y de entrenamiento. | 
Poligono del Tiro Nacional. Montana de Mont- | 
juich. A las 9. | 

Pedestrismo. Carrera Vuelta a Barcelona, or- | 
ganizada por el Athlctic S. C. Distancia 14.420 me- | 
tros. Salida de la Plaza de la Universidad. A | 
las 9,30. | 

Hockey.—Parlidos de entrenamiento entre so- | 
cios de la Sociedad Sportiva Ponipcya. A las 10. | 

Pelota vasca. — Partidos de entrenamiento en- | 
Irc socios de la Real Sociedad de Sport Vasco. | 
Frontón Condal. A las I I . 

Natac ión . Carrera de Consolación, organizada | 
por el Club Natación Athletic. Distancia 50 metros, i 
A las 12. | 

Lawn-tennis. — Partidos semifinalcs y final del | 
torneo organizado por la S. S. Pompcya. A las 15. | 

Futbol . — Campeonato de futbol de Cataluna. | 
Barcelona - Internacional. Campo del Espanol.— i 
Universitary-Sabadell. Campo del Barcelona.— | 
Espana-Badalona. Campo Universitary. A las 15'15. | 

De lodos estos festivales deponivos publicarà | 
extensa rcseiia, en su número del lunes próximo, I 
El Mundo Deportivo. i 
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j LEGÍTIMOS NEUMÀTICOS INGLESES 1 

I D U N L O P I 
I I 
° Depósito único y exclusivo 

para Cataluna | 

' calle caspe, 4 0 O. GSORDANO, S. en C. | 
| B A R C E L O N A T e i é f o n o 3 8 8 5 | 

Gran exposición de motos inglesas 
La única casa que tlene g r a n d e s y varladas existencias i " " " " " " 1 1 1111 I H I M I * " ! 

en motos nuevas y de lance; igualmenle en side-cars. A A l I M I I N D ^ ) Rl C 0 
No p e r d e r la o c a s i ó n , ya que p o r causa de ia # , * * · , , • W ' ^ W <x • 

guer ra no l legan mas motos . Aragón, 259 y 261 - BARCELONA 

I S o c i e d a d G e n e r a l d e Au tomóv i i es | 
I Caspe, 2^ : BflRGELONAl Calle Recolelos, 2 : MADRID l 

R E P R E S E N T A N T E E X C L U S I V O D E L A S M A R C A S 

. I . A . 
I b u i c k y d e l a u n a y í 
^ ^ i n i ^ l j ^ i J J » ! ^ ^ II I ^ U ^ M Í I I • ^ m ^ i ^ y u j u i K ^ i n i i _ i M n i ^ t . i I I M M ^ Í J I I M ^ H ^ . i . ' n ^ ^ t j . I M ^ ^ ^ ; . / -

E S P A N A B s a £ 9 • F R A N C I A 

- í e L a n i s p a n o o u i z a ~ 
FÀBRICA E S P A N O L A D E AUTOMÓVILES 

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 
Ornnibus, C.amioncs, Motores marinos, Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T Y F I O L , S . e n C . - R o n d a U n i v e r s i d a d , 3 7 
Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teiéfono 7922 
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A U T O M Ó V I L - S A L Ó N 
hxiiosiciói i : P l a z a de C a t a l u n a , 18 Despacho: T r a f a l g a r , 52 |'] 

A u t o m ó v i l e s 
BERLIET MINIERVA MITCHELL 
Camiones y Omnibus Entrega inmedia ta 

Molodcletas I N D I A N 

JL 

El n e u m à t i c o idea l 
n o existe 

E l 

es el qye més se le aproxima 

B ^ k C E L O H ^ : P r i n c e s a , 6 1 

g W D R i O : S a g a s t a , 7 

r é b r : c £ ' : P e d r ó ! V . 4 8 9 ( S . M . ) - B a r c e l o n a 

• • • • • • t na.-j^ J I I 

t ^,1, . - ï H 

• •• -. • 

T : ï : I [ 
' ! » 

— : 
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ESEKGIfl ESFEGÍAL EMPLEADA PREFERENTEMENTE 
P0R AUTOM©VlLISTflS Y AVi/lL'ORES 

: P A S E O D E S A N J U A N . 2 - B A R C E L O N A : 

IMPRENTA EDiTCRiAL LA POUQRAFA 


