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de los senores Puladas'V Llobet, coriduddp 
porM.L'HulIHer.^que en la pru.eba'de regú-
larldad,Vue|ta à* CataRtóa (630 Jyns.) ha,' 
quedado clasIflcadCMÍrlmero de ia catègoT' 
ria liftre. ganando la Copa de Honor del 
Beat Automówll; Club de Catalufta, la Copa 

, Andreu y fa Copa de neumàflco» precinladot. 
- con P n e u s Plre l f t . 

d e d i c a d ^ a l a 
V u e l t a a C a t a l u f l a , 
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ï B A R C E L O N A 

lMfonoM45 SANRoMA 
FABRICA D E 

a e : r o p l a n o 5 
e H I D R O A E R O P L A N O S 

ESCÜELA DE AVIACIÓN 
PUDOL. COMABELLA Y C.A 

Rambla Cataluna, 62 : Independència. 113 
B A R C E L O N A 

Piloto y Director: 

Doti Salvador Hedilia 

Q- . . : 

Vuelta a Cataluna 
Só lo t res coches sa l í e ron e q u i p a d o s con neumàt i cos 

N. S. U., de don J. Almagro, 1." de la primera categoria 
DIATTO, de don J. Alvarcz, 2." de la segunda categoria | 
HISPANO-SUIZA, de don F.O. Rissmann, 4." de la segunda categoria 

Neumàt i cos F i res tone , S. A . - Diagonal, 391 - Barcelona 

i fil:... . i , 
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REVISTA SELECTA ILUSTRADA DE SPORTS 

« U a L I C k C I Ó N OU L·A C O l T O f l I A L O E P O R T I V * . U. A, 

S U S C B I P C I Ó N : 

CtpsAa, aAo. lüplaf. Enlranitro, fd. f^.. 15 lr. 

A P A B K C i : L O S S X B A D O S 

NúmriD turllo. cerncnlc. 20 TTATT. 
OFICINAS: 

Consrjo Clento. 383, emr • 
Trlèi. 733 - HAKCPLONA 

lll(IHÍ 
ÓRQANO OFICIAL DEL REAL AUTOMÓVIL CLUB DL CATALUiN'A. DE LA ASOC1ACION 
DE LAWN-TEXN1S D l : CATALUNA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUNA, DEL REAL 

l 'OLO JOCKEY CLUB Y DE LA I EDERACIÓN DE SOCIEDADES DEPORTIVAS 
mil 

Figuras de relieve 
r j 'NTKA cu nucstros propósitns el 
L_j haccr figurar en la Galeria de 
STAÜIUM a todos aqucllos que, 
formando en la grey sponiva, han 
llcgado a ocupar un puesio hon-
rosísimo en los escatïos del Parla-
menlo espafiol. 

Y este etnpeno està perfeclamcn-
tc juslificado, porque no existe ya 
nadie absolulamenle que crea que 
el sport se toma, no por sporl, sino 
por mero pasatkmpo, tmalgré que 
el diccionario defina el spon como 
recreación, placer, diversión», sino 
por alf>0 de tan enorme trascen-
dencia que. propagandolo los hom· 
bres mas sahios de la nación, con 
su elocnencia; praclicandolo, sin 
cxcepcioin s apenas, nueslra juven-
lud, es juslo, es racional y lógico 
que aquellos a los que el pueblo 
soberano eligió para que hicieran 
las leycs, se preocupen de ello en 
las Corles de la nación. 

Hasta ahora, vale decirlo. las vo-
ces que se eli varon en el Congrc-
so respondieron, en parte, al con-
vcncimienlo que nucstros eminen-
tes propagandistas llcvaron al ani­
mo de los legisladores, incluso 
moksiàudolcs con su asedio poco 
menos que pcrmaneule, que nnis 
de uno calificaria de impcrlincntc. 

Hoy, aforiunadamente. se sien-
lan en las C;imaras hombres ple-
nantente convencidos de la bondad 
indiscutible dC nueslra cansa, hom­
bres que desde pequenos han prac-
ticado los sports y han oblenido 
beneficiosos resultados; y esos 
hombres, que conocen, que saben 
lo que significa y representa el 
sport, la educación y cl ejercicio 
físico en la vida dc los pueblos, 
y, sobre lodo, en la de las nacio-
nes que en matèria de cultura físi­
ca andan tan atrasadas como la 
nuestra, tienen la obligación de 
hablarlc al pais, de despertar al 
país dc su snicida lelargo y haccr 
por el sporl, por la gimnistíCB. 

Los diputados 

L u i s B A L L B É DE G A L L A R T 
Diputailu a Coiles por Vilademuls 

por cl allctismo y por la cultura 
física cuanto hay que haccr, a fiu 
de preparar, ràpida y convenientc-
menle, a los liijos de Espana en 
las condiciones de que puedan 
afrontar las luchas por su pròpia 
existència y, si fuera necesario, por 
la existència también de su pròpia 
nación. 

Ballbé de Gallart, entusiasta 
sporisnian que ha practicado di­
versos deportes, que eslii encari-
nado con todos cllos, que conoce 
el atraso en que nos encontramos 
en materias dc educación física, 
persona de vasta inteligencia, ani-
moso, activo, hombro dc energias 
y de enipenri, debe y puede influir 
muebo en pro dc la cansa que 

nosolros defendemos con entu-
siasmos locos. 

No tenemos por que analizar 
aus dotes oratorias, pero si sabe-
mos que expresa con clarldad y 
con exactitud lo que su pensa-
miento manda; siendo así, no titu-
beamos en afirmar que Ballb; de 
Gallart, el diputado por Vilade­
muls, dejara que resuene su 'oz 
con la elocnencia que ofrece sie/n· 
pre la noble sinceridad con que 
se etnlten las ideas, en doíeusi 
de nneslros hollados derechos, y 
que hahrà de conseguir que todos 
aquellos — que, aforiunadamente, 
son muchos - que como c pier.-
san se agrupen en derredor de 
una bandera que tremolan los de-
portlstas espafiolcs y que es lauto 
o nxéí digna dc ser paseada por 
los imbitOS del Parlamento que la 
que mantienen enhiesta oiras mi-
norias, agrnpaciones, parfidos — 
llamense como se llamen — que se 
confunden dentro de la casa dniuie 
se llacen las leyes para cl logro 
inmediato de sus propósltoa. 

Enlereza no le falta. Puso gran-
des empeiïos cn conseguir la COKS-
titudón del Barcelona Yaclit Club 
y de dotar a éste de un local,/ÍÍJWI 
puramente inglcsa, y COOpcraudo 
a la labor realizada por otrf>s cic-
mentos de valia, siempre ha oble­
nido brillautcmcnte cuanto se pro-
ponía, siende ello garantia de que 
las ideas que abriga se converti­
ran en hechos realcs. 

Acuérdcsc el amigo Ballbé de la 
facilidad con que por los marcs 
del sport ha condneido snavemen-
te, siempre hacia cl triunfo, sus nn-
ves — cual el úiraldlüa - , y ma-
nejc cl timón con igual perícia 
para conseguir en Espana aqucllo 
a que tenenios perfecto derecho 
los deportistas cspanoles y todos 
los cspanoles, aunque no sean to-
davía deportistas. 

N . M . 
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P o r t i c ó 

CUANDO ya podia darse por felizmente ter­
minada la Vuella a Catalana, esa prueba 

de regtdaridad y de lurismo que tan acertada-
mente ha organizado el Real Automóvil Club 
de Catalana; cuando habian llegado ya casi 
lodos los coches a la meta y entre sus ocu-
pantes y entre los amigos de estos que acu-
dieron n esperaries se hablaba animadamenle 
de los incidentes de la carrera, motivo de ale­
gres comentarios en sa mayoria, llego la no­
ticia, tristisima y horrible, del accidente ocu-
rrido a l coche número 27, que ha costado la 
vida a su propietària, don Manuel Oller, y a 
dos senoras que lo ocupaban. 

L a previsión de los organizadores de la 
Vuelta a Cataluna quiso evitar toda clase de 
contingencias peligrosas a los concurrentes a 
dicha prueba, fijando una velocidad media de 
35 ki lómetros por hora y dando a cada uno 
de los concurrentes un horario establecido de 
antemano a base de aquella velocidad, y, sin 
embargo, el accidente que tan consternados 
nos ha dejado a todos, ocurrió, según cuentan 
íest igos presenciales del suceso, marchando el 
coche a una velocidad que triplicaria, cierta-
mente, la media reglamentaria, sin causa que 
razonablemente lo abonase, y a que el suceso 
ocurrió cuando, faltdndole solamente quince 
kilómetros para llegar a Barcelona, Uevaba 
cerca de una hora de adelanto en su itinerario. 

Fue, sin duda, la obses ión por pasar a l co­
che que iba delante la causa inicial del suce­
so, y fué , sin duda, un vado que, vislo y pa-
sado a prudenle marcha no ofrece peligro 
alguna, la causa determinante del accidente. 
L a ceguera de la velocidad no dejó pensar en 
la posibilidod de un peligro, y la ceguera, 
ocasionada por una densa nube de polvo le-
vantada por el coche perseguido, no dejó ver 
la realidad del obstàculo. Fué. pues, un acci­
dente casual, ajeno por completo a l verdadero 
sentida que tenia la carrera, como tantos y 
tan los otros se han producido por causas and-
logas, en condiciones de marcha ordinària. 

Hemos sentida una profunday vivisima pena 
ante la horrorosa tragèdia;pero hemos qnerido 
decir que, a nuestrojuicio, ello constituye un ac­
cidente fatal y desgraciada, que no tiene otra 
relación con la Vuelta a Cataluna que la de ha-
ber ocurrido a uno de los coches concurrentes. 

Este es nuestro criterio, y expl icarà al lec­
tor por què hemos decidido no aludir para 
nada a este tristisimo suceso en la resena ni 
en los comentarios que publicnmos referentes 

I a la Vuelta a Cataluna. MAX 

E s t o s d í a s e n o t r o s t i e m p o s 

25 delutto de 1899. — Se constituye en Inca la 
Union Velocipcdica Balear. 

27 de julio de 1901. - \i\ Comitè Ejecutivo de 
la F. O. l i . convoca para el 7 de octubre la tercera 
Asamblea Nacional en la ciudad de Zaragoza. 

27 de julio de 1902. -- Cl corredor Garin (jana 
la carrera Bnrdcos-París (577 kilómeiros) en 18 h. 
41 m. 20 s. 

24 de julio de 1903. — La U . V. E. acuerda la 
colocación, porsu cuenta, de postes indicadores en 
las carreleras. 

24 de julio de 1905. Wallhour gana en Allibe­
res cl Campeonato de medio fondo en pista (profe-
Bionales), cubriendo los 100 kilómetros en 1 h. 
18 ni. 54 s. 

29 de julio de 1906. — Julio Poltier gana la ca­
rrera Tour de France (13 clapas). 

26 de julio de 1908. Celébrase en Barcelona 
un inatch de jiu-julsu entre los japoneses Akltaro 
Ono y Yamato Maida, ganando éste por una llave 
de cuello. 

29 de julio de 1909. - Kmilio Coll, Hans Qani-
per y nuestro compancro Masferrer, publican una 
circular en la Picnsa, iniciando sus propósitos de 
crear la Federación Espanola de Clubs de Foot-ball. 

26 de julio de 1910. — Termina el torneo de fut­
bol Copa San Sebastiàn, venciendo el equipo do-
nostiarra al Paris por 4 a 2. Esta Copa se la dis-
putaron catalanes, donostiarras y parisienses; los 
catalanes perdieron dos partides, los parisienses 
uno y ganaron Otro, y los donostiarras ganaron dos. 

27 de julio de 1911. — Se efectua la vuelta a In-
glaterra en aeroplano, ganando; I.0, Beaumom 
(Bleriot), 1.625 kilómetros en 22 h. 28 m., y 2.", 
Vedrines (Morunc), 23 b. 24 ni. 

24 de julio de 1912. — Se celebra la Asamblea 
general de la Federación Catalana de Clubs de Fool-
ball, bajo la presidència del capüan Peris, suspen-
diendo ésle, arbltrai iamente, la sesión, yendo gran 
número de delegados a protestar de semejante he-
clio ante el Oobernador civil. 

28 de julio de 1912. — Fallece en San Feliu de 
Cufxola cl cronista deportivo de La Vonguurdia y 
ex director de Los Deportes, don Alberto Serra y 
Guixà. 

26 de julio de 1914. — Tliy gana el duodecimo 
Tour de France (quince etapns). 

25 de julio de 1915. —Mn cl campo del Real Club 
Deportivo Espanol se verifica un gran festival, or­
ganizado por la F. C. C. F. Duraute la media parte, 
el presidente. seíior Cabot, cumpliendo las prome-
sas del Comitè, hizo solemne entrega de todos los 
premios que se debían por anteriores Comitès al 
de su presidència y de los ofrecidos por el que el 
seíior Cabot presidiera. 
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M VllLLET,FIDLy[.,.s.Bn[. 
Provenza, 165 al73-Tel. 7922 
B A R C E L O N A 

ÚNICO QUE: APAGA TODA C L A S E DE. MATKRI AS INFLAMABLES 

E X T I N T O R D E " 

I N C E N D I O S PYRENE 
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TlatQmQüiàsmo & Uemndutica 
fíi·iicuíos lécnicos 

M fnuentos y novedades 
M Cuc.siiones pràciicas 
M H c c f u s u comemarlos 

La Vuelta a Cataluna en automóvil 
orsanizada por el Real Automóvil Club de Cataluna 

Dias 23, 24 y 25 de j u l i o de 1916 

Impresión externa 

Tal como mejor podfa sonaria mi imagina-
ción cuando hube de hacerlo para escríbir las 
úl t imas cuartillas del Pre lac ió puesto en el 
programa de esta prueba, lan bella, tan agra­
dable, tan seductora ha resultado la Vuelta a 
Cataluna; y hasta tal punto y en tal grado es 
exacta esta primera impres ión general, que lo 
que ames se puso eu futuro, bien pucde po-
uerse hoy en tiempo pasado: 

«Cataluna entera ha sido teatio de ese gran 
aconlecimiento automovilista, y las publacio-
ciones por dondc pasaba el círcui to, ante ese 
espectàculo gr.mdioso e inusitado, se han le-
vantado en armas de fie«la y de triunfo para 
saludar el paso de los concurren tes .» 

Yo recuerdo con satistacción intensa el es­
pectàculo del gentio aiineado en las acenis de 
los pueblos, o aprettijada en las puertas o en 
las travesías donde aquéi las eran excesivamen-
te estrechas; yo recuerdo con placcr inRnito el 
efecto que nos hacían los balcones lienos de 
colgaduras y màs llenos aún de espectadores, 
y yo recuerdo como una de las notas mas agia-
dables y mas simnaticas de esta fiesta que he-
mos celebrado damlo la Vuelta a Cataluna en 
automóvi l , los recibimientos cai inosisimos de 
que hemossido objeto en Olot, en Pu igce rdà , 
en Artesa, en Lcrid^ y en Tarragona, sobre 
todo en Olot , donde los desvelos de los amigos 
que allí tiene el R. A. C. de Cataluna otgani-
zaron una esp lènd ida comida colectiva en la 
pintoresca fuente de San Roque; en Pu igcerdà , 
donde el Ayuntamiento rec ibió a los automo-
vilistas con todos los honores; en Artesa, don­
de un grupo dc lindas muchachas destacadas 
a la entrada de !a poblac ión , tiraban ramitos 
de flores a los au tomóvi l e s que iban entrando; 
en Lérida, donde el caso de Artesa se repilio, 
corregido y aumentado, y, en fiti, en el Ven­
drell, cuyos entusiastas habitantes levantaron 
un arco de tr iunfo y hasta en plena carretera, 
cerca de Cunit, unas gentiles senoritas echaron 
sendos manojos de flores sobre el Lancia , de 
mi buen amigo Freixa. 

La acogida ha sido tan carinosa en todas 

parles, el gentio que ha presenciado ei paso 
de los au tomóvi l e s tan grande, que al obser-
varlo, venia frecuentemente a mi memòr ia aque­
lla frase con que Masferrer sintet izó tina me­
morable carrera ciclista, celebrada hace aiios 
en Tarragona, cuando dijo: Hemos ido a albo-
rotar una provinc ià . 

Nosotros, parodiando ahora aquella frase, y 
sin duda con mucha màs ra/.ón — testigo c< mo 
he sido de aquella carrera y de esta—,bien po-
demos decir que hemos ido a alborotar Ca'a-
lufla entera. 

La organizacióix 

La organizac ión de una pmeba como la 
Vuelta a Cataluna, exige disponCr a la vez de 
muchas personas aptas a fiu de que todos los 
servicios estén debidamente atendidos en los 
diversos sitios por donde pasa el trazado del 
citeuito, y en cuanto a esto hemos de quedar 
satisfechos de que a pesar de ser la primera 
vez que se celebra una prueba de esta clase, 
hayan sido muy pocos e insignificantes lus ine­
vitables lunares que han podido iKitatse. l a 
exper iència de esta prueba servirà, sin duda, 
para que otro ano puedaii c o n e g i ï s e los de-
fectos que hayan podido iviarse, pero, a pesar 
de todo, nosoiros nos cieemos en la obliiMción 
de felicitar al Real Automóvil Club de Catalu­
na y al Comi t è ò rgan izador de la prueba, por-
que, sin duda alguna, se han acercado mucho a 
la perfección, cosa sumamente d i i i c i l siendo 
como es esta la primera vez que se hace la 
Vuelta a Cataluna. 

T a m b i é n , ante las ensenan/.as de la pràctica, 
tiene que ser objeto de algunas refonnas el 
reglamento, sobre todo por lo que se refiere 
a la fórmula de peso y a la pérd lda y ganancia 
de puntos, de manera que se salven algunos 
casos de notòr ia inequidad que ha resultado 
de la estricta apl icación de las normas regla-
menlarias, si se persiste en la idea de celebrar 
anualmente una prueba de esta nafuraleza, 
como nosotros entendemos que es necesario 
que sea. 

El éxi to de la Vuelta ha sido grande e indis­
cutible como prueba deportiva, y a ello han 
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V U E L T A A C A T A L U N A 
630 k i l ó m e t r o s - 23 , 24 y 25 j u l i o 1916 

*ü ELIZALDE. de Pujadas y Llobet, con 

-

que se adjudlcan la 

COPA PE N E U M À T I C O S 
efectuando todo el recorrtdo con las cuatro gomas p r e c i n t a d a s 

s i n l a m e n o r a v e r i a 

ími f Ifimru Ronda Universidad, 31 - BARCELONA m 
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c o n t r i b u í d o no poco los ingcnieros jefcs de 
las cuatro provincias calaianas, que han deja-
do las carreteras de la mayur parte del circuito 
en muy buen estado, haciendo verdaderos m i -
lagros, dada la exigua cons ignac ión con que 
cuentan. 

Nos consta que cuantos han dado loda la 
vuelta estan sat isfechísimos de esta excurs ión 
en prueba de regularidad y de turismo, y no 
solaraente se hallan todos dispuestos a tomar 
parte en la Vuelta a Cataluna, sino que la i m -
presión general es de que habrà m u c h í s i m o s 
mas au tomóvi ies que este ano, 

Nosotros participamos de una manera deci­
dida de esa op in lón optimista que acabamos 
de exponer, y nos alegraria niucho que, de-
jando aparte otra clase de consideraciones, se 
acordase, cuanto antes mejor, la ce lebrac ión 
de la Vuelta a Cataluna en 1917. 

El mundo va así, 
puesto. 

a rey muerio, rey 

Ui» parèntesis 

Si no fuera porque me obliga a consignario 
un deber de gratitud, lo considero tan sabido 
que casi me creer ía excusado de decir que se­
guí la carrera ocupando un asiento en el L a n ­
cia de don José Freixa, acompanado de éste 
y de su hermano don Narciso, ambos excelen-
les muchachos y muy buenos amigos. 

El Lancia de Freixa, es el pr imero que ha 
venido a Barcelona. Yo couocía por referencias 
las excelentes cualidades de esa famosa marca 
italiana pern no podia dar fe de ellas por no 
haber tenido ocasión de observarlas; mas 
ahora que he hecho con él una prueba tan 
dura, sin haber tenido que parar un solo se-
gundo y sin ni siquiera haber sufrido la mas 
ligera panne, puedo decir que dif íci lmente se 
me hubiera hecho encontrar mejor sitio para 
concurrir a la fiesta automovilista. El Lancia 
es un coche verdaderamente estupendo, y no 
digo mas porque algun mal ic iós» no creyese 
què aqu í se pagan las atenciones con reclamos 

interesados, y mayormente cuando la que yo i 
debo a los hermanos Freixa ha nacido ce la | 
buena amistad con que me distinguen. 

Así, pues, yendo a nuestro asunto, voy a re- | 
senar, a grandes rasgos, la carrera según lo | 
que yo he visto, y, por tanto, en relación, natu- | 
turalmente, con lo que nosotros hemos hecho. | 

Concurrent es | 

Según datos que anoto, de los 30 coches ins- | 
criptos salen los siguientes: i 

PKIMKRA CATKOORÍA 

Antonio ü a r c í a , Scripps Booth I . | 
Manuel F e r n à n d e z Muniz , Bugatfi. | 
Joaquín Pa lazón . Scripps Booth. | 

4. José Almagro, A'. S. U . 
5. X . X. , Scripps Booth I I I . 

SEQUNDA CATEUORÍA 1 

7. Rafael Bianchi, Scripps Booth I I . 
8. Fed."» O. Rissmann, Hispano-Suiza II . I 
9. Luis Jacoby, MS/)ÍÏ«O-S//Í2:Í7. 

10. José Turel l , Elizalde. \ 
11. José Andreu, G o ò r ó n . | 
12. Alberto Fontana, Rambler. 
13. José Freixa, Lancia . | 
16. Julio Marial , Hispano-Suiza. 
17. Joaqu ín Xicoy, Overland. 
19. José Alvarez, Diatto I. | 
20. Cayetano Alegre, Mitchell I. | 
2 1 . Antonio Bargués , Motobloc. 
22. José M . Matà, Berliet. i 
23. Alfonso Macaya, Mitchell II . I 
24. Eduardo Hugo Heusch, Benz. 
25. José Mnntadas, Chenard Walker. 
27. Manuel Oller, Pilain. | 
28. José Solà Andreu, Diatto II . | 
29. Francisco Bastos, Minerva. 
30. Pujadas y Llobet, Elizalde II . 

En el Scripps Booth, de don Antonio Gar- | 
cía, van, a d e m à s de éste, don P e d r ó Peris y el | 
chauffeur Emil io Català . i 

| Cochi número 24, de don Eduardo Hugo Heusch, 
| premiudo con medalla dc oro. (Lubrlflcànie Crys-

tal Oli Company.) t-°o-.os]a»aàà 

Coche Elizalde, de los sefípres Pujadas y Llobet, | 
primero de la segunda categoria. (Pneus-Pirelli y i 

lubrifleunte Crystal Oli Company.) 
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En el Bugatli , de don Manuel F e r n à n d e z 
Muniz. van don Manuel Pazos, don Luis Veia 
y don P e d r ó Campos. 

En el Scripps, de don Joaqnin Pa lazón , su 
senora esposa y don Francisco Marco. 

ei N. S. U. , del senor Almagro, don Car-
los de Heredia, don Lorenzo Orlera, don Ma­
nuel Zaragoza v e l chauffeur José Farriols. 

En el Scripps III , don P e d r ó ( a lasús con su 
chauffeur José Mnniana. 

En el Scripps IV , don Rafael Bíancbi y don 
fínrique Forn. 

En cl Hispnno Suiza l , don Federico O . 
Rissmann con sn senora esposa y ei cbauffeur 
Joaquín Perera; va, ademàs , en el coche, una 
linda perrita, cuya snene envidia iàn algunOS. 

Sigue el HisponO'Salza II , de don Luis Ja-
coby, en el que van, ademàs , don Martín Jaco-
by, don Manin Díaz y el cliaiiffeur R a m ó n 
Ferrer. 

En noveno lugar salió ei Elizalde I , de don 
José Turel l , con las senoias Mercedes (^oll , 
Maria Sabadell, don Enrique IJarne y el chauf-
íeui Enrique Clos. 

Eli el Gobròn, de don José Andreu, van la 
liermana de ésle. Madronita Andreu y don 
José M u n n é y el chauffeur José Quiroga. 

En el Rambler, de don Alberto Fomana, don 
Augusto de Malander, don Francisco Puget 
y el chatiffeur Ricardo fialletbó. 

En el Lancia, de don José Freixa, don Nar-
ciso Freixa, don Vicente Adelantado y el pre-
sidente de la Editorial Deportiva, S. A., nues-
tro querido companero Ricardo Cabot, que 
lleva la represenlac ión de nuestros per iód icos , 
único periodista que fornia parte de la carava­
na auiomovilista. Va, ademàs , el chauffeur Juan 
Sanllehy. 

Con don Julio Maríal va en el Hispana Sui­
za III, su esposa, don Roman Forns y el chauf­
feur Jaime Güe l l . 

En el Overland, de don Joaqu ín Xicoy, su 
senora madre y sus s impàt icos hermanos Do­
lores, Teresa, Mercedes y José y el chauffeur 
S e b a s t ü n Vila. 

En el Diatto I, de don José Alvarez, su es­
posa, la senora cíoiia Teresa Ofga de Juncosa 
y doti Rafael Cot, Este coche llevaba el capot 
preciniado. 

En el Mitchelí I, de don Cayelano Alegre, 
don Domingo Donadeu, don Francisco Ubach 
y el chauffeur José Berdaguer. 

En el Motuhlnc, de don Anlouio Bargués , 
el conocido catrocier don Juan Roqueta, ei 
saladisimo primer actor don José Bergés y el 
çhai lSeur Andrés Carbonell . Este coche lleva­
ba precintado el capot. 

En el Berliet, de don José M . Mata, el emi-
nente artista escenografo don Olegario Ju-
nyeiii, don Juan Mata y el chauffeur P e d r ó 
S u í r e z . 

En el Mitchelí II , de doti Alfonso Macaya, 
su seüora esposa, su sobrino don Ignacio Ma­
caya y el Ingeniero-Jefe de Obras públ icas , 
don Blas Sorribas. De chauffeur lleva el senor 
Macaya a Luis Verdera. 

En el Benz, de don Ednardo Hugo Heusch, 
que, como hombre prevenido, lleva una care­
ta autènt ica contra los gases asfixiantes (léase 
polvo), va su senora esposa, su hi jo Jorge y el 
chauffeur Ramón Buxeda. 

En el Cheaard Walker, de don José Mun- | 
tadas, su senora esposa, la senorita Joaquina | 
Soler, un perrita y el chauffeur R a m ó n Ca- | 
mon. 

Seguia el coche Pilaiu, de otro de los co- i 
misarios de la carrera, que participa en la | 
misnía, don Manuel Oller, llevando de cliauf | 
feur a Vicente Qctavio. | 

En el Diallo I I , de don José Solà Andreu, f 
va su senora esposa, la senorita Tr in idad So- I 
ler y don Pablo Soler. | 

En el Minerva, de don Francisco Bastos, su | 
seüora esposa y sus hijos Consuelo, Maria, | 
Carmen y Francisco y el chauffeur Joaqu ín | 
C u r ó s . 

El ú l t imo coche que salió fué el Elizalde II , | 
senalado con el n ú m e r o 30 y condticido por | 
don Marcos L 'Hui l i i e r , llevando a bordo a don | 
Salvador Vidal Topete, don Juan Rosinach y | 
don Juan Trias. 

Primera jornada 

Cuando le toca el lurno al Lancia , que os- | 
tenia el discutido nií mero 13, arranca veloz, | 
conducido por el mecàu ico Juan Sanllehí , y | 
al llegar a San Adriàn del Beses pasamos ya al | 
coche númei o 12; en Mongat, el 9; en Ocata, | 
el 10; cu l.lavaneras, otro, cuyo n ú m e r o no | 
podemos distinguir; en San Pol, el 4; entre Pi- i 
neda y Tordera, el 7, el 8, el 5, el 2 y el 1. 

Pasamos, pues, por Tordera, no llevando I 
delante a otro coche que el Gobrón, de don | 
José Andreu, senalado con el n ú m e i o 11, Ya | 
hemos quedado librcs de las molestias del | 
polvo, que tanio nos ha molestado; noiando | 
que llevanios un adelanto, sobre ei horario, de \ 
mas de media hora, llegamos a marcha muy | 
moderada hasta pasar Pallarols, y nos delene- | 
mos para «hacer regulai·idad>, acanipando so- i 
bre el verde césped de la montana, y allí nos | 
pasan Ires o cuatro coches. A poco de reanu- I 
dar la marcha, encontramos ai control secrelo, | 
instalado arriba del rol lado de Bas, y llegamos | 
a Olo t sin pena l izac ión . 

El irayeclo de la primera mitad de la etapa | 
Barce iona-Puigcerdà es fàcil, y por esta causa | 
la mayor ía de los coches han debido compri- | 
mirse para no llegar anles de tiempo. Las ca- | 
rreteras desde Barcelona a Gerona, regulares; | 
pero desde Qerona a Olot , inmejorables. 

En el control de Olot , vimos al doctor F;í- | 
bregas, presidenie del Real Automóvil Club de | 
Cataluna; al doctor Farnés y a los senores Ri- | 
bas y Bosch y Catarineu, que cuidaron de | 
todos los set viciós, o r g a n i z à n d o l o s a la per- | 
fección. 

El dia era e sp lénd ido ; pero a la hora de la | 
comida, que se sirvió en la fuente de San Ro- | 
que, sitio anieno y muy pintoresco, e m p e z ó a | 
encapotarse el cielo, y cuando es tàbamos en el | 
ú l t imo lercio c o m e n z ó a caer agua con tal | 

404 i w i i n i H i H i H W iHin in in i i i i i i i i iH i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iMi i i i i i i i i iMi i i i i t im i i iNMi í i i i i i i i i i ^ 



jiiMiniiiiitiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiniiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiii S l'A Dl UM tiiiiiiiiiiiitntiiiiiiMiiiriiMiiriiiiiiiiiiiiiiriiiiitiiiiiiiiiiiMiiniMniiniiiMiiMi iiitiiflllBttiffi 

| E l Hispano-Suiza, conducido por su propieturio, 
I don Jtílio Mariul, premiada con medulla de oro 

E l coche del senor Heusch, en plena carrera 

a b u n d à n c i a y a tronar tan espantablementei 
que la d i spers ión fué general. Solo un grupo 
de valientes, formado por los ocupantes de los 
coches del doctor Turel l , del senor Freixa y 
del Comisario, senor Majó, quedaronse aguan-
tando imperturbables la llitvia, hasta que un 
fuerte hu racàn de agua les obligo a abandonar 
SUS posiciones, d e s p u é s de heroica resistència. 
La valentia de nuestros amigos fué ce lebrad í -
sima. 

Aprovechando un momento en que calmo 
un poco la tempestad, nos encaminanios en 
busca de los coches, y de allí a la salida de 
Olot, que se d ió en niedio de una lluvia muy 
abundante, que persisl ió duran te todo el ca­
mino, hasta buen ralo d e s p u é s de haber do-
blado el collado de Tossas. 

Desde Olot a San Juan la carretera està en 
general regular salpicada de inal, y lo mismo 

Coche Motobloc, de don Antònia Bargués, i/ue | 
bizo toda la carrera con el capat precintada 

Potos JuamV.: ^ 

desde San Juan a Olot . La lluvia hace, nooDs- i 
lante, llevar una marcha muy prudente dado I 
el estado resbaladizo en que se hallan las ca- | 
rreteras. Pero donde el paso eslà todo lo mal I 
que puede estar una carretera es desde Ripoll | 
a Ribas, y sobre todo desde Ripoll a Campde- | 
vanol. Hacía mucho tiempo que oiamos bablf r i 
de lo pé s imo que eslaba este trozo de carretera, | 
pero a pesar de que siempre que se exajera | 
mucho una cosa por mala, no se la encuentra | 
luego tamo, confieso que en este caso no nos | 
o c u r r i ó asi. Es de lo mas infame. i 

En estàs condiciones se c o m p r e n d e r à que =• 
la marcha en este trayecto se hizo penosisima, | 
tanto por los coches como para las personas, | 
que se retrasasen aqu í notablemenle todos los | 
coches y que al salir de Ribas cuando se en- | 
conlrasen con la carretera del collado de Tossas, | 
que, aunque mala, es el cielo comparada con la | 
que se deja atràs , todos los coches arrearan | 
cuesla arriba sin arredrarles los patinazesenor- | 
mes que sufrían ni a los pasajeros la doble | 

i p f # i 

í z w l m 

Cache Klizalde, de don José Tarell, premiada con 
medalla de oro Fotos c i a r c i 
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Vuelta a Cataluna 630 k"6me,ro! 
23, 24 y 25 julio 1916 

E l c o c h e 

D I A T T O 
1 5 H P . 

provisto de confortable carrocería torpedo de seis plazas, comple-
tamente equipado en turismo, se clasifica ex-cequo (en punlos) 

para el 

PRIMER PREMIO 

Este coche ha sldo el único que, llevando seHoras, ha alcanzado el 
m a y o r n ú m e r o d e p u n t o s obtenidos por los concursantes 

R e p r e s e n t a n t e s : 

J. ÀLVAREZ Y C.A 
• - -

P r o v e n z a , 2 6 0 - 2 6 2 : BARCELONA Ü 
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ducha de agua de arriba y fangnillu de abajo. 
Aquella tardc memorable fueron aquellos 

26 k i lómet ros de empinada cuesta, teatro de 
emocionantes peiuiencias, siendo una de las 
mas inleresantes la que se entabló entre el (Jo-
brón, de Andreu, el Lancia , de Freixa, y el 
Hispana, de Maria!, que se altei naron los sitios 
desde Ribas a la Camina y que llegaron por 
fiu a Pu igcerdà por el orden que queda dicho. 

F u é una etapa durisima. Ya se esperabaque 
lo íuese; pero si no llega a llover se hubiera 
podido hacer, relativamenie, en bltetias condi­
ciones. 

Todos los coches perdieron puntos en esta 
etapa de la primera jornada, siendo el n ú m e ­
ro 30, el BbzaUe, de los seí iores Pujadas y 
Llobet, pilotado por el experto conductor 
M . L 'Hui l l i e r , el que hi/ço el recoir ido con 
mayor exactilud. Repasando el cuadro de pun­
tos y clasificación que publicamos en otro l l i ­
gar, se comprenderan las dificultades de esta 
etapa, que cou buen tiempo hubiera sido, 
acaso, la mas agradable, puesto que la hermo-
sura del paisaje podia compensar de sobras 
todas las molestias sufridas. 

El Ayuntamieuto de Pu igce rdà quiso paten-
tizar sus s impat ías por los automovilistas cele-
brando en su honor una recepciún y haciendo 
entrega solemne de la Copa con que aquella 
Corpo rac ión ha con t r i bu ído a los premios de 
la prueba. 

D e s p u é s de un sentido discurso de saluta-
ción pronunciado por el alcalde, senor Mart i , 
único supervivienie de los coniponentes de la 
cè lebre Junta de Defensa que se cons t i luyó en 
Pu igcerdà en tiempos dc la última guerra c iv i l , 
y que tantos hechos gloriosos llevo a cabo, 
explico interesantes episodios de la historia 
moderna de Pu igce rdà , dando a couocer los 
motivos de los l í tulos que ostenta dicha villa. 

Por la noche, los automovilistas fueron ob-

Sf3 m a 
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E l coche de don José Andreu, prcmiado con me­
dalla de oro. (Luhrificante Crystal OH Company.) 

It I I I I IKMII1-

E l Lancia, de don José Freixa, premiada con me- i 
dalla de oro. (I.iibrifuunle Crystal Oi l Company.) | 

sequiados con un concierto y baile en el Ca- | 
sino, que se vió, con tal motivo, concurr idi- | 
simo. Hubo nuevos discursos, y don SaK ailor | 
Andreu, como presidenie del Comi t è orga.l i- | 
zador, d ió las gracias por la entusiasta açO^'i· | 
da dispensada a los automovilistas por el pa«*- | 
blo de P u i g c e r d à . 

Segunda jornada | 

A l dia siguiente, actuando de comisario don | 
Salvador Andreu, salieron de Pu igcerdà vein- I 
t idós coches, ya que en la primera jornada | 
abandonaron la carrera los n ú m e r o s 1, 2 y 9. | 

El trayecto de Pu igce rdà a la Seo de Urgel i 
es todo él muy pintoresco, y dejando aparte | 
los primeros ocho ki lómetros , la carretera se i 
halla en muy buen estado dc conservac ión . 

Igual que el dia anterior, el Lancia snle en | 
persecución del Gobrón, de Andreu, yasi que f 
lo alcanzamos, poco después de salir, vamos | 
s igu iéndo ic a muy poca distancia, ya que con | 
el buen estado de la carretera y la lluvia del I 
dia anterior, no hay polvo. Este empuva a | 
moiestarnos en Hostalets, y entonces dejamos | 
que Andreu se aleje, aunque de vèz en cuando | 
volvemos a daile caza, pues la ohsesión de | 
perseguirle puede mas que ei deseo de hacer \ 
regularidad. 

Desde O r g a n y à a Oliana, la carretera, sin I 
ser de lo mejor, està bastante bien, pero de • 
O r g a n y à a Pons està rematadamente mal, pre- f 
sen tàndose de nuevo en regular estado desde | 
Pons a Artesa. | 

En Artesa se halla ya, a la llegada del pr imer | 
coche, el Comisario senor Majó, quien, anxi- i 
liado por distinguidos jóvenes de la pob lac ión , i 
cuida del control , situado en un alto eniarima- | 
do . La pob lac ión està adornada con colgadu- i 
ras, y un grupo de muchachas se dedica a i 
saludar la entrada de los au tomóvi ies echàn - | 
doles ramitos de flores. | 

4<)7 
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l^oco a poco van llcgando todos los coches, 
y a la una y media se sirve la comida en el 
local-tealro de una sociedad recreativa, con 
arreglo a un exquisito pero mal guisado m e n ú , 
a pesar de lo cual y del intenso calor que se 
siente, se come con apetito, se habla aniniada-
mente y se pasa cl rato bien. 

La distancia que se ha de cubrir por la tarde 
es corta y los coches salen a las cuatro y m i -
nutós . La carretera, basiante buena en cuanto 
a su Krme y trazado, està llenfsimà de polvo y 
esto hace poco menos que imposible el que 
pueda adelantarse un coche a otro. En poco 
mas de una hora recorre nnestro Lancia los 
50 ki lómeiros y, libres de penal ización, pasa-
Inos el control d e s p u é s de liaberlo efectuado 
ya Palazón, Bianchi. Catasús , Almagro, A n ­
dreu, Rissmann y Fontana. l.uego llegan por el 
siguiente orden: Xicoy, Turel l , Alegre, Marial, 
Alvarez, Mata, Macava, Bargués , Heusch, Oller , 
liastos, Muntadas, Elizalde y Solà Andreu. 

Don Frandsco de Moxó, que ha llegado la 
nochc anterior en su David, actua de Comisa-
i io de llegada. 

En el aposentamiento de los viajeros se da 
el caso r id icu lo de que el dueno del hotel Sui-
zo cxija. a los que pedian habi lación en dicho 
estahlecimiento, vcinticinco peseias por cenar 
y dormir , celoso de que otros holeles hubiesen 
merecido la preferència de los automovilistas. 
Ps una manera absurda de entender el nego­
cio, pues ese g é n e r o de propaganda es el ún i -
co para acabar de enajenarse las simpatias. 

Tercera jornada 

Hemos llegado ya al pr inc ip io del fin, y a 
bnena hora de la nianana cmpieza la movi l i -
zación de coches que se dirigen a la carretera 
de Barcelona, junto a los Campos Elíseos, 
donde el Comisario. que también lo es don 
I rancisco de Moxó, ha de daries la salida. 

La toman todos los llcgados el dia antes, 
no tàndose regular an imac ión , y por la carre­
tera de Tarragona descienden los coches hacia 
los íértiles llanos del campo, pasando los pue-
blos del trayecto entre dos hileras de gent ío , 
cada vez mas numeroso a medida que nos va-
mos acercando al f in. 

Aunque el polvo se alza en espesas nubes al 
paso de los coches, esta etapa es fàcil, dado el 
buen estado que, en general, tienen las carre-
leras; tanto, que, por lo que a nosotros se re-
fiere, hemos llegado con el Lancia , a cuatro 
k i lómei ros de Tarragona, con una hora y quince 
mínu tos de an t ic ipac ió i i ,g rac ias al afàn, rayano 
ya en monomania, de ir pisando el polvo al 
coche de Andreu. 

No obslante, lanto éste como nosotros, y 
tanto nosotros como los d e m à s , pasamos el 
control dentro del t é r m i n o reglamentario, y 
d e s p u é s de repartirnos por los cafès de la 
Rambla, según las companias que cada uno se 
ha hecho, para tomar el vermouth, nos reuni-
mos a comeren el Motel Par í s , donde, por fin, 
podemos comer con arreglo a los c à n o n e s v i -
gentes. 

En Tarragona actua de Comisario de llega­
da y salida, don José Cabestany. 

A las tres de la tarde se dió la salida al p r i ­
mer coche, y con los intervalos fijados fueron 
saliendo los demàs . 

De Tarragona al Vendrell la carretera està 
bastante mal y no permite grandes velocida-
des. Sin embargo, el Gobrón, que, a d e m à s de 
los pasajeros que ya llevaba, conduce en este 
i i l t imo trayecto a don Salvador Andreu, presi-
dente del Comi t è organizador, arrea de lo 
lindo, y el Lancia , de Ereixa, para no desmen­
t i r sus arrestos, le va a la zaga hasta Esplugas, 
donde, coiisuhado el reloj, nos decidimos a 
hacer alto cuatro k i lómet ros antes del control 
de llegada. 

Pasan, mientras tanto, Pa lazón , Catasús , 
Almagro, Bianchi y Ture l l , y luego reempren-
demos la marcha, haciendo una llegada tr iun-
tal. Aplausos, apretones de manos, y descen-
demos del coche para gozar unos momentos 
de aquel e sp l énd ido espectàculo de la llegada, 
que termina tristemente cuando se divulga la 
noticia del terrible accidente ocurrido al co­
che de don Manuel Oller . Todos los que fui-
mos sus companeros de viaje quedamos pro-
fundamente consternades. 

Llega luego el coche del sefior Bastos, cuyo 
noble comportamiento con relación al suceso 
es objeto de generales aiabanzas, y por fin 
todos los otros coches, cerrando, como siem-
pre, la marcha, el Elizaide n ú m e r o 30, que 
llega con matemàt ica exactitud. 

La impres ión dolorosa del suceso que tan 
es túp idamente ha venido a empanar la br i l lan-
tez de la fiesta, se sobrepone, naturalmenle, al 
entusiasmo que produjera la llegada de los 
presuntos vencedores. D „ „ „ „ 
1 K l C A R D O CABOT 

La clasïfícación 

Las operaciones de la clasificación de los 
diez y nueve coches que llegaron a terminar 
la carrera, han sido, naturalmente, algo labo-
riosas, debido al gran n ú m e r o de circunstan-
cias que se deben tener en cuenta en el regla­
mento. La clasificación establecida, que no 
pudo hacerse públ ica hasta el jueves, es esta: 

P R I M E R A C A T K O O R Í A 

Copa de Honor 

N. S. U. , de don José Almagro, conducido por 
don Carlos de Heredia, provisto de neumà-
ticos Firestone y lubriticado con Crystal 
OU Company. 

Medallas de oro 

Scrípps-Booth, de don Joaqu ín Pa lazón . 
Scripps-Doolh, de don P e d r ó Catasús . 

S E O U N D A C A T E G O R Í A 

Copa de Honor 

Elizaide, de los sefiores Pujadas y Llobet, con- | 
ducido por M . L 'Hui l l i e r , provisto de Pneus | 
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£ / N . S. U., rfe don José Almagro, que se ha clasificado primera de la primera categoria, gananào la 
Copa del Real Aulomóvil Club y la Copa Puigcerdà. (Pneus Firestone y lubrificanle Crystal Oil Company. | 

Pirelli y lubrificado con Crys la l Oil Com­
pany. 

Medallas de oro 

Dia í lo , de don José Alvarez, p rov is ió de neu-
tnàticos Firestone. 

Minerva, de don Francisco Bastos. 
Hispano-Suiza, de don Federico O. Rissmann, 

provisto de neuniàt icos Firestone. 
Scripps-Booth, de don Rafael Bianchi. 
Elizalde, de don José Ture l l . 
Gobrón, de don José Andreu, lubrificado con 

Crystol Oi l Company. 
Rambler, de don Albei to Fontana. 
Lancia, de don José Freixa, lubrificado con 

Crystal O i l Company. 
Hispano-Suiza, de don Julio Marial . 
Overland, de don Joaqu ín Xicoy , con Pneu-

Klein y lubrificado con Crystal Oil Company. 
Motobloc, de don Antonio Bargués . 
Berliet, de don José M.a Mata, lubrificado con 

Crystal Oi l Company. 
Benz, de don Eduardo Hugo Heusch, lub r i f i ­

cado con Crystal Oi l Company. 

Medallas de plata 
Mitchell, de don Alfonso Macaya. 
Chenard Walker, de don José Muntadas. 

Premios especiales 

Copa Andreu, para el mejor clasificado de la 
segunda categoria en la etapa Barcelona-
Pu igce rdà , al coche Elizalde, de los seiiores 
Pujadas y Llobet, Pneus Pirelli, lubrificanle 
Crystal Òil Company. 

Copa Puigcerdà, para el mejor clasificado de 
la primera categoria en la etapa Barcelona-
Pu igce rdà al coche N. S. U. , de don José 
Almagro, neunià t icos Firestone, lubrificanle 
Cryslal O i l Company. 

Copa de la Sociedad de Atracción de Foraste-
ros, para ei coche mejor clasificado, habien-
do hecho el recorrido con capot precintado, 
al Motobloc, de don Antonio Bargués . 

foto Claret = 
Copa Barcelona-Aulo, para el coche de la- | 

br icación nacional mejor clasificado, condu- i 
cido por su propielario, al Hispano-Suiza, | 
de don Federico O. Rissmann. | 

Copa del Real Automóvi l Club de Catalun.i. | 
al coche mejor clasificado, habiendo efec- i 
luado el recorrido con los neumà t i còs pre- | 
cinlados, al coche Elizalde, de los senores | 
Pujadas y Llobet, provisto de Pneus P i - I 

. reíli. | 
Copa Mataró, para el coche que, habiendo sa- } 

l ido con menos de 95 puntos, quedase me- | 
j o r clasificado, al coche Berliet, de don Jo- | 
sé M . " Mata. | 

L O S V E N C E D O R E S 
E l i z a l d e I 

Para cuantos sabemos el cuidado y la pul- | 
cri tud con que desde anliguo construye la casa | 
Flizalde; para cuantos sabemos el delenimienio | 
y la perfección con que se llegó a eslablecer el | 
modelo del chassis Elizalde, no puede extranai - | 
nos la aceplación grandisima que hatenidoeste § 
coche nacional asi que fué ianzado al mercado, f 
cuando la casa Elizalde e m p e z ó la fabricación | 
de sus coches d e s p u é s de haberse querido per- | 
suadir por sí misma de la bondad del tneca- f 
nismo por medio de durisimas pruebas a que I 
fueron sujetados los coches de ensayo, ni puede i 
extranarnos lampoco que, al presenlarse por I 
primera vez un coche de esta joven y ya fa- f 
mosa marca nacional en compe tènc i a públ ica I 
en la Vuella a Cataluna, se haya clasificado en | 
primer lugar, alcanzando el mayor n ú m e r o de i 
piintos y haciendo lodo el recorrido con una | 
regularidad absoluta, ganando la Copa de i 
Honor , concedida por el Real Aulomóvi l Club | 
de Cataluna, d e s p u é s de una carrera b rü lami - 1 
sima. | 

Para hacerse idea de esa admirable regula- | 
ridad que ha valido al coche Elizalde la mas | 
alia d is t inción, no es preciso sino repasar el | 
cuadro que publicamos en este n ú m e r o y se | 
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1 M Lancia, de don Josc Freixa, •haciendo rexnlaridad* cerca de O/o/. (Lubrificanle Crystal Oi l Company.) i 
| l-oto Caboi = 

| vera que ha pasado por todos los controls se-
| cretos con gran exactitud, y en alguno dc ellos 
| tan exagerada, que la diferencia es solamente 
| de pocos segundos. 
| En la misma etapa O l o t - P u i g c e r d à , la mas 
i dura de todas. el coche El izalae es el ú n i c o 
| que pierde solamente un punto, y aun éste por 
| un retraso de tres minutOS, sanando la Copa 
1 Andreu por ser e' coche mejor clasificado en 
| la eiapa Barcelona-Puigcerda. 
I M . L 'Hui l l i e r , que conducia el coche ven-
| cedor, solo pudo hacer este verdadero alarde 

de regulaiidad teniendo plena confianza en las 
| condiciones del Elizalde, puesto que, de no ser 
| por esta confianza, la p rudènc ia mas elemen-
| tal debia haberle aconsejado llevar siempre un 
| pequeno adelanto sobre su hora, a fin de pre-
| venir la p é r d i d a d e t i e m p o porcualquierapanne. 

I ! ' • 1 

E l Scripps-Booili, de don Pedró Catasús, premiada 
con medalla de oro poto ciarti 

/;/ Mincrva, de don Franciscà Bastos, premiada 
con medalla de oro Foio Claret 

Y no sólo no se ade lan ló a su horario en 
momento algun Oi sino que aun presto auxilios 
a otros coches que se hallaban detenidos por 
el camino, incluso de jàndoles en su poder he-
rramientas indispensables en caso de averías. 
Tan seguro estaba L 'Hui l l i e r de no tenerlas. 

Como datos que completan el cuadro cabé 
anadir que en tcda la Vuelta a Cataluna no fué 
preciso poncr ni una gota de agua en el radia­
dor; que todo el mecanistno del coche llego 
intacto, y que en Pu igce rdà , d e s p u é s de cubrir 
admirablemente la etapa màs pesada, salió al 
dia siguiente tal como llego, sin tocarse el co­
che para nada. 

Estos detalles avaloran el triunfo del Elizal­
de en tal forma, que demuestra con cuànta 
razón blasona la casa A. Elizalde de construir 
un coche especial para nuestras carreteras. 

En efecto: dos coches marca Elizalde que 
tomaron la salida, uno el n ú m e r o 30, de los 
sefiorcs Pujadas y Llobet, y el otro el n ú m e r o 
10, del Dr . Ture l í , llegan los dos, clasificàn-
dose aquél en el primer puesto y ganando el 
otro medalla de oro. 
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E l N. S. U. 

Brillanle es el papel que en esta dura prueba 
ha representado el pequeno N. S. U . de don 
José Almagro, pilotado por don Carlos de 
Heredia, el cual, llevando ocupadas sus cuatro 
plazas, ha reaiizado toda la carrera sin el me­
nor contratiempo. 

F.l magnifico recorrido efectuado por el 
ÍV. S. U . del sefior Almagro, le ha valido el 
primer puesto de la clasificación de los coches 
de su categoria, con 101 puntOS, ganando la 
Copa donada por el Real Alltomóvil Club de 
Cataluna para primer premio de los coches de 
primera cateyoría. Ademàs , este coche se ad­
judica la Copa Pu igce rdà , ofrecida por e| 

f - . - . v - » . . . 

Coche del sefior Xicoy, premiado con medalla de 
oro. (Uibrificante Crystal Oi l Company.) roto Caboi 

n 

E/Scrlpps-Bootb, dedon RufaelBianchi, premiada | 
con medalla de oro f o t o C l a m I 

Ayunlamiento de dicha poblac ión para el co- I 
che de la primera categoria que q u e d a r à mejor | 
ciasificado en la etapa Barce lona-Puigcerdà , lo | 
cual, teniendo en cuenta la tempestad que ciejó | 
intransitables la mayor pane de las carretens, i 
es paiente demos t r ac ión de la valia de estos i 
coches. 

Està, pues, de enhorabuena el propietari-i I 
del coche, senor Almagro, y su conductor se- \ 
nor Heredia, así como el agenle de tan acre- | 
ditada marca, don Manuel Comerma. 

Por cierto que fné una làstima que dicho i 
senor Comerma no pudiera conducir el Isotta 
Fraschini que habia inscripto en la prueba, 
pero el deseo de activar el envio de los coches 
de dicha marca que liene adquiridos, le detu-
vo en Itàlia, y le imp id ió , sin duda, alcanzar 
una nueva victorià. 

La comida de los automovilistas en la faente de Sun Roque, de Olot Fci» Caboi = 
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VUELTA A CATALUNA 23, 24 y 25 j u l i o 1916 

A g e n t e 
g e n e r a 

La COPA MATARÓ, destinada a los 
coches que, saliendo con menor número de 
puntos, quedaran mejor clasificados, ha sido ga-
nada por don José M. Mata conduciendo un 

BERLIET 
mm modelo 1 9 0 9 mmmm 
AUTOMÓVIL SALÓN 

P l a z a d e C a t a l u f t a , 18 - B A R C E L O N A = 
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Carrera mo to r i s t a de Pa la f ruge l l | 
23 de julio de 1916 | 

B a r n o l a , s o b r e | 

I N D I A N ! 
3 V a H P . 

g a n a 

1ER ftO 
= p r e m i o d e J p r e m i o d e | 

r e g u l a r i d a d m m v e l o c i d a d [ 
= = 

I E l AUTOMÓVIL SALÓN a c a b a d e r e c i b i r u n a i m p o r t a n t e I 

I r e m e s a d e l o s n u e v o s m o d e l o s d e e s t a a c r e d i t a d a m a r c a 1 

Exposición y venta : Plaza de Cataluna, 18 - BARCELONA 
llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllNllllllllllilllllilllllllllllN 
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Llegada al control de Puigcerdà del coche BHzalde, de los senores Pujadas y Llobet, clasiflcado en 
primer lligar de la segunda categoria en ta etapa Barcelona-Puigcerdà y en ta clasiflcación general, 
hablendo ganado la Copa del Real Automovil Club de Catalana, la Copa Andreu y la Copa de los 

Neumdlicos precintados. (Pneus-Pirelli y lubrifleante Crystal Oil Company.) 

Diatto 

Con decir que el Diatto que sal ió piiotado 
por don José Alvarez con el n ú m e r o 19, ha 
obtenido un n ú m e r o de puntos igual al del 
coche ganador de la Copa de Honor ofrecida 
por el Real Aulomovi l Club para la segunda 
categoria, p r o d u c i é n d o s e un empate que ha 
debido resolverse por los controles secretes, 
queda hecho el mejor elogio que puede escri-
birse en honor de esta famosa marca italiana. 

Ahadase a eslo que el Diatto del senor A l ­
varez llevaba una car rocer ía de riguroso turis-
mo, de seis asientos, dos de el los ocupados por 
senoras, confortablemente equipado, y el b r i -
llante papel desempenado por esle coche se re­
vela con los caracteres de un triunfo esp lénd ido . 

Ante estos hechos, mas elocuentes que íodo 
cuanto nosolros p u d i é r a m o s decir glosando 

las excelentes cualidades que ha demostrado 
poseer el Diatto como coche de lurismo, huel-
gan las palabras, pues con ellas no acenatia-
mos, tal vez, a dar mejor idea del resui íado 
bri l lanl is imo alcanzado en la prueba de rega-
laridad que acaba de celebrarse. 

La Vuelta a Cataluna ha const i tuído uní. 
gloriosa revelación para los au tomóvi les Diat­
to, y su agente para Espaíia, don José Alvarez, 
puede niostrarse bien satisfecho de ese resul-
tado y bien orgulloso de las felicitaciones que 
con tan juslo motivo està recibiendo. 

Pirelli 
Todo ei mundo reconoce que el coche E l i -

zalde que ha obtenido la Copa del Real Auto­
movil Club para los coches de la categoria 
grande, ha tenido un decidido y loable empe-
no en alcanzar el primer lugar, y lo ha conse-

- ''1 i 

ï E l Hispano-Suiza, del senor Rissmann, ganador de la Copa Barcelona-Anto (neumúticos Firestone), y el f 
Scripps-Booth, del sénor Bianchi, a to solida de Puigcerdà Fotos Caimt | 
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I E l Berlíet, del setlof Mutu, que ha ganado medu-
| HÜ de oro v la Copa Mataré. (Luhn'J'icunle Cryslal 
| Oi! Company.) 

| gu ído de una manera br illanlísiïna )(racias a la 
| admií able regnlariciaci con que ha liecho toda 
| la carrera, segun se de?preiide de las eiocuen-
| tes notas de los controles secretos. 
| Asimismo, sabé todo el mundo que esta 
| regularidad admirable sólo es posible median-
1 te una gran confianza del conductor en el me-
| canisino del coche y en la resistència de los 
| neuinaticos, pues una panne de estos o de 
| aquél liene una influencia decisiva en una 
| prueba de regularidad. 
| Si M . L 'Hu i l l i e r aspiraba al lugar preemi-
| nente que conquisto con su Elizalde tenia que 
| pener un especial cuidado en seleccionar la 
| marca de neumalicos que a su juicio ofreciese 
| mayores garant ías , y cuando un conductor i n -
| teli<jetue conio aquél op ló por los PnettS Pirel-
| //', es la mejor prueba de que ésios atesoraban 
| las mejores cualidades. 
| líl resultado de la Vuella a Cataluna ha ve-
| nido a demostrar que estuvo aceí tado en la 
| elección, ya que el Elizalde clasificado en p r i -
| mer lugar ha llegado sin conocer panne de 
| ninguna clase y con los neumà t i cos precinla-

E l Hispano-Suiza, de don Julio Mariul, premiado 
con mcdulla de oro, al pasur un vado en las inme-

diuciones de Tordera Fotoa claret 

dos, alcanzando una nueva victorià para los 
Pneus Pirelli, que han probado una vez mas 
sus excepcionales venlajas. 

Klein 

Estamos ya acostumbrados a que los neu­
malicos Klein, honra de la indús t r ia nacional, 
acompanen siempre a los Iriunfadores de las 
carreras de biciclelas, de motos, de autociclos 
y de au tomóvi les . 

Reciente aún la victorià alcanzada por los 
Pneu-Klein en Sitges con el David de Morè , 
que g a n ó la Copa Rhin; màs reciente aún el 
br i l ian t í s imo coniponamienio de eslos n e u m à ­
ticos t n la mayoi ía de los autociclos mejor 
clasificados en la gran carrera Barcelona-Ma-
dr id liarcelona para los que sabemos los co-
checitos que salieron equipades con estos 
neumalicos, viene la Vuella a Cataluna, y los 
Pneu-Klein hacetl lo que han hecho los me­
jores, terminando la prueba en el coche de 
Xicoy, premiado con medalla de oro, los mis-
mos neumàt icos precintados que llevaba dicho 
coche a la salida. 

E l Diatto, de don José Alvarez, clasificado primera de la seganda categoria ex rcqiai en puntos y pre- i 
miado con medalla de oro, al entrar en el control de Artesa de Segre. (Neumàticos Firestone.) 

Ü04 Foto Cabol i 
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E l Lancia, del sefíor Freixa, a la salida de Artesa de Segre. (Liibrifleante Crysial Oil Company.) 
folixiabpi | 

to que ei Real Autonióvil Club de Caialiuïa | 
tonió el acuerdo de adoptarlo especialmente | 
para una pmeba como la Vuella a Catahma, | 
han venido confinnadas, no solo porijiie la | 
inniensa mayor ía de los concurreutes no han | 
usado de otro, sino purque las dos Copas de f 
Honor de anibas categorias, la Copa Andreu, | 
la Copa Pu igce rdà y la Copa Mata ró han sido i 
adjudicades a coches lubrificados con Crystol | 
Oi l Company. 

La Vuelta a Catalima ha proporcionado, f 
pues, a la casa Crystal O i l Company, cleinen- 1 
tos, para con ella sola, formar un verdadero | 
cuadro de honor. 1 

N o t a s s u e l t a s i 
Por iniciativa de nuestro estimado amigo | 

don lul io Marial , parece iiue todos los socios | 
del Real Autonióvil Club que tomaron pane | 

E l Scripps-Booth, dc don louquin Paluzón, pre-
miado con medalla de oro t-.no clara 

Firestone 

A pesar del poco tiempo que relativamente 
hace que son conocidas estàs gonias america-
nas en el mercado espanol, han adquir ido, 
gracias a su bondaii intr ínseca, una fama real-
mente envidiable. 

Así se comprende que tres coches que sa-
lieroti con estos nenmàt icos regresaran sin 
haber SUtrido el nuïs m í n i m o despei fecto, des-
t acàndose entre dichos coches el N. S. U. , del 
senor Almagro , que sjanó la Copa de Honor 
destinada a la prunera categoria, compartien-
do esta victorià con los neumàl i cos Firestone, 
que se portaron admirablemente en éste como 
en los d e m à s coches que los llevaban, entre 
ellos el Hispano-Suiza del senor Rissmann, 
que g a n ó la Copa Barcelona-Anto. 

Crystal Oil 

Las excclencias de este magnifico lubrifican-
te de motores, presentidas ya desde el momen-

/:/ Milchcl de don Coyelano Alegre, a SU lli gada 
tll control de Lérida Foio Cabot 
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El Diatto, de don José Solcí, d í s p u i s de pasar el control de Léridu Koto Cabcit ; 

| E l Hispano-Suiza, de don Federico O. Rissmann, 
| ganador de la Copa Aiito-Palace y premiada con 
| medalla de oro, a su solida de Lcrida. (Neumúti-

cos Firestone-.) Foto Cabot 

en la Vuelta a Cataluna y que con arreglo al 
reglamento tienen deiecho a la devoluc ión del 
importe de las inscripciones, cedenin la canti-
dad que por tal concepto les corresponda al 
Club, para que éste distribuya la suma que 
así se recaude entre los peones camineros. 

— Nos consta que el Real Aulomovi l Club 
de Cataluna, lo mismo que el Comi t è organi-
zador de la Vuelta a Cataluna, haquedadosu-
matnenle agradecido de la cooperac ión del 
Real Moto C lub cie Cataluna, con motivo de 
los servicios prestados por los socios de esta 
última entidad senores Llorens, Carles, Anto-
nietti y Bresca, desempenando el cargo de 
controles secretes con gran per íc ia y lealtad. 

Del cuadro que publicamos como re-
mate do la infoi macion de la Vuelta a Cataluna 
resulta que, orden·-uido los coches por puntos 
que tenfan al salir, por puntos que perdieron 
durante el recorrido y por puntos que suma-

ron en definitiva, según el reglamento, da una 
clasii icación diferente en cada caso, muy digna 
de ser delenidamente estudiada. 

Asi, clasificando a los coches por los puntos 
que tenian al salir, resullan por este orden: 
Blizalde, de Turel l 
M i n a v a , de Bastos . . . . 
A'. S. U-, de Almagro . . . 
Scripps Boolh, de Palazón . 
Diatto, de Alvarcz . . . . 
Elizalde, de Pujadas y Llobet 
Scripps-Boolh, de X. X. . . 
Hispano-Suiza, de Rissiuann 
Motobloc, de A. Bargués . . 
Scripps-Boolh, de Bianchi . 
Hispano-Suiza, do Marial . . 

108 puntos. 
107 . 
106 » 
106 » 
IQ6 » 
105 . 
104 . 
103 -
103 . 
102 • 
m 

• 

El coche Kii/alde. vencedor de la íegunda catego­
ria, UegmdO al control de Tarragona. (PnCUS-Pi-

relli y Uibrificunte Crystai Oi) Company.) 
fotn Vela | 

l l l l l l l l l l l I l l l l lUHIIlI ln 
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| E l Mitchcll, de don Alfonso Macava, premiada 
con medalla de plata 

El Clicnard-Walkcr, de don José Muntadas, pre- = 
miado con medalla de plata f 

Lancia, de Freixa 
Rambler, de Pontana . . . . 
Chenard-Walker, de Munladas . 
Benz, de Heusch 
Overland, de Xicoy 
Berliet, de Mata 
MiicheU, de Macaya 
Gobrón, de Andreu 

Por orden de puntos perdidos 
carrera, quedan así: 
Elizaíde, de Pujadas y Llobe t . . 1 
Diatto, de Alvarez 2 
Lancia , de Freixa 2 
Gobrón, de Andreu 2 
Benz, de Heusch 2 
Hispano-Suiza, de Marial . . . 3 
N. S. U. , de Almagro . . . . 4 
Scripps-Booth, de X . X . . . . 5 
Minerva, de Bastos 5 
Scripps-Booth, de Palazón. . . 6 
Hispano-Suiza, de Rissmann . . ó 
Berliet, de Mata 6 
Scripps-Booth, de Bianchi . . . S 
Rambler, de Fontana | 

98 * Overland, de Xicoy 10 » 
98 > Motobloc, de Ba igués . . . . 11 
98 » Elízalde, de T i u e l l 14 
96 » Por la posesión de puntos definitivos, el or-
96 » deu en que quedan ciasificados los coches es 
94 » cl siguiente: 
93 » Elizaíde, de Pujadas y Llobet 
87 » Diatto, de Alvarez . . . 
durante la Minerva, de Bastos . . . 

;V. S. U . , de Almagro . . 
puntos. Scripps-Booth, de Pa lazón 

» Scnpps-Boolh, de X . X . . 
Hispano-Suiza, de Rissmann 

» Lancia , de Fieixa . . . 
» Hispano-Suiza, de Marial . 
» Benz, de Heusch. . . . 
» Scripps-Booth, de Bianchi 
> Elizaíde, de Turell . . . 
» Motobloc, de Bargués . . 
» Over /ü« í / , de X i c o y . . . 
» Rambler, de Fontana . . 
» Berliet, de Mata . . . . 
» G o b r ó n , de Andreu . . . 
> Chenard- Walker, de Muntadas 

104 puntes. 
104 » 
102 
101 
100 » 
98 i 
97 . 
96 
96 -
94 i 
94 • 
94 % 
92 * 
89 • 
89 
88 . 
85 . 
65 

| Aspecio del control de Barcelona a la llegada del Lancia, del Sr. Freixa, y del h'lizalde, del Sr. Turell | 
= Potos C l a r r l 
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Vuelta a Cataluna 
6 3 0 kms. - 23 . 24 y 25 ju l io 1916 

Usando el 

Crystal Oil 
es segura la victorià 

Premiojobtenidotpor lo tcochet lubrificadoi e x c l u s i v a m e n t e 

con CRYSTAL O I L : 

Primera categoria Coche n ú m . 4, marca N. S. U., propiedad de don J o s é 
Almagro, ganador de la Copa de Honor del Real Auto-
móvil Club de Cataluna y de la Copa del Ayuntamiento 
de Puigcerdà 

Seaunda categoria Coche n ú m . 50, marca Elizalde, propiedad de los sefiores 
Pujadas y Llobet, ganador de la Copa de Honor del 
Real Automóvil Club de Cataluna y de la Copa Andreu, 
por ser el que mejor se clasi f icó en la e tapa Barcelona-
Pu igcerdà . la m é s dura de la carrera. 

seaunda categoria Coche num. 22. marca Berllet. propiedad de don J o s é 
Mata. ganador de la Copa Mataró. 

G o b r ó n , de don 3. Andreu, medalla de o ro 

B e n z , de don E. H. Heusch, medalla de o r o 

L a n c i a , de don 3, Freixa, medalla de o ro 

O v e r i a n d , de don 3. Xicoy, medalla de oro 

M i t c h e l i , de don A. Macaya, medalla de plata 

Agentes genera les y exclusives 
para e l Nordes le d e EspaRa V I D A L Y Q R I E R A 

d e i a Crystal Oil Company, S. A. 
13, Ronda de la Universidad - BARCELONA 
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| Estado formado con datos oficiales, que demuestra los puntos con que | 
I salieron los automóviles que han verificado la Vuelta a Cataluna, los | 
[ puntos que perdieron durante la carrera y los puntos definitives que les | 
I han quedado una vez terminada la prueba 

«li 311. 

9 
10 

n 
12 
13 
16 
17 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
27 
28 
29 
30 

CONCURSANTES 
Funtos ton 

que i 
•.Mm. 

PKIMHRA CATEGOHÍA 

A. García, Scripps Boolh . . 
M. Fernúndez Muíioz, Bugatti. 
J. Palazón, Scripps Bootli . . 
J. Almagro, N . S. U . . . . . 
X. X., Scripps Booth . . . . 

SEQUNUA CATEOORÍA 
R. Bianchi, Scripps Boolh . . . 
V. O. Rissniann, Hispano-Suiza . 
L. Jacoby, Hispono-Suiza . . . 
J. T u r t l l , Elizulde 
J. Andr tu , Gobrón 
A. Fontana, Rambler 
J. Freixa, Lancia 
J. Marial, Hispano-Suiza . . . 
J. Xicoy, Overland 
J. Alvarcz, Diaito 
C. Alegre, MicheU 
A. Bargués, Motobloc 
J. Mata, Berliet 
A. Macüya, Milchell 
E. HettSCh, Benz 
J. Munladas, Chenard Walker. . 
M. Oller, Pilain 
J. Sola Andreu, Diaito . . . . 
F. Bastos, Minerva 
Pujadas y Llobet, Elizalde. . • 

10) 
100 
106 
1U6 
104 

102 
103 
103 
108 
87 
98 
98 
99 
96 

106 
102 
103 
94 
93 
96 
98 
96 

105 
107 
105 

DM 

36 

23 

• l ' U N m s l ' h k D I D O S K N : 

fMfltm I Arlaa léilda | Tarragora Baicelina 

7 
5 

9 
2 
9 
2 
3 
7 
2 

20 
11 
6 

100 
2 

25 
8 

16 
5 
1 

i 
1 
1 
2 

1 
I 

5 

3 

1 

1 

Pratos 
dEh-nivcs 

100 
101 
98 

94 
97 

94 
85 
89 
i)6 
% 
$m 

104 
'12 
88 

0 
94 
05 

102 

I Notas d e los controls secretos referentes a los coches etizaklc y Diatio, e m p a t a d o s | 

f en puntos p a r a el primer puesto d e la s egunda categoria, y relativas a los coches | 

| 7Y. S- U- V Sci'ippx Boolh, e m p a t a d o s para la a d j u d i c a c i ó n d e la C o p a P u i g c e r d ó . | 

I en la primera e tapa i 

N.U2S. Diatto . 
N . " 30. Elizalde. 

N . " 4. Almagro. 
N.u 5. X. X. . . 

Control I 

I 3 n i . 9 s . 
3 m. 

Conlro) í 

1 m. 16 s. 
3s. 

6 tu. 34 s. 
1 m. 20 s. 

Control 4 

5 m. 20 s. 
3m. 10 s. 

Control l 

1 ii), 6 s. 
11 m. 15 s. 

Control 5 

20 in. 10 s. 
7 m. 10 s. 

Control 2 

2 m. 20 s. 
2m. 2s. 

Total cr i o i 

46 m. 2S s. 
14 m. 13 s. 

ro r -Total et 

3 m. 26 s. 
13 m. 17 s. 

l i ) Se le abonan 3 puntos por no poder tiarle snficieme esencia en l 'u ígcerdú. 
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DOUQLAS 
Concesionario para Cataluna: C A R L O S P L A J A : R a m b l a d e C a t a l u n a , 61 - B A R C E L O N A 

Motocidetas 
modeios 2 / . y 4 HP. 
SÍOÍK m m DE RE[flMEI0 



[ Ï C C E S O R I O S 
í de las mejores m a r c a s inglesas ^ L · T ^ L · S D H I N Y \ 
V p a r o AUTOS Y MOTOS T e i e g ^ m » : AUTOCESORIOS * J r t MW I ̂  /V / 

A u t o m ó v i l e s F I A T 
Torpedos Zero, modelo 1916 - Torpedos 15-20 HP., com pietós 
Chassis 15-20 HP. - Chassis 25-35 HP. 

Chassis para ómníbus 
Camiones completes de 4 toneladas 

Sociedad General de Automóviles : Caspe, 24 

E S P A N A • | _ _ • F R A N C I A 

^^EELS n i S P d n O O U B Z d E r Z : 
FÀBRICA ESPAÍÍOLA DE AUTOMÓVILES 

C o c h e s d e T u r i s m o , p a r a H o t e l e s , d e r e p a r t o , e t c . 

O m n i b u s . C a m i o n e s , M o t o r e s m a r i n o s , M o t o r e s p a r a l a A v i a c i ó n 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F l O L y C.a, S . e n C . - R o n d a Univers idad , 37 

Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono 7922 

A L. 
Fàbrica nacional de 
cochecitos i 
automóviles i 

motor con patente espanola , cons l ru ido en nues l ros ta l le res 

P R I M E R O y S E C U N D O p r e m t o s - Prueba de Reguiaridad 1915 
P R I M E R O y TERCER p r e m i o s • Prueba de Regularidad 1916 

m . . u P H B A R C E L O N A : R o s e l l ó n . 189-191; Moya, 6; Diagonal, 548 

Talleres Hereten, S. A. M A D R I D : A I ^ S O XI. 5 

A. ALIMUNDO Y V ARTICÜLOS PARA TODOS LOS SPORTS 
Aragón, 259 y 261 : Telefono 1017 ESPECIAL1DAD EN LAWN-TENNIS Y POOT-BALL 
. B A C E I - O IX A • Moto« y bicicletes de varias marcas 

Raquetas "RAND" e " I . Z." a 4 2 , 5 0 y 4 7 , 5 0 pesetas. r e s p e c t í v a m e n t e 
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I Ccos u noticias 
El jueves, por la tarde, fué conducido a su 

| úl t ima morada el cadàver de don Manuel 
| Oller , miembro que fué del Comi t è organiza-
| dor de la Vueita a Catahma y víct ima del ac-
| cidente ocurrido al coche de su propiedad en 
I las proximidades de Castelldefels. 

Al acto del eutierro, que fué una o;ran ma-
f nifestación de duelo, asistió un numerosisimo 
| cortejo, que puso de reiieve las s impa t í a s que 
| con SUS bondades y con su caràc ter afable se 
| habia conquislado el infortunado don Manuel 
| ÜUer en este mundo. 
I Virnos allí una tiutrida represen tac ión de so-
i cios del Real Auíomóvil Club de Caiaiuna, de 
I la Junta directiva del mismo y del C o m i t è or-
| ganizador de la Vueita a Cata luòa , así como 
| l ambién a casi todos los concurrentes a la 
| prueba automovilista ú l t i m a m e m e celebrada. 

Presidia el duelo el hermano del finado, don 
i José Oller . 

El Real Automóvil Club de Cataluna envio 
| una artística corona como úl t imo t r ibuto de 
| carino a quien tan traidoramente hal ló la 
| muerte en el transcurso de una manifestación 
| automovilista, y en el local de la Sociedad fe 
| puso la bandera del Club a media asta en se-
| nal de duelo. 

No hay que decir cuàn sentida ha sido la 
I inesperada muerte de un hombre tan entusiasta 
| en cosas automovilistas como don Manuel 
| Oller, y cuànta parte tomamos en el dolor que 
| en estos momentos aflije a su d is t ínguida fa-
| milia. . 
= * * 
| Con objeto de tomar parte en todos loscon-
| cursos y carreras que se celebren en Espana, 
| acaba de adquirir el notable sponsman, don 
I José Ciudad, c a m p e ó n de Espana, el magnifico 
| coursier Nazzaro. que t omó parte en el Qrand 
I Prix de Lyon, habiendo contr ibuido a la se-
| lección de dicha marca el conocido ç o m e r -
| ciante de nuestra plaza, doti F. S. Abadal. 
| Conocida la per íc ia del senor Ciudad y los 
| antecedentes que r e ú n e el chassis, no dudamos 
I que no h a b r à otro que le aventaje en rapidez. 

Ha estado brevcs d ías entre nosptros el dis-
| t inguido periodista madrileno y querido amigo 
| nuestro, don Ricardo Ruiz Ferry, director de 
| Heraldo Deportivo. 

Se encuentran en Barcelona nuestros esti-
mados amigos, los senores don Manuel Rufin, 
agente comercial de la casa Dunlop, y dnn 
Edttardo F e r n à n d e z Benavente, agente de la 
marca Packard, a los que enviamos nuestro 
carinoso saludo de bienvenida. 

Por exceso de original nos vetnos precisa­
des a reservar para otro n ú m e r o importantes 

trabajos de distingnidos colaboiadores, entre | 
ellos uno muy inleresante de S. B. Merlín, re- | 
lativo a la t ransición del down carai eyeie-car. f 

Hemos fenido ocas ión de admirar en el | 
Auto-garage Central el soberbio S. P . A.. % 
14 16 HP., con car rocer ía - t o r p e d o » y caoota | 
s M i l o r d - , construida en los acreditados talle- | 
res de don F. S. Abadal, para ei opttlento aris- | 
tderata doti Antonio Rocamora, Marqués de i 
Vil lamizar. I 

C a r n e t d e l s p o r t s m a n 

Resultados t é c n i c o s 
Atle t i sme—flurec/oní / ; Campconato de la Real | 

Fedcración Atlètica Catalana. (Entrenos oficiait-s.) | 
Dia 23. Saltos de longitud sin impulso. l.u, Ueitwi- I 
ller, 3,03 metros; 2.", V. Kuchenbecker, 2,88 metros; | 
3.", A. Blasco Cirera, 2,85 metros. -Carrera de HX) | 
metros. 1.°, Vidal, I I s. V:,; 2.ü, Qranó, 3.°, R Ku- i 
chembecker.—Lanzamiento dc peso. 1.°, Uettwiller, | 
12,08 metros; 2.", Barnola, 8,97 metros; 3.", Ku- i 
chenbecker, 8,48 metros. Carrera de 400 metros. | 
1.", Cortés, 57 s. 2 s; 2.", Trabal; 3.", Kuchenbecker | 
- Saltos de longitud con impulso. I . " Vidal, 5,50 | 
metros; 2.°, Cortés, 5,40 metros; 3.°, Oranó, 5,10 | 
metros. -Lanzamiento del disco. I.0, Uettwiller, i 
38,65 metros; 2.", Barnola, 26,50 metros; 3.". Ku- | 
chçnbccker, 20,76 metros.—Carrera de 800 metros. | 
L", Cal vet, 2 ni. 11 s.; 2.", Salvador, 2 m. 18 S.— | 
Carrera 1.500 metros. 1.", Deix, 5 ni. 19 s. Saltos | 
de altura con impulso. 1.", Ueltwiller y A. Blasco, | 
1,40 metros <excqiio». -LaiiEamieiito de la jabali- | 
na. 1.", Ueltwiller, 45,80 metros; 2.", Barnola, 36,15 | 
metros; 3.°, Kuchenbecker, 33,90 metros. i 

Automovil ismo. •Vueita a Catnliina. Prueba | 
do rcgulandad y turismo. (Véasc la clasificaeión | 
oficial en la pàginas 498 y 499.) 

Cielismo.—BOÍTC/OHÍ/; Carrera dc tercera cate- | 
goria. Dia 23. Distancia 20 kilómetros. 1.", T. Pons. I 
de Malióu, 40 ta., sobre cicló Sanromd; 2.", J. Car- i 
doner, 40 m. 25 s ; 3.", J. Roig. 40 m. 32 s. 

Vendrell: Copa Marques de Villanueva y Geltrú. | 
Dia 25. Distancia 140 kilómetros. 1.°, B. Rsig, 4 h. | 
44m.45s . -:.; 2.a, José Magdalena, Pneu-Klcin. 1 
4 h. 44 ni. 46 s. "-';,; 3.", Aureliano Qargalló. Rri- | 
mera categoria: Roig, Magdalena y Oargailii. - | 
Segunda categoria: Molla (cicló Guitart), F. Mar- | 
tínez y Janer. -Tercera categoria: Pons (cicló San- | 
romà), Sammarini y Pena. | 

Caldelas: Copa Hispània. Dia 25. Distancia 27 i 
kilómetros. I.0, B. Solà, 1 l i . ; 2.", P. Noguera, I h. f 
10 m.; 3.", A. Caiitenys, I h, I m. 10 s. 

Futbol . —Bí/rce/OHo; Campeonato de segunda | 
liga. Dia 23. Colònia Sedó-Samboyano, I a 0. 
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Reus: Dia 23. Barcelona-Club Deportivode Reus, 
4 a 1. - Dia 25. Real Club Deportivo Kspanol-De-
porlivo de Reus, 3 a 1. 

Mataré: Dia 23. Illuro-Tarrasa, 3 a 2. 
Palafrugell: Dia 23. Reserva del Barcelona-Pala-

frum'llense, 4 a 2. 
Cortina: Coruna-Deporiivo, 4 a 0. 
Vitòria: Dia 25. New-Club Vitoria-Récreation 

Club Lofjrofio, 0 a 0. 
iAotocleUtmO.—Palqfrugell: Carrera Regional, 

Distancia 108 kilómetros. l.u, J. A. Onís , 1 h. 21 
m. 6 s.; 2.°, J. Barnoia, moto Indian, 1 h. 26 m. 54 
s.; 3.°, J. Vidal, molo Zenith, Pneus Pirelli , 1 h. 27 
m. so s. 

Natac ión. Barcelona: Copa Athletic. Primera 
prueba. Dia 23. Distancia 60 metros. l.os. Grano y 
Terradclla, 57 s,; 3.°, Gil i . - Travesia del puerto. 
Distancia 3.350 metros. Cuadrada, 1 h. 10 m. 15 s. V;.-

Pedestrismo. Barcelona: Challengc del Aihlc-
l icS. C. (Casa de Família). Dia 23. Distancia 1.000 
metros. I.9, P. Prat, 2 m. 35 s. V , (record); 2.°, 
Blanc, 2 m. 36 s. foj 3.", Sibila, 2 m. 37 s. 

Tiro.^Barcelona: Tiradas de concurso y entre-
naniientó de la Reprcscntación del Tiro Nacional. 
Dia 23. Medalla de bronce. J. Conde. 200 metros, 
15 disparos, posición libre, —Dia 25. Medalla de 
oro, J. Carreras, a 50 metros, diez disparos con re­
vòlver; medalla de plata, J. Masriera, a 200 metros, 
15 ilisparos con fnsil mauser; medalla de bronce, 
B. Tuset, a 200 metros, 15 disparos con fusil mauser. 

Water-polo. Barcelona: Matclies de eïitrcna-
mlcnlo. Dia 23. Verde-Blanquiazul del Barcelona, 
0 a 0: Blanco-Rojo del Barcelona, 4 a I ; Aniarillo-
Blanco y negro del Athletic, 3 a 2. - Dia 25. Blanco 
del Barcelona-Rojo alcnian, 6 a 2; Azul y amarillo 
del B.ircelona-Alhlelic (selección), gana el ISarcelo-
na los punios por no jugar su adversario. 

V'achting. Barcelona: Tercera prueba de la 
Copa F.vinrmle para yates de la scrie I lispania, or-
gani/ada por el Real Club Maritimo de Barcelona. 
Dia 23. Distancia 2 millas. 1.", Filora, trip. p. Oon-
/..Wí /. y Elías Juncosa, 1 l i . I m.; 2.", Ratxa, I h. 9 
m . ; ' i " , You-You, 1 h. 10 m. - Primera prueba de 
la Copa Real Club Ndatico, para yates de la sèrie 
Hispània, orgauizada por el Club de Mar. Dia 23. 
1.", Pepilo; 2,n, Sageta; 3.ü, Horitzó. 

LE CHAUFFEUR 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase ae accesorios para 

A U T O M Ó V I L E S Y CICLOS 
Esceclalldad en últimas novedades de Paris 

Rambla de Cataluíia. 24 - Teléfono 2182 
B A R C E L O N A 

R A Q U E T A S D R I V A 
v P E L O T A S P A R A 

I — A \ A / I M - - T E l I M I M I S 
«i . - W I L L I A M S m, Co.. d e P A R I S 

A Q E N T E S E X C L U S I V O S • 

F . n \ J A R H O SC l i l L L l . V C . s . . . . » c . 

yiOSlD: i ' u i : . 1» BJH'-í-üh): ••ttanío. .'J - VILUCU: Nm 1 Ulul. 2 
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Programa para manana 

Excur-ionismo. Excursión ciclista a Mataró, 
organi/ada por el ü r u p o Deportivo del C. V. R. 
Salida del local social. A las 6. 

Yachting. — Cuarta prueba de la Copa Evin-
rude, para yates de la sèrie Hispània, orgauizada 
por el Real Club Maritimo de Barcelona. Distancia 
siete millas. A las 10,30. 

Copa Real Club Nàutica. Segunda prueba de la 
regala de yates de la seric Hispània, orgauizada 
por cl Club de Mar. A las 11. 

Natac ión . - Copa Athletic. Primera prueba. Ca­
rrera de 60 metros, para lodas las categorias de na-
dadores, orgauizada por el Club Natación Athletic. 
A las 11. 

Water-polo. - Campconalo de Espaiia, orga-
nizado por el Club Natación Barcelona. Blanco 
contra Azul y amarillo, ambosdel Barcelona; Blan­
co y negro del Athletic contra Rojo del Club Ale-
man. A las 11. 

j E L M U N D O D E P O R T I V O 
• publica todos los lunes extensa información i 
• de los festivales que se celebran el domingo i 
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DUNLOP 
LEQÍTIMOS NEUMATICOS INGLESES 

AUTO - MOTO - VELO 
D • 

Sociedad Espaílola D U N L O P , S. A. 
Paseo Recoletos. 25 - MADRID - Teléfono 4 7 4 1 

Telegramas y telefonemas: NEUDUN 

D E P O S I T A R I O S EN B A R C E L O N A 
J . ÀLVAREZ : Proven/a, 260 F. MAGRE : Córcega, 233 

A. SANROMÀ : Balmes. 62 

I 
• 

I 
• 

I 
• 

I 
• 

I 
• 

I 
F À B R I C A EN 

V I L L A N U E V A 
Y G E L T R Ú 

( B A R C E L O N A » 

El neumàt i co ideal 
no existe 

E l 

Pneu-Klein 
es el que mas se le aproxima 

P E D I D LA 
TARIFA A G . K L E I N 
B A R C E L O N A : P r i n c e s a , 61 

MADRID: Sagasta, 7 
Fàbr i ca : P e d r ó IV. 489 (S. M.) - Barcelona 



V u e l t a a C a t a l u n a I 
6 3 0 k i I ó m e t r o s - 2 3 , 2 4 y 2 5 j u l i o 1 9 1 6 I I 

Copa del R. A. C. de Cataluna • 
Copa Andreu I 
Copa de los neumàticos I 

han sido ganadas por el coche J 

E l ï z a l d e 
M Núm. 30 (Pneus Pirelli) 

9 de los senores Pujadas y Llobet 

I M e d a l l a d e o r o 

E l i z a l d e 
I Num. 10 p 

del Dr. D. José Turell L 

FÀBRICA ESPANOLA DE AUTOMÓVILES I 

E L I Z A L D E I 

Paseo de San Juan, 149 - BARCELONA I 

• l i l l i l i l i l i l l 
IMPRENTA EDITORIAL LA POLlGRAFA 
BALMES, 5« • TELÉPONO 2SS9 • BARCELONA 


