
ANo VI : NÚM. 171: 2 SEPTIEMBRE DE 1916 

N e u m à t í c o s 

F i r e s t o n e 
S. A. 

Diagonal, 391 - B a r c e l o n a 



B a n d a s m a c i z a s 

?ïrc$tone 
para Ómnibus y Camiones 

noitiifuri en mm. 

s / c c i u i i n i j m r l n i 

D i i n i d r o 
«•xlrrior 

Úr l i 
I l · l I l t J 
•̂n mm. 

75 

85 

90 

100 

110 

700 070 
840! 720 
870 . 747 

800 
850 

070 
720 

810 070 
860 720 
900 7V1 
.020 881 

770 
820 
870 
900 
020 

I (100 
1.040 

8 JO 
87') 
020 

1.000 
I.O·iO 
1 OV) 

021 
()70 
720 
741 
771 
8rj0 
881 

070 
720 
771 
8r)0 
881 

8004 

tcltxrnfko 

Atlluj 
Agalla 
Atazan 

Brandis 
Bufete 

(üaretc 
Cobalto 
(!(msutno 
CuiUíido 

l );IIII;ISCI > 
I teelive 
1 )e}ad<,) 
1 )clicia 
1 >euarí<i 
l )i;ílain> 
1 )isco 

ixuailor 
l'dieu > 

llipsis 
KinhorU: 
IMCOU-

Pncios 

en 

Pes'tas 

305 
325 
331 

335 
350 

307 
383 
404 
455 

413 
438 
404 
480 
490 
531 
540 

i 471 
503 
530 
583 
011 
014 

D e s c r i p c i ó n 

i i o m i n . i l «•n m m 

ScccitVn 

Diimrlri) 
vxtrrlor 

M la 
| | Uanlií 

iumm mm· 

120 

130 

140 

160 

180 

830 
000 
020 
930 
.000 

1.050 

070 
720 
741 
771 
850 
881 

.020 850 
050 881 

830 
850 
noo 
050 

.000 

.050 

.000 

070 
08! 
720 
771 
850 
808.8 
881 

850 
01) 
070 
.050 
.070 

070 
720 
771 
8 >0 
870 

070 771 

Còdigg 
tclegr.iíko 

[•"abril 
Factotum 
Patiga 
Felpado 
Fileíe 
Fruto 

(iabela 
( i ira la 

M abismo 
Mcdïíla 
Miinhrü 
Modulo 
Motçtc 
Mugida 
Muricc 

Pacifico 
Perpetuo 
Pcsado 
Pi f« j l e 
Pnches 

Preciós 

en 

Pes í tas 

529 
570 
579 
580 
034 
004 

702 
731 

017 
027 
060 
705 
741 
777 
787 

723 
780 
830 
899 
920 

dc/no 903 

i i ' , prenia dè esta tarifa se ciiücnden ncios Barcelona, piulietidoserniodi-
fieao w -in previ" avÍMi, 

[ \ inediar animin i·ii cnjilra, clVciíiaivinos los envíns en p. v. v eoníni 
reemln •b»* 

! •-.laun is a la disposieií in de nueslros clieiUes parà íacililarlos enatilos datds se 
otl-lík'n en osla lanta. 

D i r e c c i ó n t e l e g r à f i c a y t e l e f ò n i c a : F I R E S T O N E 

http://iiomin.il


=i i i in i i iMiMMiiMi i i i i iMih iMi i i i in i inn i in i i i iMiHni iu in i i iHi i i i i i iMi i i i i i i i · iMi i i i t i i i i i t i i i i i t i i i i i i i i i i i i i iMi 
iuuiiuuii inuii i iMiii i i : i i i iMiMiMiii iNii i i i i i i i i ini i i[ i i i i i i i i i i i r i i i i i i i t i i i i i i iMiii i i i i i t i i · i i i i i i i i i i i rf i iu 

ANO VI - MUM. - 7 l • 2 SEPTIEMBRE todium 
REVISTA SELECTA ILUSTHADA DE SPORTS 

P U B L P C A C Ó N O I LA E D I T O R I A l . D B F O R T I V A . B . A , 

S U S C B I P C I Ó N : 
Eipirt*. I 'O, IODUI . Exl ranicr · , l i , li.. I S I r . 

A P A R I X E LOS SXHAUOS 
Nümrro • oc l l · , urntnle. 20 tlart. 
N.lmn- IMfllo. •Iratido. 40 cífil». 

O F I C I N A S : 
C o n K j o C i t n t o , 383. t n l r . » 

Teléf . 733 • BAKCF.LONA 

ORUANÜ OUCIAL DKL REAL AUTOMOV1L CLUt5 Dh CATALU.NA, DE LA ASOCIACION 
Dh LAWN-TKNNIS DE CATALUNA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALüNA. DEL REAL 

POLO JOCKEY CLUB Y DE LA FEDERACIÓN DE SOCI EDA DES DEPORTIVAS 

F i g u r a s d e r e l i e v e 

r j L MUMDO Di-:i>ORrivo nos ha-
C j bla esta semana de los proycc-
los quo abriga cl Real Club Depor-
tivo Espaiïol y de la coniposición 
dc su equipo. 

En el amplio campo que este 
club posee en la calle de Muntaner, 
cedido generosamente al efeclo, se 
desarrolló el domingo un espec-
tàculo dc los màs bellos, con mo
tivo dc la celebración de los cam-
peonaios atïéticos; allà, en los 
confines dc la ciudad, en cl del 
Internacional, volvieron a lucliar 
el Espaiiol y el Barcelona con la 
rivalidad y cl encono de antano. 

El nombre del Club Espaiiol 
resplandecc ahora como sienipre, 
en virtud dc los meritisimos afancs 
de sus clemenlos directores. l'V 
quiénes son — se pregunta el cro
nista estos elcnicntos directores 
para Iracrios a este sitio de honor, 
que a nosolros, el traerlos, lanto 
nos honra? 

De mi memòria se escapan in-
voiuntariamentc los nombres dc 
diversos presidentes, vicepresiden-
tes, tesoreros y secretarios que han 
desfilado por la dirección del Club, 
pero queda uno, uno que de fijo 
todos ustedes conocen, el dc don 
José llardoy Ti/.ol, el eterno pre-
sidente o vicepresidente, o secre-
tario, o todo a la vcz, del Espanol; 
el alma, cl leader, cl soslén del 
Club, por cl vigor que sus grandes 
carinos hacia él imprimen a su po
derosa voluntad. 

Yo conocí, hacc muchísimos 
aíios, a llardoy batiendo la finc 
lame en las salas dc esgrima, con 
magistrales arrestos, y oia en los 
momentos de descanso su conver-
sación, persuadiéndome dc que, a 
habcrimichosconiOL'l,el sport ha-
bría dc desarrollarse ràpida y gran-
demente en Barcelona. 

Rero es tan grande este pequeno 
mundo en que nos desenvolvemos, 
tan diferentes nuestras profesio-

I .os l e a d e r s 

D. JOSÉ HARHOV TIZOL 
V l c c p r e s i d e n l c df l K . C . D . E s p a i i o l 

nes, tan dislintas niieslras amista-
des, que únicamente de tarde en 
tarde nos encontràbnmos en algu
na de las soleiniiidadcs a donde 
nos llevaban, con idéntíco interès, 
nuestras aficioncs. 

De temperamento batallador, 
abandono la quietud de las salas 
de armas para lanzarsc por el pro-
celoso mar del turbulento futbo-
lismo, que merced a los apasiona-
mientos dc unos y otros, a las ba-
lallas que se han librado dentro y 
fuera de los campos, ha logrado, 
nosolamente acreccnlarsc en todo 

nuestro país dc una manera por
tentosa, dando lugar a la formadón 
de equiposcuya fama ha traspuesio 
las fronteras, sino que ha contri-
buido resueltamentc al desarrolló 
dc todos los demàs sports. 

Ignoro cómo y cuàndo se afi
liaria a las Imestes del Espanol; h 
que sí puedo y debo afirmar, curi 
satisfacción, es que cl nombr.' de 
Hardoy va íntimamente ligado a 
los hechos gloriosos dc su Club. 

En estos dias como en los dc la 
adversidad, en la hora del triunfo 
como en aquella en que el Club 
sucumbia, bien por fuerzas màs 
adiestrndas, bien por las intrig:;s 
de la política futbolcra que tan to 
lo combaticran, ullà y aquí, sieni
pre junlo al nombre del Club ha 
sonado cl de Hardoy. 

El rcchazó para sí las glorias. 
deposilando los laurcles a los pies 
de otros; pero él afronto los peli-
gros y repelió las asechanzas con
tra su Club... 

Hardoy vió alejarsc a infinitos 
enlusiaslas de su Club, a mttthos 
dc sus jugadores; pero, a pesar cte 
cllo, se mantuvo siempre Hei cn 
su pnesto, firme cn la Incha, zur-
ciendo voluntades, animando a los 
suyos y anhelando glorias, que r.l 
fin y al cabo son glorias que el 
sport alcanza. 

Y asi ha triunfado. Podrà, en la 
pelea, haberse hecho con enemi-
gos íquién que valc no los tíe-
nc? —; pero el que le conoce de 
largos anos, el que le trata, se per-
suade que quien no perdona la 
injuria que se infrinja al club do 
sus amores y de sus desvelos os 
persona de criterio basiante ele-
vado para comprender todo el al-
canec de la politiquería futbolís
tica, que une y rcpele a diversi .s 
elenicnlos, como cl flujo y ttfhija 
de las cosas de la vida, que lienen 
exacto parecido con las del sport. 

N. M. 
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P o r t i c ó 
fN un perlóíttcd diario he leido que a los 

campeonatos atléticos que organizó la Fe-
deración Catalana habia asistido el Alcalde de 
Tarragona, y un parrafito, adetnas, que para 
dicho por el órgano mas importante de las 
clases directoras, vale un imperio: el de que 
'nueslras autoridades hahian brillado por su 
ausencia». 

Ignoro si los que organizaron los campeo
natos cuidaron a la vez de invitar, confor
me era debido, a nuestras autoridades, espe-
cialmenle a aquellas que mds directamente re-
presenlan a la ciudad. 

Fuesen o no invitadas, si vivièsemos a las 
altnras a que debiéramos vivir en todos los 
ordenes «de la vida* en nuestra Barcelona, la 
representación del Ayuntamiento de Barcelona 
tomo la del Gobierno de S. M., la de la Man-
comunidad, etc, no hubieran faltada a aquel 
solemne aclo, de una gran trascendencia. 

Para mucltos, /ayl, las secciones deportivas 
de los periòdicos diarios—hechas actualmente 
con solicitos afanes, tan tos que en algunos de 
ellos superan en orden de importància a todas 
las demàs—pasan totalmente desopercibidas. 

Y asi ha ocurrido que los encargcdos de 
leer la Prensa en la sección correspondiente 
de nueslro rnunicipio, no se enteraron el vier-
nes por la mariana de que el Alcalde de Tarra
gona, rindiendo el honor que le era debido a 
la representación que enviaba a los campeo
natos su ciudad. anunciaba su viaje, que efec
tuo fiel a sus deberes y a su palabra, honran-
do el especlàculo con su presencia. 

Y, clara, ninguno de los representantes del 
pueblo barcelonès correspondió a la atenta 
y significativa visita del Alcalde de Tarragona. 

Si en Barcelona, jen la sportiva Barcelona!, 
luviésemos plena conciencia de lo que es y 
significa el sport, si supiesen muchos de los 
de «arriba' cuan y cuan grande es la impor
tància que en todas parles se concede o estàs 
cosas del sport, a l parecer baladies, pera de 
una trascendencia enorme; si en el rnunicipio 
barcelonès, en vez de concejales hubiesen "hom-
hres de nueslro tiempo», desde el Alcalde al 
portera de maza se hubieran enterado: 

t." De que se celebraban las finales del 
Campeonato Atlètica de Cataluna. en el Cam
po del Espafíol; 

2. " Que all i acudian la flor y nata de 
nuestras atletas, a dar ejemplo, un alto ejem-
plo, a los demas, sin otra recompensa ni ma-
yor estimulo que el de vèncer, y 

3. " Que comprendiendo cudles eran sus 
deberes con los gimnastas de Tarragona (que 
olvidaron otros), acudia con ellos su alcalde, 
el genuino representante de aquella ciudad. 

Hasta ahora tal vez hayamos escrita para 
el pueblo...; tal vez tengamos que empezar a 
escribir, desde hoy, para los que nos dirigen (?), 
indicdndoles el camino que han de seguir. 

iQuè atrasados estamos aún a estàs fechas, 
cielo Santo!... A l f a 

Estos días en otros tiempos 
/ de Septíetttbrè de 1896. Se funda en Palma | 

el Veloz Sporl Balear, eligiendo presidente a don | 
Miguel Mestre. 

27 de agosto de 1898. - Una Comisión de repre- i 
sentanles de la Unión Velocipédica Espanola, Unión | 
Velocipédica Catalana, Sociedad de Velocipedislas, | 
Club Velocipédico, Cyclist's Club, El Pedal y de | 
los induslriales senores Sanromà, Montpeó, Comas | 
y Nicolau, visitan al Alcalde de líarceloua para so- | 
licitar la rebaja sobre el arbitrio impuesto a las bi- | 
cicletas. 

28 de agosto de 1899. — Se inauguran en la Es- | 
cuela Normal de Maestros de Barcelona las confe- | 
rencias pedagógicas, dlsertando el senor Tolosa y | 
Alsina acerca de los -Ejercicios gimnasticos m;ís | 
convenientes en las escuelas». 

30 de agosto de 1900. — Se celebra en París la | 
sesión inaugural del Congreso Internacional de | 
Educación Física, con asistencia de delegados es- | 
panolcs. 

/ de sepliembre de 1901. — En las carreras de bi- | 
cicletas verificadas cu el Nuevo Velódromo de Bar- | 
celona, Abadal gana la Internacional, seguido de | 
Gómez, Calmon, Rougé y Carme. Los 214 úllimos | 
metros los cubrió Abadal a razón de 51 kilómclros 
a la hora. 

30 de agosto de 1902. — Deja de publicarse en 
Madrid el lleraldo del Sport. Publico 27 números. 

28 de agosto de 1903. — Debuta el corredor Nei-
ra en la pista del Veiódiomo de Vigo, batiendo a 
Peris y Rial (portuguès) en la Internacional. 

29 de agosto de 1905. - La U. V. E. dicta su I 
fallo en el litigio del Oran Premio, celebrado en | 
Tarragona el 14 de mayo de 1905, otorgando los I 
premios y decretando multas y amonestaciones. 

29 de agosto de 1906. — Termina el gran Con- | 
curso de coclies automóviles de turismo Copa Le | 
Matin, ganando el primer premio Pelegrin, con un | 
Dion & fíonton. 

1 de sepliembre de 1907. Termina el concurso i 
de futbol Copa Salud, ganando la final el Salud al | 
Espana por 3 a 2. 

30 de agosto de 1908. — A. Von der Hcyden | 
gana en Barcelona el Campeonato de Espana dc i 
Natación, cubriendo los 1.5ÜÜ metros en 32 m. | 
53 s. clasificandose segundo Giraud y tercero I 
Claret. 

29 de agosto de 1909. Boi llot, sobre Lion- | 
Peugeot, gana la carrera de voilureltes Copa de I 
Normandia. 

28 de agosto de 1910. Bouchard gana la ca- | 
rrera pedestre Vuelta a Paris, efectuando los 39 ki- | 
lómetros en 2 h. 30 m. 25 s. '/»• 

/ de septiembre dc 1912. — En la carrera a pie | 
de la callr Salmerón al local del Club de Nata- i 
ción Barcelona, llegan- 1.°, P. l'ral; 2.°, Toló, y I 
3.", Camps. 

31 de agosto de 1913. — Se celebra en el campo f 
del Barcelona el partido de la paz, después de fir- | 
madas las paces entre los elemcntos futbolislas en | 
discòrdia. 

30 de agosto de 1914. — Antonio Crespo gana I 
la carrera Campeonato de Sans, clasificandose se- | 
gundo Magdalena y tercero Service. 

2 de septiembre de 1915. — Se constiluye en | 
Barcelona la Eederación Atlètica Catalana, eligien- \ 
do presidente al doctor Presta. 
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RHiculos lécnlcos 
M Inuemos Q nouedades g 
M Cuettionea prdcticas g 
1 Hechos u comeniai-ios 1 

H E D I L L A 

| Los espanoles: El Rey 
K' e s p a n o l i s m o de t l n ü s ap lausos 

hace presa en el sent ir y en la s afec-
cit;nes de c u a n i o s l l egan a c o n n c e r n o s . 

é Q u é s n c e d o i i a , p u e s . s i a la c a r í d a d 
y al ap la t i so j u n t à r a m o s lo s espanoles 
la vo luntad y el empeflo? 

T TEDiLLA ha volado desde Barcelona a Pal-
1 i l ma. Ha volado en línea recla, sin escala 
I y sin auxilio. No aterrizo hasta el fin de su 
| ruta porque por suelo tenia el mar. Salió de 
I Barcelona y no tenia otra solución que Palma 
\ o... la muerte. Y en la lucha con los vientos y 
| con la mucrle, triunfó. Pasó el primer momen-
I to; unos aplausos, unas fotograíias, un premio, 
I algo de admiración, y después los ecuànimes, 
| los eruditos, los inteligentes, o que quieren ser 

i las tres cosas a la vez y que a nuestro juicio 
son los cobardes de espíritu, aunque parezcan 
todo lo contrario, exclamaron, primero para si 
y después para el vulgo: • En el frente de la 
guerra se vuela mucho.» « Eso no es nada.» 
«Los aeroplanos y los zeppelines cruzan el 
Canal de la Mancha a vez por dia.» 

Antes hemos dicho cobardes de espíritu; 
ahora anadiremos cobardes de voluntad. 

Después del raid Barcelona-Mallorca, todo 
se creyó posible. Nadie se detuvo a calcular la 
proeza de lledilla, de un hombre que durante 
buenos ratos hubo de marchar completamenie 
cara al viento, a 100 kilómetros por hora; que 
hubo de dominar su espíritu para no compro-
meter una maniobra y que solo en la inmensi-
dad de un espacio cerrado por mar y nubes, 
a merced de un aparato, debia forzosamente 
pisar tierra con rapidez calculada y mate
màtica. 

A la proeza de cruzar un (rozo de Medite-
rràneo no se le coucedió el honor equitativo. 

Era un vuelo de dos horas, Ü nada mas que de 
horasü, dijeron los profanos. 

En el frente de la guerra se vueia todos los 
días... y en el frente de la guerra se muere to
dos los días. La última ofrenda al aire ha sido 
la vida de Brindejonc, y antes de éste perecie-
ron en heroica lid una legión de aviadores, de 
verdaderos maestros, de especialistas en esta 
arriesgada navegación. Y si han perecido los 
tnds notables, ^no habràn perecido a centena-
res otros menos cèlebres? jEs que hay al-
guien que crea completamente solucionada la 
aviación, con su utilidad en la guerra? 

Este es uno de los errorcs del espanol; c.-ee 
realizado todo lo que vislumbra desde su fron
tera, y engolfado en la obra ajena, de espald.ts 
a su tierra, no ve lo que se hace en Espana, y 
si lo vé... cierra los ojos. Los adelantos de la 
ciència y del arte son labor de tiempos de paz. 

Hedilla voló de Barcelona hacia Santander. 
Los espiritus cobardes no presagiaron una 
aventura difícil y arriesgada. Cuando Hedilla, 
sin brújula, aterido de frío, aprisionado por la 
niebla, a ciegas por el aire, hubo de poner la 
planta en Benasque después de cercar en 
vano un derrotero, exclamaron los espiritus 
cobardes: • Le ha engafiado la voluntad». 

Cuando el aviador explico haberse desviado 
de la ruta, todo fueron càbalas acerca la brú
jula. Quien màs quien menos, se creyó ma-
reante. Había, no uno, mil y varios miles, que 
ignoraban y, claro està, aun ignoran que la 
desviación de la brújula en un buque, que pue-
de ir guiado por faros y astros, por mapas y por 
calculos, que se deduce a cada momento nece-
sariamente con el auxilio de las matemaiicas, 
podia calcularse igualmenle sobre el volante 
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del aviador, sin lener ademas en cuenta que el 
buque marcha por lo màximo a cuaienta kilo-
metros por hora y el avión lo menos a cien, y 
los que desconocen este dato, desconocen las 
corrientes de aire, que varian según las mon-
lanas, la temperatura que esteriliza o acelera la 
larea del motor, los constantes y rapidoscam-
bios de temperatura que abaten la naturaleza del 
piloto, que en una mano lleva cl dominio de 
unos pianos, de un timón, de un motor, en fin, 
de su existència, y que la menor brusquedad le 
precipitarà en tierra haciéndolo polvo. 

üPodia el bravo Hedilla sacar càlculos ma-
ttmaticos para culcular la desviación de la 
brtSjula en Benasqueü 

Cl Rey don Allonso, un monarca que desde 
su mas juvenil edad fué protector, alio protec
tor del deporte y tendió su mano generosa 
para todas las empresas que tendian a regene
rar nuestra Espana por medio del arte y de la 
educación, ha sido quien primero ha elogiado 
la proeza de Hedilla. L'n rey, para el cual, ai 
parecer, no debiera haber acto imposible, ha 
reconocido el extraordinario valor de Hedilla, 
el mérito de su aparato obra de Espaiia, y lo 
difícil de la ruta que en titànica peregrinación 
ha realizado el aviador montafiés. Don Alfon
so, impuesto de lo que representa aterrizar en 
lerrenos desconocidos, elevarse en puntos don-
de las corrientes de aire son amenazas y la 
niebla y el frio enemigos crueles, ha querido 
significar a los espanoles que hemos de amar 
algo màs al prójimo. Que cuando uno de los 
niieslros, con su vida y sus fuerzas, quiere sa
car a Espafía del atraso, debemos protegerle; 
que cuando la empresa valerosa de un espanol 
se ve frustrada por el infortunio, un aplauso 
animoso debe ser el premio. 

Y al animar don Alfonso al aviador conslan-
te, habrà querido significar también que la 
aviación, para la pàtria, es un signo de nuestra 
grandeza; que la aviación civil es la base de 
nuestra defensa por los aires, y que haciendo 
pàtria se cumple un deber social. 

Ha sido preciso que el Key, entusiasmado 
por la peregrinación aérea de Hedilla, nos 
haya mostrado discretamente, con sabia dis-
creción que los espiritus cobardes no han adi-
vinado, que tenemos un alto deber a realizar 
con la aviación. 

Y si a un hombre que va desde Barcelona a 
Palma en dos horas le aplaudimos y después 
le hacemos el vacio porquc no ha llegado a San
tander en eltiempoanunciado^nocortamos las 
alas a todo lo humano en matèria de aviación? 

Somos los espanoles de imaginación bastan-
te màs ilusoria que real. 

Si Hedilla hubiese anunciado su partida de 
Barcelona y cada aterrizaje lo hubiera deno-
minado una escala, y la escala final como fiu 
de ruta, habríamos quedado admirados. 

Y aiinque hubiera sido un recurso muy l i 
beral y a nuestro juicio el màs practico, nues-
tro aplauso habría sido fervicnte. 

Es decir: nos gusta vivir lo ilusorio màs que 
lo real, porque la realidad tiene siempre espi-
nas como las rosas. 

Y para no pincharnos, negamos muchas ve
ces nuestra ayuda, que es el generoso aplauso 
de que nos habla Genoveva de Vix, la delicio
sa artista... 

f . A . CANTO ARROYO 

El coche "Amèrica" 
ENTRE los iniciados en matèria y en negocios 

de automóviies, hacía tiempo que se venia 
hablando de un nuevo coche de construcción 
exclusivamenle espanoia, de una nueva marca, 
de la marca Amèrica. 

Las referencias particulares que se obtenian 
eran de que los estudiós y càlculos que tenia 
hechos don Manuel Pazcs se iban desarro-
llando paulatinamente, traduciéndose, en el ta
ller, en realidades, dejando plenamente com-
probados la infinita bondad y exactitud de 
aquéllos. 

Desde el jueves, el coche Amèrica està ex-
puesto en el espléndido Automóvil Salón de la 
Plaza de Cataluna, completamente terminado 
y carrozado. 

Allí hemos tenido ocasión de admirarlo, 
porque admiración causa contemplar la obra 
perfeclamente realizada bajo la dirección tèc
nica del senor Pazos, con el valioso concurso 
de los senores Irigoyen y Pladellorens, geren-
tes de la casa Amèrica Autos, de esta plaza. 

Llama desde luego la atención la sencillez 
del mecanismo y la distribución acertada de 
los diversos órganos que lo constituyen; el 
alma del coche se exhibe en forma francamen-
te simpàtica. 

El motor es de cuatro cilindros y cuatro 
tiempos; sus medidas son de 100x150, siendo 
el primer motor sin vàlvulas de cuatro tiempos 
aplicació al automóvil que se conslruye en Es
paiia, obedeciendo a la patente Pazos. 

La reducida capacidad y peso del motor, 
unido a su extraordinària potencia, nos hace 
sospechar que caminando por la ruta en que 
frecuentementc nos vctnos sorprendidos con 

Buiía "Sparta " VÍILLET, FIOL Y 
= S. e n C . = 

Provenza, 165 a 173 
B A R C E L O N A 
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| nuevos y poderosos adelantos de mieslra in-
1 dustiia, no se halla lejano el dia en que el ttlO-
| tor Pazos se aplicarà con enorme ventaja al 
| servicio de la marina y singularmente al de la 
| aviación, desempenando un brillantisimo papel. 
| Con el tnismo exquisilo cuidado con que se 
| ha alendido a la construcción del motor, se 
| han previsto los efeclos reguladores y los de 
| carburación, así como también la facilidad en 
| el desmontaje de todos sus órganos. 
| En el cambio de velocidades, como en la 
| construcción del diferencial, el cual es por tor-
| nillo sin fin, primero de esta Índole que se fa-
| brica igualmenle en Espana, obsérvansc deta-
| lles que permiten calcular, desde luego, la se-
| rie de enormisimas venlajas que reúne este 
| coche y que eslàn palpablemenle demostradas. 

Por la disposición acerlada de todos sus ór-
| ganos, desde el radiador, de forma elegante, 
| hasta la disposición del depósito de bencina, 
| colocados todos ellos — càrter inclusive — en 
| forma que lo hacen asequible para carrelcras, 
I a veces tan mal dispuestas y accidentadas como 
| las nuestras, desde luego cautiva la atención 
| del visilante en forma que predispone resuel-
| tamente en su favor. 

El chassis ha sido revestido con esplèndida 
| carroceria, forma canot, de lineas severas, es-
| beltas y elegantes, construída en los talleres 
| Molist. El color, de un gris suave, realza la 
I hermosura del coche, destac.indose la brillan-
1 tez del metal, de que se halla nuarnecido el 
| radiador, y el de los f.iros, taiubièn construidos 
I exprofeso para este coche. 

Luego de examinar el auto, conversando 
| con el senor Pladellorens, gerente de la releri-
| da Sociedad, como lo es también de la antigua 
| firma de esta plaza, Hijos de P. Pladellorens, 
| y a quien fehcitamos por el èxito que a nuestro 
| humilde juicio està llamado a alcanzar el coche 
i Amèrica, nos impusimos de las dificultades 
| con que han tcnido que tropezar desde que se 
| inicio el propósito de construir el coche Amé-
| rica hasta la fecha. 
I Mas como no hay escollos sin abrojos, des-
1 truidos éstos satisfacloriamenle, puesto que el 
| coche exisle y las pruebas realizadas han ilado 
| mayores resultados que los apetecidos, aqué-
1 llos se salvaràn làcilmcnte. 

«Dadme un punto de apoyu -d i jo Arquime-
| des,—ylevantaréel inundo.- El punto de apoyo 
| es la perfección que se ha obtenido con la 
| construcción del primer coche Amèrica. Dado 
| cse punto de apoyo, el capital espanol, si lo 
| han de menester y lo llaman en su auxilio los 
| senores Irigoyen, Piadellorens y Pazos, afluirà, 
| porque las grandes causas siempre fueron 
| atendidas y recompensadas por aquellos que 
| lienden a unir sus esfuerzos al de la inteligen-
| eia, espléndidamente demostrada en la ocasión 
| presente. 

N o t a s d e l R e a l A u t o m ó v i l | 

C l u b d e C a t a l u í ï a 

Una vergüenza | 
Es un hecho desgraciadamente cierto que I 

no es posible subir al Tibidabo en automóvil. I 
Tiempo atràs el R. A. C. de Catalufia realizó f 
unas penosas gestiones encaminadas a obtener I 
el consentimiento de todos los propietarios del | 
camino vecinal que desde la Plaza de la Agre- I 
gación de Vallvidrera conduce a Vista-Rica, I 
con ramal al Tibidabo. 

Fueron muchos los que firmaron, pero, aun- | 
que pare/.ca menlira, quedaron varios que con | 
razones màs o menos capciosas se negaren a | 
firmar, impidiendo la reparación del cilado | 
camino, que hubiera constituido un espléndi- | 
do paseo dominical que al propio tiempo hu- | 
biera facilitado la ascención a la vecina mon- i 
tana a los forasteros que visitan nuestra capital. | 

Vista la inutilidad de su esfuerzo, el Real | 
Automóvil Club de Cataluna desistió, de mo- I 
mento, del asunto. 

El actual propietario del Hotel Tibidabo ha | 
visitado dias pasados al Secretario del CluL, | 
exponiéndole que, consideràndose lesionadi' 
en sus intereses por el intransitable estado del | 
camino indicado que impide el acceso a la I 
cumbre del Tibidabo, deseaba gestionar su re- | 
paración. f 

El Secretario le dió detallada cuenta de las ï 
gestiones realizadas y le invitó a visitar, como | 
asi lo hicieron, al ingeniero Jefe de Obras pü- | 
blicas provinciales, senor Mumbrú, que ofreció | 
que se sacarian a subasta la obras de repara- E 
ción tan pronto se hubiera obtenido laconfor- | 
midad de los propietarios recalcitrantes. 

^No habría medio de convèncer a estos se- | 
nores propietarios de que firmaran su consen- i 
timiento para la realización de una mejora | 
cuyo entorpecimiento consiituye un verdadero | 
oprobio para nuestra ciudad? 

Viajes interesantes | 
El socio del R. A. C. de Cataluna don Ró- | 

mulo Bosch, acompanado de su amigo el se- | 
nor Eabregat, han realizado el viaje a San Se- i 
bastíàii en automóvil, en 17 horas y media, | 
desconlando las paradas forzosas del trayecto. i 

El otro socio don Joaquin Cabot, ha salido | 
en su automóvil para recórrer parte del Norte I 
de Espana, o sea, desde Santander a La Com- I 
fia, pasando primero por Navarra, Alava y i 
Burgos. 

El Marqués de Sammenat y don Juan Sara- | 
legui, también socios del Club, han regresadu | 
ya de su excursión veraniega, habiendo el pri- | 
mero realizado el viaje desde La Toja a esia | 
Capital en automóvil. 

De viaje | 
Ha salido para San Sebastiàn, en automóvil, | 

el socio del R. A. C. de Cataluna don Antonio | 
Bargues, que fué uno de los concurrentes de la | 
Vuelia a Cataluna. i 
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ACTVAL·XDADE.S G R X r i C A S 

E.1 Campeonato ciclista de Sans 

m 

Emilio Nolla (cicló Q u i t a r t ) en su bríllante demarrage, al llegar a la meta F o t o C l n e t 

C L Campeonato de Sans cons-
tituye todos los anos un 

acontecitnienlo ciclista, no tan 
solo en la barriada sino entre el 
elemento ciclista de la capital, 
que acude a presenciar la lucha. 

Este ano la prueba vióse fa-
vorecida con la presencia del 
ya veterano Magdalena y otros 
corredores de los que aprietan, 
entre ellos Nolla, el corredor 
con piernas de acero. 

Nolla, que se nos habia reve-
lado ya como un temible roulier, 
no uso de la tàctica que tantos 
emplean, desesperando en el 
momenlo del mayor esfuerzo, 
sino que estando próximo a la 
meta y vicndo a uno de sus ad-
versarios avenlajarle, empleó to
dos sus poderosos recursos y 
apretando de pedales a su velo-

Los àgapes del Grtxpo Deportivo 

L a iiesta mayor de Sans 

Orupo de socios festejando el Santo de sa presidcnte 

Los vencedores de la carrera organizada por los vecinos de la 
calle Vallespir, provistos todos de ciclos Montpeó, Pneu-Klein 

f o t o M a s d t u 

císima Guitart, adelantó a Mag
dalena y, entre estruendosos 
aplausos, cruzó primero la me
ta, obteniendo un triunfo, bien 
merecido por cierto. 

Dos notas màs de actualidad 
ocupan esta pàgina: la carrera 
de neóiitos organizada por los 
vecinos de la calle de Vallespir, 
la cual fué presenciada por nu-
meroso publico y en la que Ga
rriga, Bosch y Casas obtienen 
un senalado triunfo que com-
parten los ciclos Montpeó, y el 
àgape celcbrado por los bene-
méritos socios del Orupo De
portivo del C. V. R., que co-
mieron y bebieron para hacer 
salud y «a la salud» de su dig-
nísimo presidente. 
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Nuevos socios 
Han ingresado últimanienle socios del Real 

Automóvll Club de Cataluna los senores don 
Enríque Sagnier, don Martín Vilaldach, don 
Ràtnún Mas Bagà, don Enriqne ferrer, don 
José M." de Nadal y don Bartolomé Bosch y 
Fuig. 

Adoquinado de la carretera 
de Badalona 

El miércoles próximo han de volver a reu-
nirse en la Alcaldia de Badalona los comi-
sionados que se encargaron de recaudar fon
dos para conseguir el adoquinado de la 
carretera. 

Tenemos nolicias que los l'abricanles han 
contcstado al llamamiento que se les ha dirigi-
do persuadidos de la venlaja grandisima que 
para el transporte de sus productos los pro
porcionaria la realización de tan importante 
mejora. 

Por su parte, el R. A. C. de Cataluna traba-
ja sin descanso con el mismo objeto, habicndo 
realizado muchas visitas y obtenido seguri-
dades de que se contribuirà de una manera 
muy eficaz a la suscripción abierta para reunir 
la cuarta parte del importe total de las obras, 
cantidad indispensable para que tenga viabili-
dad el proyecto. 

E l campeonato 
norteamericano de 1916 

BAJO el control de la American Automobile 
Asociation se establecerà el titulo de cam-

peon al conductor que al finalizar el ano ob-
tenga màs número de puntos, los que se con-
cederàn en ciertas carreras, en la forma de que 
es ejemplo la última carrera del Metropolitan 
Trophy en Sheepshead. En ella se han abona-
do los puntos en la siguiente forma: 

C o t i e d o r Antomovi Puntos 

600 
320 
170 
90 
55 
35 

Rickenbacher. . . Maxwell . . 
Dcvignc Deiaj·c . . . 
Vail Hudson. . . 
Devlin Duescnberg . 
Adams Adams. . . 
Watson J . j .R. . . . 

Este ano el titulo irà acompanado de otros 
premios en trofeos y en nietàlico, los que se 
distribuiràn entre el campeón y los que queden 
en segundo y tercer lugar. La citada Asocia-
ción concederà S 13.500 y una copa de8 1.000. 
Adcmàs, la casa Goodrich ofrece S 10.000 
para dar 5.000 al primero, i.000 al segundo y 
2.000 al tercero. La Bosch Magneto Co., ha 
dado S 3.500 y una copa de S 1.000. La carre
ra de Indianópolis es la segunda prueba que 
cuenta en el campeonato. 

a h h 

R e a l M o t o C l u b 
de Cataluna 

R E G L A M E N T O 
especial de la Segunda Prueba para equipos. i 

que se correrà cl dia 8 de octubre de 1916 
El Real Moto Club de Cataluna organiza I 

para el dia 8 de octubre próximo, una prueba I 
de regularidad, por equipos, que se correrà I 
como signe: 

1. " Esta prueba se regirà por los reglamen- i 
tos generales del Real Aulomóvil Club de Es- I 
pana, pudiendo participar en ella todas las mo- | 
tocicletas, side-cars y cycle-cars de las varias | 
categorias especificadas en el reglamento gene- i 
ral, sujetitndose a las condiciones que a conti- i 
nuaciem se detallan: 

2. " Fornwción de los equipos—Los <?qin- | 
pos a inscribir deberàn constar de cualro con- | 
cursantes reunidos a voluntad, que propondràn 
su inscripción a la Comisión de la prueba por i 
medio de uno de los que lo compongan, | 
a quien designaràn como representante o capi- | 
tàn del equipo, haciéndolo constar asi cu su | 
inscripción. 

3. " Composiciòn de los equipos. — Los | 
equipos deberàn constar de un cycle-car, un | 
side-car y dos molocicletas; no debiendo exce- | 
der la suma de las cnbicaciones de los motoie^ | 
del mismo de 2.750 centimeiros cúbicos. 

Ejemplos: 
Cvcle-car . . . 1.100 1.100 1.100 1.000 l 
Side-car . . . 700 500 1.000 1.000 | 
Motocicleta . . 500 500 350 5«; I 
Motocicleta . . 300 350 275 250 | 
Cabicacidn total. 2.650 2.450 2.725 2.750 | 

A fin de igualar lo màs posible las condició- | 
nes de fuerza y velocidad de los equipos, se | 
establece tiue cuando entre en su composiciòn | 
un side-car de cuhicación superior a 56(1 c. c, | 
deberà formar parte del mismo una motocicle- | 
ta inferior a 300 c. c. de cilindraje. 

4. " Inscripción, oceptación y distinciòn de | 
los equipos. — Los equipos propondràn su | 
aceptación por medio del capitàn de los mis- | 
mos, quien entregarà las cuatro inscripci<ines | 
del equipo en la Secretaria del Real Moto Club | 
de Cataluna. Estàs inscripciones pasaràn a la I 
Comisión deia prueba, formada por los senores | 
Coma, Carles y Lloberes, quienes, de acuerdo | 
con el presente Reglamento, aceptaràn 0 indi- f 
caràn las modificaciones necesarias en el equí- | 
po y designar.m para el mismo, de acuerdo con i 
su capitàn, un color distintivo que deberàn os- | 
tentar en la prueba por medio de distintivos | 
biazales que facilitarà el Club al capitàn del | 
equipo. 

Las inscripciones deberàn hacerse por me- | 
dio de los boletines de inscripción de' Real | 
Moto Club de Cataluna, indicando todos los | 
detalles pedidos en los mismos y acompanadas | 
de 5 pesetas para cada inscripción, si el ins- | 
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| cripto perlenece al Real Moto Club de Cala-
| luna, y 10 pesetas si no perlenece al mismo. 
| Las inscripcioncs deberàn ser enlregadas, lo 
| mas larde, el dia 5 dc octubre próximo. 
I Si se presentarà el caso de alguna variación 
| o modificación en los equipos, ésta podrà ser 
| propuesta por los capitanes de los mismos y 
I serà resuelta por la Comisión, de acuerdo, si 
| es necesario, con los capitanes de los equipos 
| resta n tes. 
| 5." Preniios. — \:.\ equipo vencedor ganara 
| cuairo copas de plata que se entregaràn una a 
| cada uno de los cuairo inscriptos que lo com-
| pongan (pudiendo ser substituída la copa por 
| medalla de oro a voluntad del ganador); el 
I equipo clasificado en segundo lugar ganarà 
| mcdallas de plata y el clasificado en tercer lu-
| gar medalias de bronce. Los socios del Real 
| Moto Club de Cataluna que vayan como pasa-
| jeros en los side-cars o cycle-cars que formen 
| los equipos 1.", 2." y 3.", obtendràn medalias 
| de cooperación. 
| ()." Clasificaclón de los equipos. — Ésta se 
| harà por la velocidad y regularidad de los 
| mmnos en la siguiente forma: 
| Obtendrà el primer premio el equipo com-
| pleio que recorra el itinerario de la prueba a 
| una velocidad media de 35 kilóraetros por 
| hora o velocidad aproximada, contàndose la 
| aproximación lanlo por exceso como por de-
| fecio y tomàndose únicamente para losefectos 
| del tiempo el del ultimo concursante del equi-
| po que pase por los controls de tiempo. 

Caso de no llegar ningún equipo completo, 
| se concederà el primer premio al equipo mas 
| completo, mejor clasificado por ei mismo con-
| cepto. 
| Caso de empate en los tiempos, los premios 
| se adjudicaràn con arreglo a la regularidad 
| del tiempo. 
I Obtendràn los segundos y lerceros premios 
| los equipos clasificados en segundo y tercer 
| lugar. 
| 7. Itinerario. — ?A recorrido a efectuar es 
i el siguiente: 
I Manana: Salida del Real Moto Club de Ca-
| taiufla, Rabassada, San Cugat del Vallés, Rubí, 
| Castellbisbal, Martorell, Esparraguera, Bruchs, 
| Igualada, Capellades, San Quintin de Mediona, 
| Puigdalba, Villafranca. Total, 124 kilómetros. 

Tarde: Villafranca, San Pedró dc Ribas, Sit-
| ges, Costas de Garraf, Gavà, Cornellà, Esplu-
| gas, Collblanch, Real Moto Club de Cataluna. 
i Total, ()3 kilómetros. 
| Recorrido total de la prueba, 187 kilómetros. 

8." Controles. — Los controles de tiempo 
| estaran en Barcelona y Villafranca únicamente. 
| Habrà también controles de paso en otros si-
| tios del itinerario. 
| Kl emplazamiento de unos y otros estarà se-
| nalado en un plano-itinerario que se entrega-
| rà a los concursantes una vez cerrada la ins-
| cripcion, y en el que constaràn, ademàs, cuan-
| tas observaciones sean necesarias y las horas 
| en que se retiraràn de servicio los controles, 
| calculadas de manera que permitan registrar 
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todos los concursantes que hayan hecho el re
corrido con una velocidad no inferior a 20 ki
lómetros por hora. Constaràn en él. también, 
las horas de salida del Club y de Villafranca y 
el tiempo de descanso en Villafranca, que serà 
de unas tres horas. 

9." Velocidad. — No se permite una velo
cidad antirreglamentaria en el término muni
cipal de Barcelona ni en ninguno de los pue-
blos de trànsito. 

A la salida del Real Moto Club de Cataluna 
y duranle todo el trayecto dentro el término 
de Barcelona, ningún concursante de un equi
po podrà pasar a otro de otro equipo, excepto 
si éste se hallara en panne, bajo pena de des-
clasificación, tanto a la ida como a la vuelta. 
El itinerario en el interior de Barcelona serà: 

Ida: R. M. C. de C , Plaza Teluàn, calle 
Cortes, Paseo de Gracia, Paseo Diputación, 
Carretera Rabassada. 

Vuelta: Collblanch, Calle de Sans, Calle 
Cortes, Plaza Tetuàn, R. M. C. de C. 

Notas. - La comida tendrà lugar en Villa
franca, debiendo cada equipo cuidar de encar-
gar la misma, ya que este servicio no serà esta 
vez a cargo del Club. 

Las salidas se daràn a los equipos por inter-
valos de dos minutos. 

El control de Villafranca estarà en el cruce 
de la carretera de igualada a Sitges con la de 
Barcelona a Valencià. 

Barcelona, 24 de agosto de 1Q16. 
Et SECRI'.TARIÒ 

DEL R. M. C. DE C. 

Habiendo sido advertido el Real Moto Club 
de Cataluna que algun trozo del circuito indi-
cado en el presente reglamento se ha deterio-
rado en su piso, se advierte a los senores con
cursantes que se haràn nuevas pruebas en el 
mismu y se anunciarà si se cambiarà por otro. 

Exportación de los Estados Unidos j 
"CN el pen'odo de tiempo comprendido entre I 
ÜJ 1.' de diciembre de 1914 y 1." de diciem- | 
brede 1915 los EE. UU. exporto por valor de I 
cinco mil millares de francos de vehiculos a | 
motor, lo que representa un aumento de 26 | 
por 100 sobre los doce meses anteriores. 

En juiio de 1915 se exportaron 4.962 auto- | 
móviles, en agosto 3,636, en sepliembre 4.266. | 

Cada semana salen del puerto de New York \ 
749 coches, término medio, lo que representa 
un valor de 147.890 dóllares (739.159 pesetas). 



iiMriiniiiiiiiiniiuiitiiniiiHihiiiiMiiiiMiritMiEiiiMiiiiiiiiiiiniiiriMniiintiiiininihiiiiiiii S ! AL)Í UM iinitiiinriiiii rniiiitiruMiMii.iMiMiMiMiiiiiiiitiitiiiiuiiiiiiiiMiiiiinnií iniinj 

A C X U A L 1 D A D E S G R À F I C AS 

Los grandes partidos de futbol : Barcelona-lLspafiol | 

Zamora, el notable portera del Espunol, parundo un shoot formidable de Martínez 

UNO de los números del programa de la 
fiesta mayor de Sans que atrajo mayor 

concurrència y seguramente el que excito mas 
las pasiones, fué el partido de futbol entre los 

Foto Juaiuo 

primeros equipos Rarcelona-Espanol. Cuando 
el marcador indicaba «uno a uno», la intem-
perancia del publico interrumpió,desgraciada-
mente, una lucha interesante y bella. 

Natación : E l raid Barcelona-Badalona 

DE cuando en cuando 
nos vemos sor-

prendidos con las be-
llas hazanas de nuestros 
deporlistas. 

Un dia es Hedilla 
que cruza los mares en 
aeroplano y se planta 
en Mal lo rca , en dos 
horas. 

Otro dia es Bonet 
que, con un canoe, dos 
rcmos y su fuerza de 
voluntad poderosisima, 
va de Barcelona a Ta
rragona por mar. 

Ayer es Santiago Ar
nau el que a nado, le-
niendo que luchar con 
la corriente contraria, 
va de Barcelona, de la 
playa de los Banos 
Orientales, a Badalona. 

Arnau, que es un ver-
dadero trilón, vive por 
caritio al mar. En múl
tiples ocasiones ha dado 
pruebas de su fenome
nal resistència, y su sue- Santi 
no dorado, lo que mas 

m m 

• i 

d̂ 'O Arnau, i/ue liizo tu truvesía a nado 

le obsesiona, es reali/.ar 
grandes raids. 

Tan seguros esta mos 
deello, que cuando em-
prendió el de Barcelona 
a Badalona le parecería. 
como le pareceià al mas 
entendido en la matè
ria, que aventurada era 
su empresa; pero al lle
gar a pisar la playa de 
la vecina ciudad, quien 
le conoce sabé que, tal 
vez, su pensamiento vo
laria hacia aquellos dias 
en que se intentaha la 
travesia del Canal de la 
Mancha, realizàndose, 
por fin, esa empresa. 

Esto es que Atnau, 
al r e a l i z a r brillante-
mente su raid, pensaba 
en empresas mayores y 
mas difíciles. 

Quizà no tarde mu-
cho en sorprendernos 
con otra extraordinària 
performance, por aque-
Uo de que quien tuvo y 

en 3 lt. 45 m. Fotova» retuvo, etc, etc. 
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i Jurísmo & Excarsianismo \ 
Monumentos u maraví- g 
UaS • Ilinemríos y males g 

Indicacioncs ütiles 
Ho tetes u Balneai·los : -

Corriendo por Espana 

Impresiones de una excursión 
a la República de Andorra 

^Conlitiuaciónt 

Al salir de la capital de la República, nues-
tros gldas, es decir, unos cuantos tnuchachos 
que fielmente quedaron a nuestras ordenes nos 
llamaron la atención acerca las plantaciones 
de tabaco que como es sabido se cultiva libre-
raente, visilando la fàbrica de tabaco y cerillas 
de la Viuda e Hijo de Rosell, sirviéndonos de 
amable cicerone un obrero de la misma, salien-
do muy complacidos y admirados de la vi
sita. 

Desde la llegada alrajo nueslra atención una 
capillita, con alto y esbelto campanario roma
nien, situada en la planicie de una montana 
vecina; y ante el interès y curiosidad desper-
tadus en nosoiros por la presencia de un lago 
a no mucha distancia de aquella, decidimos 
formalmenle llegar cuanto antes a Las Escal-
das, al objeto de emprender, después de la co-
mida, la excursión. 

Componese dicho pueblecillo, extraordina-
riamente pintoresco, de bastantes casas, algu-
nas de ellas, las de mejor aspeclo, convertidas 
en fondas o posadas, en aquellos días colma-
das de forasteres. Son notables las fuentes ter-
males (unos 80"), ligeramente sulturosas, que 
en algunas casas se aprovechan, aunque mala-
mente, para llenar unas a modo de tinas o rús-
licas baneras, sirv'endo de esta manera para 
ban os que, según opinión de muchos, y clebe 
ser eilo verdad, estan dotados de excelentes 
propiedades curativas. Brotan, ademas, manan-
tiales de aguas tan frías, alp;iinas de ellas ferm-

LE CHAUFFEUR 
G r a n c a s a e s p e c i a l p a r a la venta 
d e t o d a c l a s e d e a c c e s o r i o s o a r a 

A U T O M Ó V I L E S Y CICLOS 
E s D e c i a l l d a d en ú l t i m a s n o v e d a d e s d e Paris 

Rambla de Cataluna. 24 - T e l é f o n o 2182 
B A R C E L O N A 

ginosas, que apenas la mano puede resistir su 
contacto durante algunos minutos. 

En esta parte ciérrase el valle; de ancho, tór-
nase angosto, convergiendo los altos macizos 
rocosos que lo circundaban, quedando un a 
modo de desfiladero por donde discurren tu-
multuosamente las aguas de varios afluentes 
del Balira; siguiendo paralelamente el mayor 
de ellos, un camino muy aceptable conduce a 
Encamp, Canillo y úllimos pueblos de la Re
pública. 

Después de frugal yantar, e ilustrados por 
las claras y terminantes explicaciones de un 

Las Esculdas (al fondo, Andorra la Vieja) 
l·lolo Dr. Roig-Raveníós 

simpàtico excursionista suizo, perfecto conoce-
dor de aquellos andurriales, emprendemos la 
ascensión ai monte bajo un sol abrasador, que 
también por allà se deja sentir, empanado a 
ratos por densos y plomizos nubarrones que 
del norte venían y que según nos advirlieron 
nada bueno presagiaban. No nos arredramos 
por tan poca cosa; sabíamos por pròpia expe
riència que las tormentas en tales parajes y en 
estàs épocas del ano. si bien son Inertes no son, 
por fortuna, de larga duración; ademàs veían-
se por el camino algunas casas que podrían 
servirnos en caso necesario de seguro asilo. 

La capilla de San Miguel d'Angulasters, hoy 
dia abandonada, està situada a unos 1.560 me
tros en el borde mismo de una planicie tallada 
en la montana; algo así como un inmenso es-
calón o reïlano que ciclópeas manos aserraran 
a propósito para contemplar desde allí un 
bello y jamàs sonado panorama. Cultívase en 
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aquei terreno el trigo, y amables campesinos, 
declicados en aquei entonces a las faenas de la 
siega, nos guiaron mostràndonos fuentes de r i -
quísimas y heladas aguas, en las cuaies pudi-
mos saciar la sed que empezaba a molestarnos. 
A media hora escasa, siempre ascendiendo, se 
encuentra el lago o estany d'Angulasters, ro-
deado de pinós, formando un conjunto de in
comparable belleza que jamàs olvidaremos. 

Seguían los nubarrones turbando nuestra 

| Las Escaldas: Capilla de San Miguel d'A ngulasters 
pi i to Dr . BenU* 

| tranquilidad, por lo cual, después de corto 
| descanso, emprendimos el descenso, llegando 
| a Las Escaldas con acompanamiento de gme-
| sas gotas que empezaban a caer, precursoras 
| de fnerte chaparrón que no se presento, gra-
1 cias a un luerte vientecillo que limpió de 
| nubes el cieio, apareciendo éste al poco rato 
| con todo su azulado esplendor. 

Hétenos de nuevo en la capital de Andorra 
| en un ataideceí tranquilo, beliisimo; reaparc-
| cen los mismos muchachos que antes nos 
I acompanaran; acentúanse los preparalivos de 
I fiesta, aumentan el bullicio y el movimiento 
| por aquellas rúslicas calles, saludamos jovial-
I mente a todos, y después de algunos apreto-
| nes de manos de nuevos amigos, oartimos. 
| Parpadeaban en el firmamento las primeraS 
| estrellas cuando llegamos a Seo de Urgel, ver-
| daderamente impresionados. 
I (CoatininrU D r . F. BOKDAS 

L o s g rabados 
para S t a d i u m se 
ejecutan en los 

Talleres Graficos 

T h o m a s 

C a l l e M a l l o r c a . 2 9 1 - 2 9 3 

T e l . 7 5 8 3 - B a r c e l o n a 

I V A 

| E L M U N D O D E P O R T I V O 
| publica todos los martes extensa información 
| de los festivales que se celebran el dominso , 
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Hicica • Ciclisme g 
• Wúuiica • Caza y Pesca -£ 
g Faiun-tennis • Tiro g 
1 Deportes atlètteos & ° &.' 

De los Campeonatos atlélicos 

Puntos de mira 1 
C i-paso dado ha sido decisivo. Ei atlctismo 
i-* arraiga, y sin embargo, es preciso no dor-
mirse sobre los laureles del éxito, pues queda 
aún mucho trabajo por hacer. 

Para saber el valor de una cosa es preciso 
medirla, compararia con la mejor. Por esto, y 
a fin de saber cuàl es nuestro valor atlético en 
el momento actual, he compuesto el cuadro 
que acompana a este articulo y en el cual se 
comparan nuestros resultados màs exactos (?), 
con los establecidos en otras partes. 

Basta un ligero examen para convencerse 
de que nuestro atraso en matèria atlètica es 
sencillamente grande, impropio de nuestras 
cualidades íísicas y poco favorable a nuestro 
honor deportivo, por todo lo cual urge reme-
diar esta situación tan anòmala y poner nues
tro atletismo en el lugar que le corresponde. 

He aquí mi fórmula vieja y simple: «Con-

'j En el número próximo pubticaremos ttttot «Brochazos» de 
Nogaredn, que reclbimos al empezar a compaginar el presente 
número. (N. de la R.i 

servar lo adquirido y adquirir lo que falta.> | 
«Conservar lo adquirido» significa trabajar | 

para que los corredores de medias distancias | 
que ahora tenemos mejoren cada dia, al igual | 
que los saltadores, sprinters y lanzadores; sig- | 
nifica mantener vibrante la actividad que han | 
desperlado los campeonatos y evitar que el | 
invierno la entumezea, pues en tal caso todo | 
lo hecho es bien inútil. 

«Adquirir lo que falta» expresa la necesidad i 
de atraer la masa del pueblo, de difundir en | 
ella los sports alléticos, de divulgar la tècnica | 
de estos deportes, pues sin ella los progresos I 
son muy lentos; en fin, significa el constante | 
deseo de llevar nuestro atletismo al grado | 
mayor de perfección. | 

Esta es la fórmula que propongo, la que a | 
mi entender es preciso adoptar, si se qnicre | 
llevar nuestro atletismo por el camino debido, | 
por el que lleva a la victorià sin rodeos ni | 
errores. | 

Y nuestra victorià, caros lectores, està en | 
los Juegos Olímpicos, y sólo cuando la bande- i 
ra roja y gualda flote al viento en el estadio, en- | 
tonces tan sólo, habrernos vencido, entonces | 
serà lícilo el reposo. 

STADIUM, fiel a su nombre y a sus tradició- | 

C O M P A R A C I O N D E R E C O R D S 
Mundiales 

Tiempos 

100 metros 
200 
400 
800 

1.000 
1.500 
2.000 
3.000 
5.000 

Pértiga . 
Longitud 
Altura. . 
Peso . . 
Jabalina . 
Disco. . 

1 
2 
3 

8 
14 

s. 
10 
21 
48 
51 
32 
55 

Inuleses 

Tiempos 

M. 

•u.íAm.) 
V, (Am.) 
Va (Am.) 
' ,„(Am.) 
1 ,, (Ale.) 
1., (Am.) 

l'alts 
36 (Einl.) 
36 ' / i , (Rnl.) 

Distancia 

s. Q. 
10 1 
21 % 
48 % 

1 56 V, 
falta 

3 59 
falta 

Distancia 

Alemancs 

Tiempos 

M. S. IJ. 
10 
21 
48 1 54 "/lu 

2 32 ' , 
4 6!v11, 
5 43 % 
9 6 1 ,, 

15 58V10 
Distancia 

4 
7 
9 

02 
61 
01 

15 55 
61 48 
47 56 

(Am.) 
(Ing.) 
(Am.) 
(Am.) 
(Finl.) 
(Einl.) 

3 20 
7 61 
1 93 

14 21 
falta 

o 
6 
I 

13 
57 

79 
91 
92 
16 
15 

Vi 

42 28 

^r-»nccses 

Tiempos 

M. S, (.>. 
I I 
22 Vi 
49 

1 59 
2 34 Vs 
4 4 % 
5 39 % 
8 49 % 

15 11 « , 
Distancia 

3 74 
7 (16 
1 88 

13 14 
46 90 
41 25 

Kspanoles 

Tiempos 

S. M. O. M. 

1 1 
24 ' 

Catalanes 

Tiempos 

M. 

55 l/s 
2 4 % 

falta 
4 27 '/, 

falta 
» 

16 5 
Distancia 

2 85 
6 13 

s. <j. 

li vs 
24 3/̂  
55 '/Í 

2 4 •/» 
falta 

4 27 '/,, 
falla 

* 
16 19 

Distancia 

()fl 

15 
1 

11 
43 
35 69 

7(i 
80 
55 

10 37 
33 80 
29 30 

He citatlo como records catalanes y espafioles los re*>ultados anleriores. a pesar de las irrcgularidades qne comienen, ror ser = 
los nnicos que exislen actualmente —(N lu I. A.) | 
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L o s c a m p e o n a t o s a t l é t i c o s d e C a t a l u n a 

A. Garcia, vencedor de ta carrera de I.50U metros Coll, vencedor de la carrera dc 200 metros 
Foios Vela 

C L pertinente curioso que sea 
-Li aficionado a los deportes y 
acuda a Barcelona, aunque sea 
en estos días de asfixiantes ca-
lores, encontrarà, por la mana
na y por la tarde, y si se me 
apura un poco hasta por la no-
che (sesiones de boxe), lugar 
donde divertirse. 

Así, por ejemplo, el domingo, 
aparte de otras cosas que van 
resenadas en otro lugar de este 
número, se celebraran las fina-
les de los campeonatos atléticos 
de Cataluna. 

Hubo pruebas sumamente in-
teresantes, pero dos de las que 
entusiasmaron mas a la nume-
rosa concurrència allí congre
gada, fueron la llegada de Oar-

L o s f e s t i v a l e s m a r i t i m o s 

El equipo Azul-amarillo, del C. N. B., que. venció al Blanco 
eólà Claret 

La Sagi·la, tripulada por Rivas y Campos, vencedora de la regata 

eia en los 1.500 metros y la de 
Coll en los 400. 

Por la manana se celebro la 
última prueba de la Copa Real 
Club Nàutico para yates de la 
sèrie Hispània, triunfando el 
Sageta, que gana la copa por 
suma de puntos. 

Y si el aficionado a deportes 
rinde visita a los pueblos dc la 
costa, vera con frecuencia festi
vales como el verificado en Llo
ret, en que nueslros nadadores 
dieron patente muestra de su 
valia, especialmente el equipo 
Azul-amarillo de wàter-polo, 
que triunfó como triunfa siem-
pre, haciendo gala de su poten
cia y de su saber. 
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nes, quiere contribuir a ello y con este fin, pu-
blicani el o 6 c del atleta, que comprenderà 
la higiene del entrenamienio, el mejor estilo 
para cada ejercicio, un cuadro de entrena-
miento para cada prueba, es decir, la tècnica 
indispensable. Que los demàs imiten nuestro 
modesto esfuerzo. jQueda tanto por hacer! 

JOSÉ A. TKAHAL 

LAWN-TENNIS 

Concurso de San Sebastíàn 
ANTEAVi-.H salieron para San Sebastiàn los no

tables jugadores seiiores Morales, A. O. tiz 
y Tormo, que en representación de la Asocia-
ción de l.awn-Tennis de Cataluna participaran 
en aquel imponantisimo concurso. 

También tomaran parte en el mismo, ade-
mas de las afamadas jugadoras seiioritas Mar-
net, las senoritas Maria Luisa Ferrer y Pilar 
Bosch, que en los últimos concursos demostra
ran los grandes progresos que habian realiza-
do en el tennis. Su actuación en San Sebastiàn 
sera seguida con verdadero interès en esta 
capital. 

El concurso de La Garriga 
ENTHE la numerosa y disíinguida colònia ve-

raniega de La Garriga se viene hablando 
ya del próximo concurso de lawn-tennis que 
ha de celcbrarse en la segunda quincena de 
este mes. 

El éxito enorme alcanzado por los concur
sos anteriores, en los que participaron nuestras 
mejores raquetas, y ei gran número de inscrip-
ciones que obtuvo el del ano pasado, permiten 
asegurar que el de este ano serà todavía màs 
importante. 

Los senores C. Oliver, Barbey, Millet, Cal-
deró, Raspall y otros muchos que han presta-
do siempre un generoso impulso a la organi-
zacion de los concursos, han comenzado ya 
sus trabajos, y su experiència e incansable ac-
tividad hacen indudable el éxito del concurso 
de este ano. 

Antonio Ortiz, detentor de la Copa, va a te-
ner mucho trabajo para conservaria y adjudi-
càrsela definitivamentc, pues nuestros mejores 
jugadores acudiràn a disputàrsela. 

Reina gran animación entre el elemento jo-
ven de la colònia, y hemos visto enlrenàndose 
con gran entusiasmo a Maria Angelon, Tina 
Eont, Isabel Lacot y otras bellisimas mucha-
chas que participaran en la prueba de parejas 
mixtas, haciendo que constituya el mayoratrac-
tivo del concurso. 

6cos u noticías 
Manana se verificarà en Sevilla una gran ca-

rera ciclista para corredores de todas cate-
gorías. 

La distancia a recórrer es de 60 kilómetros, 
saliendo de la Glorieta de Santiago hastael ki-
lómetro uúmero 10 de la carretera de Sevilla a 
Càdiz, cuyo recorrido habrà de hacerse tres 
veces. 

La carrera se regirà por el reglamento de la 
U. V. E. 

El entusiasmo es grandc, esperàndose acu-
dan casi todos los corredores de primera cate
goria de la provincià. 

Por acuerdo del Comitè organizador de la 
carrera motorista Campeonato de Espafta, se 
ha alterado el lugar de salida y llegada, ya que 
en vez de efectuarse la carrera de Madrid a 
San Sebastiàn, serà de San sebastiàn a Madrid. 

La íecha escogida es la del 17 de septiem-
bre y la hora de salida las cinco de la manana. 

La llegada oficial y cronometraje se estable-
ceràn en lo alto de la cuesta de las Perdices, y 
el control de llegada en el kilómetro 4 de la 
carretera de La Coruna. 

El Comitè ha querido que el espectàculo 
màs interesante, como es indudablemente la 
llegada, fuese en Madrid, donde la afición al 
motociclismo es actualmente grandisima. 

Se estableceràn tres categorias: 
I * Motos solas hasta500 c. c. de cilindrada. 
2. n Motos solas desde 501 c. c. en adelante. 
3. :' Side-cars. 
Los premios que se otorgaràn para cada ca

tegoria de motos, seràn: 
Primero, 500 pesetas; segundo, 250; terce-

ro, 125. 
Ademàs, se otorgarà una medalla de oro de 

Campeón al que invierta menos tiempo en el 
recorrido, sea cualquiera la fuerza de su mo
tocicleta. 

Es propósito de la Comisión organizadora 
conceder premios anàlogos para la carrera de 
side-cars. 

En Madrid se trata de fundar la Eederación | 
Atlètica Castellana, a cuyo fin y efecto se ha | 
solicitado de la R. F. A. C. el envio de esiatu- | 
tos y reglamentos. 

Los resultados correspondientes a los Cam-
peonatos Atléiicos, que publicamos en la sec-
ción correspondiente (Carnet del Sportsman), 
seran homologados por la R. F. A. C , como 
records oficiales de Cataluna, excepto los 400 
metros, en que hay records superiores, y los 
800, 1.500 y 5.000 metros que, por medición 
posterior de la pista, se ha comprobado debi-
damente que faltaban 35, 64 y 423 metros, res-
peclivamente. 

^MiMiiiHiiiiiiiiuiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiMiiiiiiNiiiiiiiiiiuuiiiiiiiiiiriiMiiniiiiiiitiiiiiiiMiiiiinininiiiiiiii 590 MiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinriiuiiiiriiiiiiiiiiiiiiitMiiiniiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiu I 



^ • i i i i i i i i r u t i i i t i i t i i t i i i i n i i i i u i i i i i i i J i i i i i i i i i i i i i n i i i i M i t i i i i i t i n i i i i i i i i t i i i i t i i i i i i i i i i STAD1UM ii'lniir initiiiinii iiimniiiiiinrdiimiiliilm uiiiitniíî  

Los resullados de Calvet, Garcia y Erra son 
superiores igualmenle, pues siguiendo al mis-
mo tren que llevaban, habrían empleado 2 m. 
9 s., el primero; 4 m. 27 s., el segundo igua-
lando el record de Espaiia que detenta Prat—, 
y 16 minutos Erra, baliendo todos los records 
espanoles. 

El Velo-Club de Valencià prepara una gran 
carrera para el dia 24 de septiembre, Campeo-
nato de la Sociedad, reservada para sussocios, 
que lo sean con tres meses de anteríoridad a la 
fecha de la carrera. 

Recorrido total, 100 kilómetros, saliendo 
desde Cuart de Poblet a Chiva, en d :nde es
tarà el Jurado de viraje. 

El dia 15 de octubre tendra lligar una carre
ra nacional de motocicletas, fuerza libre. 

Recorrido total, 150 kilómetros, saliendo 
desde Cuart de Poblet hasta Requena, en don-
de estarà el Jurado de viraje. 

El Velo-Club concede los cargos del Jurado 
a los senores que representau las casas: Auto-
móvil Saión, Motor «Sport» y A. Guirauden, 
acuerdo que ha sido acogido cou entusiasmo 
por la afición valenciana, dado la importància 
de dichas casas. 

La Comisión òrganizadora agradecerà in-
finito que los senores que deseen otorgar algún 
premio para dichas carreras lo retnitan a di
chas casas, cuyas senas, respecti va menfe, son: 
Paz, 33; Paz, 17, interior; plaza de San Buit, 2, 
y Velo-Club, Xerea, 32. 

La clasificación inter-clubs en los campeo-
natos atléticos ha dado la victorià al F. C. Bar
celona, que ha vencido por 13 puntos a la 
S. S. Pompeya, clasificada en segunda lugar. 

V por cierto que es digna de especial men-
ción la actitud que observa el F. C. Barcelona, 
pues a pesar de ser un club de futbol, novaci-
la en sufragar los costosos gastos que le oca
siona el mantener en brillante forma su sec-
ción atlètica. Bien merecida tiene la victorià. 

Ha entrado a engrosar la flota del Real Club 
Marítimo de Barcelona, el magnifico canot-
automóvil Esther, el cua! acaba de ser adqui-
rido por el distinguido sponsman y querido 
amigo nuestro, don joaquín Marsans Peix. 

En Olot se preparan grandes concursos de 
tennis, y en Camprodon han enipezado ya, 
con los màs satisiaciorios resultados. 

Emilio Sànchez Martí, el inteligcnte redac-
tor-corresponsai de El Mundo Deportivo en la 
Habana, anuncia a este nuestro fraternal cole-
ga que sigue latente el entusiasmo en aquella 
población para ver de celebrar la pròxima 
olimpíada en la capital de Cuba el ano 1920. 

La Càmara Municipal ha votado un primer | 
crédito de 7.000 pesetas para gastos de propà- | 
ganda y para costear el viaje del Barón Pierre | 
de Coubertin, presidente del Comitè ejecutivo | 
de dichos juegos, a fin de que sobre el terreno i 
y de sus conversaciones con el presidente de | 
la República cubana y del municipio habanero | 
pueda formar idea de la conveniència de cele- 1 
brar alli la pròxima olimpíada. 

Así se hace; y asi se cumplen los derechos | 
de verdadera y gran ciudadanía. | 

La carrera motociclista Madrid-San Sebas- | 
tiàn, campeonato de Espafia 1916, se verifica- | 
rà el 17 del pròximo septiembre. | 

Grandisimo es el entusiasmo desperlado en | 
los pueblos del transito. La lista de suscripciòn | 
para los premios suma, en total, pesetas 3.550, | 
hasta la fecha. 

Por mediación del Marqués de Villamejor se | 
pedirà al ministro de Fomento la reparación | 
de algunos trozos de carretera que se encuen- | 
tran en deficiente eslado. i 

Carnet del sportsman 
Resultados técnicos 

Atletisme. - Barcelona: Campconatos de la Real 
Fcdcración Atlètica Catalana. Dia 27. Saltos de 
lonyiUid, sin impulso. L", Soler, de Tarragona 
(campeón), 2,()0 metros; 2.°, Uetwiller, 2,83 metros: 
3.°, Vidal, 2,69 metros.—Carrera de 110 metros 
(valias). I», Vidal (campeón), 19 s. ",„; 2.°, Massa-
na, 19 s. *·ii 3.", Casas, 19 s. % -Saltos de longi
tud, con impulso. 1.", Vidal (càmpeón), 5,80 metros; 
2. ", Massana, 5,41 metros; 3.", Ueiwiiler, 5,2!} me
tros. Lanzatniento del peso. l.o, Uetwiller, 11,19 
metros; 2.", Soler, de Tarragona (campeón), 10,37 
mciros; 3.", Massana, lo,17 metros.—Carrera de 
200 metros. 1.°, Casas, 25 s. "...; 2.°, Vidal. 26 s. 3 .•.; 
3. °, Massana, 26 s. 3 j . - Carrera de 100 metros. I.0. 
Casas (campeón), 12 s.; 2 ", Vidal 12 s. 3 .-,; 3.'i, Mas
sana, 12 s. ·1.,.—Carrera de 400 metros, 1.", Coll 
(campeón), 1 m. 1 s. -;,; 2.", Cortés, 1 m. 3 s. 11.,; 
3.", Marlinez, 1 m 5 s. -Lanzamiento deldisco. 
1.", üelwiller, 37,25 metros; 2.", Soler, de Tarra
gona (campeón). 29,30 metros; 3.", Mcichor, 27,91) 
metros—Lanzamiento de la jabalina. 1.", Uetwiller, 
42,87 metros; 2.", Barnola (campeón), 33,80 metros; 
3.", Besa, 30,71 metros.—Saltos de altura, con im
pulso. 1.°, Soler, de Tarragona (campeón). 1,55 
metros; 2.", Massana, 1,525 metros; 3.", Artigas. 
1,50 metros.—Carrera de 5.000 metros. I.0, Frra 
(campeón), 14 m. 45 s.; 2.", Calvo, 16 tn. 28 s. -
Saltos con pértiga. I.0*, Baoii/ca (campeón) y Sana
huja, 2,70 metros, ex-equo; 3.", Godall, 2,50 metros. 
—Carrera de 8ÜÜ metros. I . " , R. Calvet (campeón|, 
2 ni. 4 s. • ,„; 2.", Salvador, 2 m. 10 s. */-,.-Triple 
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salio. l.ü, Uetwiller, 11.67 mclros; 2.°, Vidal (cam-
pcón), 11,50 metros; 3.', Massana, 11,435 metros.— 
Carrera de 1.5(X) metros. 1.", A. Garcia (campeon), 
•1 m. 17 s. -:,; 2.", N. Murken, 4 m. 19 s. 

Ciclisnto, — l<;iialuda: Prueba de 105 kilóme-
tros. üia 2';. 1.", J. Magdalena, c\c\o Montpeó y 
Pneu-Klein, 3 h. 54 m.; 2.°, E. Nolla, cicló Guitart, 
3 h. 55 m.j 3.°, J. Martínez, cicló Montpeó y Pneu-
Klein, 3 h. 55 ni. 30 s.—Prueba local. Distancia 
75 kilómelros. Ifl , E. Lloret, cicló Montpeó, 2 h. 
49 in.: 2.0, F. Bertnin, 3 h. 3 m. 30 s.; 3.°, F. Oriol, 
4 h. 13 m. 

Barcelona: Campeonalo de Sans. Dia 27. Distan
cia 100 kilómetros. I * , E. Nolla, cicló Guitart, 
3 l i . 45 m. 50 s.; 2.", J. Magdalena, cicló Montpeó 
y Pneu-Klein, 3 h. 45 ra. 50 s. ' .,; 3.°. J. Saladri-
gas (campeón de Sans), 3 h. 54 n i . 46 s. - Carrera 
local. Distancia 20 kilómetros. 1.", J. Garriga, cicló 
Montpeó y Pneu-Klein, 34 m.; 2.", A. Bosch, cicló 
Montpeó y Pneu-Klein, 34 m. 50 s.; 3.", J. Casas, 
cicló Montpeó y Pneu-Klein, 35 ni. 10 s. 

Alella: Carrera local. Dia 27. Distancia 24 kiló
metros. 1.°, J. Gelis. 59 m. 25 s.; 2.°, T. Monteys. 
59 ra. 27 s.; 3.°, F. Marti, 1 h. 50 s. 

San Juan Despi: Carrera comarcal. Dia 29. Dis
tancia 25 kilómelros. 1.", J. Chartó, 58 m.; 2.'>, 
K, Falset, 58 m. 15 s,; 3.», S. Amat, 58 ra. 20 s.— 
Carrera local. I.o, J. Calderón, 57 m. 2 $.; 2.n, T. 
Roca, 1 h. 2 ra. 52 s.; 3.», [.. Rostol, 1 h. 3 m. 58 s. 

Madrid: Sociedad Deportiva Obrera. Dia 27. Dis
tancia 20 kilómetros. 1.°, I . . Viliada, 36 ra. 23 s. 
2.o, F. Fuentes, 36 m. 24 s.; 3.°, D. Fernandez, 
30 tn, 24 s. V;,. 

Palma de Mallorca: Campeonato de Baleares. 
Dia 27. Distancia 1.000 metros. 1.", B, Roig; 2.°, 
Arbona; 3.°, Mas. — Carrera nacional. Distancia 
Ki.OOO metros. 1.°, O. Leblanc; 2.". Manclión; 3.", 
Arbona. 

Valencià: Prueba de 60 kilómelros. Dia 27. 1.°, 
V. Villar, 2 h. 17 m.; 2.°, M. Riera, 2 h. 17 m. 30 s.; 
3. ', V. Riera, 2 h, 17 m. 40 s. 

Futbol. — Burce/ona; Copa Graiïé. Dia 27. 
Barcelona-Espanol, I a 1 (partido interrumpido).— 
Copa Espana. Europa-Júpiler, 3 a 2. 

Sabadell: Campeonato de la F. C. C. F. Dia 27. 
Iniernacional-Tarrasa, 2 a 1. 

Golf.-Concurso de Ribas. Campeonato Hotel 
Montagnd, J. Batlló. Copo Fulgucs, H. Gamper. 

Lawn-tennis. -Concurso de Ribas. Campeona
to individual caballeros. 1.°, J. M. Vedruna; 2.o, 
Ü. Muller. — Individual caballeros, con ventajas. 
I.o, H. Gamper; 2.°, L. Serrats.—l'arejas mixtas, 
con ventajas. I.0', senorita Pepita Junoy-F. Ordis; 
2."s, senorita Pepita Serrats-Bendir. Parejas de 
caballeros, con ventajas. l.os, Ordis-Bcndir; 2.°*, 
Muller-Lconarl. 

Natación.--Bíírce/ono; Travesia de Barcelona a 
Badalona, a nadó. Dia 27. Distancia 9.450 metros. 
Santiago Arnau. 3 h. 45 s. 

Copa Banos Orientales. Dia 27. Distancia 1.000 i 
metros. I.0, Harms, 29 ra. 30 s.; 2.", Terradellas, | 
29 m. 55 s.; 3.°, Sudan, 31 m. 50 s. 

San Sebastiàn: Carrera de resistència. Dia 27. | 
1.", J. Cuadrada (C. N, B.); 2.", R. Berdcmds (C. N. | 
B.)i 3.", E. Rodríguez (C. N. B.) -Carrera de velo- | 
cidad. 1.°, R. Bcrdcm-is (C. N. B.); 2 ", A. Vila | 
(C. N. B.); 3.°, R. Bosch (C. N. B.) 

Lloret de Mar: Dia 27. Carrera de 60 metros. | 
1.", A, Roben, 47 s. 4.,; 2.<·, S. Domingo, 50 s. *.,; | 
3.", Soler, 56 s. */„. Carrera de 400 metros. 1.", | 
A. Taxonera, 6 m. 27 s.; 2.·,, A. Lorca, 6 m. 44 s.; | 
3.", Salat, 7 ta. | 

Pedestrismo. .Víííí/r/í/: Carrera de la Sociedad | 
Deportiva Obrera. Dia 27. Distancia 3.000 metros. | 
1.0,J. Zarandieta, 11 m. 14 s.; 2.°, J. Segoviano, 11 i 
m. 16 s. 1:.: 3.", M. Miguel. 11 m. 23 s. 

VagWa.to.—Barcelona: Velada del Iris Park. Dia | 
29. Solé-Barcons, match nulo; Evelyn Kenyt-Dra- | 
pemonl, éste se retira al tercer asallo; Allack-Ar- | 
tero, éste abandona al sexto asalto; Guss Rhodes- I 
Robert, vence por puntos el primero al finalizar cl | 
combaté. f 

Water-polo. ~ /JorW de Mar: Dia 27. Equipo | 
Azul-amaríllo del C. N. B. vence al Blanco del rais- I 
nio club por 6 a 1. 

Yacliting. — Barcelona: Quinta y última prue- | 
ba de la Copa Real Cluh Nàutica, para yates de | 
la sèrie Hispània, organizada por el Club de Mar. | 
Dia 27. 1.", Sageta, del C. de M., I h. 5 ra. 4 s.; 2.", | 
Gamba, del C. de M., 1 h. 7 m. 22 s.: 3.", Pepito, \ 
del R. C. N., I h. 17 m. 20 s. - Clasificación gene- | 
ral: l.o, Sageta, 24 puntos; 2.°, Pepito, 17; 3.", | 
Gamba, 14. 

I -
Programa para manana 

Ciclismo. -Carrera por cquipos, organizada por | 
el Grnpo Deportivo del C. V. R. Salida de la Ca- | 
rrelera de Sarrià. A las 7,30. I 

Remo. - Regala de clasificación de canols a dos | 
remeros y timonel, organizada por el Club de Mar. | 
A las 9, f 

Natación. -Carreras de velocidad para nadado- | 
res de 1.', 2.a y 3." categorías, organizadas por el | 
Club de Natación Barcelona. Aguas del mismo. i 
A las 11. | 

Copa Atracción de Forusteros. Tercera prueba, | 
organizada por el Club Natación Athletic. Distan- | 
eia media milla. A las 11. 

Futbol. — Copa Espana: Repetición del partido | 
de futbol entre el Internacional II y el Centre de | 
Sports de Sans I . Campo del Espana. A las 16,30. | 

Copa Marti Ventosa. Primer partido. Espana- | 
Júpiter. Campo del Pueblo Nuevo. A las 16,30. 

De todos estos festivalcs deporlivos publicarà | 
extensa resena, en su número del martes próximo, | 
El Mundo Deportivo. 
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DUNLOP I 
• 

I 
L E Q I T I M O S NEUMATICOS INQLESES ° 

m | 
• 
• 

AUTO - MOTO - VELO 
0 D i 

Sociedad Espanola DUNLOP, S. A. f 
• 

I 
• 

I 

Paseo Recoletos, 25 - MADRID - Teléfono 4741 

Telegramas y le le fonemas; NEUDUN 

D E P O S I T A R I O S E N B A R C E L O N A 
| J. ÀLVAREZ : Provenza, 260 F. MAGRE : Córcega, 233 
^ A. SANROMÀ : Balmes, 62 
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A U T O M Ó V I L - S A L O N 
I Exposición: P l a z a de C a t a l u n a , 18 Despacho : T r a f a l g a r , 52 | 

Automóviles 
BERLIET MINERVA MITCHELL 

= Camiones y Omnibus Entrega inmediala 

Motocicletas INDIAN 
A. ALIMUNDO Y C.A ARTlCULOS PARA T0D0S LOS SPORTS 
Aragón. 259 y 261 : Telefono 1017 ESPECIAL1DAD EN LAWN-TENNIS Y F00T-BALL 
• B A O EI L - O IM A • Motos y bicicletes de varias marcas 

Raquetas "RAND" e " i . Z." a 42,50 y 47,50 pesetas, respectivamente 

ESPAN A 
( B A R C E L O N A ) 

Urre!.'I» Ritus, !I9 
Teléfono 82S3 La Hispano-Suiza FRANCI A 

C O L O M B E S ) 

: 21. Rn? Riunian : 

FÀBRICA ESPANOLA DE AUTOMÓVILES 
Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 

Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F I O L y C.% S . e n C . - R o n d a Univers idad ,37 

Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono 7922 



El neumàt i co ideal 
no existe 

El 

Pneu-Klein 
es el que mas se le aproxima 

PEDIO LA 
TARIFA A G . K L E I N 
BARCELONA: Pr incesa, 61 

MADRID: Sagasta, 7 
Fàbrica: Pedró IV, 489 (S . M.) - Barcelona 
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Probad la nueva cubierta 
antideslizante de goma 

"Le Gauiois" 
Bergougnan 
R. C. BERGOUGNAN 

MADRID Sagasta, 15 
BARCELONA : Rambla CataluAa, 76 

Telefono 3169 
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