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F i g u r a s d e r e l i e v e 

E NTRR UtltO clcmento sporlivo 
como se dislingue redaclando 

« p;iginas » y « cohimnas » en In 
Prensa diària barcelonesa, el so-
bresalir entre todos ellos, como 
acaba de ocurrir con motivo de 
una campana famosa y popular, es 
un mérito que nosotros senalamos 
con inucho gusto, trayendo a esta 
secciòn el retrato y cl nombre pres-
tigioso del director de la Pàgina 
Dcportiva que aparece semanal-
menle en El Correo Catalún. 

Trias ha tenido la habilidad. con 
la que no se acierta mas que a 
fuerza de talento, de que la Pàgina 
que redacta, juntamente con otros 
apreciabilisimos companeros, en 
un periódico de marcadisima actua-
ción política, la Ica lodo el mundo, 
lo mismo jaimistas que republica-
nos, partidarios de la Defensa So
cial o de Romauones, entusiastas 
del iiMaura, sí! o de Melquíades 
Alvarcz; porque la Pàgina de El 
Correo es lugar donde se dicen 
cosas conforme se deben decir: 
clara y netanientc castizas y clara 
y netamente caialanas. 

La especialidad futbolista, y muy 
singubrincntc futbülera, ha sido 
tratada allí con una tàctica espe
cial, con una dosis de guasa viva 
estupenda y con una valentia que 
acreditan, no solamente un caràc
ter, sino todo un periodista. 

Y ha ocurrido, y todo el mundo 
lo sabé, qtie cuando el director de 
la Pàgina de El Correo Calalàn 
ha pttesto el fndicc senalando el 
lugar donde se debía atacar, fué 

L o s p e r i o d i s t a s 

D. Luts O. TRIAS 
h'undadurjr director dc U l'.ít'ina Deporti va 

de E l Correo Catalún 

tan certera la punteria, que ni un 
solo tiro falló, y las amelrallado· 
ras de El Correo lo arrasaron y 
lo consumieron todo. 

Esa obra es la obra de Trias, 
que reútie, adernàs, la cuaiidad de 
ser ttno de nuestros mas entendi-
dos críiicos, sobre todo en matèria 
de futbol, y alnda mals, un exce-
lentc sportsnian, jugador empeder-
nido de tennis en laspistas del Polo. 

Actualnientc està escribiendo la 

Higiene del Sporl, con destino a 
la Biblioteca Los Sports, por en-
cargo de Baixarias, donde iran rc-
ilcjados los amores que sieme por 
la higiene, como aventajado disci-
pttlo de Oaleno, y por el sporl, 
como partidario acérrimo de la 
cultura física. 

Trias se hizo periodista ,wr 
sporl, naluralmente. Sintió voca-
ción irresistible por acudir a los 
campos de futbol y màs tarde por 
reílejar sus opinioncs en la Prensa. 
Apenas empunó la pluma hízosc 
tan ameno, tan interesame y tan 
ajustado siempre a la verdad de los 
heclios, que lo que él dijo pesó 
grandemente en el conclave futbo
lista, y entre los companeros dc 
oficio se reconoció unànimemente 
que Luis Trias era un periodista 
de cuerpo entero. 

Estos elogios, que no son elo-
gios, sino verdades que inspira la 
obra sincera y honrada de un exec-
lente compaficro de Prensa, no son 
saldo de liquidación alguna, como 
algún malicioso pudicra creer. 

El famoso trust cMasferrer, Trias 
y C.'1» no ha existido màs que en 
la imaginación de los tontos. 

Cada uno de nosotros campa 
cu este mundo por sus respetos. 
Trias ni siquiera forma parte de 
nuestro Sindicato. Ello no entpecc 
para que yo admire su feliz actua-
ción y para que yo exponga aquí 
la consideración qite me merece y 
el carino que me inspira el ilus-
trado y competente compaiiero. 

N. M. 
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P o r t i c ó 
B u e n a o r i e n t a c i ó n 

QUBHl «.M'w hablar, clesde liace nmchos dias, 
ile alganos proyeclos ministeriales que, 

indudablemente, vienen a dar salisfacción a 
muchos de mestros anheíos patríólicos. Però 
otros lemas que, si no eran ciertamenle mas 
imporlantes, se lioblan erigida en fútil pera 
ConSlatlte pesadilla de nnestro cerebro, nos 
movió a aligerarnos primera de csla antes de 
meternos en las honduras de tan graves cnes-
tiones. 

Aun tememos al abordar hoy esos proble-
mas. aunque los tralemos superficialmente, 
como corresponde a nueslra poca sabiduria, 
aun tememos, deciamos, que los que aqui le-
yeran en nueslro número anterior algo que 
tiraba contra la mezcla de ideas y luchas po-
llticas en las conliendas deporlivas, nos lenga 
por esplritus contradictorios, sin pensar lo 
que nosotros hemos lenido en cuenla para 
considerarnos libres de acusación tan exlem-
paninea e infnndada. 

A nosotros nos interesan muy directamente 
los proyeclos que liendan a la reconsiitnciòn 
interna de la pàtria y todas las ideas que 
signifiquen una vigorizaciòn de sus fuerzas, 
pues, a l / i n y al cabo, nnestra obra pro de-
poríe no se concibe seriamente. sino como 
camparia vigorizadora y regeneradora de 
nnestra raza, en todos los ordenes y bajo 
cualquier aspeclo de nueslro campo de ac-
ción, como obra verdaderamente patriòtica, 
incluso allà donde la pràctica del depone se 
halla esencialmente relacionada con la per-
fección de las industrias nacionales y con la 
buena organizaciòn de delerminados servicios 
públicos, formando un canjunto que es buena 
parte del compkjo problema de la defensa 
nacional. 

Precisamenle, si mal no recordamos, el aiío 
pasado salieron a la luz en estàs pàginas unos 
arlicuíos de un querido companero nueslro— 
Ricardo Cabol —, en los cuales se tralaba de 
tan arduo problema y se excitaba la atención 
del Gobierno acerca de la nacionalizaciòn de 
ciertas industriós creadas por el deportey con-
vertidas hoy en preciosa elemento de guerra, 
y acerca de la importància extraordinària de 
una buena red de carreteras, excelentemente 
conservadas, desde el punta de vista de su ////-
lizaciòn militar. 

Por esta, al ver que en las esferas del Go
bierno se han formulada ya proyeclos de Ha-
cienda encaminades a la proiecclón y auxilio 
de tales industrias, y proyeclos de Fomento 
para lograr una completa reconslitución de 
nuestras carreteras, no podemos menos de 
hacer constar nueslro aplauso a los seriares 
Alba y Gassel y al Gobierno que preside el 
senar Conde de Roinanones, ante la buena 
orientación que signlfican esos proyeclos. 

_ „ „ VUx 

H H H 

Estos días en otros tiempos 
/ de novicrnbrc de 1889. - Se rcanuda en Barce

lona la publicacióii del Botettn Oficial de la U. V. E. 
29 de octubre de 1890. — R. de Zeballos, dc 

Madrid, gana i·ii Paris la carrera a pic dc 100 me
tros (Campeonato internacional), en I I s.1 

5 de noviemhre de 1897. se pnbiica en Barce
lona cl primer periódico que ostentó en Espaiia el 
tíluio de Los Deportes. 

30 de octubre de 1898. - La Sala de Annas del 
Casino de Murcià inicia el propósilo de celebrar un 
Certamen Nacional de Kserima. 

3 de noviembre de 1901. — En cl velódromo de 
París, Michacl, de nacionalidad inglesa, recorre los 
25 kilómelros, con entrenadores linnianos, en 20 m. 
I S. ', •. 

31 de octubre de 1902. — l.os macsiros de esgri
ma zurdos, Merignac y Kirchoffer, lanzan un reto a 
todos los maestros del mundo, zurdos o dieslros. 

30 de octubre dc 1903. - Organizada por Le 
Monde Sportif, se celebra la carrera en cuesta de 
Dourban, estableclendo Duray. sobre Gobron Bri-
llie, cl record del kilomctro, en 26 s. i .. (136 kiló
melros por hora). 

31 de octubre de 1904. - Se inaugura el Club 
Recreativo dc Huelva con carreras a pic, saitos y 
juego dc pclota. 

29 de octubre de 1905. — A propuesta de don 
Luis Zozaya, las representaciones de los clubs ci-
clistas dc Madrid y de la Prensa acuerdan celebrar 
una exposición dc ciclos, desde la oresiana de ma-
dera a la bicicleia con rueda libre. 

1 a 4 de noviembre de 1906. - Se verifica la re-
apcrlura del Velódromo de Invierno, de París, ga-
nando las series del Cïran Premio de Reapertura, 
Rull, Mayer, Poulain, Meyer, Friol y Heller. 

31 de octubre de 1907. - El Real Auiomóvil Club 
de Barcelona declara a El Marido Deporlivo su ór-
gano oficial en la Prensa. 

30 de octubre de 1908. — Se efectua el primer 
raid aéreo de Chàlons a Reims (27 kilómetros en 20 
minutos). 

2 de noviembre de 1909. - Boilot, en Londres, 
pilotando un cochc Lion-Pcu^eot, estabiece los si-
guientes records: media milla, 24 s. ' w', 50 millas, 
44 m. 13 s. ••„i, y 100 millas, I h. 27 m. 4S s. " 

29 de octubre de 1910. — Qrahame White gana 
cn Belinont Park la Copa Gordon Bcnnett, automó-
vil, cubriendo 100 kilómetros en 1 h. 1 ni. 4 s. 

2 de noviembre de 1911. — Se celebra en los sa-
loncs del R. A. C. C. una rennión magna, a la que 
asisten los senadores y diputados por Cataluna, para 
tratar del arreglo definilivo de la carretera dc Madrid 
a Prnncia por L.i Junquera 

/ de noviembre de 1912. — Se celebra un partido 
dc futbol Real Sociedad de San Sebasiiàn contra 
Barcelona, ganando este por 4 a 1. 

/ de noviembre de 1914. — En los dos partidos 
jugados por el Barcelona contra el Sporting de Irún, 
en el prímero pierde por 4 a 3 y en el segundo em-
patan a cero, snspendiéndosc el match a causa de 
la lluvia. 

31 de octubre de 1915. — Magdalena gana defini-
tivamente la Copa STADIUM, cubriendo 147,340 ki
lómetros cn 5 n. 55 m. 8 s., después de escalar 
cuatro veces consectitivas la cuesta dc San Cugat a 
la Rabassada. 
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I TXutomouiíismo & Rerondutica I 
fXHkulos técnicos 

Invcntos u novedades 
Cucsliones pràcticas 

Hectiox u comerHarios 

E n la f à b r i c a K l i z a l d e 

E l coche del Rey 
PAKA admirar el magnifico coche constniído 

en la fàbrica nacional de automóviles 
Elizalde, para S. M. el Rey Don Alfonso XII I , 
han dcsfilado por dicha manufactura, en los 
pasados días, entre olros, los senores don Vi
cente Muntadas y senora, don Prancisco Rovi
ra, don Julio Trcnard y familia, don Ricardo 
Vives, don Ignacio de Fonlcnberta, don Juan 
Coma, don Bartolomé Canals, don José Ferré 
Xiró, don José Preckler, don Adollo Sànchez y 
senora, don Pedró Singla y familia, don Juan 
Llusií Duran, don Alberto Pedroso, don Desi-
derio Canals y familia, el senor Conde de 
Santa Maria de Sans y familia, el doctor don 
A. Pujol Bergeli y familia, don J. Garrisja No
gués, don J. Borràs, don Isaac üalimini, la se
nora Viuda de Sanz Selma e hijo, setior y se-
noras Quer, senor Marqués, don Javier Flaqner 
y senora, el Padre Nicolàs y hermano, senores 
Torres, don Emilio Junoy y senora, el Presi-
denle del Moto Club, senor Coma, y los seno
res Llorens y Carles, don Joaquín Biosca, don 
Ramon pernàndez y muchos màs cuyos nom
bres sentimos no recordar. 

MOTOCICLISMO 

| Real Moto Club de Catalana 
Prueba del Kilómetro lanzado 

Dia 26 noviembre 1916 

R - E G L A M E N T O 

| El Real .Woto Club de Cataluna organiza 
| para el dia 26 de noviembre próximo la prtie-
| ba del Kilómetro lanzado, para motocicletas, 
| side cars y autociclos, que se correrà bajo los 
| reglamenlos del Real Automóvil Club de Es-
| pana, cuya autorización para esie acto ha sido 
| ya obienida, y con arreglo a las siguientes 
I condiciones: 

| 1." La prueba tendra lugar entre el kilóme-
| tro 20 y el 21 de la carretera de Barcelona a 
| Santa Cruz de Calafell (entre Castelldefels y 
| las Costas de Garraf). 
| 2." Se darà la primera salida a las nucve 
| de la mariana, siguiendo a contihtiación los 

demàs concursantes según un orden preesta-
blecido y que les s c à dado a conocer antici-
padamente. 

3. :' Se daran UMOS 500 metros de espacio 
antes y después del kilómetro cronometrado, 
para el lanzamiento y paso de los concursan
tes, los cuales recorreràn el kilómetro en las 
dos direcciones, regresando al punto de par
tida. 

4. " Según se indica en la condición ante
rior, los corredores recorreràn en dirección 
de ida y vuelta el espacio comprendido entre 
los kilómetros 20 y 21 de la carretera mencio
nada, tomàndose como tiempo oficial del reco-
rrido el promedio de las dos pruebas. 

5.n Los concursantes, una vez terminado 
el recorrido del kilómetro en la dirección de 
ida, deberàn, acio continuo, tomar la salida en 
dirección de vuelta, volviendo al punto c'e 
origen; concediéndose cinco minutos de intei-
valo, como màximo, para el (ienipo que medit 
entre el paso del conctirsante por la meta final 
del primer recorrido y su paso por el mismo 
punto al recórrer el kilómetro en sentido in-
verso. El incumpiimiento de esta condición 
implicarà la desclasificación del conctirsante 
y su abstención del recorrido de vuelta. 

6. '' Igualmente implicarà la desclasificaciíui 
del concursante el hecho de empiear màs de 
dos mintitos en el recorrido del kilómetro 
cronometrado, tanto a la ida como a la vuelta, 
absteniéndose de este segundo recorrido si en 
el pnmero hubiera empleado un tiempo supe
rior al fijado. 

7. " Podràn tomar parte en esta prueba 
todas las categorias de motocicletas, side-cars 
y autociclos establecidas, dividiéndose en dos 
clases, que se denominaran Turismo y Libre, 
según la especificación que a continuación se 
indica: 

MOTOCICLETAS 
Prueba de turismo 

Clase A. Motocicletas hasta 300 c. c. de capa-
cidad cilíndrica total. 

Clase B. Motocicletas hasta 350 c. c. 
Clase C. Motocicletas hasta 560 c. c. 
Clase D. Motocicletas hasta 750 c. c. 
Clase E . Motocicletas superiores a 750 c. c. 

Prueba de velocidad libre 
Clase F. Motocicletas hasta 250 c. c. de capa-

cidad cilíndrica total. 
Clase G. Motocicletas hasta 350 c. c. 
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I Clase H. Motocicletas basta 500 c. c. 
| Clase /. Motocicletas hasta 750 c .c. 
I Clase J. Motocicletas hasta 1.000 c. c. 

SlDE-CARS 

Prneba de iurismo 
| Clase A. Motocicletas con side-car, hasta 560 
| c. c. de capacidad cilíndrica total. 
| Clase B. Motocicletas hasta 750 c. c. 
| Clase C. Motocicletas superiores a 750 c. c. 

Prueba de velocidad libre 
| Clase A. Motocicletas con side-car hasta 500 
| c. c. de capacidad cilíndrica total, 
I Clase 13. Motocicletas hasta 750 c. c. 
I Clase C. Motocicletas hasta 1.000 c. c. 

AurociCLos 
Prueba de turisme 

| Categoria única, hasta una capacidad cilindri-
1 ca total de 1.100 c. c. 
• 

Prueba de velocidad libre 
| Categoria única, habta una capacidad cilindri-
I ca total de 1.100 c. c. 

8. ' En lo que se rcfiere a motocicletas y 
motocicletas con side-cars, solo tendran op-
ción a la prueba de turismo aquellas cuya es-
pecificación corresponda exactamente a los t i -
pos llamados de turismo en los catàlogos de 
las respectivas casas constructoras; con la sola 
exccpción de la forma del manillar y del esca-
pe de los gases, que podrà ser libre por el co
rredor. 

Todas las motocicletas con o sin side-car 
que no respondan exactamente a la descrip-
ción anterior, entraran de hecho en la prueba 
libre de velocidad. 

Los autociclos inscriptos en la prueba de 
turismo de'oeràn estar equipades para turis
mo, con carrocería, estribos, guardabarros, fa-
ros, útiles, etc. Se exceptúan de la especifica-
ción el parabrisas y capota, por no ser común 
su adopción en estos vehiculos. 

Los que no se conformen por enlero con la 
anterior especificación, entraran a tomar parle 
en la prueba libre de velocidad. 

9. :1 Los pasajeros de los side-cars o autoci
clos deberàn tener un peso mínimo de 60 kilos 
o suplirlo en lastre en la forma acostum-
brada. 

Los autociclos en la prueba libre de veloci
dad podran no llevar pasajero ni lastre, si lo 
desean los corredores a quienes pertenezcan; 
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pues las condiciottes en que se celebrarà el Ki-
lómetro lanzado lo asemejan a una prueba en 
pista. 

10. Las inscripciones para esta prueba se-
ràn dirigidasal senor Secretario del Real Moto 
Club de Cataluna no màs tarde del dia 23 de 
noviembre, acompanadas de su importe de 
5 pesetas para los socios del R. M. C. de C. y 
de 10 pesetas para los seíioros no socios. 

11. El R. M. C. de C. expedirà certificados 
oficiales de los tiempos invertidos por los con-
cursantes en el recorrido del kilómetro. 

12. Caso de no presentarse el tiempo favo
rable para la celebración del acto, el Real Moto 
Club de Cataluna lo propondrà para el próxi-
mo domingo. 

13. Los concursantes, por el hecho de su 
inscripción, aceptan los ReglamentOS del Real 
Automóvil Club de Espana y lo estipulado en 
el presente Reglamento especial, comprome-
tiéndose, ademàs, a acatar todas las disposicio-
nes referentes al orden en la celebración de la 
prueba que sean dictadas por el R. M. C. de C. 
o por sus Comisarios o Jueces. 

14. El Real Moto de Club de Cataluna no 
acepta responsabilidad alguna por los perjui-
cios y danos de que puedan ser causantes o 
víctimas los corredores. 

Barcelona, 26 de octubre de 1916. 

Real Moto Club de Cataluna 

Et] Secretario, 
ERNESTO ANTONIEITI 

hl Presidente, 
FRANE! COMA Y MAS 

AVISO IMI'ÜRTANTE.— Dadas las facilidades | 
de que dispondrà el Real Moto Club de Cata- | 
lufia para el cronometraje exacto del recorrido | 
del kilómetro, si hay tiempo hàbil terminada f 
la prueba, seràn cronometrados los motociclis- | 
tas presentes que lo deseen, mediante el pago | 
de 10 pesetas si son socios del R. M. C. de C. y | 
20 pesetas si no pertenecen al mismo. 

Notas del R. A. C. de C. | 
Los guardarruedas de los fielatos i 

Por fin, la Comisión de Consumos de nues- | 
tro Ayunlamiento ha atendido las continuas | 
quejas del R. A. C. C. y de la Jefalura de Obras 
públicas de esta provincià, y està procediendo | 
al derribo de los famosos guardarruedas que | 
durante un ano han estado entorpeciendo la | 
circulación de los automóviles. En la carretera | 
de Badalona se va a colocar, a modo de en- | 
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Bujía" Sparta 
M VALLEÏ, FIOL Y L' 

= S. e n C. = 

Provenza, 165 a 173 
B A R C E L O N A 
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| sayo, una valia anàloga a la de los pasos a nivel. 
Por su parte, el Diputado provincial, senor 

| Kstapé, en la última sesída de la Diputación 
| pidió se suprimieran los guardarruedas colo-
| cados en las carreteras provinciales, calificàn-
| dolos de inútiles, hahiéndose adherido a dicho 
| ruego los senores Micó y Ulled y ofrecido el 
I senor Ferrer y Bàrbara que la Comisión co-
f rrespondiente estudiaria el asunio. 

Obsequio merecido 
El pasado lunes se celebro en el restaurant 

1 Martín la comida íntima que la Junta directiva 
f del R. A. C. de Cataluna ofrecía al distinguido 
i Ingeniero senor Cabestany, con motivo de ha-
1 ber sido nombrado socio de honor del Club 
I por los relevantes servicios prestados al auto-
| movilismo durante el tiempo que desempenó 
I su cargo de Ingeniero en la Jefatura de Obras 
| públicas de esta provincià. 

Asistieron la mayoría de los senores que 
| componen la Junta directiva, y el Presidente, 
| doctor Fàbregas, en breves y elocuentes frases 
I ofreció al senor Cabestany el banquete, hacien-
| do constar su satisl'acción por tratarse de un 
| socio del Club y ser la primera vez que éste 
| otorga la distinción de nombrar socio de ho-
| nor a un Ingeniero dc Caminos, y al terminar 
| su discurso le hizo entrega de una artística 
| placa de plata, obra del senor Vallmitjana, en la 
I que consta el nombramiento de socio de honor. 

El senor Cabestany contesto agradeciendo 
| profundamente el obsequio y la distinción que 
| se le hacia, ofrecié-ndose al Club, desde el 
| Consejo superior de Obras públicas en que 
| actualmente desempcna sus servicios, para todo 
| cuanto pudiera redundar en beneficio del auto-
| movilismo y de la prosperidad del Real Auto-
| móvil Club de Cataluna. 

A ruego de don Esteban Terradas se acordo 
| oficiar al ministro de Fomento y Director ge-
| neral de Obras públicas, haciéndoles saber ia 
1 distinción concedida al senor Cabestany nom-
| bràndole socio de honor del Club, por si con-
1 sideraban conveniente que constarà en el ex-
| pediente personal del citado Ingeniero. 

Durante la comida reinó entre los asistentes 
| la mayor cordialidad, quedando bien demos-
| Irada la unión de la actual Junta directiva del 
i Real Automóvil Club y el interès que toma por 
| el mismo y por todo aquello que pueda con-
| tribuir al desarrollo del auíomovilismo y al 
| mejoramiento de nuestras carreteras. 

[ Nuevo motor sin vàlvulas 
1 l~)OK 'a Prensa ha coi rido estos dias una no-
| -L licia que reproducimos con gusto: 

«En un pueblo vasco, veraniego y separado 
| de Bilbao por 20 kiiómctros, con capitales muy 
| conocidos y acreditadísima dirección, se labo-
| ra por la màs pronta instalación de maquinaria 
| con la que fabricar un nuevo motor, sin vàlvu-
| las, cuyos disenos y pianos nos han entusias-
| mado.» 
= 
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Una hazana de la moto "Indian" 

UN distinguido motorista ha realizado en la 
capital donostiarra una curiosa ha/.ana 

con una moto Indian 2 1, ., HP., que pudo ser 
recogida por el objetivo totogràfico. 

Se frata, como pueden ver nuestros lectores 
de una atrevida «empinada» que prueba una 
vez màs la resistència de los mecanismos pro
pulsores, de einbrague y de cuantos integran 
dicha acreditada motocicleta. 

La proeza liene, ademàs, el mérito de ha-
berse realizado llevando encima doble peso, 
puesto que al motorista experimentador acom-
panaba otro sporlsman en calidad de pasajero. 

Esta prueba aumenta el considerable núme
ro de las registradas por la casa Indian, a la 
cual felicitamos. 

AERONÀUTICA 

E n M a d r i d 
Jorge Loring, graduado brillantementc pilo

to, ha realizado su primer viaje aéreo, saliendo 
de Getafe en su Bieriot Sü HP., con un pasa
jero, y alerrizando magistralmente en Cuatro 
Vientos. 

Se nos asegura que Pidal y Loring han te: - i 
minado la constniccion dc un curioso aparato | 
que recuerda, por su ligereza y por la dispo- = 
sición del sillín para el piloto, la cèlebre lihé- | 
lula de Santos Dumont. | 

Ahora se disponen a adaptar a esteaeroplano | 
un motor de motocicleta Indian de 15 HP., | 
con el que esperan los noveles constructores | 
hacer volar holgadamente su aparato. 
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I U n a v i s i t a a l a f à b r i c a d e a u t o m ó v i l e s " E l l i z a l d e 

| Las Autoridades de Barcelona viendo el magnifico coche aatomóvil, conslruidopor encargo de S. M. el Rey 
Don Alfonso XIII , en la fàbrica nacional de don Ariaro Elizalde 

U 
NA vez terminació el coche de la sèrie de 
gran lujo, constniído en la fàbrica espa-

nola de automóviles Elizalde, por encargo de 
S. M. el Rey Don Alfonso XI I I , el dislinguido 
industrial, propietario de dicha manufactura 
nacional, invitó a las Autoridades de Barcelo

na y a buen número de amigos y enkisiastas 
deportistas para admirar las bellezas que en-
cierra el soberbio coche destinado al Monarca. 

Los visitantes felicitaron cahirosamente al 
senor Elizalde, que a tan grande altura ha' 
elevado la indústria aulomovilista nacional. 

i A v i a c i ó n : S a l v a d o r H e d i l l a , a 8 0 0 m e t r o s d e a l t u r a i 

Inlcresaiüe fotogiaiia obienida por Waller Scherz, sobre el aerúdroino de Getafe 

C ' notable aviador Salvador Hedilla, realizó 
I-< días pasados un magnifico vuelo sobre el 
aeródromo de üetafe, con motivo de las prue
bas oficiales para la entrega al Qobierno espa-
nol de un nuevo aparato construído en la 

fàbrica de los Sres. Pujol, Comabella y Comp. ' 
De esta ascensión se teudrà un curiosísimo 

recuerdo gracias a la perícia del piloto Walter 
Scherz, quieu yendo de pasajero cou Hedilla, 
obtuvo de éste la fotografia que publicamos. 
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I lansmo & Czcupsianismo 
g Monumentos u moKOfl· 

Uas • ItíneraHos y ulútes 
Indicaciones únics 

J Hoteles y Balneai·los 

Corriendo por E s p a n a 

As t u r i a s 
XI 

Oviedo 
TS/TECESIDADES de compaginacióii del número 
I N anterior de STADIUM, moiivaron que no 
pudiera publicarse íntegramente el original 
que se habia entregado a los cajislas, siendo el 
resultado el quedar truncada la descripción de 
la «Clamarà Santa» y fuera de los moldes los 
grabados que a ella se reíerían y que hoy ilus-
tran eslas pàginas. Heclia esta digresión, conti-
nuaremos miestro anterior escrilo: 

Repartidas por la « Càniara Santa » encuen-
transe gran número de reliquias encerradas 
en marços y relicarios de todos estilos y épo-
cas, entre otras: ü n o de los treinta dincros 
dejudas; un trozo de piel perteneciente a San 
Bartolomé; un pedazo de la vara de Moisès; 
sangre manada de la cruz de Berito, al ser 
ultrajada y escarnecida por unos judios; una 
sandàlia de San Pedró; una rica cruz de mar
fil que tiene incrustado un trozo de clignum 
crucis », una placa con reliquias de los cuatro 
Evangelistas San Juan, San Lucas, San Mateo 
y San Marcos, junto con nnas migas de pan 
de Cristo, de ia Cruz, del Santo Sepulcro; los 
panales de Belen; el pan del milagro de la 
multiplicación de los panes y peces; manà; 
tierra del sepulcro de üizaro; un trozo del 
mantó del profeta Elías; tierra del Monte OH-
vete; una piedra del Sinaí; cabellos de la Mag
dalena; una mano de San Esteban, etc, etcé-

Inierior de la Càmura Sunla de las reliquiu* 

tera. Ocupa un lugar preferente en la « Gima-
ra Santa» el Sudario con que fué amortajado 
Nuestro Senor Jesucrislo, que sólo puede 
verse tres veces al ano. 

Encuéntranse también en el recinto que 
describimos, las dos cruces de tanto renotnbre 
como las llamadas - de los Angeles • y « de la 
Victoria» o de Pelayo. 

La cruz de los Angeles fué mandada cons
truir por el rey Alfonso el Casto, y debe su 
nombre, dice la tradición, a que dos anheles 
la ejecutaron tan sólo en una noche La cruz 
de los Angeles tiene la particularidad de ser 
de forma regular, conteniendo largas inscrip-
ciones y un inestimable valor positivo por la 
enorme cantidad de piedras preciosas engas-
tadas en ella. Tiene una inscripción cen la 
fecha SOS. 

Una centúria mas tarde, Alfonso UI manco 
construir otra cruz, que se conoce por la de h 
Victoria, por ser tradición que el signo de l i 
redención aparecióse al bravo Pelayo durante 
la lucha sostenida contra los infieles. Es de 
proporciones mayores que la de los Angeles y 
tal vez su valor material sea mayor, puesto que 
no cabé mas riqueza en una obra. 

La «Càmara Santa > mide 18 pies de iargo 
por 16 de ancho, y sus ciclópeos muros son 
seguramente los únicos restos de la primitiva 
fàbrica de la Catedral, mandada levantar por 
el gran rey Alfonso el Casto. 

El piso es de pavimentación monolítica, he-
cha con materiales y elementos de gran dure-
za, que en el constante trasiego de visitantes 
ha adquirido una pulimentación tal, que màs 
parece un enorme pedazo de jaspe que un pro-
ducto salido de las manos del humbre. 

Para preservar el sagrado tesoro de la hu-
medad, se elevo la «Càniara Santa^ sobre una 
cripta, convertida en templo independiente con 
el titulo de la Virgen I.eocadia. 

Con el tiempo ha sufrido mucho el aspec-
to primitivo de la construcción, que hoy se 
halla en gran manera alterada. El gran in-
vesiii>ador de los monumentos arqueológicos 
asturianos, don Eonunato de Selgas, al refe
rí rse, en su interesante obra Monumentos ove-
tenses del siglo ix , a la «Càmara Santa», dice 
lo siguiente: »...Después de la traslación de las 
reliquias de Santa Leocadia a Flandes y de los 
Màrtires de Córdoba a la càmara superior, de-
bió hacerse el altar que hoy exislc, construído 
y restaurado, en parte, cuando se consiruy" la 
Sala Capitular en el siglo xm y la reedificación 
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del claustro en el xiv. El altar, por sn forma, 
muestra ser posterior a la erección del monu-
memo, pues las sagradas mesas de la mitad 
del slglo ix no eran de fàbrica, macizas, si no 
que estaban soslenidas por una gruesa colum
na o pilar hincado en el suelo, cuyo ejemplo 
nos ofrece el de la igiesia de Santianes de Pra-
via, de la anterior centúria. 

»Los paramentos estan formados de estruc
tura incierta, como las paredes ordinarias, em-
pleàndose materiales pertenecientes a construc-
ciones anteriores, confinnàndose, al demolerle, 
que fué hecho en diversos tiempos. En el ma-
cizo se han encontiado trozos de una losa en 
la que aparecía grabada una inscripción nota-
bilísima, cuyo texto ha llenado de confusión a 
epigrafistas e historiadores 

En la Memòria elevada a la Acadèmia de la 
Historia por la Comisión de Monurnentos, se 
dan interesantes nolicias de las tumbas existen-
tes en esta capilla, no reconocidas hasta ahora. 
Entre la mesa del altar y la pared del testero, 
bajo la ventana, se levanta un sarcófago de 
marmol blanco, de 2 metros de largo, 55 cen-
limelros de ancho y 41 de alto, en donde, se-
gún la tradición, yacían los restos de los santos 
Eulogio y Leocricia, cubriéndole una tapa de 
losas, desnudas de adorno y de leyenda. 

» Abiertas en la roca muéstranse tres sepul-
turas, una sin restos humanos, y en las otras 
había dos esqueletos. No son cuerpos santos, 
pues con la exhumación y transporte del inte
rior de Espafia a Oviedo, aparecen'an los 
restos revueltos y confundidos dentro de las 
cajas de madera. Esos personajes no vivieron 
en los tiempos de la monarquia, porque en-
tonces no se enterraban ni reyes ni obispos 
dentro de los templos, sino en los narthex, 
vestíbulos y pórticos de las basílicas y en los 
cenienterios que los circundaban, hasta que 
pasado el Milenario comenzaron a hacerse las 
iuhumaciones a los pies de los altares. Los 
que allí yacían debian ser canónigos de la Ca
tedral que tenían sus enterramientos en el claus
tro, del cual dependia esta cripta, según dicen 
las inscripciones inscrusladas en los muros. 

Cripta de la Cómara 

Clauslrq gótiço de la Catedral de Oviedo 

» Llaman la atención por su riqueza decora
tiva las des ta pas de estos sepulcros, cuyos 
relieves y molduras tienen un caràcter artís-
tico y una ejecución algo diferente de las que 
ofrecen los monurnentos asturianos contem-
poràneos, reflejàndose en ellas el arte mozà-
rabe, por lo cual me inclino a creer que estàs 
piedras han venido de Córdoba, en donde 
debieron cubrir los sepulcros de los santos 
màrlires traídos por Dulcidio...» 

Visitada la «Càmara Santa» y su cripta, vea-
mos unas interesantes urnas funerarias dis-
puestas en uno de los altares de la Catedral. 
Pertenece una de las sepulturas a los reyes 
astures, encerrando el otro los restos de Santa 
Eulaiia de Mérida. Se supone guarda el prime-
ro los cuerpos de Alfonso el Casto, Ramiro 1 
— ano 850—y Ordoiio I—afio 856—. En otros 
sepulcros se guardan los restos de las reinas 
Urraca y Elvira, que fueron en el siglo x, y 
también de los reyes Froila [, Veremundo I , 
Alfonso 111, etcètera. 

Por la nave lateral derecha salgamos al 
bello claustro gótico, levantado en el mismo 
lugar que ocuparà anteriormente el romànico. 
Encuénlrase el claustro en un deplorable 

estadode abandono, sirviendo de altna-
cén a maderàmenes, túmulos y otros 
trastes del tiempo de Mari Castana, que 
allí van carcomiéndose hasta Diossabe 
cuàndo. Numerosas son las làpidas in-
crustadas en los muros del claustro, dis-
puestas sin orden ni concierto, perte-
neciendo a varias èpocas, però siempre 
anteriores a su edificación, que duró 
siglo y medio, esto es, de principios 
del xiv a mediados del xv. 

Guarda el Archivo Catedral inte
resantes documentos, a algunos de los 
cuales se ha hecho referència, sobre-
saiiendo principalmente el llamado L i -
bro de los Testamentos, que cada una 
de sus pàginas es una maravillosa obra 
de arte del siglo xu; tal es de afiligra-
nada y primorosa su labor. 

JOSÉ M. CÓ DE TRIOLA 
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F u t b o l : C a m p e ó n e s p a n o l c o n t r a C a m p e ó n c a t a i à n 

- ' . .. -

t/n« jugada decisiva junío al goal del AtMèttc 

C L anuncio de dos partidos de futbol entre 
H los campeones de Espana y los de Catalu-
iia, tué combinación que interesó desde el pri
mer momento a todos cuantos simpatizan con 
el viril y hermoso deporte del balón. 

Se rineron las dos 
partidas el domingo y 
el micreoles últimos, y 
el resultado de ambas 
enardeció aun niàs, y 
con justícia, a la galeria 
del futbol. 

Porque el Barcelona, 
con ta victorià de la pri
mera jornada, por 4 
tantos a 0, y la pérdida 
en el segundo encuen' 
tro, por 3 a 1, dió a co-
nocer su gran valia a la 
afición y mostro de ma
nera inconcusa que su 
equ ipo es hoy uno 
de los mejores de Es
pana. 

Los campeones cata
lanes jugaron uno y 
otro dia de un modo 
soberbio, como nunca. 
Su labor científica, com
plementada con su en
tusiasmo, sorprendió la 
p r imera vez, aunque 
tarde — porque ya no 
había remedio —, a los 
leones bilbaínos. Avunce de un delantero barcelonès, interceptado 

por un jugador bilbaino 

Estos, en vista de contrincante tan temible, 
convinieron vencerle a toda costa, y ello tué el 
resultado de lasegunda comienda. 

El Athlelic, que hasta entonces se había nios-
trado fuerte, pero prudenle, abandono su pri

mera actitud, arroliàn-
dolo todo, cualsi se tra-
tara de partido de con
curso y no de lucha 
amistosa. 

La victorià fué para 
ellos, si bien un goal 
por penalty y dos mas, 
de resultas de un còr
ner uno, y de un lio 
frente a la meta el 
otro, no son, que d i -
gamos, Ires tantos glo-
riosamente alcanza-
dos. 

En cambio, el nuesiro, 
entrado por Ozores, fué 
una cosa soberbia. 

Como fué también 
sublime la demostra-
ción del Barcelona, de 
que puede muy bien 
habérselas, si llegarà el 
caso, con los actuales 
campeones de Espana. 

Puede deducirse de 
lo dicho que ambos en-
cuentrosresultaron, por 
tanto, dos grandes ma-
nifestaciones. 
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N A P I E 
Concesionario para EspaRa: 

Estanislao Magre - Córcega, 233 - Tel. 7422 - Barcelona 

Fàbrica nacional de 

I D A L cochecítos 
automóviles 

motor con patente espaAoIa, constmido en nueslros lalleres 

P R I M E R O y S E G U N D O p r e m i o s - Prueba de Pegularidad 1915 

P R I M E R O y T E R C E R p r e m i o s - Prueba de Reguiaridad 1916 
m D u c n BARCELONA: Rosellón, 189-191; Moya, 6; Diagonal, 548 
Talleres Hereter, S. A . MADRID: AHOH» XI, s 
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A U T O M O V I L - S A L O N 
I E x p o s i c i ó n : P l a z a d e C a t a l u n a , 18 Despacho: T r a f a l g a r , 5 2 | 

Automóviles 
BERLIET M I N E R V A MITCHELL 
Ca-niones y Omnibus Entrega inmediata 

Motocicletas I N D I A N 
E S P A N A 
<BABCELONA) 
l a r r e i / í e Ribas, lli 

TtliloM 8250 

F R A N C I A 

COLOMBES) 
; 27, Rut Umw : 

i 

L a H i s p a n o - S u i z a 
FÀBRICA ESPANOLA DE AUTOMÓVILES 

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 
Omnibus, Carniones, Motores marinos, Motores para la A v i a c i ó n 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F I O L y C.a , S . en C . - R o n d a U n i v e r s i d a d , 37 

Talleres y Garage: Provenza. 171 - Telefono 7922 
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Keuista de Sfr&Ms diversos I 
Hípica • Ciclisme 

- nàutica • Caza y Pesca M 
g £au>n-tennis • Tiro | 
g Deportes attéticos. S.' g 

A B C D E L A T L E T A 

E l e s t i lo 
(Continuación | 

T A carrera, como he dicho anteriormente, es 
i - j una sucesión de saltos y el mecanismo 
que los produce no es otro que la flexión e 
Inmediata extensión de las piernas, las cuales 
efectúan un movimiento parecido al que ejecu-
tan las patas delanleras de un caballo bien 
aniaestrado. 

Supongamos que ante nosoiros se esta pro-
yectando una pelicula que representa, vislo de 
lado, un atleta de perfecto estilo en plena ca
rrera y que, por un ingenioso mecanisme, los 
movimientos se reproducen con mas lentitud 
que de ordinario, a fin de poderlos estudiar 
con detención. 

Si comenzamos a observarle en el preciso 
momento de terminar un saito, veremos que 
uno de los pies — el derecho, por ejemplo — 
toma contacto con el suelo y la pierna se 
halla completamente extendida hacia adelante, 
en tanto que la pierna izquierda, luego de 
haber dado el impulso necesario para el salto, 
se pliega por la articulación de la rodilla, 
haciendo que la pantorrilla toque al muslo, y 
al mismo tiempo se traslada de atràs a delan-
te, pasando por el lado de la derecha, la çual 
ya no se mantiene rígida sino en ligera flexión, 
a fin de dar el impulso del nuevo salto cuando 
la pierna izquierda haya terminado su movi
miento de traslación. 

La pierna izquierda, una vez ha pasido por 
el lado de la derecha, eleva su rodilla hacia 
arriba, llegando, en carreras de velocidad, 
hasta el nivel de la cadera, y cuando la pierna 
derecha da el impulso del nuevo salto, se des
dobla y extiende por completo, no tardando 
en tomar contacto con el suelo, en cuyo ins-
tante se ballarà en la tnisma fase en que hemos 
sorprendido a la otra pierna. 

He aquí una descripción aigo complicada 
que mis lectores comprenderàn con ciaridad 
si observan a los atlelas duranie la carrera y, 
sobre todo, a aquellos que se distinguen por 
la perfección de su estilo. 

Del examen efectuado se dedtice que la 
pierna debe trasladarse de atràs a delante, no 
rígida como hacen algunos atletas, sino ple
gada, y que al tomar contacte con el suelo 
debe hallarse completamente extendida, pues 

si se deja algo doblada se pierden algunos 
centímetros, y aunqiie son pocos, sumados 
hacen una respetable cantidad. 

Por otra parte, he dicho que la rodilla se 
elevaba hasta el nivel de la cadera y ahora 
debo anadir que la longitud del salto depende 
de la mayor o menor elevación de la misma. 

En resumen, la longitud del salto depende 
de la elevación de la rodilla y de la completa 
extensión de la pierna en el momento de tomar 
contacto con el suelo. 

Idealmente el pie debería tocar al suelo tan 
sólo por la punta, pero si ello es posible y 
ademàs necesario en las carreras de velocidad, 
no sucede lo mismo en las pruebas de fondo, 
pues debido a la duración de las mismas, la 
fatiga obliga a tomar contacto por el tacón. 

Los saltos sucesivos de la carrera deben 
hacerse sobre una línea recta, pues ademàs de 
lo poco estético que resulta ver algunos atle;as 
que corren en zig-zag divagando por la pista, 
ello es perjudicial, pues alargan la distancia 
de la prueba, ya que la línea recta es el cami
no mas corto entre dos puntos, y la trayectoría 
que ellos efeciúan es una línea quebrada. 

Con lo dicho hasta aquí queda explicado el 
movimiento productor del salto y la manera 
cómo debe efectuarse, pero antes de pasar a 
otro capitulo voy a anadir algunos consejos 
pràcticos. 

« Divide y venceràs », dice el antiguo pro-
verbio, y de acuerdo con él recomiendo a los 
atletas que, cuando traten de perfeccionar el 
movimiento de sus piernas dividan el trabajo 
en dos porciones. 

Den una vttelta a la pista corriendo ienta-
mente a pequenos saltos y procurando plegar 
la pierna de manera que la pantorrilla toque 
al muslo; como si el tacón de la zapatilla qtti-
siera tocar la parte posterior del pantalon. 

Terminada esta vuelta, den otra tratando de 
elevar las rodillas hasta el nivel de las caderas 
y prescindiendo de plegar las piernas. Luego 
de iigero reposo hagan unos 200 metros len-
tamente, tratando de juntar ambos movimien
tos, o sea plegando las piernas, elevando luego 
la rodilla y extendiendo la pierna cuando vaya 
a tocar al suelo. 

Durante esle periodo de aprendizaje no 
traten jamàs de alargar el salto, pues seria 
perjudicial, pero si quieren intentarlo cuando 
dominen el movimiento, cuenten los saltos 
que hacen en 50 metros y traten de recórrer 
la distancia haciendo tino o dos de menos. 
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Recuerden, sin embargo, que en el justo medio 
està el acierto. 

He aqui un par de ejercicios complementa-
rios que ideo el cèlebre entrenador norleame-
ricnno Walter Christie, y que Bouin, el record-
man del mundo, de la hora, no desdeiiaba de 
ejecutar cada manana al levantarse. 

Puesto de pie el atleta, ha de elevar la rodi-
11a tan arriba como pueda - Bouin llegaba a 
tocar el hombro —y en este momento debe 
tirar el pie hacia adelanle, extendiendo la pier-
na al mismo tiempo. 

Como complemento de este ejercicio debe 
hacerse este otro: Apoyàndose en una sola 
pierna, mandar la otra tan atràs corno se pueda 
y sin doblaria. 

Creo haber dicho lo suficiente para que 
todos los atletas puedan poseer, en lo que a las 
piernas se refiere, un estilo perfecto. Sin em
bargo, elio no servirà de nada si olvidan dos 
de las cualidades mas necesarias a todo atleta, 
que son: la perseverancia y la paciència, pues 
sin ellas es imoosible vèncer ninguna difi-

cu,,ad- JOSÉ A. TKABAL 
= (Conlimiati 

Para ellas 

L a n ina a t l e t a 
| /^tuisiCRA, a fe mía, poseer en estos momen-
| tos la pluma de los grandes arlistas del 
| idioma. Tendria asi seguridad de convenceros 
| con lo que yo os dijera, y mi satisfacción fue-
1 ra ininensa al saber que de cada lectora había 
| hecho una adepta de la causa que defiendo. 

Porque yo. al igual que las incrédulas, 
| rechacè también en mi juventud los modernos 
| procedimientos culturales que entonces, en 
I matèria de educación física para uno y otro 
| sexo, comenzaban a impoi tarse a Espafia, de 
| Francia, Inglaterra y los Estados Unidos. 

Al igual que vosotras — repito — me parecía 
| absurdo que la nina trocara su quietismo por 
| las hrusquedades del deporte, y substituyera 
| las delicadas labores del bordado y los boli-
| llos, aun por los mismos metódicos y artnóni-
| cos ejercicios de la gimnasia. 

Pero es que entonces, amigas mías, no ha-
1 bía yo empezado mi carrera ni tuve quien 
| supiese llegarme al ahna con sus argumentos, 
| cual yo quisiera hacerlo ahora para deshacer 
| vuestro error. 

Afortunadaniente para mis hijas, los estudiós 
| de la carrera de la Medicina especializados 
| en las enfermedades de la infància, hicieron 
| cambiar mis erróneos juicios en este asunto. 
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i Ah, si todas supierais prevenir en vez de 
curar! 

He aquí de lo que se trata: de prevenir, de 
predisponer a la nina, madre de manana, a 
que produzca un fruto orgànicamente refrac-
tario a la niorbosidad. 

La Terapèutica nos ensena a quienes tene-
mos ei sacrosanio deber de asistir al doliente, 
cuales son las materias que curan; pero hay 
otra ciència, una gran ciència, modesta y sen-
cilla, al alcance de todos, que vale màs que la 
ciència de curar. Esla ciència es la Higiene, 
con su hija la Cultura Física. 

No os podèis formar idea de los inmensos 
beneficiós que otorgan gratuitamente esas dos 
importantes ramas. 

Si os bastarà para convenceros esta afirma-
ción mía, que no tiene de valor màs que el 
resultado de varios afios de estudio, podríais 
fàcilmente aplicar esos beneficiós asonibrosos 
a vuestras hijas, con lo cual es fàcil que logra-
seis su inmunidad para con muchas de las 
endemias que diezman la raza espanola y, 
principalmente, su infància. 

Esta modesta pre-terapèutica estriba tan 
solo en la alteración completa del método de 
existència de vuestros < bebès •. 

Trocad la quietud por el ejercicio y el en-
cierro en el hogar por la salubre aeración en 
el campo y en la playa, y vuestras niBas curti-
ràn su piel, oxigenaran sus pulmones y enri-
queceràn su gangre. 

Mandadlas a un centro de cultura física 
a que aprendan los armónicos ejercicios de la 
gimnasia sueca, y verèis como su tòrax crece 
y sus brazos y piernas se modelan, y habrèis 
conseguido transformar a la nena clorólica por 
la muchacha alleta, que es, ademàs, mucho 
màs bella. Y si no, fijaos en esas «tobilleritas» 
lindas y fornidas por el ajetreo del trabajo y 
decidme si su presencia no admira... 

Es un absurdo creer en la «debilidad» 
femenina. 

Claro es que la mujer, físicamenle conside
rada, se encuentra potencialmente en d esven
ta ja respecto de su sexo contrario; mas tal 
circunsiancia no la exime de la necesidad de 
ejercicio, siempre que éste se armonice con 
sus facultades corporales. 

Lo cual quiere decir que la nina, por su 
complexión, debe, tiene necesidad absoluta de 
fortalecer « su debilidad » mediante la gimna
sia y los deportes, único modo de preservaria 
contra los microorganismos exteriores que la 
combaten directa e indirectamenle. 

MAROARITA RAMOS 
Doctora en Medicina 
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A u t o m ó v i l e s " E S P A N A " 
Neumàticos y accesorios de todas las marcas 

Ofkinas y exposiciòn: Provenza. 247 - Teléíono G. 1023 

Fàbrica: Pilerrer, 118 (San Andrés) - Teléíono 8409 
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L a w n - tennis : £1 X I I I Concurso de Otono 

-' .- . . - • 

fem 

1 Los notables raquetislas Bonetti, del Barcelona; Flaquer, del Turó, y Morales, del Salad, en dtsÜtittií 
jugadas del concurso que se disputa aclualmeníe en los courls del Barcelona l.uwn-Tennis Club 

| / ^ON el éxito que acompana siempre a cuantas Con este motivo reina inusitada animación 
| v > pruebas organiza la Asociación de Lawn- en aquellos arislocràticos ccurls, presencian-
| Tennis de Cataluna, ha comenzado a dispu- dose en ellos interesantísimos partidos dispu-
| larse en las pistas del Barcelona, el Con- tados por nuestros raquetistas, muchos de los 
| curso otoiial iniciado hace trece anos. cuales reali/.an prodigiós en la pista. 

| Homenaje al presidenta del C lub A.thletic, de Sabadel l 

Grapo formada par los equipos del Espuna y del Alhletic, que jugaran un purtido de futbol en honor 
del presidenie de este ultimo club, don José Germà, quien uparece en el centro de lu fotografia 

| C L deporte ha tenido siempre, como lo tu-
| L·i vieron todas las grandes causas, sus màs 
| fervientes protectores. 

Entre ellos figura en Sabadell el acreditado 
| industrial don José üermà, presidente del 

Athletic, a quien debe el futbol inmenso agra-
decimienlo. 

Por eso, el domingo ultimo, se celebro en 
su honor un gran partido de futbol entre el 
Athletic y el Espana. 
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Partido benéfico 

j Barcelona contra Espanol 
| C sros dos potentísimos bandos de futbol, que 
I d desde remota fecha se disputan la hege-
| monia en nuesira capital, mediràn nuevamen-
| te sns Fuerzas en breve plazo. 

Ello serà con motivo del festival a beneficio 
de la Caja de Previsión y Socorro del Sindi-
calo de Periodistas Deportivos de Barcelona, 
que, como todos los anos, preparan nuestros 
queridos companeros que tan acertadamente 
guian los destinos del Sindicato. 

Tanto el R. C. D. Espanol como el F. C. Bar
celona y la mísma Federación Catalana, re
presentada por el senor Mateu, se pusieron 
incondicionàlmente a disposición de nuestros 
companeros en cuanto estos les expusieron sus 
propositos. 

De suerle que el gran partido, el aconteei-
miento acaso de la temporada, esta ya concer-
tado. 

El festival se ha senalado para el domingo, 
dia 12 del actual. 

€cos y noticias 
Ha fallecido en Barcelona la madre de nues-

tro estinsado companero, el redactor de E l 
MttndO Deportivo, don Raimundo l.arruy, al 
que renovamos la expresión del hondo pesar 
que nos causa su justificada aflicción. 

El miércoles último llegaron a Barcelona, 
en bicicleta, varios socios de la Uniciu Depor-
tiva Vendrellensc, con su presidente senor 
Montserrat. 

L o s grabados 
para STADIUM se 
ejecutan en los 

T a l l e r e s G r à f i c o t 

T h o m a s 

Calle Mallorca. 291-293 
Tel. 7583 - Barce lona 

A n t i d e s l i z a n t e 

t i p o 

R o n d a U n í v e r s i d a d , 3 1 

Fueron recibidos por comisiones del Real 
Moto Club de Cataluna, Sport Ciclista Català, 
Orupo Deportivo y otras entidades ciclistas. 

Los excursionistas vendrellenses hicieron 
enlrega de una memòria al Marqués de Ma-
rianao, solicitando la construcción de un veló-
dromo en Vendrell. 

En el local del Moto Club fueron obse-
quiados los foiasteros con un vermouth de 
honor. 

Un nuevo record acaba de alcanzar Rafael 
Casas, en forma brillante. 

El domingo último, en el campo del Espanol, 
luciendo Casas uniforme del Pompeya, batió 
su propio record de 100 metros, que po-
seía en 12 s., estableciéndolo en 11 s. 3IS, 

Entrenaren al recordman los senores Vidal 
y Otero, del F. C. Barcelona. 

Actuaron de cronomelristas los senores 
Uetlwíller y Nogareda; de starter, don A. Ma-
luquer, y de comisarios los senores Bernadas, 
presidente del Espanol, Hardoy y Tallada. 

Numeioso publico presencio la prueba. 

En el meeting internacional de Stokolmo, 
Bolin ha batido al famoso americano Ted Me-
redilh y el record del mundo del kilómetro, 
que pertenecia al alemàn Mikler con 2 tn. 

i i N t i i t m i N i i i i i i i i i i i i i M i i i i i i i i i i i i i i i m i m i t i l i i n i i i i i n i i i r i 734 <)i'Hiiiitiitirtiiiiitiriini(iiiiniiiiiifiiiiiiiiiiiiiitiiiiiiiiiliiliiiiiiiiiiilllliillllt(lliililliii(iiiiil(iliiinir; 



IIMinillllllllHilliillIIIIIIHIIIIIINIIIIIIIMIIil·illMllllllllllilllllJlItllIll'illiiiilJlliillliiiillll STA D1U M <• ""'· iiiiimmií i iiiiiii i im —nwimwiMi 

32 s. ' ,,. J. Jander término segmuio a un pe-
cho y Merediíh, tercero, a 30 metros. El nuevo 
record es de 2 m. 31 s. V :,. 

Ha fallecido en Vilafranca, el conocido co
rredor Facundo Baró, siendo su muerte muy 
sentida por sus innumerables amistades. 

A su atribulada família y al Club Ciclista 
Panadés renovamos con tan triste motivo el 
testimonio de nuesira consideración, haciéndo-
nos participes de la pena que les embarga con 
tan lamentable pérdida. 

Descanse en paz el buen amigo. 

La Sociedad General de Automóviles ha 
vendido a don Rafael Marcet Dalzira un auto 
Fiat 12 15 HP., con carroceria Torpeclo, gran 
lujo, construída en Torino, y tiene expuesto 
en su Salón de la calle Caspe, 24, un auto 
Fial, 35 HP., con carroceria Landaulet Limou-
sine, de gran lujo, construída en los talleies 
de los senores Baltasar b'iol y C.", que ha sido 
adquirido por cl excelentísimo senor don José 
Collaso y Gi l . 

• • 

Manana inaugurarà la Sociedad Sportíva 
Pompeya su temporada futbolística. 

En su hermoso campo de juego lueharan, 
con tal motivo, los prímeros bandos de los 
clubs Espanol y Universitari, este último per-
teneciente a la citada entidad Pompeya. 

Nuestros buenos amigos y companeros en 
la Prensa, Eeliu y Canudas, alumnos de la 
Escuela de Aviación, signen progresando en 
sn aprendizaje aviatorio. 

El miércoles último realizaron ambos, con 
éxito, la primera recta despegados del suelo, 
lo cual significa un gran avance en su carrera. 

Ya vemos a Feliu y Canudas con el titulo 
en el bolsillo para antes de estàs Navidades. 

El Comitè de la Unión Velocipédica Espa-
nola, en sesión celebrada últimamentc, acordo 
recomendar muy encarecidamente a todas las 
entidades adheridas a la misma, lo indispensa
ble que es remitan a su Secretaria, antes del 
próximo mes dediciembre, relación de su pro
grama deportivo para 1917. 

Por nuestra parte, teniendo en cuenta el 
número extraordinario de carreras que este 
ano se han celebrado y que es de suponer se 
doblarà en 1917, creemos que deben apresu-

R A Q U E T A S D R I V A 
Y P E L. O X A S RARA 

| l— A NA/ IM - T E: IM IM I S 
I de W I L L I A M S OQ, Co., ri • P A R I S 
I 
l AGENTES EXCLUSIVOS: 
| E .DUAKDO S C H I L L . I N G . S. « n C . 
] U ím: Alul . li - SARItLDflt: <imm. 2: • VAIENLÍ&; Pins, Vaiera. i 

rarse a hacerlo, no solo las entidades consti-
tuidas, si no todas aquellas que acostumbran a 
celebrar su carrera anual, ya que, ordenada-
las fechas, no se darà el caso de que en un 
niismo dia se celebren dos carreras importan-
les, imposibiütsndo a los corredores el tomar 
parte en las dos y restando importància a 
ambas. , 

• * 
Entre los empleados de la Canadiense se 

ha formado un club deportivo que cultivarà 
pre erentemente cl ejercicio del futbol. 

El miércoles inauguraron su labor con va-
rias pruebas y un partido de balompié, en cl 
que participaren el nuevo bando y el segundn 
del Espanol. 

Deseamos muchos exilos al Canadiense 
Foot-ball Club. 

« • 
En el nuevo estadio que se està constru-

yendo en Londres, lucharàn en diciembre pró
ximo por el titulo de campeón de boxeo, peso 
mosca, Jimmy Wilde y Jonúg Zulu Kid. 
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A C C E S O R I O S 
de l a s m e j o r e s m a r c a s í n g l e s a s 

^ p a r a AUTOS Y MOTOS 

HARRY WALKER 
B A L M K S . 8 4 

(cliallan Valencià) 
TE1.ÉPONO 3442 

B A R C E.LO NA 
Tunrmnt AUTOCESORIOS 

BUJlAS í 

S p h i n x | 
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C a r n e t d e l s p o r t s m a n 

Resu i t ados t é c n i c o s 
Cic\ ismo.~Molaró: Velódromo del Pedal Mata-

roní. Dia 2Q. Carrera de primas Distancia 1.800 
metros. 1 ", Roig; 2.", Outiérrcz. - Carrera de velo-
ddad. Distancia 1.440 metros. 1.°, Borrell; 2.", Co-
dony. Carrera de persecución. Distancia 'JOÜ me
tros. 1.", Roig; 2.", Gutiérrez.-Coiisolación. 1.", 
Sandunyons; 2.", Virivïch. 

Rem: Prucbas de 100 kilómetros, organizadas 
por el Club Velocipedista de Reus. Dia 29. 1.", 
J. Franqueza, de Reus, 3 li. 40 m. 30 s.; 2.°, A. Qar-
«alh», 3 h. 42 m.; 3.", R. Bonet, 3 h. 42 ni. 1 ... 

Futbol. — Barcelona: Partidos interregionales. 
Bareelona-Alhleticde Bilbao. Dia 29, 4 a 0. —Dia 1, 
I a 3.—Inauguración del campo del Canadiense. 
F. C. lïspaiïol-Canadiense, 4 a 0. 

Sabadell: Copa Homenaje a Úermà. Dia 29. Es-
pana-Atliletic, 3 a 0. 

Palma: Partidos interprovinciales. R. C. D. Es-
panol-Alfouso XIII. Dia 29, f> a 0. Dia 1, 1 a 0. 

Badalona: De entrenamiento. Dia 29. Badalona-
Stadiutn F. C , 1 a 0. 

AfiíNrcsd: De entrenamiento. Dia 29. Centre de 
Sports Manresa-Cataluna, 9 a I. 

Madrid: De entrenamiento. Dia 29. Racing-Gim-
nistica, 2 a 0. 

Pedes tr i smc- f iorec /o / t í í : Prueba de 100 me
tros con entrenadores a pie. Dia 29. Rafael Casas, 
II s. 3 i.—Pruebas Trabal. Dia 1. Carrera de neófi-
tos (1.500 metros). l.«, T. Pons, 4 m. 40 s.; 2.o, 
E. Tangermann, 4 m. 44 s . 3 . ° , A. Canals, 4 m. 
44 s. 1 - C a r r e r a de sèniors (a.OOO metros). í.9, 
E. Mmken, 16 m. 22 s. I„-.; 2.", L Planell, 1b m. 33 

I s. «/si 3.", L. Serra, 16 m. 50 s. 
Madrid: Carrera campo a través, organizada por 

la Sociedad Cultural Deporti va. Dia 29. Distancia 
6.000 metros. I.0, A. Pina, 36 m. 25 s.; 2.", Zaran-
dieta; 3.", E. Martin. 

Pelota vasca.—Barcelona: Partidos organiza-
dos por la Real Sociedad de Sport Vasco. Dia 29. 
Cucliy-Camps gaiiaa a Bo-Torras por 40 a 25.— 
Gomila-Canals ganan a Balet-García por 40 a 32. 

Remo. • Barcelona: Copa Joventut. Regata de 
canoas a doce remeros y timonel, organizada por el 
Club de Mar. Dia 29. Distancia 2.800 metros. I.0, 
Flordeneu, del Club de Mar, tripulada por Xifra, 
Riera, Rivas, Serrano, Caralt, Bonet, Valls, Cam
pos, Pérez, Dalmau, Roselló, Balaguer, timonel 
Giner, 16 m. 22 s. '/si 2.°, Lola, del R. C. M , 17 
m. 22 s . ' „; 3.°, Qavina, del A. S. C , 17 m. 33 s. 

Tiro.--Barcelona: Concurso de tiro con opción 
a medallas de oro, plata y bronce, organizado por 
la Rcprescntación del Tiro Nacional. Dia 29. Meda
llas de plata. B. Esparza, a 200 metros, 15 disparos, 
112 puntes; J. Santanaclt, a 50 metros, 10 disparos 

con pistola. 64 puntos. - Medallas de bronce. J. Fer-
níndezi a 200 metros, 30 disparos, 218 puntos; 
C. Gonzalez, a 200 metros, 15 disparos, 94 puntos; 
J. Santanach, a 50 metros, 10 disparos con pistola, 
69 puntos. 

Yachting. Barcelona: Quinta prueba de la 
regata Copa Yaclit Alternat, organizada por el Club 
de Mar. Dia 29. Distancia dos millas y nu-dia. 1.°. 
Sageta, pablïneado por Rivas y Campos, 44 m. 15 s.; 
2. ", Gamba, patroneado por Rabell y Biosca, 48 m. 
30 s. Clasificación general: 1.°, Sageta; 2.", Gam
ba. — Cuarta prueba de la regata Copa de la Real 
Asociación Espanola a favor de los Ciegos, reserva
da para yates de la sèrie Hispània, organizada por 
el Real Club Maritimo. Dia 29. Distancia 2 millas 
y media. I.* Bnckingham, de los senores Ubarri y 
Amat, 48 ni. 47 s.; 2.°, Sporium, de Comas, Tho-
mas y Pellicer, 48 m. 53 s.; 3.°, Ligero, de Bosch, 
Balat y Astell, 52 ni. 15 s. —Clasificación general: 
1.°, Fiiora, 14 puntos; 2.", Bnckingliam, 10 puntos; 

3. ", Ligero, 5 puntos. 

P r o g r a m a p a r a m a n a n a 

Excursionismo. - Excursión ciclista a Oavd, 
organizada por el Grupo Deportivo del C. V. R. 
Salida de la plaza de Tctuàn. A las 6. 

Ciclisme. — Pruebas de 100 kilómetros, organi
zadas por el Sport Ciclista Català. Salida del puente 
de Doàa Elisenda de Moncada. A las 6,30. 

Lawn-tennis.- XIII Concurso de Otono, orga
nizado por la Asociación de I.awn-Tennis de Cata-
luiia. Partidos semifinalcs y finales. Pistas del Real 
Barcelona Lawn-Tennis Club. A las 9. 

Tiro.—Concurso de tiro con opción a medallas 
de oro, plata y cobre, organizado por la Represen-
tatión del Tiro Nacional de Barcelona. Poligono 
de Montjuich. A las 9. 

Pelota vasca.-Partidos de pelota a cesta entre 
socios de la Real Sociedad de Sport Vasco. Frontón 
Condal. A las 11. 

Futbol. - Inauguración de la temporada de la 
Sociodad Sportiva Pompcya. Partido de futbol entre 
el Real Club Deportivo Espaíiol y el Universitari. 
Campo del Pompeya. A las 15. 

De entrenamiento: Barcelona, reserva contra Sta-
dium [. Campo del Barcelona. A las 15,15. 

LE CHAUFFEUR 
Gran casa esDecial oara la venta 
de toda clase de accesorios oara 

AUTOMÓVILES Y C1CLOS 
EsDecialldad en últimas novedades de Paris 

Rambla de Catalufla. 24 - Telefono 2182 
B A R C E L O N A 
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D U N 
LEQÍTIMOS NEUMATICOS INQLESES 
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S o c i e d a d E s p a n o l a D U N L O P , S . A . 

Paseo Recoletos, 25 - MADRID - Telefono 4741 
Telegramas y telefonemas: NEUDUN 

D E P O S I T A R I O S EN B A R C E L O N A 

J . ÀLVAREZ : Proven/a, 260 
A. SANROMÀ 

E . MAGRE : Córcega, 23^ 
Balmes, 62 
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A . A U M U N D O Y C.A ARTlCULOS PARA T 0 D 0 S LOS SPORTS 
Aragón, 259 y 261 : Telefono 1017 
• E3 A R C fzl l _ O IM A • 

ESPECIALIDAD EN LAWN-TENNIS Y F00T-BALL 
Motos y bicicletas de varias marcí 

R a q u e t a s " R A N D " e " I . Z . " a 4 2 , 5 0 y 4 7 , 5 0 p e s e t a s , r e s p e c t i v a m e n t e 

• 

• ; . 
1 ..'/lli;'.".'i.' i .*,i;..f| i.'li-

El n e u m à t i c o i d e a l 
n o e x i s t e 

El 

Pneu-Klein 
e s e l q u e m é s s e l e a p r o x i m a 

PEDID LA 
TARIFA A Q. K L E I N 
B A R C E L O N A : P r i n c e s a , 6 1 

M A D R I D : C a r r a n x a , 1 2 

F à b r i c a : P e d r ó I V . 4 8 9 ( S . M . ) - B a r c e l o n a 
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TALLERES Y OF1C1NAS TÉCNICAS DE BARCELONA 

A . E L I Z A L D E 
P A S E O D E S A N J U A N , 1 4 9 
Dirección telegràfica: AUTOELIZALDE - Tel. 7921 

C O N C R S I O N A K l - J S P A K A C A T A L U f l A : 

Pujadas y Llobet - Paseo Gracia, 88 - Barcelona 
lONttSIONABIO P»H» CASTIIU l« NUEÏA, ÏÍ'-OVIA, ÀVILA ï ZUNA [SPANDLA DE MARHUEtOS: 

Alvaro Urefta - Barquilio. 14 dup. - Madrid 

llilüll1' 

Automòvíles de turismo y reparto : Omníbus. ca-
miones, coches militares, de sanidad y policia 

Oficina tècnica para estudiar ias cplicaciones industriales 
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