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FÀBRICA ESPANOLA DE AUTOMÓVILES 
Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 

Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F I O L y C.a, S. en C.-Ronda Universidad,37 

Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono 7922 

Léase los martes El Mundo Deportivo | 

Fàbrica nacional de 

1 d e: A 
c o c h e c í t o s 

a u t o m ó v i l e s 

motor con patente e s p a f ï o l a , conslruido en nuestros talleres 

PRIMERO y SEGUNDO premios - Prueba de Seguiaridad 1915 
PRIMERO y TERCER premios - Prueba de Pegularidad 1916 

m . , u o 11 BARCELONA: Rosellón, 189-191; Moya. 6; Diagonal, 548 
T a l l e r e s H e r e t e r , S . A . MADRID: Alfonso xi, 5 
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AUTOMOVIL-SALON 
| Exposición: Plaza de Cataluna, 18 Despacho: Trafa lgar , 52 | 

Automóviles 
B E R L I E T M I N E R V A M I T C H E L L 
Camiones y Omnibus Entrega inmediata 

Motocicletas I N D I A N 



aimi i imi i i i i i i i i i i i i i i i i i ik i i i iMit i iHi i i in i i i i imni i i i imiMii i i i i i i i i i i i i i m n Ü m i " , i r i i i u m i i i i i i i m i i i i t i i n ; m i i i i n i i i tu i IIIIMIIUIMHIIIIIIH 
ANO VI - NUM. 184 • 2 DICIEMBRE 1 ^ 6 

todium 
REVISTA SELECTA ILUSTRADA DE SPORTS 

PUILICACtÒlV Dl UI IDITOmàL DIPORTIVA, B. *. 
APAKKCH LOS SABADOS 

Sdmffo auell*. eotfiínle, 20 cínlí. 
Ntimcro tucho, atlisadt. 40 ê nli. 

OF1C1NAS: 
Consejo Clento. 383, enlt.» 

Tflíf. 733 - BARCELONA 
SUSCR1PCIÓN: 

Eapifli, aîo. lOolaa. Extranlefo, ti.ii.ASIt. 
niiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiin»̂  
ÓRQANO OFICIAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB DE CATALUNA. DE LA ASOCIACION 
DE LAWN-TENNIS DE CATALUNA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUIsIA, DEL REAL 

POLO JOCKEY CLUB Y DE LA EEDERACIÓN DE SOCIEDADES DEPORT1VAS 

F i g u r a s de r e l i e v e 
| QAHIDO es que mieslro cstimado 
i ^ amigo don Franeisco de A. Ri-
| bas cjercc, en la vida social, niinli-
| pies cargos. a los que pucde aten-
1 dcr con su aclividad sin igual; 
| pcro a nucslros ojos se nos apa-
| renta como cl niàs simpaiico aqucl 
| que desempeiia dentro del orga-
| nismo directivo del Real Aulonió-
| vil Club de Cataluna. 
| Ha vueito a sonar la hora, tras 
| breve pausa, de que los entuslastas 
| elcnicntos del Aulomóvil Club de 
i iiucvo se niovilicen. Eu el cuarlel 
| general han locado diana por lo 
| que a la futura Vuclta a Cataluila 
| se refierc. No nos cabc duda de 
| que de los primeros en despertarse 
| ha sido el amigo Ribas llevado de 
| sus cntusiasnios de siempre, del 
| afàn y del interès grandísimo que 
i en él presiden para que la obra 
| del Aulomóvil Club se realice con 
| la mayor preslcza y rapidez po-
| sibles. 
| Esla misma pluma pecadora, que 
| acabarà por liarersc polvo de tanto 
I escribir, trazó, aliora hacc precisa-
1 mente dos anos, en Vida Moderna, 
| un retrato u pluma del senor Ri-
| bas, y lo que M i dibiijamos pucde 
| calcarsc, porque en veinlicuatro 
| meses, mas pronto se ha afinnado 
| la aclualidad que esfumado mi po-
| bre parecer. 
| Al senor Ribas se le alrajo al 
I automcviiismo — y por ende al 
| seno de la entidad que lo repre-
| scnla dignamente en Cataluna — 
| por simpatias, simpatías que desde 
| un principio se trocaron en amis-
n l l i i i i l i l l i i l l l l l i i i K i i i l i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i n i l i i l M i i i i r i i n i i i i i i r r i i i i i l i i i i 

L o s l e a d e r s 

D. EKANCISCO DB A. RIIIAS 
Vocal asfsor de la Cjunlsión de Pomento 

del K. A. C. C. 

lad y que perduraran indefinida-
mente. Ribas fné el mas inteti-
genle, el mas asiduo colaboraclor 
de los elemcntos organizadores del 
Club, y puso lanlo empeno en 
comptaeerles, que tal vcz se exce-
diera en ello, en detrimento de sus 
propios intercses, con tal de que 
la Cataluna automóvil quedasc a 
la altura que le correspondía, con 
tal de que el Aulomóvil Club, 
quiencs fuesen que organizasen 

unas carreras, obluvicsen un niICVO 
y scnalado (riunfó. 

El senor Ribas es el clemenm 
asiduo, constanie, tenaz en el ira-
bajo que se practica cu aquella 
casa; la persona que se halla siem
pre dispnesta a recórrer las de-
peudeucias de nuestras Corpora-
ciones en solicilud de mejoraspara 
nUCstras carreteras; el que recorre 
niuchas de ellas para scnalar sus 
deficiencias; aquel, en fin, que ha 
colaborado con un empeüo digno 
de loa para que el puente sobre el 
río Congost fuesc una realidad, 
haciendo con ello un euormísimn 
bien a toda aquella comarca. 

Anadfamos enionces que merced 
a la importanle cooperación de 
elementos de tal valia y poseedor 
de los eniusiasmos del senor Ribas 
— de los que se hallan revestides 
todos sus compancros —, se pucde 
tener —como la lenianios y segui-
mos teniéndola nosotros—la firme 
persuasión de que el Real Aulo
móvil Club de Cataluna triunfani 
muy pronlo de sus empenos, como 
ha iriunfado, como seguird triun-
fando con la salisfacción de cuan-
tos admiran su feliz actiiación, 
con el orgullo y con la legitima 
salisfacción que en ello siente el 
Vocal asesor de su Comisión de 
Fomento, que rcconccntró gran 
parle de sus cariüos en la obra del 
Club y se considera satisfecho del 
deber cumplido, pero, eso si (nos 
consla), cou animós de proseguir 
con m;is grandes afanes y mayorcs 

N. M. animós. 
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P o r t i c ó 

Cuestión solucionada 

5IKMI'RE proporciona el futbol temas intcre-
saníes para et comenlario, pero ahora 

sale al paso para ser tratada aquí, la cuestión 
de ia lirantez de relaciones existenle aún, se-
gtin parece, entre las federaciones regionales 
de Calalnna y del Centro. Es este un asunlo 
queya leniamos olvidado porqueno podiamos 
imaginar que no estuviese todavia resuello. 

Antes era un verdadero caos la reglamcn-
tación futbolista nacional y la regional, pero 
desde que en 1915 una y olra quedaran esla-
bleddas sobre serias bases y con arreglo a un 
crilerio juridico y lògica, muchas cuestiones 
quedaran entetradas para siempre y para las 
otrus que pudieran suscitarse quedó senalado 
tan claramente et camino de la soluciòn, que 
ésla es de una sencillez extraordinària. 

Cuesta muy poca enterarse de las cosas 
antes de tralarlasy antes de embrollarlas con 
ramificacioncs y compiicaciones fantústicas; 
y sin embargo, son muchos los que se atrevcn 
a sentar plaza de catcdraticos, sin conocer la 
asignatura ni por el forro de las cubiertas. 

Sonreiamos el aiïo pasado cuando hubo 
Cóndidos que. declari que el Comitè directiva 
de !a Real Federación Espanota era un orga-
nismo puiainenle decorativa, puesto que tenia 
muy escasas atrihuciones. Nosotros dijimos 
entonces que tenia lodas las que le correspon-
dian y que, precisaniente, na eran pacas ni de 
menor cuamia las que se le asignaban se^ún 
los vigenles eslatulos nacionales, e hicimos 
resultar entonces que lo que revelaban aque-
llas injuslificndas quejas era, mas que un an
helo de perfección en la organizacion del 
futbol nacional, un ànsia de intervención en 
asunlos propiamente regionales, que en Ma
drid se padece en todas las cosas y en todos 
los ordenes. 

Los articulos 3." y 10 de los Estatulos de 
la R. F. E., que ya reprodujimos en olra oca-
sión, son sobradamente explicitos para que, 
quien se enlretenga en leerlos, comprenda la 
misión que corresponde a la Federación Na
cional y a su Comitè directiva, bien pròpia, 
bien alia y bien definida por cierto. 

El caso que ahora nos ocupa es un caso 
practico que nos da la razón, porque realrnen-
te ningiin organisme) esta mas indicada que 
el Comitè Nacional, o la Federación Nacional 
en su caso, para resolver una cuestión en la 
que son parte dos federaciones regionales. 

El articulo 3.". que fija la competència de 
la Federación Nacional, declara que es alribu-
ción de èsta, en su número segundo: ' L a re-
soluciòn de todos los conflictos y cuestiones 
que puedan sargir entre las Federaciones Re
gionales.-' 

Este y no otro es el camino para solucionar 
el estada anormal de relaciones entre las fe
deraciones del Centro y de Catalana. 

I Què han hecho los sehores del Comitè Na

cional para resolver esta cuestión, cuya exis
tència no pueden ignorar desde que se halla 
planteada, hace mds de medio ano ? 

I Para què y con què motivo querian unas 
mds amplias atr ibuciones, si no cumplen las 
que ahora tienen asignadas ? 

No se nos ocurre otra contestación que esta: 
Para tener mds ocasiones de faltar al deber. 

MAX 

E s t o s d í a s e n o t r o s t i e m p o s 
29 de noviemhre de 1882.—E\ notable peclcs-

trista Meaglier establecc en Now-York el record de 
la hora (niarche), CUbriendo 13,146 kilómetros. 

2 de diciembre de 1897. —En la Kxposición Na
cional de Induslrlas Modcrnas de Madrid sc expone 
un yale que su construclor, don Francisco Cid, 
ofrece a la Reina Rcgcnlc para S. M. cl Rey. 

/ de diciembre de 1898. — Los Deportes, de Bar
celona, son dcclarados organo oficial en la Rrcnsa, 
de la Federación Oimndstica Espanola. 

29 de noviemhre de 1899. - Se constituye el 
F. C. Barcelona, formando parte de la Directiva los 
senores Wild, Ossó, Oampcr y Terrades. 

26 de noviemhre de 1900, Fallece cn Yuhani-
bana (Àfrica), don Carlos Viena y Almeida, funda
dor del Sporl Club, Club de Sports Atlélicos y del 
periódico O Pedcstreunismo é Sporl, de Lisboa. 

2 de diciembre de 1901. -Se funda cn Barcelona, 
bajo la presidència de iiucslro director, don Ricar-
do Cabot, el Catalonia Foot-ba'.l Club. 

30 de noviemhre de 1902.—Se inauguran los 
panidos de futbol correspondientes a la Copa Ma-
caya. ganando cl F.spanol al Internacional por 6 a 0 
y el Barcelona al Hispània por 2 a 0, con protesta 
del Hispània que molivó la anulación del partido. 

29 de noviernbrc de 1903 Se celebra la carrera 
de molocicleias Manresa-Vista Rica-Barcelona, que 
gana F. S. Abadal, einpleando cn cl trayecto 3 h. 
12 m. 56 s. 

28 de noviemhre de /flíM. —E:s elegido presiden-
te de la Federación Catalana de Clubs de Foot-ball 
don José de Togores. 

27 de noviemhre de 1905.—Los socios del Pedal 
Madrileno solicitau de la Directiva se empleen los 
fondos sociales en una carrera de fondo de 200 
kilómetros. 

2 de diciembre de 1906.—En los jardines del 
Ralacio de Bellas Arles se lleva a efecto el concurso 
de esgrima a espada, organizado por El Mimdo 
Deportivo, ganando el primer premio el senor 
Carreras, de la Sala Qrau. 

26 de noviembre de 1907. - Se inaugura en l'aris 
cl nionumenlo a Levassor, uno de los grandes após-
toles del automovilismo. 

26 de noviembre de 1908. — V/agner, sobre Fiat, 
gana el Gran Rremio de Amèrica, celebrado en el 
circuito de Savannah, a una velocidad media dc 
111,650 kilómetros por hora. 

28 de noviembre de 1909. — j . Duran y Otilio 
Borràs, monlando ambos ciclos Sanromú, ganan 
los Campeonatos de lispana de velocidad y medio 
fondo, cn el Velódromo Parque de Sports. 

27 de noviemhre de 1910. Laurens bate los re
cords del inundo cou pasajero, efectuando un vuelo 
de 79 kilómetros en 1 h. y cubriendo 80 kilómetros 
cn I h. 1 m. 53 s., siendo éste el record de duración. 

786 
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I nutomauiàsmo & Uemnóatica 
RHÍCIUOS técnicos 

Inuentos u nouedades 
Cuestioncs pmcticas 

Hechos y comentarios 

j El au tódromo ca t a l àn 
| z^" IKCULA, de unos días a esta parte, un rumor 
| sensacional, Ctiya definitiva coníirmación 
| constituiria, sin duda alguna, un suceso cul-
| minante en la historia deportiva espanoia. 

Una nota informativa, sin origen bien com-
| probado, primero; una conversación que se 
| dice sosieuida después entre varios primates 
I del motorismo barcelonès y, por Sri, inuchas 
| interpeiaciones directas que se nos han dirigi-
1 do por personas interesadas eti importantesém 
i presas industriaies, nos han hecho pensar se-
| riamente en la posibilidad de que sea cierto lo 
| que se dice a propósito de la construcción de 
J un auiódrómo en los terrenos que en Prat de 
| Llobregat posee un acaudalado industrial, dl-
| putado a Cortes, hombre de grandes empresas 
1 financieras y figura preeminenle de una aso-
| ciación de caràcter económico - automovilista 
| recientemenle constituïda. 
| Somos crédulos y somos optimistas. Noso-
| tros hemos sonado y seguimos sonando por 
| hoy — con la esperanza de que en un fnaüana 
| mas o menos próximo serà realidad — que 
| Barcelona lenga un amplisimo Stadiuin cuyo 
| recinto podria limitar, niuy propiamente por 
I cierto, una espaciosa pista para carreras de 
I aulomóviles, motocicletas y demàs vehiculos 
| accionades por motor, dejando en el centro 
-| una capacidad de superfície tal que desde la 
| aviación a los deportes atléticos, pudiera 
| hacerse todo, y, por tanto, hemos de creer 
| muy posiblc la consti ucción de un autódromo 

I que bien podria ser el primer paso para dejar 
| ya sentados los jalones del Stadium o Parque 
| de Sports de nuestras ilusiones, quedando, de 
| momento, el centro como campo de aviación. 

No todo es cuestión de haliar un terreno 
i que, ademàs de poseer las necesarias condi-
| ciones técnicas, tenga aseguradas fàciles conui-
| nicaciones con la ciudad, ya que lo mas pro-
| bable y lo mas conveniente es que se haile en 
| situación algo alejada de la capital, sino que 
| para llevar ía idea a la pràctica de una manera 
| seria, es preciso tener el convencimiento de 
| que se llena una necesidad, màs que el de 
| satisí'acer una aspiración platònica, determi-
| nada aquella por el desarrollo de! deporte, 
| por la potencialidad de la indústria y por la 
| importància del comercio automovilista, y hay 
| que contar, por fin, con un capital respetable, 
| en enya formación difícilmente podria espe-
| rarse la cooperación oficial en cualquiera de 

las l'ormas que ésta se otorga a iniciativas y 
empresas cienamente menos imporlantes que 
ésta para el fomento de industrias tan Ijgadas 
con el interès nacional y para el mejoramieir.o 
cultural y fisico de la raza. 

jSe dice que en el Prat?... En el Prat, entre 
las granjas Casanovas y La Ricarda, o en 
cualquiera de las dos, hay terreno apropiado 
y suficiente junto al magnifico campo que allí 
liene ahora ia Escuela de Aviación. ^Comuni-
caciones? Con un poco de interès por parte 
de la Diputación, seria fàcil cstablecer una 
COmunicación directa y esplèndida desde Casa 
Antúnez. tal como creemos està ya proyectado. 

Por otra parte, un autódromo o un aulo-
aeródromo empieza a ser hoy articulo de 
necesidad, ya que la indústria automovilista 
ha crecido notablemeute, ha nacido la indús
tria de la aviación, ei comercio se ha desarrn-
llado de gran manera, y en cuanto al deporte. 
se mantiene aquí la hegemonia nacional. 

Tenemos ante nosotros el ejemplo de ia 
Habana, y sin necesidad de establecer compa-
raciones, entendemos que si en la capital de 
Cuba tionen la fortuna de poseer un autódro
mo, bien puede Barcelona tener derecho a lo 
mismo, sobre todo cuando nuestras carreteras 
infames no permiten organizar pruebas de 
velocidad. 

Pero bien: i y el capital? i A h ! en este deii-
cado e imponante punto también tenemos 
nosotros esperanzas puestas en la generosidad 
de nuestros sportsmen, en nuestras sociecia-
des, en nuestros industriaies y en nuestros 
comerciantes, y creemos que bien estudiado 
el asunto podria llevarse adelante con toda la 
amplitud necesaria y con verdadero èxilo. 
Acaso relacionando la ejecución del proyecto 
con la pròxima Exposición, podria obtenerse 
algun apoyo oficial; pero aun dejando todo 
esto aparte y fijàndonos solamente en la per-
sonalidad eminente de quien aparece, según la 
voz pública, como iniciador y entusiasta de 
tan trascendeníal idea, bien podemos creer 
tambièn en un gesto atrevido y maravilloso, 
a estilo de millonario noneamericano. 

RICARDO CABÍIT 

Biblioteca HELIOS :: OBRA NOTABLE 
(E^n prensa) 

À L B U M H I S T Ó R I C O 
de las Sociedades Deportivas de Barcelona 
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f Notas del R. A. C. de C. 
Por buen camino 

Ei dia 25 del pasado se celebro en Madrid 
I una Asamblea de agricultores, presidida por el 
| senor Vizconde de Eza, en la que estaban re-
| presenladas lodas las corporaciones y entida-
| des agricolas de Espaiia. 

El activo secretario del R. A. C. E., don 
I Carlos Resines, leyo una interesantísima y do-
| cumentada Memòria pidiendo la supresión de 
| los derechos arancelarios de la gasolina y pe-
1 tróleo bruto. 

Se acordo trabajar sin descanso hasta conse-
1 guir la indicada supresión como indispensable 
| para el desarrollo de la tnotocultura y del au-
1 iomovilismo. 

El Vizconde de Val de Erro presentó al 
| ministro de Hacienda una Comisión de agri-
| cultores, que solicitó se adopten las medidas 
| oportunas para conseguir el abaratamiento de 
| la gasolina, pues actualmente no puede ser uti-
| lizada por la agricultura a causa de su ele-
| vado precio. 
| El senor Cambó ha contestado al Real Auto-
| movil Club de Cataluna que apoyarà con mu-
| cho gusto las gestiones para obtener el abara-
| tamiento de la gasolina. 
| Adoquinado 
| de las salidas de Barcelona 

El diputado senor Jansana ha dirigido en el 
I Congreso un ruego al ministro de Fomento 
| reterente al adoquinado de la carretera de Bar-
| celona a Santa Cruz de Calafell, en el trozo 
| que cruza el término de Hospitalet de Llobre-
| gat, fundàndose en el mucho transito de la 
| misma y en el ofrecimiento hecho por el Ayun-
1 tamiento de dicho pueblo de contribuir con 
I un 25 por 100 del importe de la obra. 

El ministro ofreció estudiar la realización de 
I tan importante mejora, reservàndose dar una 
I respuesta concreta, porque tiene que estudiar 
I otras peticiones anàlogas, pero adelantó que 
| concederà preferència a los Ayuntamientos que 
| hagan ofrecimientos como el de Hospitalet de 
| Llobregat. 

EI R. A. C. de C. ha dirigido una entusiasta 
1 felicitación al senor Jansana por sus acertadas 
| gestiones, que han de favorecer extraordinaria-
| mente la circulación de automóviles, y otra al 
| ministro de Fomento agradeciéndole sus ma-
1 nifeslaciones y encareciendo la urgència en la 
| resolución de las peticiones de los Ayunta-
| mientos de Badalona y de Hospitalet. 

En el R. A. C. de C. no se reciben ya mas 
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boletines para la suscripción del adoquinado i 
de la carretera de Badalona, siendo los últimos | 
recibidos, los sigui entès: don Teodoro Rovi- | 
ralta, socio del R. A. C. de C , 100 pesetas; don i 
Ricardo Corominas, socio del R. A. C. de C , i 
100 pesetas, y don José Puig Boada, 25 pesetas. | 

La cantidad total recaudada en 1 de diciem- | 
bre es de 3.720 pesetas, suma insignificanle si | 
se tiene en cuenla el número de automóviles | 
inscriptos en esta capital y la importantisima | 
mejora que constiluye el adoquinado de la ca- | 
rretera de Badalona. i 

Aunque el R. A. C. de Cataluna hubiera de- | 
seado que el automovilismo barcelonès hu- | 
biera desempenado mas brillante papel en la | 
realización de la citada mejora, queda suma- I 
mente reconocido a cuantos automovilistas — | 
socios o no socios del Club — han suscripto por | 
cantidades de importància los boletines que a | 
tal objeto les fueron oportunamente repartides, i 

Finalmente se ha dirigido el R. A. C. de C. al | 
diputado senor Plaja, rogàndole imite el ejem- | 
plo del senor Jansana y solicite del ministro | 
de Fomento la pronta realización del adoqui- | 
nado de la carretera de Badalona. 

Esperanzas de mejoras | 
El ministro de Fomento ha contestado al | 

Presidente del R. A. C. de C. manifestàndole | ; 
que tendra muy presentes sus indicaciones en | 
cuanto al trozo segundo de la carretera de | 
Tossas a San Feliu de Guíxols, cuya construc- i 
ción tanto interesa al automovilismo; que ha i 
oficiado al Ingeniero Jefe de Obras públicas de | 
Gerona para que informe varies extremos re- | 
ferentes al puenle sobre el Terry, y termina | 
dando las gracias por la felicitación que le di- | 
rigió el Club con motivo del proyecto de re- | 
glamentación de las llantas de los carros. 

El R. A. C. de Cataluna, por su parte, se ha | 
dirigido al Ingeniero Jefe de Obras públicas | 
de Gerona rogàndole urgència en el informe i 
solicitado, y al diputado a Cortes don Julio | 
Fournier para que insista hasta que se logre la | 
consírucción del citado puente, indispensable i 
para el paso de los automóviles desde la fron- | 
tera a Barcelona. I 

Asientos escalonades 
para los automóviles [ 

UNA de las comodidades que se agregaron | 

a los automóviles durante el ano anterior, | 
fué la de los asientos escalonados o «Asientos | 
de Saxe», como los llaman los franceses. 
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Provenza, 165 a 173-Tel. 7922 
B A R C E L O N A 

ÚNICO QUE APAGA. TOOA C L A S E DE MATERIAS INFLAMABLES 
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Cuando tal sistema se eiuplea, por ejemplo, 
en uno de los automóviles angostos, hoy tan 
en boga, los dos pasajeros qnedan indepcn-
dientes pero a la distancia necesaria para con
versar cual si eslnviesen senlados uno al lado 
del otro. La persona que dirige, goza, en el si-
lio que le corresponde, de la mas perfecta l i -
bertad para mover el volante sin que haya pe-
ligro alguno de que jamàs el pasajero le estorbe 
en sus movimientos, y como su asiento tiene 
hrazos a uno y a otro lado, va mejor protegido 
contra las sacudidas del vehiculo. El pasajero, 
a su vez, goza de idèntica libenad, de igual 
confort y de la misma prolección. 

Este arreglo de los asientos permite que el 
codo pueda descansar en ambos lados, y que 
tanto el conductor como el pasajero disfruten 
de un cómodo cojín. Ademàs, el cuerpo del 
vehiculo puede acoudicionarse de tal manera 
que venza mejor la resistència del aire y que 
sea mas eleganle. Es absolutamenle imposible 
lograr que un carro de asientos ordinàries ten-
ga tan hermosa apariencia como uno de asien
tos escalonados. 

Otra ventaja de tal sistema es la de que cual-
quiera de los dos pasajeros puede salir del au
tomóvil o entrar en él sin molestar al otro. El 
que va manejando el vehiculo, por ejemplo, 
hace uso de la puerta que està situada cerca de 
la curva sin que el otro necesite moverse de su 
asiento. Esto hace que la puerta de la izquier-
da casi no se use, lo cual conlribuye a alimen
tar la resistència de la caja. 

Con estos asientos se puede muy bien sos-
tener una conversación, porque las cabezas es
tan mas cerca y los hombros no estorban en 
forma alguna, cualesquiera que sean los movi
mientos que los interlocutores hagan. 

Tal sistema permite ademas colocar un asien
to frente al del pasajero, lo cual hace que el 
automóvil ofrezea capacidad para tres perso-
nas, cosa que jamàs se logra cuando tiene 
asientos comunes. 

La nueva insígnia del Real | 
Moto Club de Cataluna \ 

L o s g r a b a d o s 
p a r a S t a d i u m s e 
e j e c u t a n e n l o s 

Talleres Gràficot 

Thomas 
Calle Mallorca. 291-293 
Tel. 7583 - Barcelona 

LAS continuas iniciativas que surgen como 
prueba de su ràpido progreso en el Real 

Moto Club de Cataluna, han alcanzado tam-
bién a la reforma de su insígnia, como consc-
cuencia natural del recienle cambio de nom
bre de niiestra importanle entidad motorista y 
de la allísima distinción que le fué concedida 
por S. M. el Rey, otorgàndole el titulo de Real. 

La Junta directiva del Moto Club, deseosa 
de que la nueva insígnia se saliese de los 
moldes corrientes y de que fuera al mismo 
tiempo una obra artística, encargó el proyeclo 
al eminente escultor don José Llimona, y la 
ejecución de la obra al insigne artifice, tan 
ventajosamente especializado en estàs cosas, 
don Julio Vallmitjana, quien ha conquislado 
con ello, para sus talleres, un nuevo galardón 
de fama. 

Por todas estàs razones, honrant OS hoy 
nuestras pàginas con la adjunta reprodneción 
de la nueva insígnia del Real Moto Club de 
Cataluna, cuya eiección acredita una vez mas 
el gusto de su Junta directiva. 

N u e v a i n d ú s t r i a de 
neumàt icos y macizos 
T TNA noticia de importància nos es grato par-
v J ticipar hoy a nuestros lectores, nueva que 

resultarà de gran interès, pues se trata de asunto 
que, ademàs de venir a alimentar la indústria 
del automóvil, tan floreciente ya en nuestra na-
ción, favorecerà en gran manera el desarrollo 
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de las líneas de omnibus y serà un factor im-
portantísimo en la defensa nacional, ya que nos 
libertarà de ser tributaries del extranjero en 
BSUntO tan vital como el de llantas de goma 
para los camiones del ejército. Tràtase de que 
la importantisima casa espanola Pirelli y Com-
patiía, de Villanueva y Geltrú, tan conocida en 
toda tspana por sus cables eléclricos y artícti-
los de caucho, en vista del enorme éxito que 
han obtenido sus Pneus Pirelli, que en la ac-
tualidad importa de su fàbrica de Itàlia, està en 
estos momentos ensanchando notablemente 
sus establecimientos de la hermosa vÜla cata
lana para empezar muy en breve en elles la 
labricación de neumàticos para automóvil y 
las llantas macizas para ómnibus y camiones. 

A la lista de industrias nacionales ya existen-
les de autos, cycle-cars, neumàticos y carbura-
dores, podremos en breve afiadir, gracias a la 
fàbrica espanola Pirelli y Compania, otra de 
neumàticos y la primera en Espafta de macizos. 

Nuestra cordial enhorabuena a la casa Pirelli 
per su resolución. 

Recompensa merecida 

£1 a v i a d o r H e d i l i a , c o n d e c o r a d o 
CM-Gobierno acaba de conceder al notable 
Lli aviador espaiiol Salvador Hedilia, la Cruz 
de Plata de Isabel la Catòlica, libre de gastes. 

Pocas veces como en esta ocasión con tanta 
justícia ha sido recompensada la labor de un 
hombre que, como Salvador Hedilia, tan alto 
ha puesto cl nombre de su nación, aeronàuti-
camenle considerada. 

Aun està fresca en la memòria de todos 
aquella memorable hazana llevada a cabo por 
Hedilia, surcando la atmósfera con su aparalo, 
camino de las Baleares. 

t l rai d Barcelona-Palma, que a los profanes 
parece cosa sin importància, constiluye para 
la aviación catalana una fecha de oro que 
tardarà mucho tiempo en escribirse nueva-
inente con el éxito con que la cinceió el llustre 
sportsman montanés. 

He aquí el por quéesla merecida distinción 

de que ha sido objeto Salvador Hedilia, debe 
causar a tedos los amantes del deporte una de 
las mayores satisfacciones. 

Merece un caluroso elogio el Ayuntamiento 
de Palma, el cual, apreciando en todo su valor 
la heroica hazana de Hedilia, en el raid Barce
lona-Palma, tué quien tuvo la iniciativa de 
pedir al Gebierno, para Hedilia, la recom
pensa, que se le ha concedido. 

Unimos nuestra sincera felicitación a las 
muchas que està recibiendo estos dias el nota
ble aviador espanol. 

Nuestto querido cempanere en la Prensa 
deportiva y aventajado alumne de la Escuela 
de Aviación Catalana, don Eduardo Pelin, 
nos ha honrado remitiéndonos el primeio do 
una sèrie de articules sobre «Aviación Pràc
tica que publicaremes en el próximo núme
ro y a partir del cual iremos insertando perió-
dicamente todos cuantos fermen la colección. 

La indiscutible importància que ha adqui-
rido en Barcelona de peco tiempo a esta 
parte la aviación, y los conocimientos pràc-
ticos que sobre la misma pesee Feliu, haràn 
de esta sèrie de escrites una interesantísima 
sección que esperamos que serà apreciada en 
su justo valer por nuestros lectores. 

LE CHAUFFEUR 
Qron casa esDeciai oata la venta 
Qe toda clase ae accesonos oara 

AUTOMÓVILES Y CICLOS 
EsDecialldad en últimas novedades de Paris 

Rambla de Cataluna. 24 - Teléfono 2182 
B A R C E L O N A 
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LI. 
A u t o m ó v i l e s " E S P A N A " 
Neumàticos y accesorios de todas las marcas 

OKcinss y exposición: Provenza. 247 - Te éíono G. 1023 
Fibrica: Pilerrer, US (San Andrés) - Teléíono 8409 

A C C E S O R I O S 
de las mejores marcas inglesas i pa ra A U T O S Y M O T O S 

HARRY WALKER 
B A L M E . S , 8 4 

(chaflàn Valenc ià) 
T E L K h O N O :t442 

B A R C l·. 1, o N A 

BUJÍAS n 
T«legramas: AUT0CES0RI0S ^ # • I I I I ^ # V / 
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1Uas grar^des p r u e b a s motor is tas 

WÀ R i l ó m e t r o lanzado 
d e l R e a l M o t o C l u b d e C a t a l u n a 

Aspeclo de la carretera donde se celebro la prneba y tuggf en que se situà el Jurado 

Impres ión 

EL tiempo, que en otras ocasiones ha colabo-
rado con su brillantez al mayor éxito de 

las fiestas organizadas por el Moto Club, se 
puso farruco el domingo pasado, y si no llegó 
a aguar la fiesta fué, sin duda, porque hasia los 
elementos no pueden disimular su admiración 
por la obra que realizan con una voluntad nia-
ravillosa y con una constància antonomastica, 
ese grupo de entusiastas, todos hornbres de 
acción, que capitanea desde la presidència del 
Real Moto Club Deportivo, Paco Coma. 

La amenaza de un aguacero formidable no 
arredró a los organizadores del Kilómclro lan-
zado ni a los concursantes ni al publico, nu-
meroso como pocas veces, si se tiene en cuenta 
que las dificultades del horario de los ferroca-
rriles hacian iemer que la concurrència se l i 
mitaria a los que podían ir a Castelldefels por 
sus propios medios. 

Y cuando en Barcelona un copiosísimo chu-
basco se interpuso como barrera a los rezaga-
dos, cuando los que, habiendo visto el cariz 
del tiempo a buena hora de la manana, habían 
oplado por tumbarse cómodameute del otro 
costado en muelle cama, se enconlraban adn 
en ella l'rolandose las manos de gusto al con
siderar lo cuerda que había sido su decisión, 
imaginando que la carrera habría tenido que 
suspenderse, se daba puntualmente la salida a 
los inscriptos, que, uno tras otro, iban devoran-
do en ida y vuella la distancia kilométrica, 
entre la complacencia de los dioses de las 
aguas, que, embelesados por el especUiculo que 
ofrecía la lucha motorista, detuvieron desde el 
principio hasta el final, exactamente, las iras re-

concentradas de unos nubarrones negrísimos 
que, apenas terminado el ultimo recorrido, se 
despacharon bien a su gusto y contra el de los 
que esperando tal vez hacer un lucido desfile, se 
vieron obligadosa emprender precipitada fuga. 

El Kilómetro lanzado se celebro, pues—dicho 
con frase gràfica—, entre un parèntesisdeagu-i. 

Sin duda por las condiciones atmosféricas 
del dia, los motores no hicieron alarde de car-
buración ideal y ello fué làstima en verdad, 
porque con la buena organización que a la 
prueba había dado el Real Moto Club de Ca-
taluna, con las ganas que tenian de hacer 
buenos tiempos y de batir records los excelen-
tes corredores que se habian inscripto y con lo 
a propósito que para ello estaba aquel trozo de 
carretera, gracias al interès que puso en su 
arreglo ei dignisimo ingeniero Jefe de Obras 
públicas de esta provincià, don Blas Sorribas, 
cabia esperar resnltados sensacionales, a los 
cuales tal vez se hubiera llegado si, ademàs de 
los inconvenientes atmosféricos, no hubiesen 
tropezado con estúpidas dificultades de mo-
mento algunos de los que con razón figuraban 
en lugar preeminente entre los favoritos. 

No por esto se puede decir que los resulla-
dos fuesen malos ni cosa semejante. Entre las 
motos que tomaron parle en la prueba de tu-
rismo, sobresalió Vidal, alcanzando la velo-
cidad de 98,400 kilómetros por hora; en la 
categoria de side-cars, Escalerhace una media 
de 69,350 kilómetros, y Allàn, en la categoria 
de autociclos, alcanza 70,800 kilómetros, todas 
las cuales constiluyen, dentro de su prueba y 
de su categoria, muy buenas velocidades. 
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Con los autociclos 

DAVi 
l o g r a r é í s , s i n h a c e r g r a n d e s 
v e l o c i d a d e s m à x i m a s , e f e c t u a r 

L A S M A Y O R E S 
VELOCIDADES MEDIAS 

sracias al cambio de marchas, suspen-
sión y estabilidad que los caracteriza 

Obras son amores . . . . Las dos ú n i c a s carreras largas de 
ve loc idad de autociclos efectuadas 
en Espana han sido sanadas por 

LOS D A V I D 

Estos en la COPA PENA RHIN (112 kilómetros) 

obtlenen los I . 0 , 2 * ° y 3 « 0 premios 

ven ,3 de B A R C E L O N A - M A D R I D 
y retorno (1.250 kilómetros) 

los 1.° y 3 « 0 premios 
y tamblén los PRIMEROS en todas las etapas 

DAVID, S. A. - Pallars, 17 - Barcelona 
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Almirall, Codina y Ferran, esperando el tnrno de salida 

I V. Landa, vencedor de la categoria de motos de 
i 750 c. c, sobre Indiau 

Mejores fueron, naturalmente, las oblenidas 
en la prtieba de velocidad, pues asi como Juan 
Antonio Orús hace el record del dia culu iendo 
la distancia cronometrada a razón de 117 kilo-
metros por hora, entre las motos, y Fuentes, a 
pesar de padecer los efectos de una de las difi
cultades a que antes aludiamos, cubre el reco-
rrido a 101,800 kilómeiros, el mismo Orús, en 
los side-cars, se anoia 80,200 kilómeiros y 
LI. Qué triunfa en los autociclos a razón de 
88,230 kilómetros. 

Estos halagde&OS resultados quieren decir 
que sólo un criterio exigenle en exceso podria 
hacernos aparecer como descontentos de una 
jornada que merece, con todos los honores, el 
calificativo de brillante. 

Hechos estos comentarios, no queremos ter
minar nuestras notas volanderas sin alabar. 

como es merecido, el excelente servicio de 
croiiomctraje eléclrico que se esirenó y que 
atendieron perfeclameme los senores Llorens 
y Antonietti; sin consignar el regocijo que a 
todos nos causo la aparición de las primera^ 
sardinas en las pruebas del Real Moto Club 
y sin expresar la admiración con que vimos 
pasar, rapidisimo y arroganle, el pequeno Hèr
cules, la divina creaciónautomovilista de Coma, 
llevando gallardamente cualro asientos. 

Fueron estos, aparte de los resultados téc-
nicos que dejamos anolados mas arriba, los 
tres sucesos culininanles del dia 26. 

R. C. M. 

J. Vidal, primera de la categoria de motos de 
560 c. c, sobre moto Zenith, pneus Pirelli J) pro-

dnclo Spots 
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Kilómetro lanzado del R. M. C. C. 
26 de noviembre de 1916 

Q Clasificación general 

— Oms, sobre M o t o s a c o c h e 

a 1 1 7 k m S . a la hora 
O Turismo, 750 c. c. < f l O Turismo, 560 c. c. 

Vidal, "Zenlth" I O Turismo. 750 c c. « d 
V i Landa, ••Indian" j 

1 0 Side-cars. veiocidad. 500 c. c. « | 

Orús, "notosacoche" I 

T o d o s s o b r e 

O Side-cars. veiocidad. 500 c, c. <f O Veiocidad, 350 c. c. 
Oliveras. ••Motosacoche" 

L o s v e n c e d o r e s e n las c a r r e r a s d e l d o m i n g o ú l t i m o u s a b a n 

25por 100 de economia 25 por 100 de economia 

en el gasto de bencina ^ J ^ j t A . enel gasto de bencina 
Producto maravilloso que aumenta el rendimiento de la bencina, evita el 

carbono y engrsse de buj ías y facilita la c a r b u r a c i ó n 

fldoplado por el Gobierno inglés para sus aulomóviles de guerra DE VENTS EN TÜD0S LOS BUENOS GARAGES 

Informes y detalles; Gispert-Galí, S. A. - Aragón, 376 - Barcelona 
Concesionario para Portugal; Doaqu ín Fau - L i s b o a 

K i l ó m e t r o l a n z a d o 
26 de noviembre de 1916 (3̂ 11 tfíUnfO (fe lOS SÍdC-CarS 

A L E N F I E L D 
Prueba turismo ^ H f% ? 

categoria i.ooo c. c. I Ricsrdo Escaler érna ~ J o s é M. Vailet 

Representantes: V I L A R D E L L , S . A . - P a s e o d e G r a c i a . 9 6 



I I I III1II1IIIIIIII STADIUM iiiiimimiimimiiii imiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiliiiiiiiiiimiirwiliimiiiitiiiiiimiiinjiiiniit: 

| Orús, que se clusificó primera de la cutegorkt de 
| side-cars de 500 c. c. y en la de motos de 500 c. c, 
| batiendo numerosos records sobre Molosacocho, 
| motor M. A. O., pneus Pirelli y producto Spots 

Las carreras 
Un Idlómetro lanzado, que ha sido un éxilo 

I por todos conceptos, no se presta a descrip-
| ciones interesanies. Seria, desde el punlo de 
I vista literario, una cosa exiremadaniente mo-
| nótona. Todos los concursantes hicieron el 
| mismo camino sin olra diferencia de ejecución 
| que la maestría en la conducción de sus nià-
| quinas, en las marcas que moutaban y en los 
I liempos alcanzados, esto úitimo como pro-
1 ducto lógico de la feliz coincidència de las dos 
| cosas primeramente dichas. 

Todo fué como una seda: no se registraren 
| incidentes, ni el mas insignificante suceso la-
1 menlable se produjo, y, ante esto, no podemos 
I hacer otra cosa que remitir al curioso lector al 
| cuadro de resultados oficiales, seguros de que 
| esta vez, como tanlas otras, la clocuencia de 
| los números le hara notar cosas que tal vez no 
| acertara a realzar debidamente la elocuencia 
| de la palabra, si de esta estimable cualidad pu-
1 dieran hacer gala nuestros escritos. 

Pongamos, sin embargo, unas breves alelu-
| yas —ahora que nueslro amigo Canto Arroyo 
| las ha puesto de moda —, para aquellos que 
I sienlan horror a los números. 

Destàcanse, en primer termino, entre los 
resultados de la carrera, los 117 kilómetros por 
hora como velocidad media alcanzada por 
Ürús, velocidad que mejoró aún en la prue-
ba que efectuo fuera de concurso, alcanzando 
con su motocicleta de 500 centímetros cúbicos, 
117,400 kms. 

No cabé duda que Claveria desempenó un 
brillante papel con su pequena Douglas, equi
pada en turismo, cubriendo mayor velocidad 
que otras motos mucho mayores y clasificàn-
dose primero de su categoria. 

La moto Douglas que monlaba el amigo 
Claveria està expuesta en el elegante estableci-
miento de don Carlos Plaja, Rambla de Cata-
luíia, 61, y conlenipiada por numerosos ama
teurs. . 

La Royal Enfield también obtiene una mag
nifica clasificación en la categoria de side cars 
de 1.000 centimetros cúbicos, copando los 
premios de esta categoria con las maquinas 
de tan famosa marca, conducidas por R. Es-
caler y L. Vailet, sin perjuicio de que el pri
mero, probando nuevamente su màquina 
fuera de concurso, mejore la velocidad pri
meramente obtenida en la prueba oficial. 

Llama también la atención de una manera 
singular, el tiempo alcanzado por Fuentes con 
motocicleta Excelsior, en la categoria de 1.000 
centimetros cúbicos de la prueba libre, con 
una velocidad media de 101,801) kilómetros, 
a pesar de haber corrido esta màquina con 
una vàlvula que, debido a una momentànea 
desgracia, no pudo ser montada debidameme. 

Sin este contraliempo, estamos persuadidos 
de que la Excelsior àe Fuentes, hubiera hecho 
un papel tan briliantisimo como lo ha hecho 
en cuantas carreras ha tornado parle, entre ellas 
el Campeonato de Valencià, que ha ganado re-
cientemente. . 

Del cuadro de tiempos a que venimos refi-
riéndonos, se deduce la predilección que nues
tros mas expenos motoristas demuestran por 
los Pneus Pirelli. 

Orús, el héroe de este Kilómetro lanzado, 
llevaba su Motosacoche con Pneus Pirelli; 
l.anda conquista el primer lugar de la catego
ria de motos de 700, en turismo, poniendo en 
su Indian, Pneus Pirelli; Vidal, primero de la 
categoria de 500, sobre Zenith, llevaba tam-

R. Sscaler, primero de la categoria dc side-cars 
de 1.000 c. c, sobre Royal*Enfield, pneus Dmilop 

y producto Spois 
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Resultados oficiales del Kilómetro lanzado 
26 de noviembre de 1916 

P R U E B A T U R I S M O 

Calenorias G . N. ' Nombre Marca 

I Molos A 3(K) 1 Piferrer. . . Acmé 
l'rodudo Spo.'s 

B 350 2 Clavería. . . Douglas 
Producto Spo's 

3 Estalclla.. . A.J. S. 
4 Ferran. . . . Rúdge 
D Vidal Zenlth 

Pneus Pirell i , prodncbl Spn/s 

6 Lluch RoyalEnfield 
7 V.L.(Vallei) Sunheum 
8 Codina. . . . Rover 
9 Almirall(M.) Sunbeam 

10 V. Landa. . Indian 
11 Gomis. . . . Fongri 
12 V. Landa . . Indian 
13 Escaler.... RoyalEnfield 

l'ncus Oimlop. nroducto Spols 

14 T.M.(Ticó) F. N. 
15 IJrcsca. . . . Indian 
10 S;iez(Vailet) RoyalEnfield 

l'nens Dunlop 
tulocillos 1.100 17 Clavería. . . Morgan 

18 Andreu . . . David 
1Q X.X.íAlian) David 

Pncu-Kle in , prodneto Spols 

20 Z. Z Ideal 

D 

350 
560 
560 

560 
560 
560 
560 
750 

. = 750 
. E 1.000 

Side-cars C 1.000 

. . 1.000 
» * 1.000 
• . 1.000 

1.100 
1.100 
1.100 

1.100 

Tiempo 
ida 

M, S. 

1 3V,,, 

45 

49 •' ,„ 
52 ','„. 
35".,,, 

Tiempo 
vuplta 

M. S 

1 3'\u. 

49 3 M 

51 «/,„ 
53 Vl« 
37 % 

Tieiiipi> 
n>rdiu 

M. S. 

1 3 Vn. 

47 /10 
50 *.J .„ 
53 V,o 
36 '/.„ 

Veiocidad Veiocidad Veiocidad = 
inedia media media = 

Ida Vuella Hromedio | 
Krns. H . Kms. H . Kms. l·l' I 

56,690 56,690 56,690 | 

80,000 73,170 76,585 | 

73,022 70,312 71,667 | 
68,18! 67,415 67,798 | 

101,123 95,236 98,179 I 

44 % 
49 ' / « 
44 V10 
40 % 

43 

1 4'·1„ 

50 «.., 

47 1 
48 1 
41 : 
39 ' 

1 12 
48 : 

53 

i " 

nu 

51 

46 i / . , , 81,031 75,471 78,276 
48 % 72,434 74,844 73.639 
42 " i , , , 81,632 87,378 84,005 
39 " ,„ 89,552 91,370 90,461 

57 „, 82,191 50,000 66,095 
51 »,„ 65,067 74,225 09,646 

59 * „, 55,727 66,914 61,320 I 
i 
: 

50 'l/ia 71,146 70,450 70,798 I 

P R U E B A U I B R E 

Motos O 350 21 
. » 350 22 

- H 500 23 

» • 500 24 
- J 1.000 25 
• • 1.000 26 
» » 1.000 27 

Sidt-His A 500 28 

» C 1.000 29 

lutocicios 1.100 30 

1.100 31 

1.100 32 

1.100 33 
1.100 34 

Motos F 250 35 

Vidal Zenilh 
Oliveras. . . Motosacoche 
Motor Al. A. ü . , Pntus Pirel l i , 
Orús Motosacoche 
Motor M. A. ü . , Pneus Pirel l i , 

E. Landa . . Indian 
V. Landa . . Indian 
E. Landa . . Indian 
Fuentes,.. Excelsior 
l'ueus Dunlop 
Orús Motosacoche 
Motor M. A. G . , chassis Monlp ï 
Bresca.... Indian 
Producto Spots 
X.X.(Frick) David 
l'neu-Klein, producto Spots 
X.X.X.tlloté) David 
Pneu Klein, producto Spols 
X. (LI. Ollé) X. 
l 'neu-Klein, producto Spoís 

1.1. (Nadal). Ideal 
A.Z Z. A. 
Orús Motosacoche 

37 'V,,, 
producto Spofs 

29 ' „, 
producto Spols 

42 % 

40 Vw 
34 

43 Vm 
óf Paeaa Pirelli , 

1 2 1 

41 3, 

38 •/,„ 

32 

46 '/to 

40 •/« 
36 V10 

38 »iAo 

30 -J ,0 

44 s{/,0 

40 Vi? 
35 " i ,„ 

« •Ap 44»líl„ 
producto Spots 

"ho 1 1 4 / M 

41 % 

42 Vw 

43 

40 % 

48 

41 ' i /w 

43 % 

40 »/» 

47 »J ,„ 

94,986 

122,034 

84,905 

88,889 
104,348 

83,526 

58.064 

87,167 

81,447 

87,167 

75,156 

92,783 

112,500 

78,091 

88,019 
99,447 

77,253 

59,113 

85,008 

83,720 

89,330 

75,000 

93,884 

117,267 

81,498 

88,454 
101,897 

80,389 

58,588 

86,087 

82,583 

88,248 

75,078 

F U E R A D E C O N C U R S O 

Escaler side-car 1.000 c. c. 57 »/« 
Orús moto 500 c. c. 31 Vw 
Motor M. A. ü . , PniUS Pirell i 

" " " " , UMIMMU. , U. IU.U 796 

29 », ,„ 
51 6/,0 62,937 78,602 70,769 
30 "J/w 114,302 120,808 117,555 
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j 

I 

I Alldn, primera de la prueba de autociclos, categoria de Turismo, sobre David, con Pneu-Klein y | 
| producto Spots I 

bién Pneus Pirelli; Oliveras, que ganó la 
prueba de side-cars de motos de 350 centíme-
tros cúbicos en velocidad, también montaba 
Pneus Pirelli, y por fin, el mismo Orús Ueva-
ba Pirelli en el side car con que ganó la cate
goria de 500 centímetros cúbicos en velocidad. 

Un nombre nuevo se consagro en las carre
ras del domingo: Spots. Es este el nombre 
de un producto que reúne las condiciones de 
reducir el consumo de esencia, aumentar la po
tencia de la misma y favorecer la carburación, 

Importado de Inglaterra desde hace poco 
tiempo, ha obtenido tal aceptación, que casi 
todos los concursantes, y entre ellos, singular-

F. Armangué, segando de la prueba de autociclos, 
categoria velocidad, con el mismo coclie David 
que se clasificé primera conducido por LI. Qué, 

con Pneu-Klein y producto Spots 

mente, los que màs se distinguieron, usaron de | 
este producto, confiadísimos en su gran efica- I 
eia bienhechora. % 

* * = 
Los neumàticos Dunlop se mantuvieron a la | 

gran altura de siempre. Tres màquinas que I 
llevaban neumàticos de tan acreditada marca, | 
las tres se clasificaron muy bien, alcanzando | 
una de ellas, la Excelsior, de Fuentes, el pri- | 
mer lugar de la categoria de motos de 1.000 | 
centímetros cúbicos en velocidad, con un pro- i 
medio de 101 a la hora, y olra, la de Escaler, 
que se clasificó primera en la categoria de side- 1 
cars de 1.000 centímetros cúbicos, en la prueba | 
de turismo. . i 

* • i 
David ganó la jornada completa. En turis- | 

nio y en velocidad triunfó en toda la línea. | 
No se puede pedir màs a unos cochecitos de | 
la categoria y de la potencia de estos admira- | 
bles autociclos que, victorià tras victorià, se | 
han lahrado una reputación magnífica, confir- I 
mada por los excelentes resultados que prego- | 
na màs que nadie su pròpia clientela. 

Con los David triunfó también Pneu Klein, i 
la marca nacional de neumàticos que ha sido | 
companera de tantos y tantos triunfadores. 

Estado o f i c ia l de los Records de l K i i ó m e t r o | 

El Real Moto Club de Cataluna, con los re- | 
sultados oblenidos de los diferentes Kilómetros | 
lanzados que ha organizado, establece los si- | 
guientes records: | 

CATEQORÍA HASTA 300 c. c , MOTO I 
= 

Martín Armangué, Singer, en 47 s. V,v 
Promedio: 76,272 k. h., en 1 dejunio de 1913. i 

CATROORÍA HASTA 350 c. c , MOTO 
justo Oliveras, Molosacoche, en 38 s. 3i/M. | 
Promedio: 93,884 k. h., en 26 noviembre lOlè. | 

CATEUORÍA HASTA 500 c. c , MOTO | 
Juan A. Orús, Molosacoche, en 30 s. •£/„,. | 
Promedio: 117,267 k. h., en 26 noviembre 1916. | 

CATEGORIA HASTA 750 c. c , MOTO 
Juan A. Orús, Molosacoche, en 30 s. 'J/,„. | 
Promedio: 117,267 k. h.,en 26 noviembre 1916. | 

S nu i llimi iniiiiiiiu > i mi iiiimiiiimm 797 u i imii ' i i i i i i i i i i ini i i iKii i ini i i i i i i i li iiiiiniiin IIH i i lIBliBiniiKffH 



mnu nu MIII itm ti imii i i i i i i i i in i i iMii i i i i S l 'AÜIUM iiiiwiiniiiminiii IIIHIIIIII iiiiiiiiiiiiiiiiiinRimiii •miinniiMHni 

CATEUORÍÀ HASTA 1.000 c. c , MOTO 

Juan A. Oi ús, Motosacoche, en 30 s. ' . I ,„. 
Promedio: 117,267 k.h., en 26 noviembre 1916. 

CATKUOKÍA HASIA 500 c. c , SIDE-CARS 

Juan A. Orús, Motosacoche, en 44 s. 
Promedio: SO,38<) k. h., en 26 noviembre 1916. 

CATEUORÍÀ HASTA 750 c. <:., SIDE-CARS 

Juan A. Orús, Motosacoche, en 44 s. 
Promedio: 80,389 k. h., en 26 noviembre 1916. 

CATEUORÍA HASTA 1.000 c. c , SIDE-CARS 

Juan A. Orús, Motosacoche, en 44 s. ·\l, ,„. 
Promedio: 80,389 k. h., en 26 noviembre 1916. 

AUTOCICLOS, 1.100 c. c. 
LI, Gué (L. Armangué), David, en 40 s. " „,. 
Promedio; SS,24S k, h., en 26 noviembre 1916. 

F.n la prueba verificada el pasado domingo, 
dia 26 do noviembre, es de noiar el fictiHJO 
establecido por el senor Clavería, con üou-
glas, categoria 350 c. c, turismo, y la del 
senor Joaquín Vidal, con Zenith, categoria 
500 c. c, turismo. 

NOTA. — Los resnltados que publicamos en 
el cuadro de tiempos oficiales del Kilómetro 
lanzado, que se inserta en el presenle número, 
constiuiyen la clasificación oficial consideran-
do aisladamente las distintas categorías; pero 
debido a las especiales condiciones en que se 
disputaba la carrera, el ganador de una catego
ria inferior queda viilualmente ganador tam-
bién de las categorías superiores, cuyo prime-
ro haya liecho un tiempo inferior a aquél, y, 
por consiguiente, la clasificación de conjunto 
varia de conformidad con lo que queda dichc. 

Sobre la F. A. E. 
DÍAS atnis, al exponer mi opinión sobre la 

F. A. rogué a mis amigos los senores 
de Orbea, AAaluquer, Nogareda y Martínez Na
varro que se sirviesen ilustrarme con la suya, y 
es para mi motivo de agradecimiento la pre-
inura con que se ha dignado hacerlo el amigo 
Nogareda. 

El fondo del articulo de Nogareda coincide 
con lo que dejé expuesto en el mío, pero apun-

R A Q U E T A S D R I V A 
Y P E L O T A S P A R A 

1— A \ K f IM - - T E I M IM I S 
de W11. L I A M S (B, do., de P A R I S 

AGENTES ^XCLUSIVOS 
KDV A K l i o S C H 1 L U I N G . S. o n C . 

ïíBílD: HBb K - H E U M i : üRMÉb Ji • HmOfi PM T ' n m . : 

ta nuevos conccptos que voy a examinar con 
detención. 

Opina Nogareda que la F. A. E. deboría 
tener su residència en Madrid y senala distin-
guidas personalidades que podrían formar la 
Junia permanente, constituida por un presiden-
te, un secretario y un tesorero. 

La idea, en conjunto, me parece acertada; 
sin embargo, voy a fonmilar aigunas observa-
ciones sobre la constitución y atrib'.iciones de 
este organismo. 

En mi modesto cntender, la Junta debería ser 
nonibrada anualmente por los delegados de las 
federaciones regionales y sus atribuciones prin-
cipales podrían ser las sigiiientes: 

a) Presidir las asambleas de la F. A. E. 
h) Cumplir los acnerdos tornados, despa-

char los asuntos de la federación y convocar 
la asamblea cuando lo requieran las circuns-
tancias. 

c) Resolver, de acuerdo con una Junta con
sultiva, las diferencias que puedan surgir entre 
las federaciones regionales. 

Respecto al primer capitulo, los individuos 
de la Junta permanente tendrfan voz en las 
asambleas de la F. A. E., pero no voto, ya que 
éste, en honor a la equidad, quedaria reser-
vado a los delegados de las federaciones re
gionales. 

En cuanto al segiuido capitulo, debería mar-
carse con exactitud hasta donde puede llegar 
la iniciativa personal de la Junta permanen
te y senalar las materias que no podrían Iratar-
se sin el concurso de los delegados regionales. 

Por lo que se refierc a la Junta consultiva de 
que trata el capiuilo tercero, debería ser nom-
brada por la asamblea de la F. A. E. y cumplir 
con las funciones que su nombre indica. 

Trata luego Nogareda de limitar el número 
de atletas concurrenies a los Campeonatos y 
pàreceme que la cifra mas adecuada es la de 
tres atletas por prueba, excepto en el Campeo-
nato de Cross-counlry, que debe ascender hasta 
diez o doce individuos por equipo. 
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Considero aceptable la cuota de cien pesetas 
que asígna a las federaciones resjionales, aun-
que tal vez seria mas equitativo que estuviera 
en propoición con los ingresos de cada una 
de ellas. 

El trabajo de Nogareda termina con un Ua-
mamienlo a los hombres de accíón, que yo, 
por mi pane, ya he cumplido, pues el fin que 
me incito a escribir estos articnlos no fué olro 
que el de provocar una reacción de las fuetzas 
vivas, latenles en el momento actual, para que 
de ella surgiese, en bien del atletismo, la Fe-
deraciófl Atlètica Kspanola. 

Ayúdenme en la empresa mis buenos ami-
gos los senores de Orbea y Maluquer; ellos 
pueden negociar el asiuito cerca de las federa
ciones atléticas guiptizcoana y catalana, en la 
seguridad de ver atendidos sus deseos, y Àngel 
Martínez Navarro, el ferviente atleiista madri-
leno. puede hacer nuícho acelerando, por to-
dos los medios posibles, el nacimienlo de h 
Federación Atlètica de Castilla, pues urge, para 
agrupar todas las regiones hermanas, que Cas
tilla y Vizcaya lengan federación. 

JOSÉ A. TKABAL 

€cos u notícias 
En la villa de Ribas se ha constiluído una 

Sociedad con el nombre de Ribas Sport, cuyo 
principal objeto serà cl de fomentar toda ciase 
de sports de montana y de nieve. 

La Junta directiva, que la preside el Alcalde, 
se halla integrada por prestigiosos elemcntos 
de la localidad. 

La novel entidad ha comenzado los Irabajos 

de organización de la Semana de Sporls de 
Invierno, que se llevarà a cabo en febreru 
próximo. « 

• * 
1 la comenzado a publicarse una Revista de 

sports, redactada en catalàn, que se titula Cfl-
talunya Sporíiva. 

Le deseamos miichos cxitos y vida eterna. 

El Comitè organizador del Concurso Inter-
clubs del Salud, comenzado hoy, ha atnplíado 
el programa publicado con la prueba indivi
dual de cabaileros Copa Sanllehy, cuyo trofeo 
ha sido donado por don Manuel Sanllehy. 

Para obtenerla es condición precisa que se 
"ane dos arios consecutives o tres alternos. 

!;r la última reunión de junta directiva de 
Club dC Natación Barcelona, se adoplaron 
acertadas disposiciones de régimen interior, 
las cuales han de resultar de gran provechn 
para sus asociados, asi como para la vida pròs
pera del Club. 

Es ituiy probable se cèlebre Junta general el 
próximo sàbado 9 del actual, en la cual, ade-
màs de dar cuenta de la aestión econòmica y 
deportiva del pasado bienio, se efectuarà la 
renovaciòn de cargos de los individuos que 
reglamentanamenie les corresponde cèsar. 

El Pedal Mataronf ha organizado pnra el 
dia S del actual, una carrera ciciisia de 32 ki-
lòmetros, Campeonato de Mataró, que se co
rrerà en dos vueltas al ciicuito Malaró-Argen-
tona-Vilasar-Matarò. 

| A C T U A U I D A D K - S G K A . F I C A S 

I Inauguración de un campo de sports en Sabadell 

= Bendiciún de lo jitSU Ht pctlttajt pcrlenecientc ui Ctttlro dc Sporls de tu Cangregíltidll Mértuna d,-
Laltes, CUya entidad llu inaiignrtido recienlenii iite un magnifico campo de deporti s 

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIMIIIlIt l lr l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l l i l l l l l l lHl i l l l l l l lDl l l l l l l l l l l l l i l l l lMll l l l l l l l 790 i l · i r i í i i i iMi i i i l i i i i i i i i i i i n 



S I ADIUM IIIIIII i i i m i ' i i i m u i i l · i i : i i i i iHi [ i i r i l l i i i i i i i l iMl i i l l i l l in i lNi iL 

Carnet del sportsman 
Resultados técn icos 

Ciclismo. Aíorfnd; Dia 26. IJriicba de los bO 
kilómètros, firganizada por la A^nipacióu Nacio
nal. I , " , Segura, I h. W m.; 2.". Martín, 1 h. 50 in l„· 

futbol.fiíírcc/í»/«.· Dia 26. Elíminatorias del 
CainpcOnata dc Calaluiia. B.irci·lona-Sabadell,4 I 0. 
Espanol-Unlvçr^itaríi 2 a ü. 

Madrid: Dia 26. Elíminatorias del Campeonato 
del Centro. Madrid-Oinindstica, 4 a 2. 

fíilbíio: Dia 26. Kliminatorias del Campeonato 
del Nortc. Athletic-Arifi, 4 a 1. 

Sabadell: Dia 26. De eiürciumiento. Espana-
Athictic, 3 a 1. 

Motociclisme. — Barcelona: Dia 26. Prneba del 
Kllóntètro lanzado, organizada por el Real Moto 
Club de Cataluna. Prneba de Turlsmo: Categoria 
moios 300 c. c. I . " , Piferrer, 1 m. 3 s. ^ ,„. — Cate
goria motos 350 c. c. l.u, Claveria, moto Douglas, 
47 s. ' i,,. —Categoria motos 560 c. c. 1.", Vidal, 
moto ZettUh, pnens Pirelli, 36 s.: ,„. —Categoria mo
tos 750 c, c. I . " , V. Landa, moto Indian, 39 s. " 
—Categoria motos 1.000 c. c. 1.", V. Landa, molo 
Inüian, 57 s. ' Categoria side-ca;s 1 000 c. c. 
I . " , Kscaler, moto Royal Enfíeld, pnens Dunlop, 
51 s. •' „„—Categoria antociclos. 1.°, Allàn, sobre 
David, Pnea-Klein, 50 s. B „,.—Prueba libre: Cate
goria mo'.os 350 c. c. 1.°, Oliveras, moto Motosa-
coche, motor Al G. A., pnens Pirelli, 3S s. :;i„. -
C âlegoi ía motos 500 c. c. 1.", Onis, moto Molosa-
eoehe, motor M. G. A., pnens Pirelli, 30 s. : ,„. 
—Qitcgoria motos 1.000 c. c. I . " , Fuenics, moto 
ExCílsior, pnens Danlop, 35 s. Vn.- — Categoria 
sicle-cars 500 c. c. I,0, Onis, moto MotOSacoehe, 
motor Af. O. i4., chassis Monlpeo, pnens Pirelli, 
44 s. " „,.—Categoria side-cars 1.000 c. c. I.0, Bres-
ca, moto Indian, I m. 1 s. i,,. -Categoria antoci
clos. LI, Oné, sobre David, 40 s. " Fuera de 
concurso: Categoria motos 500 c. c. 1.", Orús, moto 
MOtOSúCOche, motor M. A. G-, pneus Pirelli, 30 
*• "/w.—Categoria siue-cars l.OÜOc. c. I . " , Escaler, 
moto Royal Enfield, 51 s. a / i « i 

Pedestrismo.—Bíjrce/oníí.· Dia 26. Carrera de 
noófitos, organizada por la Sección dc Allelismo 
del Centre Lxcnrsionista Montseny. Distancia 1.500 
metros. I . " , Riera, 1 m. 35 s. 2.°, Mustich, 4 
m. 37 s. Vtl 3.°, Cutié, 4 ni. 40 s. 

San Sebastiún: Dia 26. Carrera pedestrista in-
terclubs, organizada por el Club Fortuna. 1.°, Ugal-
dc, del Club Izarra, de Eibar, 12 m. 49 s.; 2.°, Me
dina, del Club Forlnna, 12 ni. 58 s.; 3.'', Uolnmbuni, 
del Club Izarra, de Eibar, 12 m. 59 s. 

Pelota vasca. - Barcelona: Dia 26. Parlidos or-
ganizados por la Real Sociedad dc Sport Vasco. 
Sunyer (J.)-Sunyer (C.) ganan a Villaró-Roig por 
40 a 25. - Aballi-Latour ganan a Romagosa-Canals 

por 40 a 29. —Pons-Qarcia ganan a Cuchi-Mas por 
30 a 26. 

Polo.^B<jrc<'/o;iíí.- Dia 26. Parlidos del Con
curso Copa Sociedad, organizados por el Real Polo 
Jockey Club. López (E.), Marqués de San Romàn de 
Ayala y Pattbeig contra Cinnamond (B.), Barón de 
Oíieli y Bofill. 1 a 1. 

Remo. Barcelona: Dia 20. Regata de yols de 
al cronómefro, organizada por el Real Club Marí-
timo de Barcelona. Quedan empatadas las tripnla-
ciones Reig y Santamaria en 10 m. 58 s . R e g a t a 
eliminateria del Campeonato de Cataluna, organi
zada por el Club de Mar. Distancia 2.500 metros. 
1. °,//«•/ /Í·H/C, tripulación Sarsanedas, 11 m. 35 s.; 
2. ", Motttltrtol, tripulación Cortadcllas, 11 m. 37$. 

Yachting. Barcelona: Dia 26. Segunda prue
ba dc la regata Copa Sporium, organizada por el 
Real Clnb Marítimo. 1.", Buckingliam; 2.", Spo
rium: 3.", Horitzó. 

Programa para manana 
Lawn-tennis.-Concurso interclubs de tennis, | 

organizado por el Salud Sport Club. Pistas del 
Salud. Fuente Castellana. A las 9. 

Ciclismo.—Junta general ordinària del Qrupo 
Deportivo del C. V. R. Local social, plaza de Te-
tuan. A las 10. 

Pedestrismo.—Pruebas Trabal, Carrera pedes
tre handicap. Distancia 5.000 metros. Parque de 
Barcelona. A las 10. 

Pelota vasca. - Parlidos de pelota a cesta entre 
socios de la Real Sociedad de Sport Vasco. Frontón 
Cond.il. A las 11. 

Polo.—Copa de la Sociedad. Partido de polo, 
organizado por el Real Polo Jockey Club. Parque 
dc sports de la Carretera de Sarria. A las I I . (A 
las 12 se dirà inisa en la capilla.) 

Hockey.—Partido de hockey entre los cquipos | 
del Pompeya y Polo. Campo del Real Polo Jockey I 
Club. A las 11. 

Remo. —Regata de yols dc mar, al cronónietro, | 
organizada por el Real Club Maritimo dc Barce- | 
lona. A las 11. 

Yachting. — Copa Asphodel. Regata interclubs | 
para yates de la sèrie internacional, organizada por | 
el Real Clnb Marítimo de Barcelona. Tres vueltas i 
a un Irhíngnlo. A las 11. 

Futbol. — Campeonato de Cataluna de futbol. | 
Scgundos equipos: Internacional-Universitari, Es- | 
pana-Barcelona, Espanol-Athletic—Terceros equi- | 
pos: Universilari-lnicruacional, Barcelona-Espaiia, | 
Atliletic-Espanol. Campos de los clubs ciiados en | 
primer lugar. A las 11. 

Campeonato de Cataluna de futbol. Prirncros 
equipos: Internacional-Universitari, Espafía-Barce-
lona, Espanol-Athletic. Campos de los clubs cita-
dos on primer lugar. A las 14,45. 

Fiesta mayor de San Andrés. Avenç-Centrc de 
Sports de Sans. Campo del Avenç. A las 15. 
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DUNLOP 
LEGÍTIMOS NEUMATICOS INGLESES 
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I Sociedad Espanola D U N L O P , S. A . 
Paseo Recoletos, 25 - MADRID - Telefono 4741 | 

Telesramas y telefonemas: NEUDUN I 

— O D E P O S I T A R I O S E N B A R C E L O N A 
J. ÀLVAREZ : Provenza, 260 E. MAGRE : Córcega, 233 

A. SANROMÀ : Balmes, 62 I 
A. AUMUNDO Y C.A MTÍCULOS PARA T0D0S LOS SPORTS 
Aragón, 259 y 261 : Telefono 1017 ESPEClALiDAD EN LAWN-TENNIS Y F00T-BALL 
• B A R O E L - O I M A » Motos y bicic letas de varias marcas 

Raquetas "RAND" e "I. Z." a 42.50 y 47.50 pesetas, respectivamente 

I : / / /Mm 

W/./:V ti 

E l n e u m à t i c o i d e a l 

n o e x i s t e 

El 

Pneu-Klein 
es el que mas se le aproxima 

PEDID LA 
TARIFA A G . K L E I N 
BARCELONA: P r i n c e s a , 61 

MADRID: Carranza, 12 
Fàbrica: Pedró IV. 489 (S. M.) - Barcelona 
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FABRIGV ESPANOLA 
DE AUTOMÓVILES 

1 J i 

' U l l · l A l Í K ' . ' I S V K A I H 

T A L L E R E S Y 0 F I C 1 N A S TÉCNICAS DE B A R C E L O N A 

PASEO D l SfilN JUAN, 149 
Dirección tetegréi'ica; AüTOELIZALDE - Tel. 7921 

CONCBSIONAKiOS i'AHA CATALUNA: 
Pujadas y Llobet - Paseo Gracia, 68 - Barcelona 

COHCtSIOHARIO MM CtSIlLU U SEDCrIA, AViU 111U £0*1(8)1» DE MMlieCOS: 
Alvaro Urefta - L arquillo. 14 dup. - Madrid 

II i I 

Automóviles de turismo y reparto : Omnibus. ca* 
míones. coches militares, de sanidad y policia 

Oficina tècnica para estudiar las apllcadones Industrlala 
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IMPRENTA EDITORIAL LA POLlGRAFA 
CALMES. S« • TELEFONO leea • BARCELONA 


