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REVISTA SELECTA ILUSTRADA DE SPORTS 
"USUCACION OD L* f QITORlAt DEPORTI/*. S. *. 

SUSCHIPCIÓN: 
ŝpaAa, >*>, 10 çUs Exlraniero, rd. fd,, !5li. 

APARECE LOS SABADOS 
'"lïni'ro anella, eornenic. 20 cama 
\oiiietu sutilo. alïatailo. 40 cenli. 

OF1CINAS: 
Consejo Ctenio. 383. fntr." 

felit. 733 - BARCELONA 
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ÓRQANO OFICIAL DEL REAL A L T O M O V I L CLUB ÜE CATALUNA, DE LA ASOC1AC10N i 
DE L A W K - T E N N I S DE CATALUNiA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUNA, DEL REAL i 

POLO JOCKEY CLUB Y DE LA FEDERAC1ÓN DE SOCIEDADES DEPORTIVAS I 

F i g u r a s d e r e l i e v e 

HABLANDO noches pasadas cou 
personas smigas a quienes 

parece haber interesado estàs pàgi-
uas <ic nuestro querido STADIUM. 
aindían al hecho de que línica-
mente premidramos — lo dc pre
miar era apreciación suya, ya que 
nueslras pobres alabanzas son hi-
jas de la admiracióu que scnlimos 
por los que se dcsvelan y laboran 
pro deporte y Uegan a ocupar ios 
puestos de mayor responsabiiidad 
en el seno de nueslras sociedades 
a los que desempenan cargos, a los 
que viven la vida activa del depor
te en lo que se refiere principal-
rnente a su dirección y encauza-
miento por el buen camino, y que 
raras veces tuviéranios un recuerdo 
para los que con igual fe, con los 
niismos entusiasmos, pero sin du-
da alguna con mayores dificulta
des, sembraron el terreno, del que 
ahora se cosechan, o se empiezan 
cuando menos a recoger, exceien-
tes resultados. 

—Todo para ios as —decía uno 
de los contertulios. — Nada para 
los ex. 

Yciertamente que nuestros ami-
gos tenían nnichisima razón. 

Por rnotivos comprensibles de 
actualidad, cuando un «hombre 
nuevo» llega a las alturas de una 
presidència, el cronista se apresu-
ra a darle la bienvenida anunciàn-
dolo en derredor de su efígie en 
estàs paginas. Es la presentación 
que hacemos ante el publico spor-
tivo espanol del que llega con 
grandes animós y grandes inicia-

L o s p r i m a t e < 

>•••.•;-.>'• '-. 

DON FRANCISCO PLANAS 
Ex presidente del Real Club Nàulicn 

tivas al palenque, dispuesto 2 la 
lucha. 

Pero justo es que nos acorde-
mos de los que trillaron el camino 
del bien, por mas que estamos en 
!a firme creencia de que, si no to-
dos, muchos de los que cesaron 
vohmtariamente en sus cargos vol-
veràn, y esa ocasión esperabamos 
para tributaries nuestro modesto 
homenaje de honda simpatia. 

En este caso se encuentra don 
Francisco Planas, presidente que 

fué basta hace poco del Real Club 
Ndulico, dejando tan excelente re
cuerdo de su paso por aquel pues-
to, que no dudanios que cuando 
se logre vèncer su resistència vol-
verà a dcsempenarlo con la satis-
facción de todos sus amigos, in-
cluso del que lo desem penà ac-
tualmcntc y del que 110 hemos de 
tardar en hablar también con el 
elogio que se merecc. 

La labor realizada por el sefior 
Planas al frcnle del Real Club 
Nàutico ha sido ímproba, en su 
afàn meritísimo de mautener con 
orgullo el gailardele de la entidad 
y de lograr que Barcelona adqui-
riera la preponderància que en 
matèria de yachting 1c pertenece 
por derecho propio. 

La obra iniciada por razón de 
heclios consu.mados que no son 
para recordados, pero que a veces 
son convenientes para la mayor 
prosperidad del sport, como de 
todas las cosas, por liombres del 
temple de los Olano, los Vilalta, 
los Boada, Pella, Laguna, Urrutia, 
Miró, Izaguirre, Amell, Fuster Fa
bra, Moysi, Tey, Udaeta, Maris-
tany y tantos otros devotos de las 
regatas a la vela, se ha dcsarrolla-
do merced a la inteligencia y celo 
exquisilo que el seíïor Planis ha 
puesto al Servicio de esta causa 
hermosa, que ha de llegar a su 
briilante apogeo para satisfacción 
de cuantosaman con el delirio que 
se pone en estàs cosas nuestras 
del deporte, al Real Club Nàutico. 

N i M . 
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P o r t i c ó 
Hockey-

| / J N d is i inguido deportista acaba de pub l i -
| - K J car en un importante rolat ivo c a t a l à n , 
| una bien escrita y razonada arenga en f a v o r 
| de las prdcticas del hockey. 

Por tratarse de deporte tan h i g i é n i c o y her-
| moso y que tanto éx i to e s t à l lamado a obte-
| ner en Barcelona, es preciso que la a locuc iòn 
| del entusiasta hockeyman sea atendida y d l -
| vutgada para que, ohora que llega la època 
| de los ejercicios ' d u r o s » , volvamos a presen-
| ciar aquellos interesantisimos encuentros en-
| tre los notables jugadores del Polo y del 
| Pompeya. 

En el escrita aludido se recomienda un ión 
| y o r g a n i z a c i ó n ; prdcticas y adiestramiento; 
| entusiasmos, m é t o d o y, en una palabra, la 
| vuelta a los anteriores tienipos del hockey. 

A d e m à s de que tales recomendaciones son 
| de un altruismo digno de alabanza y atendi-
| bles p o r lo que en sl significan, tratdndose de 
| anhelos de r e o r g a n i z a c i ó n deportiva, hay una 
| r a z ó n poderosisima po r la cual nuestros dis-
| tinguidos sportsmen estan obligados a reco-
i ger los consejos del aludido autor de la alo-
| cución y unirse firrnemenle, fomentar el jue-
| go ,nombrar capitanes i d ó n e o s y disciplinarse 
| como se disciplinan los verdaderos deportis-
| las. Se t r a ï a de algo asi cual de mantener 
| nuestra supremacia, nuestra f a m a deportiva, 
| la conse rvac ión de nuestro prestigio. Se 
i t r a ï a , en f i n , de que no nos sea arrebatado el 
| Canipeonato de EspaUa, de hockey, tan hon-
| rosa y gallardamente conquistada. 

Estamos convencidos de que los entusias 
| mos de la mayoria de los soldados del 
| hockey h a r à que el aludido deportista autor 
| de la proclama, vea sus deseos cumplidos 
| y los veamos, p o r ende, todos aquellos que 
| hemos admirada y seguimos admirando a 
| los hockeymen del Polo y del Pompeya. 
i .KÓMULO 
i 
£ • - . 

E s t o s d í a s e n o t r o s t i e m p o s 

| 12 de octubre de 1897. — En la secretaria de là 
| Asociación Catalana de Gimnàstica se celebra una 
| reunión de delegades del Real Club de Regatas, 
| del Club Velocipédico y de la referida entidad, 
i acordàndose la publicación de Los Deportes, bajo 
| la dirección de don Narciso Masferrer. 
| / / de octubre de 1898.—En la carrera inlernacio-
| nal de bicicletas, celebrada en el vclódromo de Za-
| ragoza con motivo de la fiesta del Pilar, ganan la f i -
| nal: 1.°, Boisson; 2.°, Abadal; 3.°, Higinio. 

| 

i 

10 de octubre de 1899. — El corredor yanki Brown, i 
establecc por car^eieras dj^Norte América^el rççord | 
de las mil millas con entrenadores, en 84 h. 34 m. | 

6 de octubre de 1900.— El pedestrista Len Hunt i 
bate eLrçcordi de l ^d i ez millas, dejàndolo reducidctt. § 
a 1 h. 53 m. 42 s. ' .s en las Ejjstas de Wood Qrccn 
(Inglalerra). 

7 de octubre de 1901.—Se inaugura solemnemen-
fe en Zaragoza la tercera y última asamblea nacional 
de la Fcderación Gimnàstica Espanola. 

12 de octubre de 1902. — En la carrera en cuesta 
de Oailion, organizada por el Auto-Velo, se ciasifi-
can pnmcros:en motos, Dcrny; raotociclos, Hollcy; 
cochecitos, Osmont; coches ligeros, Rubishames, 
y coches pesados, Le Beond. 

13 de octubre de 1903.—Se separan del F. C. Ma
drid los senores Neyra, Pérez Valarino, Arnabarre-
na, Càrdcnas y hermanos Giralt, yendo a reforzar 
las huesles del Espaiio! de Madrid. 

10 de octubre de 1904. — Se procede en Madrid, 
ame el dolor de algunos empedernidos aficionados, 
al derribo de la caseta del tiro de pichón de losjar-
dines del Buen Retiro, para dar lugar a la conslruc-
ción de la Casa de Correos. 

8 de octubre de 1905.— El Comitè regional de la 
Unión Vclocipédica Espanola en Valencià pone l'in 
a su brillante período de excursioncs con la cele
brada en esle dia a Serra por Ademuz y Burjasot. 

14 de octubre de 1906.— Se celebra en Paris, re-
corriendo sus principales calles, la carrera de pese-
leros automóviles (taxis), participando buen núme
ro de ellos, clasificàndose 1.°, Chenard-Walker 
14-20 HP.; 2.°, Tony Stuber 10-12 HP.; 3.°, Re
nault1) UP. 

12 de octubre de 1907. — En el autódromo de 
Brooklands se celebran unas carreras en que resul-
lan vencedores un Metallurgique en la prueba de 
coches hasta 26 HP., un Nopier en la de 60 HP. y 
un Mercedes en la de 90 HP. 

5 de octubre de 1908. — En los salones del Real 
Automóvil Club de Cataluiia se celebra una im
portante reunión, a la que asisten la mayoria de 
diputados y senadores por Cataluiia y en la que se 
trata del arreglo de nuestras carreteras. 

10 de octubre de Inaugúrasc la temporada 
de futbol en Barcelona con el partido Madrid-Gim-
nàstica, venciendo éste por 4 a l . 

9 de octubre de 1910. — Una caravana de auto
móviles sale a la carretera de Francia a recibir a los 
vencedores de la carrera de Ostendc y San Sebas-
tiàn, senores Zuccarelli, Pilleverdie y Chassaigne. 

9 de octubre de 1911. — Se celebra en Marsella el 
Gran Premio Motorista, ganàndolo Ladiv sobre 
moto Magnat-Debon (50 kilómetros en 44 minti-
tos 37 s. Vi)-

8 de octubre de 1912.—E\ Sindicato de Periodis-
tas Deponivos de Barcelona inicia la votación para 
elegir los cquipos que deberàn participar en el par
tido de futbol que organiza a beneficio de su Caja 
de previsión y socorro. 

^ N l i m m i í m i i i M i i i h i i i i i i i iimmMniininninimimmmmmimiiimmmniuiimHiuiunmiMimiMninrmuiiiMiMlllliMiiiiiiimiMiMitmm 

BANDAS MACIZAS U . 1 
Vailet, Flol y C.a, S. en C. 
Provenza, 163 a 173 - Teléiono 8-922 - BARCELONA 
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Ttuiamouiíismo & Uemnàütica I 
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RrUcuCos lécnícos 
g Inoentos y nouedades I 
g Cuestiones pràcUcas ' ' 
1 Hecfios u comentarlos ü 

La primera prueba del R. Ae. C. de C. 

L a C o p a T i b i d a b o 
PARTIMOS reporters y amigos en varios autos, 

camino de La Volatería, donde íbamos 
para presenciar los vuelos de los pilotos ins-
criptos en la prueba Volaleria-Tibidabo-Vola-
leria. El camino desastroso, pò lvor ien to — 
mas que una carretera pareciendo un caracte-
ristico campo de hoyos que la maldita guerra 
nos ha hecho conocer —, obliga a los conduc
tores a llevar los autos a una mas que modera
da marcha. Por On llegamos, sin otro contra-
tiempo que paiece que todos vistamos ternos 
nionocromos: el polvo ha igualado los colores. 
Todos vcstidos c réme claro. 

En el campo esp lénd ido , reposan inmóvi les 
los apara tós , l.os mecànicos estan dando los 
ú l t imos preparalivos. La gente, que en gran 
n ú m e r o había acudido a La Volatería, que ve 
terminar los preparativos previos a la salida, 
empieza a circundar el Vendóme en que va a 
montar el joven piloto Coterillo; buen trabajo 
les cuesta a los mecàn icos , secundados por 
algunos socios del Aero Club, depejar el 
lugar. 

Dispuesto Coterillo, los Comisai ios del Real 
Aero Club, nuestros buenos amigos sehores 
Manuel F. Creus y José Canudas, le dan la sa
lida a las 4 h . 13 m. 47 s. 3/j. 

Coteril lo gana ràp idamen te superior altura, 
el objelivo de su viaje. Majestuosamente avan-
za hacia el Tibidabo, describiendo en el reco-
r r ido una amplia curva, desar ro l làndose por la 
derecha Llegado el aviante sobre el macizo 
del Tibidabo, inicia los virajcs estipulados en 
las condiciones del concurso, dejando fuera de 
su radio la torre de las aguas. Seguidamenle, y 
siempre a una altura superior a los 1.000 me
tros, orienta el monoplano en dirección al pun-
to de partida, donde toma lierra a las 16 h. 
35 ni.j empleando, por lo tanto, en el recorri-
do, 21 m. 12 s. V». 

Prolongados aplausos premian la labor del 
s impàt ico e inteligente piloto de la casa cons
tructora del Vendóme empleado, nuestros ex-
celemes amigos senores Pujol, Comabella y C." 

El 100 HP . del monocoque Hedilla parece 
que nos va a ocasionar un disgusto, ya que 
rato ha pelean los mecàn icos para ponerle en 
marcha, sin poderlo conseguir. Por fin, el zum-
bar caracteristico de los motores rotativos llega 
a nuestros o í d o s y a los pocos momenlos el 

maestro Hedilla deja contacto con tierra de la 
manera como él sabé haceilo. Eran las 16 h . 
56 m. 2 s. '/»• 

La excepcional t ransparènc ia de la atmosfera | 
nos permite seguir viendo por largo tiempo el | 
aparato que como una flecha, reclo en su tra- | 
yectoria, camina hacia la cumbre de nuestra | 
bella montana vecina, virando matemàt ica- | 
mente al rededor de la alta torre de las aguas y | 
una vez el aparato en d i recc ión a La Volatería f 
inicia ya el descenso, tomando lierra en el ex- i 
tremo del campo de la Escuela de Aviación a 
las 17 h. 15 m. 24 s. '/si de una manera precisa 
y justa. Una reiterada salva de aplausos acoge 
al valiente aviador, al hé roe del Barcelona-
Palma. Hedilla, con su clàsica sonrisa en los 
labios, afablemenle acoge las felicitaciones de 
cuantos en el campo nos hallamos. El Director 
de la Escuela ha empleado 1Q m. 21 s. en el 
recorrido. 

Mientras el monocoque es t í en su viaje de 
regreso, Rosillo, el pàjaro cubano, el atrevido 
piloto de los virajes cefiidos, se ha lanzado-a! | 
espacio. Su abandono de tierra ha sido magni
fico, preciso; a los pocos segundos del despe- | 
gue, valientemente — casi temerariamenle — | 
ha iniciado ya en viraje para orientar el apa- | 
rato hacia el Tibidabo. Su trayecto ha sido de | 
un hombre que quiere aprovechar hasta el se- | 
gundo para poder así realizar la travesía en el | 
menor tiempo posible, aun a trueque de su | 
segmidad personal. Así se comprende la poca | 
diferencia habida con el tiempo empleado por | 
Hedilla. Virado ya en el Tibidabo viene hacia | 
La Volatería a una regular altura, que salva | 
r àp idamen te en un vuelo planeado, con un pi- | 
cado hacia lierra cercano a la vertical, endere- | 
zando el Vendóme en el momento preciso. | 
El tiempo empleado por Rosillo en ei recorri
do ha sido de 20 m. 14 s. 3h. 

Obscurece. La gente empieza a desfilar. Te- | 
nemos prisa en llegar a Barcelona para ver a | 
nuestros companeros que eslaban en el T ib i - | 
dabo, para cambiar impresiones. El pé s imo es- | 
tado de la carretera (?) obliga a llevar el motor | 
de nuestro auto a un relanti excesivo. Por fin, | 
nos encontramos en plena Rambla. Con satis- | 
facción nos enteramos de la expectación e in- | 
terés que dominaban a la gran muchedumbre | 
que en la cima de nuestra bella montana ha | 
ovacionado a los hombres -pà j a ros . 

Por fin Barcelona parece que da a la Avia- | 
ción el valor grande que realmente tiene. 

J . M . C . | 
S 
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LE CHAUFFEUR 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesonos para 

AUTOMÓVILES Y CICLOS 
Especialldad en últlmas novedades de Paris 

Bambla de Cataluna, 24 - Telefono 2182 
B A R C E L O N A 

De las reglas de la circuiación 

Es necesario imbui r a todos losque dirigen au-
tOtnóvil, las sabias reglas de la c i rcuiac ión. 

Aunque el asunto tiene varios aspectes, va-
mos ahora a iratar tan sólo de la imprudènc i a 
y negl igència de algunos chauffetiis, que se 
lanzan temerariamente por esas calles a veioci-
dades vertiginosas, sorteando obsiàculos , per-
sonas, veh ícu los , etc, y virando en los chafla-
nes, sin atenerse a las reglas de los cruces. 

Esas carreras locas, ademàs , y el que, por 
consecuencia, hayan de aplicarse btuscamente 
los frenos ante un obstiicuio imprevis ió , en es
pecial en los cruces, son causa suficiente para 
estropear cualquier neumàt ico y hacer sufrir 
todo el mecanismo del coche, sobre todo los 
frenos, que, debililados de tanto usarse, pueden 
fallar en la ocas ión mas inesperada. 

Mas todo ello es nada comparado con la 
imprudènc ia , bastante generalizada por cierto, 
de doblar las esquinas, como ya hemos dicho, 
sin tener en cuenla las reglas del transito. 

A pesar de que los reglamentos y la razón 
dictan que hay que doblar siempro siguiendo 
la derecha, al rededor del punto de inlersec-
ción de las dos calles que se cruzan, un noven-
ta por ciento de los conductores tienen el vicio 
de doblar las esquinas cor tàndolas diagonal-
mente en curva muy abierta. 

Si todos los chauffeurs usaran el m é t o d o co-
rrecto, no sólo seria ello una ventaja para evi
tar accidentes, sino que contribuiria a armoni-
zar y regularizar la circuiación de veh ícu los . 
Un conductor, al cruzar una esquina, debe 
tener la confianza y seguridad absoluta de que 
no cruzarà repentinamente otro veh ícu lo por 
la esquina derecha, no siendo por la parte de
recha—que divisa perfectamente —de la calle 
que atraviesa. 

Esta es una regla elemental de la c i rcu iac ión , 
que debiera cumplirse o hacerse cumplir enér -
gicamentc. 

Notas del Real Automóvil | 
Club de Cataluna 

C o n t e s t a n d o a u n a q u e j a | 

El Alcalde de Masnou ha contestado al Real j 
Automóvi l Club de Cataluna que si la travesía | 
de aquella poblac ión estuviera en mejor estado | 
de conservac ión , no se encharca r ía el agua | 
cuando la riegan, y rogando se advierta a los | 
automovilistas eviten pasar por dicha travesía | 
a velocidades excesivas, por ser mas peligro- | 
sas para la seguridad de todos que la supuesta | 
a b u n d à n c i a de agua de que se queja el Club | 
y que le obligaran a imponer multas a cuantos | 
automovilistas pasen a velocidades impru - | 
dentes. | 

E x c u r s i ó n p r o v e c h o s a | 

Amablemcnte invitado por los socios del | 
Real Automóvil Club de Cataluna, don Vicente I 
y don Enrique Ferrer, el secretario del mismo | 
real izó hace unos días una excurs ión en auto- i 
móvil hasta Blanes, Lloret, Tossa y regreso, | 
habiendo podido comprobar la apremiante ne- | 
cesidad de que sea reparado cl trozo de carre- | 
tera comprenuido entre Badalona y Masnou y | 
un ki lómetro antes de Mataró, así como la con- | 
veniencia de suprimir los moles t í s imos bade- | 
nes existentes desde Calella hasta Tordera y de | 
que se construyera r àp idamen te el segundo I 
trozo del camino de Malgrat a Blanes, que per- I 
mitiría ir directamente a esta poblac ión sin ne- | 
cesidad de dar el largo rodeo actual. 

Desde Blanes a la carretera de Madrid a | 
Erancia, tomando por Lloret, Tossa y Vidreras, | 
se pasan trozos de carretera en muy buen es- | 
tado y tan pintorescos, que podr í an figurar | 
dignamente en un itincrario de la Vuelta a Ca- | 
taluna. | 

P e t i c i ó n d e a r r e g l o | 

A instancias del socio D. Teodoro Roviralta, | 
el Real Automóvil C lub de Cataluna se ha | 
d i r ig ido al senor Director de los Tranv ías de | 
Barcelona rogàndo le se sirva ordenar con toda | 
u rgènc i a el arreglo de las entrevías desde la | 
Plaza de Lesseps hasta la de la Bonanova, | 
cuya conservación corre a su cargo y que se I 
hallan actualmente en muy mal estado. 

N u e v o s s o c i o s | 

H à n ingresado ú l t imamente socios del Real | 
Automóvi l Club de Cataluna, don Adolfo Stu- | 
der, don Marcos Rocamora, don Juan Andreu, | 
don Enrique C o l l , don T o m à s Rosés y don | 
José Ramon. i 
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umn Automóviles 8-10 y 32 HPM turismo 
Camiones 1 '/„ 3 y 4 toneladas 
OBcinas: Calle de Provenza, 247 - Telélono G-1023 
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A C X U A L 1 D A D K S G R A F I C A S 1 

E.1 Campeonato de Espana, medio fondo I i Ciclismo 

AUN cuando por nuestra cui-
pa —ya que carecemos de 

un v e l ó d r o m o a d hoc — no he-
inos podido presenciar en ésta 
hace anos el Campeonato de 
Kspafia de fondo en pista, no 
podemos pasar por alio el efec-
tuado en Palma el dia 30 del pa-
sado, y que ha resnltado un 
verdadero aconiecimiento. 

Manchón , Borràs y Febrer tu -
vieron el sanlo deespaldas. Los 
dos pi imeros se iesionaron po-
cos d ías antcs de la pruèba y 
cl ult imo, acompanado de malí-
sima estrella duranie toda la ca
rrera y aunqne dotado de una 
especialidad innegable para el 
recorrido, tuvo que sucumbir a 
pesar de sus repetidos ataques, 
ante la tnarcha triunfal y esplèn
dida de Bover, que se doctoro 
C a m p e ó n de Espana en I h. 
43 m. 

Un consuelo le queda al gran 
Febrer, y es que su record del 
pasado ano no ha sido batido, y 
este detalle, sin negar que Bover 
es un verdadero corredor, hay 
q u è reconocer como importan-
lísimo, pues por referencias que 
leníarnos. Febrer se hallaba en 
condiciones excepcionales. 

La concu r r ènc i a al ve lódro
mo, ni que decir tiene, fué nume-
rosís ima, dada la expectac ión 
que estàs luchas despiertan en 
Mallorca. 

Por lo que atane a los co-
mentarios que han surgido a 
raíz de este Campeonato, como 

Despegue volunlarío de Febrer, gracias o lo cual se libró de un 
grave percance al caer su entrenador pocos momentos después, 

por remontarse a excesiva velocidad 

Aspecío del Velódromo del Tirador, de Palma de Mallorca, du
ranie las carreras del Campeonato de Espana. El desftle. 

en alguna otra ocasión, entre 
ciclistas peninsulares e islenos, 
creemos mas bien que se debe 
traiar de una falta de compene-
tración o mala inteligencia, que 
en bien de todos valdria la pena 
de evitar, y que—no cabé duda 
—obedece a que hay un charco 
que ni para las ruedas de los 
pedales ni las de los autos es 
propicio . 

Es decir que cuantas impre-
siones de Mallorca aqu í se reci-
ben y, claro està, cuantas allí de-
ben recogerse de aquí , cambian 
por completo a! pasar el charco, 
según sea el san tó de la devo-
ción de cada uno. 

Una prueba es que esta espè
cie de antipatia — que el tiempo 
ha de borrar — no existe entre 
las distintas regiones de Espana, 
y ahí està el Gran Premio Klein, 
donde acaban de alternar cata
lanes con ciclistas de Madr id , 
Valencià, Logrono y otras loca-
lidades, en medio del espiritu 
màs fraternal. 

Y que no existe esa antipatia 
lo prueba la acogida que en Ca-
taluiia se d i spensó a Roig y Fe
brer en ocasión de la Copa del 
M a r q u é s de Villanueva y Ge l t rú . 

Y, francamente, seria muy 
alentadora la desapar ic ión de ta
les rivalidades. 

Y mientras envidiamos a los 
islenos, quetienen la fortuna de 
presenciar los campeonatos de 
pista en su pròp i a casa, haga-
mos votos para que en la nuestra 
surja uno de esos estadios. 

C. 

El nuevo Campeón de Espana 
(medio fondo), Miguel Bover 
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.. ^ ^ MpTORISMO 

Campeonato de E s p a n a 
MANANA se ce lebrarà , en carreteras proxi-

mas a Madr id , la carrera Campeonato de 
Espana de motos, organizada por el Real Moto 
Club Espanol. 

A juzgar por las cartas que recibimos de 
nuestros corresponsales en Madrid, que confir
ma en un telegrama muycarinoso nuestro que-
r.do amigo don Alfonso Macaya, y por los en-
sayos efectuados por los concursantes en el 
circuito, manana se a lcanzaràn velocidades 
fantàsticas, hasta el punto de que se dice que 
iràn por tierra todos los records existentes. 

Nos excusa comentarios la soberbia lista de 
inscriptos, que es la siguiente: 

MOTOS PEQUENAS 

Amac James 

Jové Ind ian 
Santos » 

MOTOS MEDIANAS 
Aparicio Ind ian 
Paciano » 
Azúcar James 
M. Reina Ind ian 
X. X N o r t l w n 

CAMPEONATO MOTOS 
O r ú s Excelsior 
Pujolar » 
Duràn » 
Viturbio » 
Ranz > 
Alzaga . '. Indian 
Retana » 
X. X . X . 1 
Ribera . » 
Vidal 

L o s g r a b a d o s 

p a r a STADIUM s e 

e j e c u t a n e n l o s 

T a l l e r e t G r à f i c o s 

T h o m a s 
C a l l e M a l l o r c a , 2 9 1 - 2 9 3 

T e l . Q - 5 8 3 - B a r c e l o n a 

Ind ian 

. . .• 

í 
C a n n ó n 
Landa 
Fuentes Harley Davidson 
Coppel . 
Schelber. 
Leblanc. 
Pocket . 

CAMPEONATO SIDE-CARS 
X . X Ind ian 
Ródenas 
Vildosola 
Gal indo 
Valentí 
Vi l lar 
Uribesalgo 
Acebo 
Díaz . . . . . . . . 
A. Loma Harley Davidson | 
M a n i n l.andaluce . . . > 
J. Alvarez > 
M . Ll ivir ia s 
Bresca Excelsior 
Calatrava »• 
Faty . . . . . . . . . » 

CONCURSO RENDIMIENTO 
DEL « HERALDO DEPORTIVO » 

Ind ian Díez inscriptos 
Har ley Davidson . . . . Siete 

Carrera por equipos 
o r g a n i z a d a p o r e l R . M . C . d e C . 

SE acerca la ce lebración de esta prueba mo
torista que nos ofrece el R. M . C. C , y los 

augurios sobre su éxito van precedidos de las 
màs lisonjeras esperanzas. Son ya cinco los 
equipos cuyos componentes han dejado ins-
cripto su nombre en la Secretaria del Club or-
ganizador y son muchos los q u e e s t à n formàn-
dose para participar en tan hermosa prueba. 

A los equipos publicados en nuestras edi-
ciones anteriores, hemos de aiiadir los que a 
con t inuac ión anotamos: 

Equipo Azu l : J. M . Morè , autociclo D a v i d ; 
P. Llorens, side-car Excelsior; M . A r m a n g u é , 
moto Indian; X X , moto X X . 

Equipo blanco (una raya encarnada): C. de 
Llach, autociclo D a v i d ; J. Molins, side-car 
Motosacoche; J. Bores, moto Ind ian ; F. Mo
lins, moto James. 

Equipo blanco (dos rayas encarnadas): J. Fur-
nells, autociclo Dav id ; R. Romano, side-car 
Excelsior; J. Granell, moto Ind ian ; C. Alcober, 
moto Royal . 

El Club recuerda a cuantos participen en la 
prueba, que no hac iéndose cargo de gestionar 
la p reparac ión de la comida en Arbucias, cada 
equipo deberà preocuparse de este detalle. 

Con el fin de evitar malas interpretaciones y 
posibles contratiempos al formular las inscrip-
ciones, creemos oporiuno publicar nuevamen-
te lo que se refiere a la const i tución de los equi-
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| pos, lo cual consta en el reglamento de la refe-
| rida prueba.' 

Compos ic ión de los equipos. — Los equipos 
| debe ràn constar de un autociclo, un side-car y 
| dos motocicletas, no debiendo exceder là suma 
| de las cubicaciones de los motores del mismo 
| de 2.950 centimetros cúb icos . 
| Ejemplo: 

Autocic lo . 
Side-car . 
Motocicleta 
Motocicleta 

1.100 
750 
500 
350 

1.100 
560 
500 
500 

1.100 
1.000 

500 
350 

1.100 
1.000 

560 
275 

| Cub icac ión total 2.700 2.660 2.950 2.935 

A fin de igualar lo mas posible las coudi-
| ciones de fuerza y velocidad de los equipos, se 
I establece que cuando entre en su compos ic ión 
| un side-car de cubicac ión superior a 500 c. c , 
| d e b e r à formar parte del mismo una motoci-
1 clela inferior a 350 c. c. de cilindraje. . 
| Següu referencias recibidas por difereutes 
I conductos, todo hace creer en la pan ic ipac ión 
| de un crecido n ú m e r o de equipos, calcuiàn-
| dose en la actualidad que entre inscriptos y 
| p r ó x i m o s a inscribirse suman unos diez a doce 
| equipos. Como hemos dicho, sus augurios van 
| precedidos de las mas lisonjeras esperanzas. 

A e r o n à u t i c a m i l i t a r 

U n c o n c u r s o 
C L Dia r io Oficial del Ministerio de la Gue-
H r r a ha pubiicado la siguiente Real orden 
circular : 

«El Rey (q. D . g.), de acuerdo con lo pro-
puesio por el Estado Mayor Central del Ejér-
cito y con arreglo a lo prevenido on los ar-
ticulos 40, 56 y 59 del reglamento para el Ser
vicio de aeros tación mil i tar , aprobado por 
Real orden circular de 16 de abr i l de 1913 
(Colección legislativa, n ú m e r o 33), ha tenido 
a bien disponer se anuncie una convocatòr ia 
para clases e individuos de tropa del Ejército 
y Armada, con arreglo a las siguientes iustruc-
ciones: 

Primera. Las clases e individuos de tropa 
del Ejército y Armada que deseen tomar parte 
en la convocatòr ia , lo solicitaran por instància 
dir igida al coronel director del Servicio de 
Aerostación militar, haciendo constar el tiempo 
de Servicio en filas, oficio y conocimienlos 
pràct lcos que posean como ajustadores, mecà-
nicos, automovilistas, etc, etc, y acompanando 
cuantos certificados o documentos sirvan para 
acreditar dicha circunstancia. 

Segtinda. El plazo de admis ión de iiistan-
cias t e rmina rà el 1 de ncviembre p r ó x i m o , y, 
una vez finalizado, se clasificaràn los aspiran-
tes por los mér i tos que acrediten en los certifi
cados que acompanen a las instancias. 

Tercera. Los que resulten ocupando los 
setenta primeros puestos seràn admitidos a 
examen, según el programa que a continua-

MOTOCICLETAS 

SIDC-CARS extrafuertes, adaptables 
a toda dase de motocicletas 

Venia de ACEESOHIDS - Taller de REPURACIONES 
V a l e n c i à , 2 3 9 - B a r c e l o n a 

ción se Inserta, y deberàn enconlrarse en el 
a e r ó d r o m o de Cuatro Vientos el dia 20 del 
p r ó x i m o noviembre, a cuyo efecto el coronel 
director de dicho Servicio lo par t ic iparà a los 
jefes de los cuerpos, unidades o dependencias 
a que pei tenezcan los inleresados, para que 
soliciten los oportunos pasaportes por cuenta 
del Estado. 

Guaria. Los exàmenes c o m p r e n d e r à n un 
ejercicio pràct ico y otro teór ico . 

Terminado el ejercicio teórico se clasifica
ràn los examinados en dos grupos: aptos y no 
aptos, y dentro de la primera clasificación se 
les co locarà por orden de preferència. Unica-
mente los declarados aplos pasaràn a verificar 
el examen pràct ico , al finalizar el cual se hara 
la clasificación definitiva, ingresando en el 
curso de aspirantes a mecàn icos de aviación 
los que ocupen los cincuenta primeros puestos 
y regresando a sus cuerpos los reslantes. 

Quinta. Los alumnos que formen el curso 
de mecàn icos , rec ib i ràn , a partir del 1 de d i -
ciembre, y en la forma que detalle el coman-
dante inspector de talleres, la ensenanza teòrica 
y pràctica relativa al perfeccionamiento y apl i -
cación de los conocimientos de los alumnos a 
los motores y aeroplanos del Servicio, hasta 
que, en vista del aprovechamiento que demos-
trasen, se les dé de alta como mecànicos pro-
visionaies, continuando su instrucción y pràc-
ticas hasta fin de curso, terminado el cual, 
los que a juicio del director del servicio, con-
venientemente informado por cl jefe de avia
ción, hayan demostrado completa ins t rucción 
y buen comportamienlo, seràn dados de alta 
como mecàn icos de aviación, exp id iéndose les 
el correspondiente cerlificado o titulo, disfru-
tando un jornal de una a dos pesetas diarias, 
según las circunstancias, y adquiriendo dere-
cho preferente para ingresar como obreros 
mecàn icos filiados oaventajados, ocomo maes-
tros de taller, si r eúnen las condiciones reque-
ridas para estos casos. 

Sexta. El curso te rminarà en 30 de junio 
de 1918, a no ser qtie por escasez de motores 
o por exceso de trabajo en los talleres, que 
haya inipedido la instrucción de los alumnos, 
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I El festival deportivo del Tibidabo 
i S u e l t a d e p a i o m a s : C o n c u r s o d e a v i a c i ó n : P e d e s t r i s m o 

LA buena a rmon ía que reina entre la Real So
ciedad Colombófi ia y el Real Aero Club de 

Cataluna ha dado como resultado el que este 
ano, puestas de acuerdo 
ambas entidades, hayan 
confeccionado u n so-
berbio programa de
portivo para celebraria 
lipica fiesta de las palo-
inas. 

E l e s p e c à c u l o no po
dia ser mas atrayente: 
carrera pedestre, suelta 
de paiomas y concurso 
de aviación. 

Todo ello trajo como 
consecuencia un éxilo 
pocas veces superado. 

La jornada del do-
mingo, en el Tibidabo, 
serà de grato rccuerdo 
para todos. 

No s o l a m c n t e los 
S|.)0rtsmen, sino el pu
blico en general y aun 
entre él el mas apartado 
de las cuestiones dcpor-
tivas, hicieron el do-
mingo acto de presen
cia en la vecina monta-
na y sus alrededoies, 
àvidos de presenciar los 
magn í f i co svue lo sde lo s 
notables profesores de 
la Escuela Catalana de 
Aviación. 

El programa, como ya decimos, empezaba 
a desarrollarse con una carrera pedestre. 

Esta prueba, titulada cross-counlry Tibida
bo-Vallvidrera-Tibidabo, que se disputaba por 

El notable aviador montafiés, Salvador Hedi-
lla, dando la vuelta con su Hcdilla-Le Rhònc 
100 HP., al rededor de la Torre de las Aguas, 

situada en la cumbre del Tibidabo 

segunda vez, fué el pr imer éxito de ia jornada. 
Los corredores, en n ú m e r o crecido, sostu-

vieron una magnífica lucha durante todo el 
trayecto, siendo presen
ciada la contienda por 
enorme gent ío , que no 
dejó de aplaudir a los 
jóvenes atletas. 

De ellos fué el héroe 
Teodoro Pons, que lo-
g r ó clasincarse en pri
mer pueslo y con él po-
sesionarse de la magní 
fica copa ofrecida por 
la Real Sociedad Co
lombófiia de Cataluna. 

No puede dejarse pa-
sar por alio que si el 
éxito de esta primera 
fiesta del programa fué 
tan completo, parte de 
él se d e b i ó a la Federa-
ción Atlètica Catalana, 
que c o n su peculiar 
maeslría supo organi-
zarla admirablemente. 

Vino a coni inuac ión 
la gran suelta de las pa 
lomas, n ú m e r o tipico, 
s impàt ico y de gran vis-
losidad. Mas de un m i -
llar de mensajeras, he-
chas salir de los enor 
mes jaulones por los 
muchachos explorado
res, remontaron el vue-

lo formando cuatro grandes grupos, hasta que, 
d e s p u é s de haber dado vueltas y mas vueltas 
encima de la cumbre de la montana, formaron 
solamente una reunión y, o r i en t àndose , partie-

Publico congregada en el Tibidabo, presenciando 
los vuelos de Coteritlo, Hedilla y Rnsillo 

Hedilla regresando al aerúdromo, después de ha- | 
ber volada sobre el Tibidabo 
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Aspecto que ofrecia la plaza del Tibidabo durante el fes
tival del domingo 

Interescntisimo momento de la gran suelta 
de las palomas 

ron veloces hacia la ciudad y luego hacia sus 
respectivos palomares. 

Mas el clou de la fiesla lo cons l i tuyó , indis-
cutiblemente, ia fiesta de Aviación. 

F.n efecio, a primeras horas de ia larde, la 
an imación en el T i b i 
dabo y sus alrededores 
fué aumenlando de un 
modoextraordinario. 

Al aparecer en el aire 
el pr imer aparato, el 
contento del publico se 
exteriorizo de un modo 
evidente, a c e n t u à n d o s e 
al llegar el segundo 
aeroplano encima inis-
mo de la cumbre del 
Tibidabo. 

Hedil la. que tr ipula-
ba este segundo avión, 
fué saludado con vi lo-
res y aplausos por el 
enorme gent ío . 

Poco después apare-
ció Rosillo, el nolable 
navegante cubano, sien-
do acogida también su 
presencia con muestras 
de satisfacción. 

Teodoro Pons, vencedor del cross-counlry 77-
bidabo-Vallvidreru-Tibidabo 

Ambos realizaron las dos vueltas marcadas en 
el Reglamento de un modo soberbio, di r ig ién-
dose r à p i d a m e n t e (pues hay que lener en 
cuenta que se trataba de un c o n c u r í o de velo-
cidad) al a c r ó d r o m o . En dicho punto la ani

mación era también ex
t raord inàr ia . 

Numerosos a m i g o s 
de los aviadores y de 
la casa Pujol y socios 
del Aero Club, prefi-
rieron p r e s e n c i a r la 
partida y el descenso 
de los tres n o t a b l e s 
maestros que su r àp ido 
paso por el Tibidabo. 

Según esos mismos 
sportsmen, los tres ate-
rrizajes fueron hechos 
c o n una precis ión y 
brillantez admirables, 
s i e n d o felicitadísimos 
los tres profesores de la 
Escuda de Aviación. 

En suma, una agrada
ble y completa fiesta de-
portiva y un éxito gran-
de para las entidades 
organizadoras. 

• 

TA 

Corredores que tomaron parte en el cross Un viraje durante la lucha 
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el director del, Servicio crea nccesario ;,se pro,--
rrogue' para tòdos o pat'a algunos. 

Sépt ima. El jefe de aviación, a propuesta 
del comandante inspector de lalleresy p o d r à 
solicitar, en cualquier tiempo, del director del 
Servicio, se incorporen a los cuerpos de su 
procedència aquellos alumnos que por cual
quier razon no deban continuar el curso. 

Octava. Durante ésie perc ib i ràn los alum
nos un pequeno jornal , comprendido enlre 25 
y 75 cént i tnos, en relación con la aptitud de 
cada uno y en analogia con lo resuelto para 
los individuos del Servicio afectos a los talleres 
del a e r ó d r o m o de Cuatro Vientos. 

Programa 

EXAMEN TEÓRICO 
Lectura y escritura. 
Arilmélica. — Suma, resta, mul t ipl icación y 

división de n ú m e r o s enteros, fraccionarios y 
decimales; sistema métr ico decimal de pesas y 
medidas. 

Geometria. —Nociones de líneas, àngu los , 
circunferencias, p i r àmides y prismas. Esferas. 

Motores de explosion.—Su funcionamiento, 
elemenlos que compone un motor. —Embolos. 
— Ci l indro . — Bielas. — Cigüena les .—Voian te . 
— Carter. — Vàlvulas. — Carburador. — Encen-
dico.—Magneto. —Regulac ión . — Radiador. — 
Bomba de c i rculac ión.— Engrase. 

EXAMEN FRÀCTICO 
Demostrar suficiència como obrero, cons-

truyendo una pieza sencilla en el tiempo que 
el tribunal senale. 

Demostrar conocimientos pràct icos en mo
tores de explosión o de aviación.» 

P r o b l e m a r e s u e l t o ? 

£1 petróleo como combustible 
El alto precio que en p r o p o r c i ó n progresiva 

va alcanzando de cada dia mas la gasolina, 
constituye un serio obs tàcu lo para el desarro-
l lo del automovilismo y aviación. Se ha pen-
sado en el pet ró leo , p e r ò siempre se ha trope-
zado con el inconveniente de su poca volatibi-
lidad para hacer una mezcla perfectamente ga-
seosa. La única so luc ión viable, era la de ca-
lentarla previamenle, a fin de provocar la va-
porización del petróleo, recurso sólo aplicable 
pràc t icamente cuando el motor està caliente. 
Esto indujo a los inventores a buscar disposi-
tivos que permitieran al motor arrancar con 
gasolina y continuar con pet róleo en cuanto 
su temperatura fuera lo suficiente alta para 
carburarlo perfectamente. 

Varios sistemas han aparecido de poco tiem
po a esta parte, y uno de ellos ha sufrido, hace 
poco tiempo, las pruebas oficiales con un co-
che norteamericano, registradas por la Ame
rican Automovile Associalion. Los resultados 
no han podido ser mas satisfactorios, ya que 

no sólo el coche funçipnó perfectamente, sino 
que cons igu ió un millaje dos y'media millas 
mas alto que funcionando con gasolina, lo que 
reprç§enta una notable ventaja considerancjo 
que en muchas partes, ej. precio del pet róleo 
es menor que el de la gasolina. Las cualidades 
acelerativas del nuevo combustible fueron tam-
bién notables, puesto que para pasar de la ve-
locidad de 10 a 25 millas emp leó 15.6 segun-
dos. Con el ajuste normal del carburador el 
coche puede ir despacio hasta 10 m. p. h., 
pero con un ajuste mas rico funciona bien 
hasta a 4. 

El coche con que se hicieron las pruebas 
estuvo funcionando desde el ul t imo otono con 
el nuevo dispositivo, que consiste en un siste
ma patentado de calentar los gases de aspira-
ción, cuyo tubo pasa a t ravés de otro mayor 
de diseno especial, calentado por los gases de 
escapc. En el arranque del motor, estando frío, 
se usa gasolina, y el cambio a pet róleo se efec
tua desde el tahlero por una vàlvula tan pronto 
el motor està caliente. 

En la prueba se pudo hacer el cambio al 
cabo de 1 m. 25 s. Durante ella no se no tó la 
màs minitna diferencia en el funcionamiento, 
ni tampoco el escape lanzaba humo. 

Aieteos u pistonadas 
La Sociedad General de Automóvi les ha 

vendido a don Plàc ido Marcet Datzira un auto-
móvil F ia t 50-60 H . P., con corroceria Torpe-
do-Standard, y a don Antonio Ferrer Peret un 
auto Fia t 15-20 HP., con carrocer ía Torpedo. 

El distinguido piloto santanderino.Juan Pom-
bo, hizo di.is pasados las pruebas de un nuevo 
tipo de biplano Moraux-Saulnier , modificado 
por el ingeniero espanol L . Acedo y cons-
t ruido en Santander. 

Efectuo un notable vuelo sobre la pob lac ión 
y a gran altura, obteniendo una velocidad de 
170 ki lómetros por hora. 

El citado aparato va provisto de un motor 
Hispano-Suiza de 140 H-P . 

A u t o m ó v i l e s 

M A X W E L L 
Agencia general para Cataluna: 

A U T O G A R A G E B A L M E S 
F . d e A . P u i g (SL C . a 

Mallorca, 231 : Balmes. 96 : Teléf. G-1102 
B A R C E : I _ O I M A 
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P l à t i c a s t e n n i s t i c a s 

Cuàndo es necesario un entre
nador profesional y cuàndo no 

(Conclus ión) 

LA mayor ía de los jugadores saben conocer si 
un estilo es o no bueno, pues, aunque entre 

las maneras de jugar hay varias recomenda-
bles, existen ciertas formas clàsicas reconoci-
das como prolotipos fundamentales, acepladas 
y practicadas por los campeones mundiales. 
. Admit iendo, pues, esta aprec iac ión , el que 
no todos posean un perfecto estilo es debido 
a varias causas: Unos no estilizan bien por 
desconocer como deben hacerlo. A estos hay 
que aconsejarles que, eu vez de continuar ha-
c iéndolo mal, vayan a pasaralgunas horassen-
tados en alguna pista donde jucgue aquel i n -
dividuo reconocido como el mas perfecto, 
fijàndose en todos aquellos detalles que le pue-
dan interesar y que considere necesarios. 

Se puede objetar que todas las imilaciones 
son malas. Esla afirmación la hacen aquellos 
que por no haberse preocupado de jugar como 
Dios manda, emiten como excusa este argu
mento, siendo tan difícil inventar estilos nue-
vos en un juego que tanlos anos viene practi-
c à n d o s e . 

Contra esta clase de individuos que no quie-
ren admil i r consejos, se estrellada el negocio 
de los entrenadores. 

Otros no estilizan bien porque, a pesar de 
saber como deben hacerlo y haber estudiado 
a los mas autorizados en estàs cuestiones, ob-
se rvàndose a sí mismos, carecen de la fuerza 
de voiuntad para verificar el cambio, es decir, 
para corregirse. Los consejos de un entrenador 
no t endr ían lampoco apl icación en este caso, 
pues no los pracl icar ían, ya que el entrenador 
tiene por objeto enscnar a jugar, pero no ven-
der fuerza de voiuntad. 

Así, pues, resumiendc, vemos que conside-
rado el entrenador como profesor ( t raba joés te 
diferente, en el fondo, del de aquél) , puede su-
plirse perfectamente con la observación de los 
buenos jugadores, en cuyo caso se convierten 
mas o menos directamente en nuestros profe
sores, y aplicando, a d e m à s , la fuerza de voiun
tad en el estudio y cor recc ión de sí mismo. 

Como es natural, esta cantidad de fuerza de 
voiuntad var iarà según los individuos, pues 
ccn menos tendràn suficiente los que disfruten 

de aptitudes para practicar bien este deporte, 
mientras que los que carezcan de ellas necesi-
taràn mucha màs, de una manera proporcional. 

Todo lo que llevamos dicho, como he ad-
vertido al pr incipio, es con miras económicas , 
es decir, son consejos para poder prescindir 
de los servicios del entrenador, servicios que, 
como es evidentc, no seran gratuilos. 

No hay por q u é decir que si un jugador se 
encuentra con dinero suficiente para tener el 
lujo de gastar entrenador, serà bien tonto si 
deja de hacerlo, pues si no es un buen raque-
tista vale la pena de poder jugar con un indi -
viduo de categoria superior y que tenga la 
paciència, por unas cuantas pesetas, de sufrir 
algunas horas de aburrimiento. 

En cuanto al disfiute personal, hay que ad
vertir que se juega con mucho màs entusiasmo 
que afición cuando se juega contra un adver-
sario de categoria un poco superior a la nues-
tra, que cuando la diferencia es muy crecida. 
La superioridad aplaslante del contrario es una 
causa de desmora l izac ión . El entusiasmo y la 
afición son dos grandes factores para practicar 
bien cualquier deporte; de aqu í que cuando se 
juegan partidos entre amigos de fuerzas equi-
libradas o ligeramcnte superiores las de los 
nnos a las de los otros, el juego toma un inte
rès mucho màs crecido que si el contrario es 
un profesional que juega porque cobra. 

Estos amigos de ligera superioridad, tan 
fàcil de encontrar entre los jugadores de cate-
gor í a s inferiores, se vuelven escasos y no exis
ten para los buenos jugadores de una locali-
dad determinada, los cuales se ven forzados 
a jugar siempre entre sí; para èstos es verda-
deramente necesario el profesional, no ya como 
profesor, pues dada la categoria de aquél los y 
los anos que les ha costado el llegar al nivel 
alcanzado, es muy difícil hacerles cambiar de 
estilo, sino como entrenador, para que acos-
t u m b r à n d o s e a medir sus fuerzas con un juga
dor de categoria superior a la suya, completen 
su tècnica y aumenten su ciència. 

A estos leaders de cada club, las Juntas de 
los mismos tendr ían que destinar algunos fon
dos para que gratuitamente pudieran disfrutar 
de los beneficiós del entrenador, y poner bien 
alta siempre su bandera en los concursos en 
que tomen parte. 

Por ult imo, todos aquellos que incapaces de 
tomarse la molèstia de observar el estilo de los 
buenos jugadores y de estudiarse y corregirse 
a si mismos, necesitan de alguien que haga 
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| este trabajo en su lugar, que recurran al enire-
| nador, pero poca carrera haràn , a pesar de sus 
| consejos, cuando no han tenido sufïcienie vo-
| iunlad para hacer este trabajo por su cuenta. 

Resumiendo podemos decir que los benefi-
| cios del entrenador, aquí en nuestra región, 
| los utilizaran: 

1.0 Los buenos jugadores, que por ser prc-
1 cisamente los mejores neeesilan un superior. 

2. " Los jugadores acomodados que pueden 
| pagar el lujo de gastar entrenador. 

3. " Los que no q u e r i é n d o s e tomar la mo-
| lestia de estudiar ni ia de estudiarse, desean que 
1 lo haga otro por cllos. 

Una de las ventajas indiscutibles que hemos 
| de reconocer en la venida de un entrenador, 
j si es que llega a realizarse, es que t ra tàndose 
| de un jugador de categoria superior a la de 
| nueslios mejores raqueiislas, siempre lendre-
| mos a nuestra disposic ión una fuente sana 
| donde podran ir a heber todos aqueilos que 
| estén àv idos de perfeccionar su estilo. 
| JOSÉ M.a SOLIÍK COLL 

I Federación de Socíedades 
Deportivas 

I E ' 1 N la noche del miérco les se r e u n i ó la Direc
tiva de la Federac ión , bajo la pres idència 

| del doctor Farnés , con la asisiencia de los se-
1 nores Coma, Vidal y Riba, Casades, Deop, Bo, 
| Lastra, Camps, Solé y Masferrer. 
| tfxcusó su asisiencia el senor La Llave. 
| Se tomaron ios siguientcs acuerdos: 
| 1." Aprobar la exposición que la Federa-
| ción eleva al Ayuniamiento en demanda de 
| apoyo moral y material, para poder llevar a 
| efecto, con la brillantez que reclama el nombre 
| de nuestra ciudad, un amplio programa de 
i grandes fiestas y concursos deportivos durante 
| el aiio 1918. 
i 3." Reformar los Fstatutos de la Federa-
| c ión, basàndose para ello en el deseo expresa-
| do por todos los delegados de dar mayor am-
| pl i tud a los diferentes extremos que abarcan 
| ios p ropós i tos que persigue la emidad, comi-
| s i o n à n d o s e a los senores doctor Farnés , Vidal 
| y Riba y Masferrer, para que elaboren un pro-
| yecto de reglamento. 

Respecto al asunto del Parque de Sports, no 
| se adopto n ingún acuerdo, esperando conocer 
| la op in ión de las Junlas direciivas de todas las 
| sociedades que integran la Federac ión , convi-
| niendo en volverse a reunir dentro de quince 
| d ías para determinar lo que mejor convenga 
îiitiiNMiírnmiMmiíiriirmnimiiiimmiíHiiiiiiiMiiiiiiiMiiirmMiíiifiinmiíiimiin 

a la Federac ión de Sociedades Deportivas, res
pecto a los ofrecimientos que le han sido 
hechos por otra entidad barcelonesa de recien-
te const i tución. 

3. ° Suplicar a todas las sociedades que deu 
cuenta del empleo que han hecho de las canti-
dades que en calidad de subvenc ión les fueron 
entregadas por la Federac ión , y presenten una 
Memòr ia con la relación de las fiestas cele-
bradas. 

4. " N'ombrar en su dia una p o n è n c i a que 
estudie esas memorias y determine las socie
dades que hayan efectuado actos de mayor 
trascendencia e impor tànc ia , a fin de otorgar 
a una de entre ellas un diploma, lo p rop ioque 
al pe r iód ico o revista que mas se haya ocupació 
del sport en general, a len tàndolo y p r o p a g à n -
dolo por los medios de su publicidad, excluí-
do STADIUM por ser ó rgano oficial de la Fede
ración. 

FI senor Deop, presidente de la Federac ión 
Catalana de Clubs de Foot-ball, somel ió a la 
cons iderac ión de sus colegas un asunto de 
gran impor tànc ia que, de prevalecer, podria 
dar al traste con ios gigantescos esfuerzos que 
se vienen haciendo por parte de todos los de-
porí is tas que tralan de fomentar el sport por 
medio de grandes manifestaciones públ icas ; 
a c o r d à n d o s e , en caso que se estime necesario, 
telegrafiar al Presidente de la Federac ión Na
cional, senor Conde de la Mortera, como asi-
mismo, si llega el caso, al ministro e incluso 
solicitando el apoyo de S. M . el Rey, gran pro
tector de todos los deportes. 

La sesión se levantó muy cerca de la una de 
la madrugada. 

Brisas del mar 
Las regatas nacionales a vela 

EL domingo dióse fiu a la semana nàutica 
que nos ha ofrecido el Real C lub Maríti-

mo de Barcelona para disputarse las Copas 
Barcelona, de S. M . el Rey; Liga Marí t ima Es-
paíiola y C o m p a n i a T r a s a t l à n t i c a , u n s i n n ú m e r o 
de premios donados por nueslras sociedades 
barcelonesas y amén de unas enantas pesetillas, 
muy aprovechables por cierto. 

Durante las tres pruebas corridas, a pesar 
de no ser c o m ú n el caso en la època presente, 
apenas si sop ló viento para que pudieran rea
lizarse. Tuvieron que sufrirse las molestias de 
los dias calmosos, siempre lamentables y mas, 
sobre todo, cuando se navega en popa. Àsí su-
ced ió en la primera y segunda jornadas. En 
ambas tuvo que ser reducido el recorrido, y si 
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Vela. : Las regatas nacionales 

COMO todos los anos, las regatas nacionales 
organizadas por el Real Club Mar í t imo de 

Barcelona han obtenido un éxito lisonjero. 
En la lucha han participado todos nuestros 

balandros de las series de seis y siete metros, 
de la. fórmula Sonderklase, de cons t rucc ión 
nacional y exlranjera, y los Hispanias. 

A d e m à s de los diferentes premios ofrecidos, 
los yates de la clase de siete metros se han dis-
putado la magnífica Copa Barcelona, de Su 
Majestad el Rey don Alfonso X I I I , cuyo trofeo 
ha sido brillantemente conquistado por el Q i -
ra íd i l l a . 

Esta copa, para adjudicarse definitivamente, 
es preciso sea ganada por el mismo yachtman 
tres aiios, sean seguidos o altei nos. 

Elyafe Oiraldilla, del R. C. N. , sèrie de sieie me
tros, ganador de la Copa Barcelona, de S. M. el 

Rey Don Alfonso X I I I 

Los de la sèrie de seis metros se han dispu-
tado también otro magnifico premio, la Copa 
de la Liga Mar í t ima Espaíïola, que, para ser de 
propiedad definitiva del ganador, la hab rà de 
obtener cuatro anos, seguidos o a l íe rnos . 

En 1912, que se co r r ió por vez primera, la 
ganó el yate P i l i l a , de don M . G. del Moral , 
patroneado por R a m ó n Pérez , del R. C. N . de 
Valencià. 

En 1913 fué ganada por el balandro Aspho -
del, de S. A. R. el Infante don Carlos, patro
neado por Eduardo Espiell. 

Y en 1914 la obtuvo el Rassiola I I , de don 
Federico Bruce, del R. C. N . de Valencià. 

Para la clase t ambién de seis metros ha sido 
disputada la hermosa copa ofecida por la Com-

£/ Estel, del R. C. M. B., clasificado seçundo en la 
regata sèrie de siete metros 

panía Trasatlàntica, la cual ha conquistado 
este ano el Asphodel, que la obtuvo igual-
mente en 1913, pasando en 1914 al yate Ras
siola I I , del R, C. N . de Valencià. 

El balandro Asphodel, de la sèrie de seis metros, | 
perteneciente al R. C. M. B., que ha ganodo las | 
Copas de la Liga Marítima Espanola y Componia | . 

Trasatlàntica 
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bien en la tercera r í l r e s có un poco, en eambio 
tuvieron la desagradable imper t inènc ia de un 

;borneo constante entre S. y SSE. • 
De las distintas series celebradas, la qiie mas 

ha sobresalido ha sido la de los diminutos 
Hispània, esos pequenos yates que, con todas 
sus opiniones en contra y de tener quien no 
acepte su nueva fórmula , vienen realizando 
una hermosa campana, d e m o s t r à n d o n o s de lo 
que son capaces y la bondad de su rendimien-
10, pero — claro està — siempre dentro de lo 
que son. 

En las dos pruebas reservadas a esta sèrie 
participaron buen n ú m e r o de balandros, y en 
ambas cons igu ió el pr imer lugar el R u i x i m , de 
E. Mas, vencedor hace unos dias de la Copa 
New-Phono. Este balandro, patroneado por el 
novel yatista F. Mas, es hoy uno de los que 
màs serio peligro ofrece a sus adversarios. En 
la primera regata sacó excelente ventaja, opo-
n iéndose en dura lucha entre el C « / / p y e l Alga , 
los cuales marcharon en constante pe r secuc ión 
hasta la llegada, que la l og ró antes el segundo. 
En la corrida el domingo, el R u i x i m vióse 
constanlemente molestado por el Gombit , que 
le fué a la zaga. 

De la Copa Barcelona, de S. M . el Rey, que
da detentor el Gira ld i l la , del R. C. N . , sèr ie siete 
metros, por haberla ganado en dos pruebas, 
quedando en segundo lugar el Estel, del Real 
Club Mar í t imo. 

La Copa de la Liga Marí t ima Espanola y la 
Copa de la C o m p a n í a Trasat lànt ica las de-
lenta el Asphodel, del R. C. M . , sèr ie seis me
tros, vencedor en las tres regatas, hab i éndose 
clasificado en segundo puesto el Apache, del 
R. C. M . 

Las victorias de los de la fórmula Sonder-
klasse las cons igu ió el Ilse I I , del R. C. M . 

En resumen: las regatas de la sèrie interna
cional, si bien han obtenido un éxito ha lagüe -
no, no han sido lo que tenían que ser, es de-
cir, lo que les correspondia, pues la escasez de 
balandros en nuestras aguas les restan impor
tància en unas regatas por series. Sin duda al
guna son de mayor éxito las de conjunto en 
tiempos compensados. 

Como remaie del concurso, manana se efec
tuarà una excurs ión , en regata crucero, a La 
Ricarda. 

Copas M o r a t ó 

La sección de remo del R. C. M . anuncia 
para el dia 21 del corriente, las pruebas e l imi-
natorias para esta regata de yolas, debutantes, 
a cuatro remeios y timonel. Los equipos de 
nuestro Real Club Mari t imo se entrenan asi-
duamente, c o n s t à n d o n o s la esp lèndida forma 
de alguno de ellos y no dudando han de ofre-
cernos buenas luchas. 

El Club de Mar 

Este club efectuó el domingo unas pruebas 
de clasificación de remeros y otras de yolas 
para neófitos, de las que no podemos hablar 
por falta de espacio. Prometemos, en cambio. 

Medallas ^ Insigniaé • 
: Objetos para premios • 

Fabr ic antes 

HÜGUENIN F R E R E S & C o . - L E L O C L E ( S u i z a ) i 
Los màs Importantes del mundo 

fiepresentantes: DAMPER ï MIR : Bnith, 13. pral- - BARtELOHA i 

ocuparnos de las sucesivas, cumpliendo con 
nuestro p ropós i to de trasladar a esta sección 
la impres ión de cuanto en el mar se cèlebre , 
r indiendo cuito a todos esos nobles mucha-
chos cultivadores del rowing y a aqtiellos que 
sobre sus yates hacen gala de sus experiencias 
de navegación marina. Pensamos dedicaries 
desde estàs columnasla a tención que merecen, 
ya que tan abandonados los hemos tenido sin 
culpa alguna. Así lo prometo, y, con permiso 
de nuestro querido director, abro hoy, bajo el | 
titulo de «Brisas del mar» , la seric de estàs pe- | 
quefias crónicas , que me veré muy honrado en I 
f , rmar· A S T E L L | 

Fisiologia de la gímnasia I 
respiratòria 

•[""•VE las múl t ip les •'ormas con que modificar | 
-L' podemos la combus t ión de tina m à q u i n a | 
de vapor, citaremos la de cohibir en màs o me- I 
nos el paso del aire àl hogar. 

En la màquina humana, exotérmica como | 
las de vapor (aunque de combus t ión interna) | 
asimismo las diferencias en la resp i rac ión pro- | 
ducen grandes cambios en el organismo, sien- | 
do los màs importantes referentes al n ú m e r o i 
de hematies y cantidad de hemoglobina de la | 
sangre, al metabolismo general y al funciona- i 
lismo de los sistcmas circulalorio y nervioso. | 

Pero normalmente nuestros ptilmones tra- | 
bajan con un tercio de sus alvcolos hàbi les y | 
con un aire no siempre en condiciones higié- | 
nicas, resultando de ello, en primer lugar, | 
a c ú m u l o de substancias que debieran haber | 
sido quemadas, y en segundo lugar, creando | 
hàbi to impiden que en casos necesarios poda | 
mos exigir a nuestros pulmones un trabajo | 
enérg ico para proctirar el oxigeno preciso para | 
las combustiones qtie l iberaràn la energia que | 
requiere la cont racc ión muscular. 
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De ah í la conven iènc ia de que diariamente 
| el hombre obligase a s^s puimones a unos 
| ejerciciosde inspiración c'ompletos acompana-
| dĉ s de espiracióii1'lenta, que permeabilizairdo 
| t o à o el p a r é n q u i m a pulnionar lo pusiesen en 
| condiciones de una rwàyor ox'igenación en be-
| neficio de múlt iples actos de su economia. 

Los resultados obtenidos con diez minutos 
| de ejercicios respiratorios diarios en cinco i n -
| dividuos, durante dos meses, fueron: aumento 
| de medio a un millón de hemal íes por milí-
| metro cúbico , en la sangre; mayor colorac ión 
| de la misma (con el sençil lo h e m o g l o b i n ó m e -
| tro de papel absorbente), aumento de la capa-
| cidad pulmonar, con el e sp i róme l ro , de 500 a 
| 1.000 centilitros cúbicos . 

Resumiendo las variaciones fisiológicas que 
| deben tenerse en cuenta para nuevas observa-
1 ciones, que se realizaràn en mayor n ú m e r o de 
| sujetos y con mayores medios de observac ión 
| en cursos siguientes, son: 

HEMATÍF.S y HHMÜOLOBINA. — Tomaicmos 
| como normal el n ú m e r o de cinco millones por 
| mi l ímet ro cúbico , si bien el dato de mayor in-

I terés nos lo suminis l ra rà el examen inicial de 
f cada individuo. La hemoglobina aumen ta r à 
| probablemente, a p ropo rc ión , el n ú m e r o de he-
| matíes, pero es posible que esta p r o p o r c i ó n 
| arroje un nivel a favor de la hemoglobina para 
§ hacerse el hematíe mas rico de la misma y, por 

V estQS, beneficio^aLpareopr, pueden; ©bte- | 
nerse.·.y hasta mayores^ con ejercicios màs i n - | 
tensos y generales, pero los respiratorios les | 
Uevan la ventaja por evitarse con ellos acci- | 
dentes extr ínsecos, como contusiones, dièresis, i 
etcètera, e in t r ínsecos por h iperfunción, como | 
hipertrofias, miocarditis. taquicardias y otros i 
tan frecuentes en los ejercicios algo violentos. i 

Y pasando al sistema nervioso, espec ia lmentè | 
al central, diremos que mientras los unos tien- | 
den a convertir en simples reflejos medulares | 
los movimientos humanos, i n c o o r d i n à n d o l o s I 
y au tomat izàndolos , y en algunas ocasiones, | 
por su abuso, parece como si el psiquismo su- | 
perior se degradase algo concen t r àndose la | 
vida en la medula, los respiratorios, de los que | 
es difícil abusar, no tienen ninguna de estàs | 
tendencias y, al contrario, hechos tal como son, | 
preferibles a orillas del mar o a la sombra de f 
los p inós , invitan a elevadas ideas, juntando a | 
la res tauración de este plasma vivo tan impor- | 
tante como es la sangre, la r emoc ión moral | 
del individuo por la acción sedante del oxí- | 
geno sobre los centros nerviosos y por la be- . | 
lleza que le rodea, af ic ionàndole a lo bueno, lo | 
sano y lo hermoso. 

CÉSAK TORRENTS 
Prof. A. de gimnasia del Instiíuto general y técnico . 

s ucu-cisc CJ ntiiiciiic mas neu ue la imi íua y, IJUI s~t , , 
j consiguienie, màs apto para su función. Estos C C O t S U fiOtlClCLS | datos podran recogerse con el microscopio y 
| el porta-objetos, contador de hemat íes y el 
| h e m o g l o b i n ó m e t r o de Freichl. 

CAPACIOAD PULMONAR. — Su aumento es in-
j negable, y en eso, las experiencias es de creer 
| estaran todas al un ísono . 

El e sp i rómet ro , con sus datos, unidos a los 
| suministrados por el toracógrafo, índice torà-
| cico y t r iàngulo biacromio-sifoideo daran ple-
1 na prueba de ello. 

METABOLISMO. —El proccso metaból ico debe 
| mejcrar en conjunto, apareciendo màs urea en 
| la orina, aunque con menor loxicidad por ser 
| las combustiones perfectas, desapareciendo los 
| productos intermedios, que son los màs noci-
| vos, y mejorando la el iminación de los amino-
| àc idos no asimilables, prèvia des in tegrac ión 
| de su molècula; asimismo las grasas acumula-
| das tendràn tendència a desaparecer. Hasta 
| qu izàs alguna diàtesis pueda ser algo modifi-
| cada. 

COCIENTE RESPiRATORto. — Aunque de difí-
| cil invest igación, ha de alimentar por motivos 
| anà logos . 

Ahora bien: j C o m o una pràctica de cortos 
| minutos produce tales efectos? 

Puede a eso contestarse, que iniciado el 
| p u l m ó n a una h iper func ión o, en otros térmi-
| nos, a su función normal, considerando una 
| h iperfunción la que ejecuta normalmente, esta 
| marcha sigue durante un tiempo cada dia ma-
| yor hasta que respira siempre amplia y r í tmi-
| camente, desterrando puntos atrofiados en los 
| que tan fàcil es la infección, y proporcionando 
| al organismo una vida intensamente h íg ida . 

Advertimos a todos los que han ganado pre
mies en la carrera Oran Premio Klein, que pue-
den percibirlos cua'quier dia laborable, en las 
oficinas de los seiiores Klein y C o m p a n í a , en las 
horas de oficina, que son de nueve a once y 
de tres a seis. , 

* * 
Con motivo del traslado a su nnevo local, la 

Real Sociedad Colombóf i la de Cataluna ha pu-
blicado un lindo cuaderno en papel couché , 
resenando los servicios de dicha Sociedad, 
transformada hoy en gran casino, deta l làndose 
las tarifas de au tomóvi les , peluqueria, teiéfono 
interurbano, salas de tresillo, restaurant y con-
sumaciones y Servicio de grooms. 

Van intercaladas en el texto fotografías de 
interiores del local. « 

Con motivo de estarse preparando los par-
tidos de futbol pertenecientes al Concurso Es
colar, los organizadores ruegan a todos los 
alumnos del Instituto que qnieran tomar parte, 
que les avisen para establecer la selección. 

Entre el numeroso personal de las Compa- | 
nias de Seguros Hispàn ia y Zur ich , ha toma- | 
do cuerpo la idea de constituir un Qrupo Ex- | 
cursionista con objeto de proporcionarse, ade- | 
màs del recreo de las excursiones, la cultura | 
que se adquiere por medio de la visita a luga- | 
res notables, construcciones modernas de las | 
grandes explotaciones rurales, etc. 

A dicho fin se ha empezado a llenar una | 
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lista de adhesione.-, que a los pocos niomen-
los fué suscripta ya por buen n ú m e r o de etn-
pleados. 

En breve se p rocederà al nombraniiento de 
cargos y l i azado del plau de excnrsiones. 

La idea es elogiable y felicilamos a los inte-
resados. . 

En Vendrell ha comenzado a publicarse una 
revista deportiva, quincenal, que lleva por t i 
tulo Vendrell Deport ivo y es ó r g a u o oficial 
de la Union Deportiva Vendreilense. 

Definitivamenle tendra lugar el 20 del actual, 
sàbado , en el Ateneo Igualadino de ia clase 
obrera, la coufeiencia anunciada, que cor rerà 
cargo de nuestro conipanero Canto y Arroyo 
y en la cual se exhibiran magníficas proyeccio-
nes luminosas del conocido fotógrafo de Sta-
dium y companero nuestro, C ó de Triola , a 
cargo del cual corre la ejecución. 

Carnet del sportsman 

R e s u l t a d o s t é c n i c o s 

Aviac ión. Barcelona: Dia 7. Concurso dc ve-
locidad, aeródronio del Prat-Tibidabo-regreso, or-
ganizado por el R. Ae. C. de Caialuna. Distancia 
31,200 kilómetros. 1.°, S. Hedilla, 19 ni. 22 s. V4; 
altura 925 melics. 2.°, D. Rosillo, 20 m. 14 s. 5/s; 
altura 625 metros. 3.°, F. Coterillo, 21 m. 12 s.2 à,-
altura 1.225 mciros. 

Futbol. — Barcelona: Dia 7. Concurso militar, 
organizado 1 beneficio dc las familias de las vícli-
mas de los úllimos sucesos. Artillcria-Sanidad e In 
fanteria, 3 a 0. Partido selección, organizado por la 
F. C. C. F. Equipo blanco-eqnipo rojo amarillo, 
2 a 0. Concurso Copa Balana. Espafia-Espsnol (re-
servas), 2 a 0. Semifinal del Canipeonato de Espsna 
(segunda categoria). Deportivo de Rcus-Palafru-
gell, 1 a 0. 

Sabadell: Dia 7. Semifinal del Canipeonato de 
Espaíía (segunda categoria). Alfonso XÍI-Júpitcr, 
3 a 2. 

Bilbao: Dia 7. Eliminatorias del Canipeonato del 
Norie. Arenas-Real Sociedad, 4 a 1. 

Irún: Dia 7. Eliminatorias del Canipeonato del 
Norte. Real Union-Athletic. 2 a 1. 

Pedestrismc— Barcelona: Dia 7. Cross-coun-
try Tibidabo-Valividrcra-Tibidabo, organizado por 
la Real Sociedad Colonibófila de Cataluna, bajo los 
auspicios de la R. F. A. C. Distancia 6 kilómetros. 
1.°, T. Pons, 19 m. 21 s. V»; 2.°, E . Calvo, 19 m. 
29 s. 3.°, N . Marcos, 19 m. 56 s. % 

Pelota vasca.—Barcelona: Dia 7. Inauguración 
de la temporada 1917-1918. Partidos de pelota a 
cesta, organizados por la Real Sociedad de Sport 
Vasco. Bo-Roig vencen a Palmada-Latour, por 40 

a 36. Qirona-Mas vencen a Gomila-Palniada, por 
40 a 34. 

Remo. — Barcelona: Dia 7. Rcgatas de clasifica-
ción de canots a dos renieros y timonel, organiza-
das por ei Club de Mar. Distancia 1.000 metros. 
1. °, Alvarez-Forga, timonel Martínez, 4 m. 50 s. •/•; 
2. °, Morla-Sanny, timonel Escanilla, 4 m. 51 s. Vs; 
3. °, Dicz-Doménecli, timonel Mariné, 4 m. 31 B. */«. 
Regata de enlrcnamiento de yols de mar, organiza-
da por el Club de Mar. Distancia 2.000 metros. 
I.0, trip. Escanilla, bogadores Sala-Riba-üarcés-
Canals, 9 m. 22 s. Vi, 2.°, trip. Alfau, bogadores 
Ouirau-Marlinez-Pujol-Doradillo, 10m. 1 s.; 3.°, t r i -
pulación Planellas, bogadores Maestre-Patrones-
Agras-Janer, 10 ni. 6 s. 

Yachting. Barcelona: Dia 7. Regatas naciona-
Ics, organizadas por el Real Club Man'iimo de Bar
celona. Distancia 12 millas. Clasifiraclón: Sèrie de 
siele metros: 1.°, Estel, de Cascante y Folguera, t r i -
pulado por ellos mismos, 2 h. 39 ni. 42 s.; 2.°, Tan
go, cie Heutsch, trip. por Boidú, 2 h. 58 m. 58 s. No 
se presentó el Giraldilla por haberle sido adjudi
cada la Copa Barcelona, donada por S. M. el Rey, 
en virlud dc liaber ganado las dos regatas anlerio-
res. Sèrie de scis metros: 1.°, Asplwdel, de E. Fer
rer, trip. por Espiell, 2 h. 26 m. 54 s.; 2.°, Apache, 
de Manén y Cabús, que lo tripularen juntamente 
con Astell, 2 h. 58 m. 56 s. Sonderklasse: 1.°, Use I I , 
dc Wertlieim, trip, por Millieri y Ribot, 2 h. 54 m. 
15s. Sèrie Hispània (distancia6millas): 1.°, Rnixim, 
trip. por Mas y Oriol, 1 h. 59 m. 34 s.; 2 ° , Gombit, 
trip. por Amat y Maler, 2 h. 20 s.; 3.°, Cidip, tripu-
lado por Mas y Sabater, 2 h. 2 ni . 5 s. 

P r o g r a m a p a r a m a n a r i a 
Ciclismo. - Carrera de ucófilos, organizada por 

cl Velo-Sporl de Sans, Salida de la carretera de 
Sans. A las 8. 

Yachting.— Regata crucero a La Ricarda, orga
nizada por el Real Club Marítiino de Barcelona. 
A las 9. 

Lawn-tennis.- Concurso social de lawu-tennis, 
organizado por el C. A. D C. I . Pisías calle Mun
taner, A las 9. 

Pelota vasca. Partidos de pelota a cesta entre 
socios de la Real Sociedad Sport Vasco. Fronlón 
Confiat. A las 11. 

Futbol. — Partido amistoso Júpiter-Barcclona. 
Campo del Barcelona. A las I I . 

Partido inaugural de la temporada. Selección 
Castellana contra Selección Catalana. Campo del 
Espaiiol. A las IS^O, 

Natación.- Partidos dc water-polo, organizados 
por el Club Natación Barcelona. Equipo blanco 
(secundo premio del canipeonato de primera cate
goria) contra equipo amarillo (primer premio de se
gunda categoria). Aguas del Barcelona. A las 12. 

Remo. —Prueba final de la regata de yols a cua-
tro remeros y timonel, organizada por ei Club de 
Mar. A las 16. 
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N e u m à t i c o s 

V E 
Sociedad EspaAoIa DUNLOP, S. A. 

C l a u d í o C o e l l o . 106 - M A D R I D - T e l é f o n o 4 7 4 1 
Telegramas y telefonemas: DUNLOP 

D E P O S I T A R I O S 
Provenza, 260 

A.SANROMÀ 
J. A L V A R E Z 

Agencia General Espanola " L a Motosacoche" 

o m m m a m m e s a n — • m a m • 

E N B A R C E L O N A 
E . MAGRE : Córcega, 233 

Balmes. 62 
Roie l lón , 255 

I 
í 

A. ALIMU^DO Y C.A ARTÍCULOS PARA TODOS LOS SPORTS 
Aragón, 259 y 26t : Teléfono 1017 E S P E C I A L I D A D EN L f l W N - T E N N I S Y F O O T - B A L L 

^ 0 ^ A ' Motos y b i c i c l e t a » de varias marca* 

Raquetas "RAND" e " I . Z." a 42,50 y 47,50 pesetas, respectivamente 

| A u t o m ó v ü e s I D E A L 
Motor con patente espanola 61.028 

S P O R T - T U R I S M O - C I U D A D - I N D Ú S T R I A 

| Fabricades por completo en los Talleres Hercter, S. A. - Barcelona | 
j | Vuelta aCatalufial 917 - Regularidad: Copa de Honor y Medalla deoro t(. 
M Pena Rhin 1917 - Velocidad: Primero. La mayor recompensa. 

oi A F T A 
ESENCI ESPECIAL EMPLEADA PREFERENTEMENTE 

P0R AUT0M0V1L1STAS Y AV1AD0RES 

i Ref ineria Espano la , marca E L LEÓN 
S P A S E O D E S A N J U A N , 2 - B A R C E L O N A 



E S P A N A 
( B A R C E L O N A ) 

I m i t . ' d i Ribas. 219 

TililOM S. M. - ;ÍO La Hispano-Suiza 
F R A N C I A 
(BOIS 
COLOMBES) 
: 27. I n Rionios : 

FÀBRICA ESPAAOLA DE AUTOMÓVILES 
Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 

Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F I O L y C.a, S.en C.-Ronda Universidad, 37 
Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-922 

• 

l i ï i m • 

£ 1 mas resistente 
£<1 mas elegante 
Erl mas económico 

Pídanse tarifas 

R L E I N Y C -
Proveedores de l a R e a l C a s a 

• D 

Única fàbrica nacional de 

Neumàticos 
para automóviles, bicicletas 

y motos 
• 

B a r c e l o n a 
Princesa, 61 - Teléf. A-1333 

S U C U R S A L E S : 
MADRID B I L B A O 

Carranza, 12 Eguía, 4 

S E V I L L A VALENCIÀ 
Àlvarez Quintero, 21 Lauria, II 

A U T O M O V I L - S A L O N 
SflLÓN DE VENTflS 

P l a z a d e C a l a l i i R a , 18 
DESPflCHO 

T r a f a l g a r , 5 3 
GARAGE Y TALLERES 

D i a g o n a l , 4 2 9 

Automóviles Símplex, Stutz, Mitchell y Pullman 
Camiones Federal : Coches reparto Rusch 

Motocícletas Indian : Bicicletas Automoto 
Rueias inotfiCEs flulo Weel: Instalanones elèctricâ : M\im de Sport: Mm\m y mmm de todas tlases i 

IMPRENTA EDITORIAL LA POLÍGRAFA 
BALMES, s* • TELÉFONO 2689 • BARCELONA 


