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HlMBL 

VALEHCIA 

SROUHTO 

Carrera de Velocidad 
1." Regnier 

Milch de persccución 
i , * K cgn l er 

Carrera Nacianal Velocidad 
l . -Souni -CicloMon/pci) 

Carrera Resistència 
L " Soum - Cicló Afon/peo 

| Carrera Nacional Velocidad 
| I . * S o u m - C i c l ó i M o n í p e ú 



j i i i i i i n i l l i i l i n i n i i i i i i i i n i i i i i n i i t i i i n i i n i i i n i i i i i i i i i i n i i i i i i u i i i i i i i i i n i i i i i i i n i n i i i i H i i i i i i i i r n u i u i i i i i i i i i i r i i i n i i i r i u i i r i i i r i i i i r i i i M i r i i i i i i i i i t i i i i M i i r i t ) i t i i i i i i i i i i i i i i i i : i i i i i ( i r i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i l i t i i i i i i n i n i M i i r u c 

A N O V I I - M Ü M . 232 • I O N O V I E M B R E - 9 1 7 i 

REVISTA SELECTA ILUSTRADA DE SPORTS 
• U I L I C A C I Ó M O t L A C D I T O t t I A L O B P O R T W » . « . A . 

S U S C R 1 P C I Ó N : 

Eapaila, afto. i 0 nits. Estranieio, íi. ii.. 15 Ir. 

kPKHECE L O S SÀBADOS 

Ndmeio •uei l · . tornínle. 20 c ínu . 

Numeio luello. u t a ^ a o o . -10 cenu. 

O P I C I N A S ; 

Conwi'oClenio. 383, cmr • 
T e l é f . 733 - B A k C F . L O N A 

i n i a n t m l i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i u i i i i i i i i i i i n n i í i ! 

ÓRQANÜ OFICIAL DEL REAL AUTOMÓVIL CLUB DE CATALUNA. DE LA ASOCIACION 
DE LAWN-TENNIS DE CATALUNA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUNA, DEL REAL 

POLO JOCKEY CLUB Y DE LA FEDERACIÓN DE S O C 1 E D A D E S D E P O R T 1 V A S 

nin 

F i g u r a s d e r e l i e v e 
LAS carreras de caballos, que 

fueron uno de los primeres 
deporles que se practicaren en 
Espana, hacía muchos afios que 
se habían relegado al olvido, por 
causas bien conocidas de los 
amanies de la hípica. 

En repelidas ocasiones habia 
brotado alguno que oiro chispazo 
en la Prensa, referenle a intento 
de resucitar aquellas espïéndidas 
e inolvidabies sesiones que tuvie-
ron por teatro de acción el ampli-
slmo hipódromo de Casa Antúnez. 

Pero... pasaba el tierapo. Y así 
como iban uno tras otro apare-
ciendo en el estadio ideal de nues-
Iros amores deporlivos toda clase 
de manifestaciones, tales como ca­
rreras de automóviles y de motos, 
concursos de aviación, de nata-
ción, carreras pedestres, saltos, 
lanzaraientos, estando representa­
des en el programa del atio todos 
los deporles, realmente se echa-
ban en falla, en verdadera falta, 
las carreras de caballos que vinie-
ran a completar, por lo que a la 
hípica se refiere, el éxito enorme, 
grandísimo, que ano tras ano el 
Concurso Híp ico obtiene, tan 
acertadamente organizado por el 
Real Polo Jockey Club. 

N'uestro respetable amigo don 
Mariano de Ribera, que por las 
excelentes dotes que lecaraclerizan 
ocupa en el ejército espanol un 
pueslo muy distinguido, es un ena-
morado ferviente y entusiasta dei 
fomento de la cria caballar. 

Para Ribera, que colaboró con 

L o s l e a d e r s 

DON MARIANO DE RIBERA 
Secrelarlo general 

de la Sociedad de Carreras de Caballos 

grande empeno en la organiza-
ción de los concursos hípicos del 
Polo Club, constituía una deses-
peración, un verdadero dolor, 
contemplar como transcurrían los 
anos y no se intentaba resucitar 
las carreras de caballos. 

Su labor, su tenacidad sin l i ­
mites, le llevaren a conseguir la 
colaboración de imporiantísimos 
elementos, y en mayo úllimo que-
dó legalmente constiíuída la So­

ciedad de Carreras de Caballos 
bajo la pres idència de nuestro 
iiustre amigo el Marqués de Alella. 

Uno de les primeres acierlos de 
esta Sociedad fué designar para cl 
cargo de secretarie general a don 
Mariano de Ribera. 

Secundando éste el empeno, lo­
co al parecer, del Comitè organi-
zador, en menes de treinla dias se 
elaboro un programa complelísi-
mo, se consiguió el concurso de 
las mejores cuadras extranjeras y 
se obtuvo un éxito verdaderamen-
te extraerdinario, poblandose ma-
lerialmenie el hipódromo de nues­
tro gran mundeydel mundo gran­
de que existe en Barcelona aficio-
nado a estàs nuestras cosas. 

Había que maniener el fuego 
sacrO para no entibiar los entu­
siasmes de pròpies y exlrafios, y 
con muy buen acuerdo, a nuestro 
juicio, se ha organizado la tempo­
rada de otono, implantando en 
Barcelona las carreras al trote. No 
censtiíuyen un succés tan sober-
bio come las de primavera, pero 
se establece una costumbre que 
contribuirà a arraigarlas y en esto 
estriba la misión de los leaders, 
que luchando con todos los ebs-
tàculos batallan hasta vencerios y 
los derriba todos la benemèrita 
Sociedad con el entusiasmo de sus 
valioses elementos y con el con­
curso eficacísimo de don Mariano 
de Ribera, que ve realizadas sus 
ilusiones con el aplauso de les 
amaines de los ejercicios hípicos. 

N .M. 
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. P o r t i c ó 
À h o r a m a s que n u n c a 

DARCEI.ONA menta, gracias a una feliz con-
* - ) jnnción de ideales y de iniciativas, con 
una guerrilla de hombres entusiastas que, in-
flamados de un sanlo patriotisme, han abra-
zado la bandera de la aviación y, levantan-
dola muy alto, hace casi dos anos empezaron 
ma campana contra la indiferència de las 
gentes, cuya inrnensa mayoria no se ha per-
catado aún de la trascendencia enorme que 
el desarrollo de la aviación como fuerza na­
cional liene para nuestro pais. 

La gran batalla que empezó a librarse a 
primeres de 1916—y que, como esas batallas 
inacabables que se registran en otros campos 
y en otros terrenos, pródigos en hombres ab-
negados y heróicos, dura todavia y ha de du­
rar mucho tiempo—ofrecta seriós peligros para 
elpequeno ejército atacante, inmensamenle in­
ferior en número y en medios. Pero su entu­
siasmo pudo vèncer ya los primeros obstdcu-
los y, con irresistible empuje, logró avanzar 
y ha seguido avanzando, metódicamente, con 
lentitud, es verdad, pero con una firmeza que 
le colma de honores. 

No en una acción de importància, cuyo re-
sultado pudiera influir en la victorià final, 
sino en una pequeha operación de detalle, ha 
querido la fatalidad que nuestro aguerrido 
ejército perdiera a su mas llustre capitan, su 
valienle general en jefe, y a un prestigiosa 
miembro de su Eslado Mayor. 

Sus cuerpos, heridos de muerte, han caido 
sobre el campo de batalla en un momento de 
iregua, pero no por esto ha stdo menos senti­
da su pérdida irreparable. La consternación 
ha hecho presa en los nobles corazones de los 
jefes y de los soldados, que, anonadados por 
el dolor, olvidaron por unos momentos sus 
mas sagrados deberes por sentimientos de 
afecto sagrados también; pero el enemiga, 
que està al acecho, cree llegada su hora, y en 
estos momentos solemnes se prepara sohando 
con aniquilar las energtas de nuestros valien-
tes, intentando sorprenderlos cautelosarneníe. 

jOh, no! La sangre de sus màrtires enarde-
ce mds el valor de todos ante el peligro ame-
nazante; la santa causa que se defiende es 
ahora para todos mds hermosa que antes; de 
todas parles salen voces de aliento y de per-
severancla ante la desgracia irremediable; lle-
gan en grupo nuevos adeptos, que son recibi-
dos con cantos de victorià; un nuevo capitàn 
se pone al frente de los soldados, cuyo espí-

ritu patriòtica acaba de exaltar una vibrante | 
alocución del Soberano, y de todos^ los cara- | 
zones salen las sublimes palabras: jAhora 
mds que nunca! jAdelante! jPor nuestros hé- | 
roes y por nuestros ideales! ^ | 

Estos dias en otros tiempos 
6 de noviembre de 1897. —En la Asociación Ca­

talana de Gimnàstica se celebra un asalto de armas 
en honor dc la redacción de Los Deportes, perió-
dico fundado el dia 1 del citado mes. 

6 de noviembre de 1898. — En el vclódromo de 
la Bonanova se celebra la carrera por equipos orga-
nizada por el Ciclist's - Ciub, ganando el bando 
blanco; los primeros clasificados fueron Bonnefoy 
(L.), Roses (M.) y Vedruna. 

10 de noviembre de 1899. — El negro Mayor 
Taylor eslablece, en el velódromo de Chicago, el 
record de la media tnilla lanzada, con entrenadores, 
en 41 s. 

5 de noviembre de 1900. — Tommasclli gana en 
Turfn la Gran Carrera Internacional, cubriendo los 
1 . 0 0 0 metros en 1 m. 5 0 s. 3/5, seguido de Momo 
Hcller y Jcnkin. 

6 de noviembre de. 1901. — Don Juan Gamper 
entabla, en nombre del Barcelona, negociaciones 
con el Racing Club de Francia, para celebrar un 
partido de futbol entre ambos equipos. 

7 de noviembre de 1904.—Son proclamados pre­
sidentes del Pedal Madrileno y del Madrid F. C. 
los sonores Manuel de Acdo y don Carlos Padrós, 
respectivamente. 

4 de noviembre de 1906. — En el Velódromo de 
Invicrno se celebra la carrera Premio Elhes, match 
en dos pruebas con entrenamiento a moto, ganando 
Darragon a Walthour. 

4 de noviembre de 1909. — El Mundo Deportivo 
anuncia la disolución del Club Deportivo Espanol. 

30 de octubre de 1910. — Se celebra un partido 
de futbol entre el Slade Toulousain y el Barcelona, 
ganando éste a aquél por S a l . 

3 de noviembre de 1911.—Esteve, sobre cicló X y 
pneus Hutchinson, gana la Copa Touring Club Ci­
clista, cubriendo los 62 kilómetros en 2h. 11 m. 

30 de octubre de 1912. — El Comitè directivo de 
la U. V. E. acuerda suspender el Congreso convo-
cado para tratar de la celebración de la Vuelta a 
Espana, de la que se desiste. 

/ de noviembre de 1913. — Se lleva a efecte en el 
campo del Barcelona cl match de futbol entre el 
Madrid y cl Barcelona, ganando éste por 7 a 0 . 

7 de noviembre de 1915. — Termina brillante-
mente el Concurso de Otono de la A. L.-T. C. de 
Cataluna, ganando Eduardo Flaquer la Copa de la 
misma. 

7 de noviembre de 1916. — Se constituye en Bar­
celona la Càraara Sindical del Automóvil. 
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VALLET, FIOL Y C.A, S. en C , se complacen en partici­
paria inauguración de sus 

nuevos talleres de Reparación de automóviies y Construcciones me-
cànicas, sitos en la calle de Borrell, núms. 236 a 244 : Barcelona 
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Notas del R. A. C. de C. 
Neumàticos perdidos 

El Real Moto Club de Cataluna participa ai 
Real Automóvil Club de Cataluna que ha re-
cibido una comunicación del Secretario del 
Ayuntamiento de Martorell, notificàndole que 
en aquellas Casas Consistoriales se hallan a 
disposición de quien acredite la propiedad, 
dos neumàticos que fueron encontrados a poca 
distancia de aquella imporlante población. 

Felicitaciones 
El Real Automóvil Club de Cataluna ha di-

rigido telegramas de felicitación a los nuevos 
ministros de Fomento y Hacienda, habiendo 
recibido las contestaciones siguientes: 

« Ministro Fomento a doctor Fàbregas, Pre-
sidenle R. A. C. C. — Muy agradecido a feli­
citación de tan valiosa entidad y deseoso de 
atender hasta donde alcancen créditos del pre-
supuesto tan preferente necesidad para mejor 
Servicio, estimo muy úiil el estimulo y aun el 
concurso de entidades de significación y pres­
tigio social. • 

« Ministro Hacienda a Presidente R. A. C. C. 
— Mucho he agradecido tan afectuosa felicita­
ción. » 

Pasos a nivel 
El Real Automóvil Club de Cataluna sigue 

ocupàndose activamente en la supresión de 
pasos a nivel, si bien la inevitable y lenta tra-
mitación de estàs obras retarda su ejecución. 

De todas maneras, por lo que se refiere al 
paso a nivel de Cornellà, pronto se publicarà 
en el Boletin Oficial la lista de propietarios 
afectados por las obras, y en cuanto al otro 
paso a nivel situado en la carretera de Masnou 
a Granollers, està a punto de terminarse la cu-
bicación de las obras, con lo que se habrà lo-
grado un avance considerable en la tramita-
ción de tan interesante mejora. 

Junta directiva 
El pasado miércoles celebró sesión la Junta 

directiva del R. A. C. de Cataluna, habiéndose 
tratado ampliamente de la escasez de gasolina 
reinante y de los medios màs pràcticos para 
contrarrestarla; se acordó hacer constar en 
acta el sentitniento por la muerte de los seno-
res Armangué y Hedilla; contestar a varios 
propietarios de hoteles que desean ingresar 

como socios corresponsales; pedir a Ics Jefes 
de Obras públicas una relación de los peones 
camineros que se emplearon en la reparación 
de carreteras con ocasión de la segunda vuel-
ta a Cataluna; se admitieron varios senores co­
mo socios y se aprobaron los eslados de cuen-
tas. Se dió cuenta de la solicitud dirigida a la 
Companía de los Tranvías de Barcelona, pi-
diendo el cambio de la parada sita en el cruce 
de la calle de Muntaner con la Gran Via Dia­
gonal, para facilitar la circulactón de los auto-
móviles, y de los trabajos que realiza la Man-
comunidad de Cataluna para el alquitranado 
de la carretera de Cornellà a Fogàs de Tordera, 
entre la plaza deia lionanova y la de Pedral-
bes. Piesidió el doctor Fàbregas y asistieron 
los senores don Joaquín Cabot, don José Almi­
rall, don José Solà Sert, don Carlos Casades y 
don Francisco de A. Ribas, habiendo excusado 
su asistencia por fundados motivos los senores 
don Salvador Andreu, don Juan Majó, el doc­
tor Cera y don Rómulo Bosch. 

L a exportación de gasolina 
El Real Automóvil Ciub de Cataluna ha di-

rigido un telegrama al Presidente del Consejo 
de ministros, rogàndole que en su calidad de 
ministro de Estado gestione con toda urgència 
el que los Eslados Unidos permitan la expor­
tación de gasolina y petróleo, pues cada dia se 
acentúa màs la escasez de los citados combus­
tibles. 

Real Moto Club de Cataluna 
En la reunión celebrada el viernes por la 

junta directiva del Real Moto Club de Catalu­
na, después de hacer constar en acta el pro-
fundo sentimiento que ha causado la muerle 
de los dignísimos companerros don Salvador 
Hedilla yjosé M. Armangué, se tomó el acuerno 
de colocar una cfuz en el lligar que hallaron 
la muerte tan heroicos deportistas. 

Con el fin de perpetuar la memòria de don 
José M. Armangué, miembro de la Junta del 
R. M. C. C , entusiasta sportsmen, introductor 
del autociclo en Espaiia y creador de los David, 
se acordó instituir una copa de oro, que se 
adquirirà por suscripción pública, verificàn-
dose anualmente una carrera de autociclos. 

La carrera se denominarà, seguramente. 
Gran Premio José M. Armangué, efectuàndose 
sobre una distancia de 200 a 300 kilómetros en 
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A u t o m ó v i l e s 

MAXWELL 
Agencia general para Cataluna: 

A U T O G A R A G E B A L M E S 

F . d e A . P u i g (SL C . a 

Mallorca, 231: Balmes, 96 : Teléf. G-1102 

circuito. La duracion de la chalienge serà de 
cinco aiios, concediéndose la Copa al que al 
finalizar estos la haya ganado mayor número 
de veces. En caso de empate, se verificaria una 
nueva carrera. Al vencedor de cada prueba se 
le concederà una copa, reproducción de la 
de oro. 

Esta es, en principio, la idea en que ha de 
concretarse la institución de este Premio. 

El Club ruega a cuantos deseen contribuir 
ccn algun donativo a la suscripción abierta 
para instituir la Copa Armangué, se sirvan 
inscribir sus nombres en la lista que ha que-
dado abierta en la secretaria del Real Moto 
Club de Cataluna, Plaza de Tetuàn, 36, de seis 
a ocho de la noche. 

El Kilómetro lanzado 
organizado por el R. M. C. de C. 

VUELVEN a estar en periodo activo los ele-
mentos directivos del club calalàn. Ape-

nas terminada la carrera por equipos, renacen 
sus entusiasmos hacia la reaiización de una 
nueva manifestación motorista, organizando la 
celebración del Kilómetro lanzado, el que 
tendra efeclo el dia 16 del próximo diciembre, 
en Castelldefels, aunque seria muy posible su 
celebración en carretera que ofrezca mayores 
condiciones, cosa que ha quedado en estudio 
del Comitè organizador. 

En la reunión celebrada el jueves último 
tratóse del reglamento por el cual ha de regirse 
la prueba del Kilómetro lanzado, dejàndose 
éste aprobado. Dentro breves dias serà dado a 
la publicidad. 

Acordóse designar a los senores Rafael 
Bianchi, Alfredo Arruga y Carlos Pizzala para 
acluat de Comisarios de la citada prueba. 

Delegar a los senores Llorens y Antonietti 
para la instalación de los aparatós de crono-
metraje. 

Como el afío anterior, terminada la prueba 
se cronometrarà la velocidad a cuantos lo so-
liciten. 

Real Aero Club de Cataluna 
C L miércoies último celebró sesión la Junta 
J-Í directiva del Real Aero Club de Cataluna, 
con objeto de acordar la manera de honrar y 
perpetuar la memòria de los que fueron sus 
distinguidos consocios don Salvador Hedilla 
y don José M.a Armangué. 

Presidió don Mariano de Foronda y asis-
tieron a ella los senores Pujol (don Eduardo), 
Useros, Macaya, Ràfols, Canudas y Cabot. 

Después de leidas las comunicacionesde di-
versas entidades de Barcelona, cartas y telegra-
mas de pésame dirigidos al Club con moti­
vo del tràgico accidente aviatorio y a los cuales 
se acordó contestar inmediatamente, la Junta 
comenzó a discutir varios proyectos de home-
naje póstumo para con Hedilla y José M.a Ar­
mangué, acordàndose en definitiva erigir un 
monumento al que fué notabilisimo piloto y 
director de la Escuela Catalana de Aviación, y 
secundar las iniciativas del Real Moto Club de 
Cataluna en honor del malogrado fundador de 
la indústria espaiioia del autociclo. 

Dichos acuerdos fueron concretades en la 
forma siguiente: 

Recabar del Ayuntamienlo del Prat que el 
monumento a Hedilla sea emplazado en la 
plaza mayor de aquella localidad; dar caràcter 
popular al homenaje e invitar a entidades y 
particulares a la suscripción que para erigir la 
estàtua se abrirà próximamente; costear la mo-
delación del busto de José M." Armangué para 
que figure en el salón de actos del Real Aero 
Club, y cooperar moral y materialmente en 
cuantos actos organice el Real Moto Club en 
honor del creador del autociclo espanol. 

Don Mariano de Foronda expuso también 
su déseo de que se cree por su cuenta en la 
Escuela de Aviación, una matrícula gratuïta, 
que llevarà el nombre de «Hedilla», para una 
clase del arma de caballeria. 

La Junta acordó seguidamente admitir como 
socios de número a los senores don Casimiro 
Soler, don Vicente Vallés Caballé, don Emilio 
Texidorj don Emilio López Gallardo, don 
Erancisco Casadellà y don José L. Morillo. 

Fué objeto de favorables comentarios, por 
ser indicio de la gran reacción que se ha ope-
rado en los espiritus, el número de socios ad-
mitidos, pues no se guarda recueido de nin-
guna otra en que fueran tantos los propuestos. 

L E C H A U F F E U B 
Gran casa esDeclal para la venta 
de toda clase de accesorios oara 

AUTOMÓVILES Y CICLOS 
Especlalidaa en últimes novedades de Paris 

Rambla de Cataluna, 24 - Teléfono 2182 
B A R C E L O N A 

nnu..iiiiimiuiinmiiiiMmiiiiiiiiiiiMmiiiiiiiiiiiiiiMiiMiiiM^ 716 ii"nMiimmmiiiMiiiiiMiiMniniiMiiHriiMnniiinniininHiHiiiMintniiiiininiinnininpi;M IM! ir-



n̂iiiiiMMiíiiiiuiiMiMiHiMiiiiiiiiiiiiiiiiiirMuiiiiiiiiMiiiMmNiuiiiiiiilHUlHinninilUIlU STADIüM i i i i u i i i i i n r i i i n i n M i t i M n i i M i i i i i i i i i i i i i i n i i r i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i r t i i i i i r i i r i i i i i i i i i i i i M r i i t i i i < = 

C n e l H i p ó d r o m o d e Casti A n t ú n e z | 

Carreras de caballos al trote 
I -

Z.fl p/sto de/ Hipódromo duranle una de las carreras 

LAS dos últimas reuniones del 
Hipódromo han constiíuído 

olros tantos éxitos para ei depor-
le hípico. 

Las carreras, extraordinaria-
mente inieresantes, han resnltado 
luCidfsimas por la renida iucha 
entre los notables caballos con-
lendientes. 

La competència entablada en 
todas las pruebas ha entusiasma-
do de tal forma a nuestro publico 
deporlivo, que éste, cada vez m;is 
interesado por las lides de la pis­
ta, acude al Hipódromo con ma-
yor afàn y con màsdeseos de vol-
ver a ver las contiendas hípicas. 

Nuestras elegantes y nuestrò's 
aficionados a las carreras de ca-

Elegancias de paseo, durante un intermèdia 

Caballo Nectar, vencedor de la carrera Premio Espana 

ballos no faltan, por tanto, a nin-
guna de estàs jornadas, dando 
con su presencia mayor realce a 
las hermosas fiestas del Hipó­
dromo. 

Los resultados técnicos de los 
dos úllimos dias fueron los si-
guientes: 

Tercer dia 
PREMIO ESFANA (enganchado). 

Distancia, 2.500 metros. — To­
maran parte cinco caballos de 
los trece inscriptos. Llegaran: 
1.°, Nectar, del doctor Fourcade-
Brau, 4 m. 6 s. Vií 2.°, Negai, 
de J. Nottinger, 4 m. 10 s. 3.°, 
Kerria, de L. Hémard, 4 ininu-
tos 18 s. '-h. 
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PREMIO CATALURA (enganchado). Distancia, 
1.650 metros. — Participan cinco caballos de 
los diez inscriptos. 

Primera prueba.—I.0, Norbert, de C. Roüs-
seau, 2 m. 31 s. %; 2.°, Oïdium, de Limouz^', 
2 m. 35 s. 4/6; 3.°, Hoche, de J. Sourroubille, 
2 m. 38 s. 3/s. 

Segunda prueba. — 1.°, Oüie Dak, de C. 
Rousseau, 2 m. 30 s.; 2.°, Oïdium, 2 m. 30 s. 
Vil 3.c, Hoche, 2 m. 32 s. 

Tercera prueba. — 1.°, Ollie Dak, 2 m. 27 s. 
Vt! 2.°, Norbert, 2 m. 27 s. Vs) 3.°, Oïdium, 
2 m. 28 s. 

PREMIO AFICIONADOS (enganchado). Distan­
cia, 2.500 metros. —Toman parte tres caballos 
de los cuatro inscriptos, llegando por el si-
guiente orden: 1.°, Nina, de don Francisco 
Cortés, 4 m. 28 s. S/B; 2.°, Roche, de don 
Rafael Casas; 3.°, Vizcaina, de don Joaquín 
Martí. 

PREMIO DEL MEDITERRANEO (montado). Dis­
tancia, 2.800 metros. — Parliciparon todos los 
caballos inscriotos. O r d e n dè llegada: 1.°, 
Namrod, de Willemsen, 4 m. 28 s. 'A; 2.°, Na-
bab, del doctor Fourcade-Brau, 4 m. 30 s.; 3.°, 
Harold, de F. Lallouet, 4 m. 36 s.; 4.°, Küh. de 
Escarpit, 4 m. 40 s. Vs-

PREMIO DE LAS BALEARES (enganchado). Dis­
tancia, 2.600 metros. — De los diez caballos 
inscriptos corrieron cuatro. 1.°, Nick Leyburn, 
de C. Rousseau, 4 m. 13 s. 2/5; 2.°, Hautain, 
de J. Sourroubille, 4 m. 19 s. aA; 3.°, Lafayette, 
de Humaran, 4 m. 22 s. 

Cuarto dia 
PREMIO DEL PUERTO.—Distancia, 1.600 me­

tros. Participan los cinco caballos inscriptos. 
I.0, Molière, de Hémard, 2 m. 28 s. 3/5; 2.°, 
Nazareth, de Bachelier, 2 m. 29 s.3,; 3.°, Ne-
lusko II, de Lallouet, 2 m. 34 s. % . 

Las apuestas se pagaron a 6,50 por duro. 
PREMIO SANTA CRISTINA.—Distancia, 2.800 

metros. Tomaron parte cinco caballos de los 
ocho inscriptos. I.0, Nick Leyburn, de Rous­
seau, 4 m. 36 s. Val 2.°, Néctar, de Fourcade-
Brau, 4 m. 43 s. %; 3.°, Negus, de Nottinger, 
4 m. 57 s,; 4.°, Nord Sur, de Humarau, 4 m. 
58 s. % , 

Las apuestas se pagaron a 5,50 pesetas. 
PREMIO DEL PUERTO (segunda prueba). — 

1.°, Nelusko II, de Lallouet, 2 m. 29 s. -/s; 2. ", 
3. °, I Nazareth, de Bachelier, 2 m. 29 s. " 

| Nautilus, de Fourcade-Brau, 2 m. 35 s. 
Las apuestas se pagaron a 30,50 pesetas. 
PREMIO DE MIRAMAR,—Distancia, 2.800 me-

1 tros. Toman parle cuatro caballos. 1.0, Naulil-
l de, de Aubergé, 4 m. 39 s.; 2.°, Nicolette, de 
| Boutin Pere, 4 m. 43 s.; 3.°, Ogatai Ktian, de 
| Lallouet, 4 m. 47 s. 

Las apuestas se pagaron a 7,50 pesetas. 
I . PREMIO DEL PUERTO (tercera prueba). — 
I 1.°, Nelusko II, de Lallouet, 2 m. 33 s.; 2.°, Na-
| zareth, de Bachelier, 2 m. 33 s. Vt! 3.°, Moliè-
| re, de Hémard, 2 m. 34 s. */„. 
r Las apuestas se pagaron a 23 pesetas. 
| PREMIO DE LA LONJA.—Distancia, 3.500 me­

tros. Toman parte Seis caballos. 1.°, Hoche, de | 
Sourroiibille, 5 m. 36 s. % ; 2.°, Monte-Cristo, i 
de Fourcade-Brau, 5 m. 36 s. 4/5; 3.°, L a Fon- | 
taine, de Veslard, 5 m. 37 s.; 4.°, Namrod, de s 
Willemsem, 5 m. 47 s. V,. 

Las apuestas se pagaron a 11 pesetas. 

Quinto dia 

Domingo, 11 de noviembre de 1917 | 
Premio Pilarra. — Enganchado. — Handi- | 

cap.— Para aficionados. — 1.000 francos.— | 
Para caballos y yeguas de 5 anos en adelante. = 
l.a sèrie.—2.800 metros. 

Premio Colón. — Enganchado. — Carrera | 
doble (partie liée). — 5.000 francos. — Para | 
caballos y yeguas de 4 o màs anos. — l.a sèrie. | 
— 1.600 metros. | 

Premio del Canigó. — Montado. — 4.000 | 
francos.--Para caballos y yeguas de 3 anos | 
en adelante. — 2.a sèrie. — 2.690 metros. i 

Premio de las Rondas. — Fngauchado. — | 
2.0U0 francos. — Para caballos y yeguas de 3 | 
anos en adelante. — 3.a sèrie. — 3.600 metros. | 

Sexto dia 

Jueves, 15 de noviembre de 1917 | 
Premio de Toledo. — Enganchado. — 2.000 I 

francos. — Para caballos y yeguas de 3 anos | 
en adelante. — 4." sèrie. — 2.600 metros. 

Premio de Madrid. — Montado. — Carrera | 
doble (partie liée). — 4.000 francos. — Para | 
caballos y yeguas de 5 o màs anos. — 1 .a sèrie. I 
— 1.600 metros. 

Premio de Sevilla. — Enganchado. — Fuera | 
de sèrie — 2.000 francos. — Para caballos y | 
yeguas de 3 anos que no hayan ganado un | 
primer premio — 2.600 metros. 

Premio de Zaragoza. — Enganchado. — | 
Handicap fuera de sèrie. — 4.000 francos.— | 
Para caballos y yeguas de 4 anos en adelante. i 
2.800 metros. I 

L o s g r a b a d o s 
para STADIUM se 
ejecutan en los 

T a l l e r e s G r a f i c o i 

Thomas 
Caiie Mallorca, 291-293 
Tel. G-583 - Barce lona 
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C A W N - T E N N I S 

X I V C o n c u r s o d e l a A . L - T . d e C a t a l u f i a 

CON el concurso que terminó el domiugo 
úllimo, la A. L.-T. C. liene consignada en 

su Haber la cifra de catorce cxitos. Esta conti­
nuada y por todos reconocida sèrie de acier-
los no impide que, a veces, pequenos detalles 
no atendidos, que de hacerse crónicos resta-
rian brillantez al éxito, sean motivos de cen­
sura. En este úllimo tournement se han supri-
mido los «chicos>; no sabenios si tal medida 
lo es por razones económicas, por haberse 
declarado en huelga, o quiza, en ultimo tér-
mino, por haber sido considerados sediciosos 
en la pasada revuelta y, por ende, sufrir la de-
bida detención; la cuestión real es que no apa-
recieron por parie alguna, y si los jugadores 
tio han exteriorizado su protesta, el que sus-
cribe sí, pues es molesto y cansado en extremo, 
ademàs del tiempo que se piei de, tener que re-
coger las peloias los jugadores personalmente. 

J. M.a Zulueta actuo de Juez-àrbitro, desem-
peftando el cargo con acierto. 

La senorita Consueio de Ayguavives, j . M. 
Sagnier y la pareja E. Flaqucr-Aranyi son los 
que se han adjudicado los títulos de campeo-
nes que en este concurso se han disputado. 

La Srta. de Ayguavives consiguió el indicado 
titulo por primera vez, el que le fué disputado 

m m 

Senorita C. de Aiguavives, vencedora d'éll Cam-
peonato de seRoritas 

J. M. Sagnier, vencedor del Cumpeonato indivi­
dual de caballeros 

en la final por la senorita Rosa Torras, siendo 
ésta vencida por 6 1 1-6 6-2. Ambas tenniswo-
men, que en ausencia de Panchita Subirana, 
indiscutible campeona, son las mejores juga-
doras que participaron en este concurso, veri-
ficaron un partido en el que, contra lo que era 
de esperar, la acometividad y mejor juego, tanto 
por su estilo como por su colocación, de la se­
norita Torras, no consiguió triunfar del juego 
de seguridad que uso la hoy campeona, la que 
por otra parte hay que reconocer que jugó con 
acierto. 

J. M. Sagnier presentóse en este concurso 
con un entreno y progresos notables; ya en el 
match con Aranyi lo demostró, pues le vencio 
por 6 4 6-3, y aun cuando somos poco aman-
tes de las compaiaciones—y en este caso poco 
apropiadas, pues el partido Flaquer-Aranyi pa-
reció mas un match para conseguir publico en 
la taquilla que encarnizadamente disputado—, 
consignamos que dadas las dificultades que 
tuvo Flaquer en ganar al húngaro y la facili-
dad de Sagnier, nos presumíamos que éste 
vencería al jugador del Turó, aunque nunca 
creímos lo fuese por 6 4 6-1, score que no 
marca la debida diferencia,si es que exisle su-
perioridad entre ambos. 
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| E. Flaquer y C. Aranyi, vencedores del Campeo-
nato de parejas de caballeros 

Púdose apreciar en dicho partido final que 
I Sagnier, cuanto mas afinnada tenia la victorià 
| por serle el score favorable, un mas preciso 
I juego y mas arriesgadas colocaciones desarro-
| llaba, sucediéndole lo mismo pero en senlido 
| inverso al vencido, quien, ademàs, no tuvo dia 
| a propósito para disputar un match con lesón. 

En el campeonato doble, por el contrario, 
| Flaquer, de pareja con Aranyi, no tuvo que 
| emplearse a fondo, igual que su companero, 
| por ser las restantes parejas inferiores, siendo 
| sin duda, ademàs, los que mejor desarrollaron 
| el juego de doble. Leask-Riaip, igual que Tor-
| mo-Font y Sagnier-Yale, fueron los que mejor 
| se defendieron de la pareja campeona. Font 
| en los dobles, ya jugando con Morales corno 
| con Tormo, satisfizo; su juego sin filigranas, 
| sencillo pero contundenle, es propicio, entràn-
| dolo para lograr resultados positivos. 

En el handicap individual, clase A, José Ma-
| ría Sagnier, a pesar de salir muy handicapado, 
| se clasificó para la final, ganàndola a Rialp, 
| que fué el otro finalista. Es Sagnier un espe-
| cialista para remontar las ventajas; en prueba 
| de lo que decimos hay los resultados de otros 
| concursos, y en este mismo, jugando de pa-
| reja con la sefiorila de Ayguavives.se adjudicó 
| también otro primer puesto en el handicap 
| mixto, derrotando a los clasificados para dis­

putar la final, que era la pareja 1. Carreras-Ca-
rreras, por 6-3 6-3. 

Otro espoir blanc del tennis, después del 
formidable Sindreu, ha aparecido. iQuién es 
él? El nino Juanico, que consiguió derrotar a 
jugadores talluditos en el handicap clase B, 
logrando clasificarse para la final, en la que 
fuc vencido por Caicedo por 6-2 7-5. 

El handicap individual reservado a las da-
mas ganólo la senorita Rosa Torras, cuyo pri­
mer puesto le fué disputado en la final por la 
novel jugadora Pepita Llansana, tenniswomen 
quede continuar entrenàndose y aprendiendoa 
colocar bien, es capaz de conseguir muchos 
piemios y no pocos aplausos. 

Las hermanas Ayguavives, luchando con las 
senoritas C Pmg-Ribalta en la final del han­
dicap doble, ofrecieron un partido interesante 
y disputado, resultando vencedonis las prime-
ras por 6-3 4-6 6 4. 

El formidable Sindreu, que era partner de 
Tormo en el handicap doble, clase A, jugó ad-
mirablemente en dicha prueba, eulendiéndose 
perfectamente con Tormo. 

Los simpàticos Steva y Plaja formaron pa­
reja en el doble, clase B, y no hay que decir 
que se Ucvaron de calle la prueba, tanto por 
su juego acertado como por su ventaja. 

La senorita Clementina Ribalta entregó los 
premios a los vencedores, cuyos semblantes 
reflejaban una gran satisfacción, no sabemos si 
motivada por orgullo de vencedor o por reci-
birlos de quien tan graciosamente los repartia. 

WlNÓFIELD 

L·l nirío Juanico, que se ha revelada en este Con­
curso como una gran esperanza 
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| Ca mtxerte de He d il la y Armangxxé 

Después de la tragèdia 
Honrando a los héroes 

| "TAÒsentidades jóvenes y prestigiosas, el Moto 
| i - J Club y el Aero Club, hermanas por la 
| afinidad de sus ideales, han recibido al mismo 
I tiempo, en las mismas personas y por la misma 
I causa, el goipe rudo de la falalidad que las ha 
| hecho hermanas en el infonunio. 

Hedilla y Armangué eran atnbos a la vez 
| socios del Aero Club y del Molo Club, y si Ar-
1 mangué era una peisonalidad de relevantes 
I méritos en el mundo motorista, por sus inven-
| tos, por sus iniciativas y por su colaboración 
| a la obra fecunda del Real Moto Club de Ca-
| taluna, que absorbia y casi obscurecia su olra 
| personalidad de miembro directivo del Real 
| Aero Club de Cataluna, Hedilla, en cambio, 
| era una personalidad eminenle en aviación, el 
| as de nuestros pilotos civiles, un elemento de 
| valor inmenso para el desarrollo de la aviación 
| en nuestro país, dados los cargos que desem-
| peíiaba en la casa constructora Pujol, Coma-
| bella y C.a y en la Escuela Catalana de Avia-
| ción, y esta personalidad de Hedilla como 
| aviador habia hecho olvidar ya su historia de 
| automovilista y su reciente calidad de socio 
| del Real Moio Club de Cataluna. 

Logico es, pues, que el Real Moto Club de 
| Catakifia haya recabado para sí el derecho de 
| iniciativa para honrar la memòria de José Ma-
| ría Armangué y que el Real Aero Club de Ca-
| taluna lo haya hecho con .relación a Hedilla, 
| a pesar de la nnilua cooperación que habràn 
| de prestarse por propio impulso en la hermo-
| sa misión que separadamente se han iinpueslo 
| por amor a dos hombres eminentes y admira-
| dos que con sus hechos gloriosos se han hecho 
| dignos de perpetuar su memòria a través de la 
I posteridad. 

Tanto el Real Moio Club como el Real Aero 
| Club, han tomado susacuerdos, que son acer-
| tadísimos. El primero, creando el Gran Premio 
I José M.a Armangué, responde al espií itu emi-
| nentemente deportivo de nuestro llorado ami-
1 go, a la obra fecunda que ha realizado consa-
| grando los mejores anos de su vida a la im-
| plantación de la indústria del aulociclo en Es-
| pana, dando con ello lugar a grandes manifes-
| taciones deportivas que han sido para el Real 
| Moto Club de Cataluna eje de su vida, ele-
| mento indiscutible de sus mayores triunfos y 
| fuego que encendió la hoguera de entusiasmos 
| que siendo ya inextinguibies son, a la vez, 
| prenda segura de que el Gran Premio José 
| Maria Armangué sea por muchos anos, acaso 
| para siempre. una maniíestación grandiosa, 
| digna de la inolvidable y gloriosa memòria de 
| aquel a quien se dedica. 
| Por su parte, el Real Aero Club de Catalu-
| na, que se ha visto sorprendido por tan rudo 

golpe en los comienzos de su actuación, cuan- | 
do aun no se ha podido crear un- número | 
de aviadores que practiquen la aviación como | 
practican el motorismo los entusiastas amateurs | 
del Moto Club, salidos en gran parte de las | 
propagandas y de las creaciones de José Maria | 
Armangué, porque las dificultades que en sí | 
tiene el deporte de la aviación son mucho màs | 
grandes y en estos tiempos casi insuperables, | 
no podia lanzarse a la organización de un con- | 
curso en el que se disputarà un Gran Premio | 
Hedilla, porque no podia hacerse una cosa | 
digna de la memòria del gran aviador monta- | 
nés. La aviación se desarrolla y ha de desarro- | 
llarse en el ambiente solemne de un gran inte- | 
rés pàtriótico y, por tanto, nada màs solemne | 
para rendir tributo a la memòria de Hedilla | 
que levantarle un monumento. 

Nosotros hemos de contribuir moral y ma- | 
terialmente a honrar el recuerdo de los dos | 
héroes, apoyando decididamente todas las ini- | 
ciativas que tiendan a ello, pèro con respecto | 
a José M.3 Armangué no podemos olvidar que | 
era nuestro compaiiero querido y tenemos el | 
deber y recabamos el derecho de perpetuar su | 
memòria a nuestra manera, contnbuyendo al | 
mismo tiempo al esfuerzo de los demàs. 

Modesto pero sentido y sincero, consistirà | 
nuestro homenaje en publicar un tomo reco- | 
giendo los màs notables artículos publicades | 
por José M." Armangué en STADIUM, para des- | 
tinar el producto integro deia edición a engro- | 
sar la suscripción abierta por el Real Molo | 
Club. | 

Cumplimos así un triple fiu que se resume | 
en uno solo: divulgar sus ideas, hacer que se | 
conozca su personalidad, perpetuando su me- | 
moria, y contribuir a la iniciativa de quienes se | 
honran honràndole. i 

José M.a Armangué 
ANTE la magnitud de la catàstrofe que nos ha 

arrebatado para siempre a nuestro queri­
do companero, quisiéramos tributarle desde 
estàs columnas, que él honró tantas veces con 
sus notables artículos, un honienaje digno de 
sus excepcionales condiciones personales y 
digno también del carino profundo y entrana-
ble que le profesàbamos; pero es tan viva la 
herida abierta en nuestro corazón por su ines­
perada muerte, que nuestro pensamiento dis-
curre torpemente para coordinar tantes y ant 
buenos recuerdos como de él nos quedan y 
nuestra mano temblorosa por la emoción se 
resiste a confirmar con sus trazos en el papel 
la horrible verdad contra la cual se rebela cons-
tantemente nuestra alma desgarrada por el 
dolor. 

n niïn i i IIIIII i inn iiinim uiinii n 7 2 1 mimiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiimmm iiiiiinii i iiiuiiiiiiii i un ï: 



i i i n i i i i t i i i i t i i M i i i i i i i n r n i i u n i u i i i H i M i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i M M i í i i i i i i M i n i i i i i l i n i l l J I l í l l l l l STAOl UM miiiiiiti niiiiiltiiu tMiiiiiniiiliiir llliliriiriiMliïllllillMliíiriliriiiniiiMllB 

, No bastan para uosotros las carinosas líneas 
que en un Porticó le han dedicado nuestros 
companeros de redacción; no basta con haber-
le enviado una corona, ofrenda y sínibolo de 
nuestros mas caros afectos; no basta con haber 
llevado sobre nuestros hombros sus preciosos 
despojos, ni basta ahora que una amistad sin­
cera deje oir su voz, porqne José M.a Arman-
gué era acreedor a tantb, que mmca podremos 
hacer bast.mte para honrar debidamente su 
buena nienioria. 

Una íntima y antigua amistad, que en estos 
úliimos anos llegó a crear entre nosotros es-
trechos vínculos de fraternidad espiritual, nos 
ha permilido conocer y apreciar todos los ma-
tices de esa inteligencia privilegiada y de esa 
alma hermosa, que en annonico consorcio 
coostituían el secreto de las infinitas simpatias 
con que contaba José M.a Armangué. 

Sin miedo y sin lacha, como el famoso Ca­
ballero legendario, era un hombre como los 
quiere Dios, hechcs a su imagen y semejanza. 
Era bueno y era sabio, y estàs dos cualidades 
esenciales brillaban mas en él, iluminadas por 
un espíritu verdaderamente progresivo y refi-
nado, que se ma ni festa ba en los menores deta­
lles de su vida como compendio de lodas las 
aristocracias morales. Asi se comprende, sien-
do tan grande sn amor al progreso huma-
no, que apenas abrieron los ojos de su inteli­
gencia selecta y extraordinària los estudiós de 
la Facultad de Medicina — que curso y termi­
no lucida y provechosamente — miraran aqué-
llos hacia las creaciones mas nuevas y mas 
admirables de la humana actividad y que, exta-
siàndose ante las que representaban la mayor 
suma de inteligepciay devaleroso atrevimiento, 
naciera en él una afición inmensa e irresisti­
ble por el automovilisnio y la aeronàutica. 

A pesar de que José M . ' Armangué habia 
practicado casi todos los deportes, el futbol, la 
natación, el excursionismo, el atletismo, el 
down-car, el alpinismo, el motorismo, el auto-
movilismo, los deportes de nieve, la aviación 
y olros, demostrando en todos ellos su gran 
espíritu deportivo, adquiriendo con su pràcti­
ca aquella pasmosa s^renidad que tenia ante el 
peligro, sin, no obslante, llegar nunca a desco-
nocerlo, habíase dedicado con especial predi-
lección al automovilismo y a la aviación, por-
que en ellos hallaba, junto con la emoción 
sublime del deporte, campo adecuado a su tem-
peramento estndioso e investigador. Habia leí-
do y comprendido tanto en estàs modernísi-
mas ramas de la mecànica, sabia tanto, que go-
zaba de merecida autoridad entre los técnicos 
consagrados por un titulo y envejecidos en los 
talleres. 

Con sus ideas atrevidas acerca de problemas 
difíciles cuya solución estaba todavía en litigio, 
José M.a Armangué habia dado en todaocasión 
muestras de una clarividència excepcional, 
orientando decididamente su criterio justo, 
acertado y siempre sólidamente fundamentado 
hacia las fórmulas que màs tarde acababan por 
triunfar y por imponerse. 

Sus trabajos periodísticos, publicados casi 
todos en STADIUM, admirables por su estilo 
original y personalísimo, que hace de ellos un 
modelo de vulgarización tècnica, constiluyen 
una colección interesantísima y de positivo 
valor, no tan solo por la importància de los 
temas tratados en algunos de ellos, sino por el 
punto de vista especialísimo que adopto mu-
chas veces, anticipàndose a los acontecimien-
tos y defenóiendo fórmulas y soluciones que 
hombres de la talla de Faroux no se atrevieron 
a apoyar hasta mucho tiempo después. 

Su apostolado en la Prensa, con haber sido 
el que le dió autoridad y renombre y el que 
nos deja como único pequeno legado de sus 
vastos conocimientos, acaso no fué tan eficaz 
como el de su palabra siempre ardiente, de un 
entusiasmo comunicativo, que creaba cada dia 
nuevos adeptos a la santa causa de los de­
portes. 

Como organizador, José M.a Armangué ha­
bia tenido parte principalisima en la constitu-
ción del Down-car Club de Barcelona, del 
Amateur Moto Club, del Moto Club Deporti­
vo, que ha sido después Real Moto Club de 
Cataluna y del Real Aero Club de Cataluna. 
En todas estàs sociedades ostentó cargo direc-
tivo, habiéndose significado siempre por sus 
audaces iniciativas y por la admirable manera 
con que sabia hermanar en su opinión la sen-
satez de criterio con el atrevimiento de con-
cepción. 

Hace unos tres anos que José M." Arman­
gué habia llevado sus aclividades al terreno 
industrial y en él, como en todo lo que depen-
dia de su ciència y de su voluntad, obtuvo re-
sonantes triunfos. 

Nadie se habia preocupado tècnica ni indus-
trialmente del cycle-car, en Espana, cuando 
José M.a Armangué comenzó su campana pro 
autociclo con sus memorables artículos publi­
cados en las pàginas de nuestra Revista, cam­
pana con la cual consiguió que a muchos se 
les alcanzara la utilidad pràctica de los peque-
nos vehiculos. El fué el fundador de esta nueva 
indústria en Espana; èl fué el verdadero pro­
pulsor de las energias que se manifestaron des­
pués en el terreno industrial con el nacimienlo 
de casas construcloras y en el deportivo con las 
admirables luchas que hemos presenciado es­
tos úliimos anos. No se contentó José M.a Ar­
mangué con ser un propagandista teórico de los 
autociclos, nombre debido también a él, sino 
que sus entusiasmos le llevaron a idear un nue-
vo tipo de autociclo y a inventar perfeeciona-
mientos hasta entonces no sospechados, crean-
do un tipo de coche que por sus estupendas 
cualidades puede ser considerado no sólo como 
el mejor sino como único en el mundo entre 
los de su clase. Pero hizo màs: él dirigió perso-
nalmentc la construcción y el ensayo del pri­
mer coche, ayudado por el concurso material 
de media docena de amigos que teníamos 
puesta una fe inmensa en su triunfo; èl fué el 
fundador de la casa David, S. A., entidad cons-
tituída para emprender ya en serio la cons-
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| truçción de los coches David, cuyas maravillo-
| sas condiciones proclaman y han de proclamar 
| por mucho tiempo los conocimientos y los 
| méritos de su creador, y auri no satisfechas sus 
| ansias de glòria, él salió a! palenque de la lu-
| cha como defender de su creación, alcanzando 
| en las lides deportivas muy buenos triunfos, 
| luchando siempre con aquella nobleza caballe-
| resca que era flor de su admirable tempera-
| mento y que le conquistaba — cosa rara — el 
| carino de sus propios adversarios. 
| José M.a Armangué concibió precisamente 
| e I David cuando mas asidua fué su cola-
| boración en STADIUM. Todos nosotros recor-
| damos estos días con emoción profunda, aque-
| Has discusiones que en nuestro piso de la calle 
| de Bailén se entablaban diariamente acerca del 
| glorioso David, entonces en embrión. Y todos 
| nosotros sabemos que al calor de ellas templó 
| nuestro pobre amigo sus ídeas, venciendo 
| siempre con argumentos incontrovertibles. Te-
| nia fe, una fe absoluta, en su creación, pero go-
| zaba en que fuese discutida, no por placer de 
| vèncer en la controvèrsia, si no porque de ella 
| salía con el animo fortalecido y con el pecho 
| mas lleno de esperanzas. Es por esto—lo confe-
| samos noblemente—que teníamos por el David 
| cíerta debilidad que acaso nunca hemos con-
| seguido disimular, a pesar de nuestros esfuer-
| zos y de nuestra voluntad para mantenernos 
| equidistantes; es por esto que en la intimidad 
| celebràbamos sus triunfos como propios. Era 
| porque con el David triunfaba nuestro amigo, 
| nuestro José Maria; era porque el David tenia 
| un poco de historia y unpoco de vida de nues-
| tra casa. j Cuàntas veces han venido a nuestra 
| imaginación escenas de aquellos dias lejanos, 
I para reconfortarnos el alma en estos días de 
| dolor! 

Triunfantes sus ideas, consagrados sus in-
| ventós, en pleno desarrollo sus iniciativas y 
| alentadas con el soplo de la prosperidad sus 
| fundaciones, no cejaba en su afàn de perfeccio-
| narse y de conocer aun mas a fondo la tècnica 
| del automoviiismo y de la aviación, hasta el 
| extremo de que en estos últimos tiempos ha-
| llàbase entregado a un estudio serio y profun-
| do de las teorías y de las obras que han deter-
| minado mayores progresos en las construccio-
| nes modernas. 

Su gran amor al automoviiismo, demostrado 
| por la fecunda obra que deja realizada, era pú-
| blico y patente, pero el amor inmenso que te-
| nia a la aviación, conocido tan sólo de algunos 
| de sus intimos, era aun mayor que aquél y 
| nosotros lo sabemos bien a ciència cierta. La 
| aviación, la ciència y el deporte, que habian 
| hecho al hombre conquistador del aire, era 
| para José M.a Armangué la mayor de las hu-
| manas glorias y el mas noble, el mas bello, el 
| mas sublime de los deportes. 

Por amaria tanto, ha muerto por la aviación 
| como un héroe, como un màrtir del ideal, sin 
| dejar en su rostro la menor huella de espanto 
| ni de dolor... y sin duda alguna, para cuantos 
| le conociamos, con una serenidad tal, que si 

Dios le hubiera dejado vida para ello, nos hu- | 
biese desciírado con todo detalle el horrible | 
misterio del tràgico accidente. | 

; Pobre José Maria! j Pobre amigo del alma! i 
jGuànto le hemos llorado! j Cuanto le llorare- | 
mos todavia! | 

Ha muerto en plena juventud, casi nino.aún, | 
cuando mas podia esperarse de su preclaro ta- | 
lento, aleccionado ya con una experiència que | 
pocos hombres tienen a sus veintisiete anos. , | 

Para todos sus amigos, para todos los que 1 
conociamos los tesoros de su alma hermosa y | 
de su inteligencia privilegiada; para todos los | 
que conociamos las bondades de su caràcter | 
y le amàbamosentranablemente, para todos los | 
que sabemos la fuente de entusiasmes que se i 
ha extinguido con la preciosa existència de | 
José M.a Armangué, su vida fecunda ha de ser | 
un ejemplo y su muerte heroica un estimulo | 
para proseguir su obra, para trabajar por el | 
triunfo de los que eran ideales suyos y nues- i 
tros, para rendir fervoroso cuito alo que cons- | 
tituian sus màs caros amores y, en una pala- | 
bra, para honrar dignamente su memòria, | 
querida e inolvidable. | 

RICARDO CABOT I 

Las causas del accidente í 
CU A N D O el martes y miéreoles de la semana | 

pasada fué difundiéndose por la ciudad | 
la noticia del tnigico accidente que costó la | 
vida a dos grandes sportsmen, al aviador He- | 
dilla y a José M." Armangué, es imposible pin- | 
tar el dolor y el asombro causados por la triste I 
nueva. Dolor, por las grandes simpatias que | 
por doquiera contaban las victimas y por ser | 
las primeras que en Cataluna rendian el tri- | 
buto de su vida a la aviación; asombro, por | 
la calidad de las personas: jHedilla, el gran | 
maestro, el aviador intrépido, el mejor de los | 
pilotos civiles espaiioles, muerto en un sencillo I 
vuelo y aplastado como cualquier novato! 

Nuestro público, tan predispuesto ya contra I 
la aviación, sacó inmediatamente una conse- | 
cuencia, al parecer lògica: « Si Hedilla, el me- | 
jor y màs pràctico de nuestros pilotos, se mata, | 
queda plenamente demostrado que la aviación f 
continua siendo peligrosa e insegura y, por | 
tanto, los progresos tan voceados por sus entu- I 
siastas, no son ciertos.» 

jErrónea afirmación! ] 
El tràgico fin de Hedilla sólo significa que | 

para la muerte no hay categorias y que la na- I 
vegación aérea, como todas las conquistas hu- | 
manas, exige sangre generosa que riegue las | 
huellas de sus avances. 

Calmada algun tanto la primera impresión, | 
una curiosidad muy natural en todos y nece- | 
saria en los que a la aviación dedican sus en- | 
tusiasmos, se desperto súbitamente: jCuàles | 
han sido las causas de la catàstrofe? 

Después de ocurrido un accidente de avia- | 
ción, esta pregunta se la formulan miles de al- | 
mas, y muy pocas veces, casi ningüna, puede | 
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ser contestada satisfactoriamente. Los únicos 
que podrian deciralgo cierlo, tienen sus labios 
cerrados para siemprc. jY cuàn conveniente 
seria poder recoger las ensenanzas que de otro 
modo podrian darnos! 

En el caso particular que nos ocupa es im-
pasible, como en todos ellos, establecer con 
exactitud las causas de la catàstrofe. Sin em­
bargo, escuchados los detalles que observaron 
las escasas personas que fueron testigos de la 
cada y reconocidos detenidamente los restos 
del aparato en el mismo lugar donde cayó, por 
los pilotos-aviadores Rosillo, Coterillo y el in-
fnscrito, ha podido hacerse un calculo de pro-
babilidades, que da por resultado una explica-
ción del accidente, que si no llega a ser exacta, 
es preciso accptar por lo menos como la mas 
probable. 

Reconocidos detenidamente los restos del 
aparato, fàcil fué comprobar que no habia ro-
lura de ningún órgano esencial: cables supe-
i iores e inferiores de las alas estaban intactos, 
al igual que los del alabeamiento; las coman-
das de los timones de profundidad y de direc-
ción no presenlaban rotura ni desgaste aiguuo; 
las uniones de las alas y ei fuselaje, en buen 
esiado también, y los timones se hallaban en-
leros, de suerte que es preciso rechazar impe-
rativainente toda probabilidad de desperfecto 
en el aparato. 

Las condiciones de cstabilidad del aeropla-
no eran excelentes; buena prueba dió de ello 
en sus viajes a Palma de .Mallorca y a Santan­
der, con un aterrizaje duranle este úllimo en 
pleno Pirineo, en el puerto de Benasque. ate­
rrizaje que solo un aparato de perfecta cons-
irucción podia resistir. Era, ademàs, el aparato 
en que tnàs confianza tenia Hedilla y en el 
que màs vuelos habia efectuado. Es lógico, 
pues, descartar también esta otra probabilidad. 

El vienlo, la densidad atmosfèrica y otros 
elementos que pueden perjudicaré! buen esta-
do del aire, se hallaban en las màs propicias 
condiciones y no podían por si solos causar 
accidente alguno. 

En cuanto al estado moral y fisico del pilo­
to, hay que presumir que era bueno, pueslo 
que Hedilla, que era un hombreprudentisimo, 
sereno, dotado de gran sangre fria y de saliui 
inniejorable, no hubiera inientado un vuelo 
sin hallarse en condiciones para ello. 

Por lo que se refiere al pasajero, estamos 
completamente convencidos que no tuvo, en lo 
màs minimo, participación alguna en las cau­
sas del accidente, porque Armangué, ademàs 
de ser un verdadero sporísman y deposeer una 
serenidad demostrada en mil ocasiones, habia 
volado diferentes veces y tenia absoluta con-
ciència de sus actos. 

Desechadas todas estàs probabilidades, que­
da tan solo pensar en el motor. Examinemos, 
pues, este elemenio. 

El motor que llevaba Hedilla era un Le 
Rhóne de 9 cilindros, de 90 HP., cuyas exce-
lencias han sido demostradas en todo el mun-
do. Adquirido nuevo en la fàbrica por la casa 

Pujol, Comabella y C." para el raid Barcelona- | 
Palma, habia volado desde aquella fecha muy | 
a menudo, sin sufrir la menor avería ni el màs | 
pequefio raté, y, sin embargo, en la tarde del | 
funesto dia 30 de octubre causo la muerte a | 
dos hombres que conliaban en él. 

Està fuera de duda, por testigos presencia- | 
les, que antes de iniciar el aeroplano su caida, | 
el motor comenzó a ralear de un modo extra- | 
ordinario; acaso debió pararse completamente | 
(sobre este punto no hay certeza absoluta). | 
Suponicndo, pues, que fallaran tres o cuatro | 
cilindros y que, por lo tanto, el motor no diese I 
las revoluciones necesarias para sostenerse el | 
aparato, éste quedo fatalmente sin velocidad, | 
y en tal caso debia el pilolo picar con toda ra- | 
pidez para efectuar el vuelo planeado y tomar | 
tierra en el primer campo o rincón llano que i 
hallare. Cosa fàcil y sin gran peligro, pues las | 
panas de motor es cosa corriente en aviación | 
y cuando se maniobra oportunamente casi i 
nunca se produce accidente alguno. 

Esto, sin duda, fué lo que efectuo Hedilla, al I 
notar que el motor se paraba: picó, sin duda; | 
pero fuese debido a poca rapidez en efectuar I 
esta maniobra, por distracción casual o por i 
su gran confianza en sí mismo y en el motor, | 
o fuese por picar poco (seguramenle lo prime- | 
ro, pues cuantos conocimos a Hedilla sabemos | 
que màs pecaba por exceso que por defecto, al | 
picar), contribuyendo en mucho el viento de | 
cara, el aparato quedó frenado en el aire y en | 
posición normal de vuelo: jun aparato en estàs | 
condiciones es peligrosísimo y sólo porcasua- | 
lidad pueden evitar sus tripulantes la muerte! | 

Frenado asi el aparato en el aire, se tambaleó | 
un poco, hasta que, inclinàndose sobre su aïa | 
derecha y de cabeza después, se precipitó rà- | 
pidamente, yendo a estrellarse contra el suelo, | 
en posición algo oblicua y de cabeza abajo. 

No tenemos la prptensión de haber dado | 
exactamente con las causas del accidente, pero | 
si tenemos la convicción absoluta de ser ésta la | 
versión màs probable y segura, la que puede | 
darse de la horrible catàstrofe que nos ha ro | 
bado un profesor y un companero, ambos | 
amigos entranables. | 

Perdónesenos la osadia de haber escrito es- I 
tas líneas en aras del deseo de ilustrar en lo | 
posible a la opinión extraviada por las innu- | 
merables versiones publicadas, algunas de ellas | 
verdaderamente monstruosas. . . r . . „ , , . . c I 

Piloto-aviador i 

E n lucha con cl espacio 
Entre dos crepúsculos | 

—iQue no hosabPAhirtarde, allàal «Graó», I 
prop de mar, s'hi varen matar un «volador> i | 
un senyor. | 

—^Un «volador»? ^Cual? 
—Aquell que va guanyar el premi del Tibi- | 

dabo, l'Hedilla. | 
—(Y el senor? | 
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—Un jove d'uns vinticinc anys, fill d'un 
metge de Barcelona. 

—jOh! i era fosc quan els varen trobar. 
Esta fué la primera noticia quetuvedel dra­

ma, cuando en una de mis excursiones matina-
les hice un alto en la Torre de la Estacada, cerca 
del Llobregat, donde el llano muestra toda su 
riqueza. 

La' muchacha que me comunico la triste 
nueva puso en el relato profunda emoción. 
Venia del Prat; allí no se hablaba de otra cosa. 

—gDónde estan ahora? 
— A l cementiri del Prat. 
Me despedí de ella, y en pocos momentos 

de pedaleo crucé el llano. No podia borrar de 
la mente la duda cruel: «el fill d'un metge de 
Barcelona...» Eugaz como un relàmpago cru-
zó por mi mente la idea de Armangué... Pero 
no, no era posible; nada sabiamos, ni indi-
cios... 

Llegué al camposanto. Un cementerio vul­
gar, demasiado vulgar, y poranadidura desier-
to. Nadie sospechara que en uno de sus reciti-
tos durmiesen la eternidad dos héroes. El se-
pulturero se oponía a mi visita; le supliqué, 
alegando razones de amistad. Unos albaniles 
que empezaban su tarea, indiferenies a lo que 
para ml era momento de siniestra solemnidad, 
apoyaron mi petición, diciéndole al companero 
de los difuntos que podia atenderme. Mi tur-
bación llegó al extremo de no agradecerles el 
favor. Se me franqueó la entrada al depósito. 
Un cuartucho pequefio, frío, utilizado para los 
aperos de trabajo. El frio del cuartucho me in-
vadió por completo. El conserje, descorriendo 
un lienzo blanco que cubiía un cuerpo, me 
indico secamente: «L'Armangué». Una bala, 
cruzàndome, no sé si me habria liegado tanto 
al alma. Disimulé como pude mi terror y, 
vacilante, creyendo sonar, puse la mano en 
el rostro del que fuera querido companero. No 
era un sueno, era realidad. Aquel rostro more­
no, el surco de sus eternos lentes, a través de 
los cuales brillaron tantas veces sus ojos vivos 
y penetrantes de inteligencia y bondad, aque-
llos hoyos caracteristicos desús mejillas; era él, 
no habia duda. Sólo un ligero morado en la 
cara podia alterar su faz simpàtica. El golpe de 
muerte habia sido en la cabeza. 

La Parca se vengó de quien tantas veces la 
habia burlado con el valor de su ciència y, ce-
bàndose en el cerebro de la víctima, quiso des-
truirlo, cruel e implacable. Sobre lademasiada 
humilde parihuela, por entre los negros cabe-
llos de José Maria, se perdia como una ironia 
del destino, aquella misteriosa matèria que creó 
un médico, un ingeniero, un periodista, un 
verdadero sportsman, en una palabra, un 
hombre. 

No pude ver màs. El frío del cuartucho me 
habría liegado al corazón. Armangué, aquel 
muchacho con cara de joven y con la ciència 
del viejo, habia sido vencido por lo único in­
vencible: la muerte. Habia sucumbido sin me-
dios para luchar. 

El buen hombre cubrió el cadàver, y yo no 
pude ni Uorar ni rezar. 

—Aquest és l'Hedilla—, murmuró con su 
natural sequedad, al par que descubria la faz 
del intrépido montanés. Salvador oslentaba 
aún en su cuerpo vigoroso y maltrecho, sena-
les de haber vendido caras las dos existencias. 
Hedilla debió luchar en el espacio en su ràpi 
do viaje de arriba a abajo—no lo dudéis - ; eu 
su acardenalado rostro se adivinaban las hue 
Has de una ansiedad fulminatne. Su diestra se 
hallaba aún en ademàn de celosa actitud; su 
mano, rígida cual hiei ro,aparecia comoempu-
nando cualquier mecanismo. Hedilla debió 
sostener el naufragio con toda eniereza y va­
lor, porque en los hombres de su temple el 
miedo no llega al espiritu y laserenidad vence 
todos los peligros. jQué drama tan inlenso no 
debió contemplar el crepúsculo, cuando el in­
trépido aviador cayó rendido, después de no­
ble y desesperada lucha? 

Salí del recinlo sudando hielo. El guardiàn 
cerró maquinalmenle la puerta, como si tras 
de ella no quedase nada... 

Acababa de amanecer, y el llano, el fèrtil 
llano del Llobregat, ya tenia en su historia la 
historia de una sangrienta tragèdia: la de dos 
màrlires de la aviación. 

Las víctimas 
(jpara qué repetir aquí la historia de Hedilla? 

Es tan notable y tiene tanto de admirable, que 
nadie la desconocc. Es la relación de hazanas 
de un hijo de Saniander que ha aspirado a en-
grandecer su pàtria. Esto no es una utopia. 
Repasad sus hechos, evocad los concursos en 
que ha tomado parte y hallaréis la colabora­
ción de un patriota. Recordad su raid a Ma­
llorca, aventura de un verdadero valiente, de 
un hombre de serenidad y de ciència; una de 
las empresas que menos se han elogiado. Ha-
ced memòria de su travesía a Santander para 
saludar al Jefe de la nación, de su martirio; 
aprisionado en las nubes, perdido en los aires, 
de su valor al descender aterido de frio en Be-
nasqué, en un desierto de montes donde sólo 
hay rayos en el cielo, àguilas en los picos y lo-
bos en las laderas. Por úliimo, no olvidéis su 
vuelo al Tibidabo, su sabioconsejoa los alum-
nos de la Escuela Catalana, su constància, en 
fin, para que nuestra querida pàtria chica fuese 
un ejemplo y un estimulo ante la nación y 
para que la ciència de la aviación — no el de­
porte como por error se confunde — tuvicsc 
aquí un soberano impulso. 

Y todo ello le ha costado al gran aviador la 
vida. i Qué fortuna habrà reunido Salvador ? 
Ninguna. Así mueren los valientes. Hedilla fué 
un héroe. 

La intimidad del companerismo, ciertamente 
puede mover la pluma del cronista, muchas ve­
ces, guiada por la pasión. Aquí no puede ha­
ber pasión. 

No hagamos una historia de la historia de 
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Deben, cuantos se dirigen a nosotros, enviar 
a la Administración todo lo que afecte a sus-
cripciones, anuncios o cualquier otro asunto 
que no tenga relación con la parte literària 
de esta Revista, que, como es de suponer, co­

rre a cargo de la Dirección del mismo 

José Maria Armangué. Ya hemos dicho que 
era un hombre con espiritu y corazón jóvenes 
y con el cerebro de viejo. 

Ya todos sabéis que la ciència y la cultura 
fueron sus inseparables companeros. Arman­
gué fué un sublime inadaptado, un iconoclasta 
de lo rutinario, un temperamento firme, de 
constància sin limites y de fe inquebrantable. 
Cuando creó su David hubo algunos, bas-
lantes, que le confundieron con el Noé de la 
historia bíblica. Armangué no escuchó ironías 
o, ,0 que es màs noble, no quiso escucharlas. 

tQueréís una prueba? Hoy, después de un 
afio, o poco màs, el azar ha puesto en nus ma-
nos una cartulina que el llorado companero me 
envio (y que guardo como un tesoro) después 
de aquella inoívidable carrera Pena Rhin. don-
de el laurel y la sangre corrieron parejas y 
donde los David se cubrieron de glòria. Todo 
cl lexto es una confesión que Armangué me 
hacia, abriendo el corazón a su jubilo, porque 
reconocia que yo habia comprendido cnàl era 
la idea suya y de sus buenos hermanos al im­
plantar el autociclo. No puedo substraerme a 
transcribir un fragmento: 

< ...La nostra victòria ha sigut la de la joven-
tuc sobre el capital — cosa rara, però bonica — 
i la del entusiasme per una idea sobre el sol 
desig de lucre. Per això estem satisfets d'haver-
la lograt i de què s'hagi reconegut i apreciat, i 
per això també estem molt, pero molt satisfets 
de les teves bones paraules... > 

Lo he de decir: Sentí rubor, un rubor que 
me dió ànimes para proseguir mi larea perio­
dística (que también tiene sus sinsabores) 
cuando hube terminado de leer las frases que 
me dirigia Armangué, el companero a quien 
tantas veces consulté para mi labor. 

i No es, pues, èste, aunque p.ilido, el retrato 
del hombre joven, de imaginación creadora, 
sublimemente inadaptado a las viejas rutinas? 

Ignorància supina 
(Como fué ei accidente? j A què fué debido? 

(iQuién lo sabé? ^Quièn lo jura? El dolor de 
la iragedia se acrece con el dolor que nos ha 
causado leer algunas inforniaciones del mo-
mento fatal. Ha habido para todos los gustos. 
No se ha vacilado en abordar la lemeridad de 
las victimas, supuestos propósitos de emocio­
nes fueiles, en perjudicar sacratísimos intere-
ses, en suponer cosas fantàsticas, en inventar 
nostalgias amorosas; en fin, la ignorància ha lle-
gado al extremo deescribiren letras de molde 
que el aeroplano era de \\4 caballos de fuerzaü 

La tragèdia, lógicamente — según ia idea 
admitida por quienes entienden y vieron màs 
de cerca el caso — pudo ser debida sólo y 
únicamenle a una razón sin números, fuerza 
desconocida, efecto sin causa: la fatalidad. Esa 
fatalidad que hace saltar a un ferrocarril de sus 
vías, que hiinde a un buque en mar de calma, 
que enciende una hoguera sin mecha, que nos 
precipita en un abismo, que mata en plena 
vida, que se cebó en la preciosa existència de 
Hedilla y Armangué, tal vez por una de esas 
leyes misteriosasque exigen sangre al progreso, 
para regar el camino de su marcha triunfal y 
arrollan la flor de las generaciones. Cuanto se 
afirme ssràn conjeturas, cuanto tendenciosa-
mente se escriba serà, o faisà o ignorància su­
pina. 

Precisamente por desconocersc las causas 
concretas de la mayoría de los accidentes en 
aviación, tienen éstos tan tràgica sucesión. 

Honores 
Una cruz que santifique el lugar del «Qrao», 

que rociaron con su sangre dos màrtires de la 
aviación. Una copa de oro, que durante cinco 
anos mantenga lalente el espíritu de Armangué 
con una carrera anual de autociclos, la herèn­
cia del hèroe. ^Por què no eterna? Si los vai-
veneF sociales, dentro de cinco anos, alejan del 
Real Moto Club a sus hoy directores, para 
quienes el recuerdo de Armangué es cosa sa­
grada, £no corre el peligro de quedar el con­
curso anual, después del quinquenio, sin re­
petir? ^Por què no evocar cada afio la memò­
ria de quien debe ser inoívidable? 

El trofeo que perpetuarà la memòria de 
Armangué ha de ser perpetuo. Esta es nuestra 
modesta, pero sincera opinión. 

De igual manera que cada màrtir de la reli-
gión creó adeptos a ella, el sacrificio de dos 
adeptos debe ser un poderoso acicate para que 
la obra patriòtica iniciada por el Real Aero 
Club demuestre que el sacrificio no ha sido 
en baide. Y lo primero ha de consistir en hon­
rar la tragèdia, en honrar el sacrificio con un 
acío que también honre a la aviación y aleje 
de los espíritus timoratos lo que sólo son preo-
cupaciones del momento. 

Siemprevivas 
El agudo dolor que laceri nuestra alma, el 

sentimiento que para el espíritu es una conti­
nua emoción y que por los vínculos de amis­
tad no ha de borrarse sino con el tiempo o la 
ausencia terrenal, no puede privarme de alen-
tar a quienes se dedican al noble y arriesgado 
arte de la aviación, para decirles que no han 
de desmayar, que no han de conceptuar a la fa­
talidad como una de las razones físicas y que 
laborando en bien de la pàtria, en bien de la 
ciència, no resultarà estèril el sacrificio de dos 
màrtires y tejeràn una guirnalda de siemprevi­
vas que orle la memòria de los dos hèroesque 
se llamaron Salvador Hedilla y José M." Ar­
mangué. 

F. A. CANTO ARROYO 
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A.CTUALXD ADES GRÀFIC AS 

| IL1 Barcelona gana dos partidos ai Campeón cle Espana | 

i . . 

Reguera, deíeniendo un avance de la ílnea delanlera del Madrid 

C L futbol es, indiscutiblemente, el deporte 
•C de las paradojas. 

Los campeones de Espana, que por este 
titulo precisamente, parece ser que debían de 
constituir un once invencible, fueron venci-
dos por el Barcelona en las dos contiendas 
sostenidas con él. 

Y es que, como ya decimos, el futbol es el 
deporte de las alternativas. 

Madrilenos y catalanes lucharon brillante-
mente, eso es innegable; mas los nuestros su-

Costa y Baonza, en combinación defensiva 

Bru, rechazando un shooí 

pieron imponerse en ambas contiendas, y... 
voilà la chose. 

El Madrid F. C. gustó como había gustado 
siempre. Su juego es brillante y eficaz, y en 
honor a su «firma» cabé decir que en las con­
tiendas contra el Barcelona no le acompanó 
ciertamente la suerte. 

Los nuestros, como casi siempre, jugaron de 
un modo estupendo, y de seguir así, la lucha 
del próximo Campeonato prometé ser buena 
en lo que se refiere al bando azul-grana, anti-
guo Campeón y merecedor de serio otra vez. 
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I Fcderación de Sociedades 
i Deportivas 

Nnevamente se verificat! elecciones para 
concejales y nuevamenK la Federación hace 
un liamamienlo a sus amigos y consocios para 
que, prescindiendo de politiquerias, de las que 
abominamos, se etnita el voto a favor de aque­
lles que forman en distintes bandes, blances, 
rojos y negres, pere que nos consta que sienten 
grandes aficiones per el spert y estan dispues-
tos a laborar, si consignen ir al Ayuntamiento, 
per ei fomento y esplendor de tedes los de­
portes. 

Libres son nuestros amigos y consocios de 
votar a quien mejor les venga en gana, pere, de 
entre todos los candidates, aquelles que se han 
significade mas y mejor en pro de la gran 
causa spertiva, son les siguientes: 

Distrito 1.°: Den José Torelló. 
Distrilo 2.°: Den José Xicey. 
Distrito 3.°: Den Luis Nicolau. 
Distrito 5.°: Don Salvador Bremón. 
Distrito 6.°: Don Rafael Cardona y don Ca-

simiro Giralt. 
Distrito 7.°: Don Carlos jordà. 
Distrito 8.°: Den Antonio Bargués y don Al­

fonso de Ayguavives de Moy. 

fi 
Carnet del sportsman 

Resultados técnicos 
Futbol. — Barcelona: Dia 4 . Partido interregio-

nal. Barcclona-Madrid, 4 a l . Partido de entrena-
raiento. Kspaíia-Inlernacional, 3 a 2. 

MOTOCICLETAS 

SIDE-CARS extrafuertes, adaptables 
a toda clase de tnotocicletas 

Venta de AKESORIOS - T a l l e r de REPARACIOHES 
Valencià, 239-Barcelona 

Medallas Insignias 
Objetos para premios 

V 
P I 

Fabricantes 
HÜ6UENIN FRERES 4Co.-LE LOCLE (Suiza) 

Los mas importanies del mundo 

Rcpresenlanles: GAMPER V MIR : Brucií. 13, pral. - BARCELONA 

Madrid: Dia 4 . Campeonalo de Castilla. Racing-
Athletic, 2 a 1. 

Hockey. — Barcelona: Dia 4 . Partido de inau-
guración de temporada. Pompeya-Polo, 2 a 1. 

Programa para manana 
Ciclismo.— Carrera de neòfites, organizada por 

el Sport Ciclista Català; distancia 22 kilómetros. 
Salida del Paseo de Gracia. A las 8. 

Pedestrismo.— Carreta por equipes, organiza­
da por el Centre Excursionista Montseny. Salida 
de Vallvidrera. A las 8. 

Yachting. — Regatas nacionales. Crucero a Ga­
rraf, organizado por el Real Club Natttico de Bar­
celona. Salida a las 9. 

Sexta prueba de la regata Copa Invierno, para 
yates de la sèrie Hispània, organizada por el Real 
Club Maritimo de Barcelona. À las 10'45. 

Pelota vasca.—Partides de pelota a cesta entre 
socios de la Real Sociedad Sport Vasco, Frontón 
Condal. A las 1 1 . 

Hípica. — Carreras de caballos al trote. Hipó-
drotno de Casa Antúncz. A las 1 4 . 

Futbol. — Campeonato de Cataluíïa. Segundos 
equipos. Scrie A: Espanol-Barcelona; Internacio-
nal-Àtlèlic de Sabadell. Terceres equipos: Barcelo-
na-Espaiiol; Espaiia-Centre de Sports de Sabadell. 
Sèrie B. Segundos equipos: Avenç del Sport-Uni-
versitari. Terceres equipos: Universitari-Avenç del 
Sport; Centre de Sports de Sans-Badalona; Júpiter-
Tarrasa. A las I I . Primeres equipos: Espanol-
Barcelona; Internacional-Atlètic de Sabadell. A 
las 1 4 ' 4 5 . 
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A. ALIMUNDO Y V 
Aragón, 259 y 261 : Teléfono 1017 

A R T I C U L O S PARA TODOS LOS SPORTS 
ESPEC1ALIDAD EN LAWN-TENNIS Y FOOT-BALL 

Raquetas "RAND" e "I. Z." a 42,50 y 47,50 pesetas, respectivamente 
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VELO 

Claudlo Coello, 106 - MADRID - Te lé fono 4741 
Telegrames y telefonemas: DUNLOP 

D E P O S I T A R I O S E N B A R C E L O N A 
J. ÀLVAREZ : Provenza, 260 E, MAGRE : Córcega, 233 

A.SANROMÀ : Balmes, 62 
Agencia General Espanola "La Motosacoche" : Rosellón, 255 
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W i l e s ! L 
M o t o r c o n p a t e n t e e s p a n o l a , 0 1 . 0 2 8 

| S P O R T - T U R I S M O - C I U D A D - I N D Ú S T R I A 

I Fabricados por completo en los Tallem Hereter, S. L - Barcelona | 
ij Vuelta aCataluna 1917 - Regularidad: Copa de Honor y Medalla deoro | 
J Pena Rhin 1917 - Veloddad: Primero. La mayor recompensa. % 

s 
Agencia general para Espana: 

Sociedad General de Automóviles 
| Caspe, 24 BARCELOHA j 

Automóviles 8-10 y 32 HP., turisme 
Camiones 1 %, 3 y 4 toneladas 
Oficinas: Calle de Provenza, 247 Teléfono G-1023 



| E S P A N A 
4 ( B A R C E L O N A ) 

| [arnl.·il·Siius.275 i i 

F R A N C I A 
( e o i s 
C O L O M B E S ) 

: 27, RK RiigliB : 

IRICJ* ESPAÉ^LH D£ AUTONÓVILES 
Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 

Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación 

{ Agencia en Barcelona: V A L L E T , FlOLyG.·, S. en C.-Ronda Uníversidad,37 
ç 
I Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-922 

Kl 

E.1 m a s r e s i s t e n t e 
Erl m a s e l e g a n t e 
E , l m a s e c o n ó m i c o 

• 

PícSanse tariias 

Proveedores de la Real Casa 

• • 

Única fàbrica nacional de 

Neumàticos 
para automóviles, bicicletas 

y motos 
• 

Barcelona 
Princesa, 61 - Teléf. A-1333 

SÜCUKSALES: 
MADRID B I L B A O 

Carranza, 12 Eg'uia, 4 

SEVILLA VALENCIÀ 
Alvarez Quintero, 21 Launa, II 

AUTOMOVÍL-SALON 
SflLÓN D E UENTflS 

Plaxa de Cataluna, 18 
DESPACHO 

Trafalgar, 52 
GflRAGE Y T A L L E R E S 

Diagonal, 429 

Aytomóviles Simplex, Stutz, Mitchell y Pullnan 
Camiones Federal : Coches reparto Rusch 

Motocicletas Indlan : Bicicletas Automoto 
RiMas niotrites lluto Weel : Instalaciones M m : aiíiiiilos de Sporl: neumàticos y actesorios de todas clases 

Í M P R E N T A E D I T O R I A L LA POLlGRAFA 
BALMES, 54 • TELÉFONO zeas • BARCELONA 


