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vencen en:

Carrera de Velocidad
L. Regnier

\'H.Ulﬂﬂﬂl Match de persecucibn

1." Regnier

Carrera Nacional Velocidad
ﬂﬂ[,fﬂ[lu 1.° Soum-ClclnMontpeo'

Carrera Resistencia
1." Soum - Ciclo Montpeo

| Carrera Nacional Velocidad
SRGUKTO | 1.* Soum - Ciclo Montpes

RAQUETAS DRIVA

vy PELOTAS pParA
L AVW N-TENNIS
de WILLIAMS & Co., de PARIS
AGENTES EXCLUSIVOS: !
i EDUARDO SCHILLING, S. en C.
% MADRID: Alcals, 14 - BARCELDNA: Fernapde, 23 - VALENCIA: Paris y Valere, 2 I
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Figuras de relieve

As carreras de caballos, que

fueron uno de los primeros
deportes que se practicaron en
Espafia, hacia muchos afos que
se habian relegado al olvido, por
causas bien conocidas de los
amantes de la hipica,

En repetidas ocasiones habia
brotado alguno que otro chispazo
en la Prensa, referente a intento
de resucitar aquellas espliéndidas
e inolvidables sesiones que tuvie-
ron por featro de accion el ampli-
simo hipddromo de Casa Antinez.

Pero... pasaba el tiempo. Y asi
como iban uno iras otro apare-
ciendo en el estadio ideal de nues-
tros amores deportivos toda clase
de manifestaciones, tales como ca-
rreras de automdviles y de motos,
concursos de aviacion, de nata-
cidn, carreras pedestres, saltos,
lanzamientos, estando representa-
dos en el programa del ano todos
los deportes, realmente se echa-
ban en faita, en verdadera falta,
las carreras de caballos que vinie-
ran a completar, por lo que a la
hipica se refiere, el éxito enorme,
grandisimo, que afio iras afio el
Concurso Hipico obtiene, tan
acertadamente organizado por el
Real Polo Jockey Club.

Nuestro respetable amigo don
Mariano de Ribera, que por las
excelentes dotes que le caracterizan
ocupa en el ejército espafiol un
puesio muy distinguido, es un ena-
morado ferviente y entusiasta dei
fomento de la cria caballar,

Para Ribera, que colabord con

Los leaders

DonN MARIANO DE RIBERA

Secretario general
de la Sociedad de Carreras de Caballos

grande empeio en la organiza-
cion de los concursos hipicos del
Polo Club, constituia una deses-
peracién, un verdadero dolor,
contemplar como transcurrian los
afios y no se intentaba resucitar
las carreras de caballos.

Su labor, su tenacidad sin li-
mites, le llevaron a conseguir la
colaboracion de importantisimos
elementos, y en mayo tltimo que-
dd legalmente constituida la So-

ciedad de Carreras de Caballos
bajo la presidencia de nuestro
iinstre amigo el Marqués de Aleila.

Uno de los primeros aciertos de
esta Sociedad fué designar para ¢l
cargo de secretario general a don
Mariano de Ribera.

Secundando éste el empefio, lo-
co al parecer, del Comité organi-
zador, en menos de treinta dias se
elaboré un programa completisi-
mo, se consiguié el concurso de
las mejores cuadras extranjeras y
se obtuvo un éxito verdaderamen-
te extraordinario, pobldndose ma-
terialmente el hipodromo de nues-
tro gran mundo y del mundo gran-
de que existe en Barcelona aficio-
nado a estas nuestras cosas.

Habia que mantener el fuego
sacrg para no entibiar los entu-
siasmos de propios y exirafios, y
con muy buen acuerdo, a nuestro
juicio, se ha organizado la tempo-
rada de otono, implantando en
Barcelona las carreras al trote. No
constiiuyen un succés tan sober-
bio como las de primavera, pero
se establece una costumbre que
coniribuird a arraigarlas y en esto
estriba la mision de los leaders,
que luchando con todos los obs-
tdculos batallan hasta vencerlos y
los derriba todos la benemérita
sociedad con el entusiasmo de sus
valiosos elementos y con el con-
curso eficacisimo de don Mariano
de Ribera, que ve realizadas sus
ilusiones con el aplauso de los
amantes de los ejercicios hipicos.

N. M.

1 713 TR R R TTTH TS




Pértico

Ahora mas que nunca

BA RCELONA  cuenta, gracias a una feliz con-
Jjuncién de ideales y de iniciativas, con
una guerrilla de hombres entusiastas que, in-
Jlamados de un santo patriotismo, han abra-
zado la bandera de la aviacién y, levantdn-
dola muy alto, hace casi dos afios empezaron
una campaia contra la indiferencia de las
gentes, cuya inmensa mayoria no se ha per-
catado aun de la frascendencia enorme que
el desarrollo de la aviacion como fuerza na-
cional tiene para nuestro pais.

La gran batalla que empezo a librarse a
primeros de 1916—y que, como esas batallas
inacabables que se registran en otros campos
¥ en otros terrenos, prodigos en hombres ab-
negados ) herdicos, dura todavia y ha de du-
rar mucho tiempo—ofrecia serios peligros para
el pequenio ejército atacante, inmensamente in-
[ferior en niumero y en medios. Pero su entu-
siasmo pudo vencer ya los primeros obstdcu-
los y, con irresistible empuje, logré avanzar
¥ ha seguido avanzando, metédicamente, con
lentitud, es verdad, pero con una firmeza que
le colma de honores.

No en una accién de importancia, cuyo re-
sultado pudiera influir en la victoria final,
sino en una pegueiia operacion de detalle, ha
querido la fatalidad que nuestro aguerrido
ejército perdiera a su mds ilustre capitdn, su
valienle general en jefe,y a un prestigioso
miembro de su Estade Mayor.

Sus cuerpos, heridos de muerte, han caido
sobre el campo de batalla en un momento de
tregua, pero no por esto ha sido menos senfi-
da su pérdida irreparable. La consternacion
ha hecho presa en los nobles corazones de los
Jefes y de los soldados, que, anonadados por
el dolor, olvidaron por unos momentos sus
mds sagrados deberes por senfimientos de
afecto sagrados también; pero el enemigo,
que estd al acecho, cree llegada su hora, y en
estos momentos solemnes se prepara sofiando
con aniquilar las energias de nuestros valien-
tes, intentande sorprenderlos cautelosamente.

jOh, no! La sangre de sus mdrtires enarde-
ce mds el valor de todos ante el peligro ame-
nazante; la sania causa que se defiende es
ahora para todos mds hermosa gite antes; de
todas parles salen voces de aliento y de per-
severancia anfe la desgracia irremediable; lle-
gan en grupo nuevos adeptos, que son recibi-
dos con cantos de victoria; un nuevo capitdn
se pone al frente de los soldados, cuyo espi-
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roes y por nuestros ideales!

ritu patriético acaba de exaltar una vibrante
alocucion del Soberano, y de todos: los cora-
zones salen- las sublimes palabras: jAhora
mds que nuncal jAdelante! jPor nuestros hé-

Max

Estos dias en otros tiempos

6 de noviembre de 1897. — En la Asociacidon Ca-
talana de Gimndstica se celebra un asalto de armas
en honor de la redaccion de Los Deportes, perio-
dico fundado el dia 1 del citado mes,

6 de noviembre de 1898. — En el velodromo de
la Bonanova se celebra la carrera por equipos orga-
nizada por el Ciclist's - Club, ganando el bando
blanco; los primeros clasificados fueron Bonnefoy
(L.), Roses (M.} y Vedruna.

10 de noviembre de 1899. — El negro Mayor
Taylor establece, en el velédromo de Chicago, el
rer:m]'d de la media milla lanzada, con entrenadores,
en 41 s.

5 de noviembre de 1900. — Tommaselli gana en
Turin la Gran Carrera Internacional, cubriendo los
1.000 metros en 1 m, 50 s, 9, seguido de Momo
Heller y Jenkin. '

6 de noviembre de 1901. — Don Juan Camper
entabla, en nombre del Barcelona, negociaciones
con el Racing Club de Francia, para celebrar un
partido de futboi entre ambos equipos.

7 de noviembre de 1904.—Son proclamados pre-
sidentes del Pedal Madrilefio y del Madrid F. C.
los sefiores Manuel de Aedo y don Carlos Padrés,
respectivamente.

4 de noviembre de 1906. — En el Velédromo de
Invierno se celebra la carrera Premio Elhes, match
en dos pruebas con entrenamiento a moto, ganando
Darragon a Walthour.

4 de noviembre de 1909, — El Mundo Deportivo
anuncia la disolucion del Club Deportivo Espanol.

30) de octubre de 191(). — Se celebra un partido
de futbol entre el Stade Toulousain y el Barcelona,
ganando éste a aquél por 8 a 1,

3 de noviembre de 1911.—Esteve, sobre ciclo X y
pneus Hulchinson, gana la Copa Touring Club Ci-
clista, cubriendo los 62 kilémetros en 2 h. 11 m.

30 de octubre de 1912. — El Comité directivo de
la U. V. E. acuerda suspender el Congreso convo-
cado para tratar de la celebracién de la Vuelta a
Espaia, de la que se desiste.

I de noviembre de 1913. — Se lleva a efecto en el
campo del Barcelona el match de futbol entre el
Madrid y ¢l Barcelona, ganando éste por 7 a 0.

7 de noviembre de 1915. — Termina brillante-
mente el Concurso de Otono de la A, L.-T. C. de
Catalufia, ganando Eduardo Flaquer la Copa de la
misma.

7 de noviembre de 1916. — Se constituye en Bar-
celona la Cdmara Sindical del Automovil,

se complacen en partici-

VALLETQ FIOL Y C-A'; S- en C'! parla inauguracion de sus

nuevos talleres de Reparacién de automéviles y Construcciones me-

canicas, sitos en la calle de Borrell, niims. 236 a 244 :

Barcelona
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Notas del R. A. C. de C.

Neumaticos perdidos

El Real Moto Club de Catalufia participa al
Real Automavil Club de Catalufa que ha re-
cibido una comunicacion del Secretario del
Ayuntamiento de Martorell, notificindole que
en aquellas Casas Consistoriales se hallan a
disposicién de quien acredite la propiedad,
dos neumdticos que fueron encontrados a poca
distancia de aquella importante poblacién.

Felicitaciones

El Real Automévil Club de Catalufia ha di-
rigido telegramas de felicitacion a los nuevos
ministros de Fomento y Hacienda, habiendo
recibido las contestaciones siguientes:

« Ministro Fomento a doctor Fibregas, Pre-
sidente R. A. C. C. — Muy agradecido a feli-
citacion de tan valiosa entidad y deseoso de
atender hasta donde alcancen créditos del pre-
supuesto tan preferente necesidad para mejor
servicio, estimo muy 1til el estimulo y aun el
concurso de entidades de siguificacion y pres-
tigio social. »

« Ministro Hacienda a Presidente R. A. C. C.
—TéMucho he agradecido tan afectuosa felicita-
cidn. »

Pasos a nivel

El Real Automovil Club de Catalufia sigue
ocupandose activamente en la supresién de
pasos a nivel, si bien la inevitable y lenta tra-
mitacién de estas obras retarda su ejecucion.

De todas maneras, por lo que se refiere al
paso a nivel de Cornelld, pronto se publicard
en el Boletin Oficial la lista de propietarios
afectados por las obras, y en cuanto al otro
paso a nivel situado en la carretera de Masnou
a Granollers, estd a punto de terminarse la cu-
bicacién de las obras, con lo que se habrd lo-
grado un avance considerable en la tramita-
cién de tan interesante mejora.

Junta directiva

El pasado miércoles celebrd sesion la Junta
directiva del R. A. C. de Catalufa, habiéndose
tratado ampliamente de la escasez de gasolina
reinante y de los medios mds prdcticos para
contrarrestarla; se acordd hacer constar en
acta el sentimiento por la muerte de los sefio-
res Armangué y Hedilla; contestar a varios
propietarios de hoteles que desean ingresar

£ /nventos y novedades
£  Cuestiones practicas
E Hechos uy comentarios
%
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como socios corresponsales; pedir a los Jefes
de Obras piiblicas una relacién de los peones
camineros que se emplearon en la reparacion
de carreteras con ocasion de la segunda vuel-
ta a Catalufia; se admitieron varios sefiores co-
mo socios y se aprobaron los estados de cuen-
tas. Se di6 cuenta de la solicitud dirigida a la
Compafia de los Tranvias de Barcelona, pi-
diendo el cambio de la parada sita en el cruce
de la calle de Muntaner con la Gran Via Dia-
gonal, para facilitar la circulactén de los auto-
maviles, y de los trabajos que realiza la Man-
comunidad de Catalufa para el alquitranado
de la carretera de Cornella a Fogas de Tordera,
entre la plaza de la Bonanova y la de Pedral-
bes. Presidio el doctor Fabregas y asistieron
los sefiores don Joaquin Cabot, don José Almi-
rall, don José Sola Sert, don Carlos Casades y
don Francisco de A. Rlbas habiendo excusado
su asistencia por fundados motivos los sefiores
don Salvador Andreu, don Juan Majé, el doc-
tor Cera y don Rémulo Bosch.

La exportacion de gasolina

El Real Automdvil Ciub de Catalufia ha di-
rigido un telegrama al Presidente del Consejo
de ministros, rogdndole que en su calidad de
ministro de Estado gestione con toda urgencia
el que los Estados Unidos permitan la expor-
tacion de gasolina y petrdleo, pues cada dia se
a%elntﬂa mads la escasez de los citados combus-
tibles.

Real Moto Club de Catalufia

En la reunion celebrada el viernes por la
Junta directiva del Real Moto Club de Catalu-
fia, después de hacer constar en acta el pro-
fundo sentimiento que ha causado la muerte
de los dignisimos compaifierros don Salvador
Hedilla y José M. Armangué, se tomé el acuerno
de colocar una cruz en el lugar que hallaron
la muerte tan heroicos deportistas.

Con el fin de perpetuar la memoria de don
José M. Armangué, miembro de la Junta del
R. M. C. C,, entusiasta sportsmen, introductor
del autociclo en Espafia y creador de los David,
se acordd instituir una copa de oro, que se
adquirird por suscripeién ptiblica, verificin-
dose anualmente una carrera de autociclos.

La carrera se denominard, seguramente,
Gran Premio José M. Armangué, efectudndose
sobre una distancia de 200 a 300 kilometros en




Automoviles

MAXWELL

Entrega inmediata

Agencia general para Catalufia:
AUTO GARAGE BALMES
F. de A. Puig @ C.»

Mallorca, 231 : Balmes, 96 : Teléf. G-1102
BARCELONA

circuito, La duracion de la challenge serd de
cinco afios, concediéndose la Copa al que al
finalizar éstos la haya ganade mayor nitimero
de veces. En caso de empate, se verificaria una
nueva carrera. Al vencedor de cada prueba se
le concederd una copa, reproduccién de la
de oro.

Esta es, en principio, la idea en que ha de
concretarse la institucion de este Premio.

El Club ruega a cuantos deseen contribuir
cen alglin donativo a la suscripcién abierta
para instituir la Copa Armangué, se sirvan
inscribir sus nombres en la lista que ha que-
dado abierta en la secretaria del Real Moto
Club de Cataluiia, Plaza de Tetudn, 36, de seis
a ocho de la noche.

El Kilometro lanzado
organizado por el R. M. C. de C.

VUELVHN a estar en periodo activo los ele-
mentos directivos del club catalin. Ape-
nas terminada la carrera por equipos, renacen
sus entusiasmos hacia la realizacién de una
nueva manifestacion motorisfa, organizando la
celebracién del Kildmetro lanzado, el que
tendrd efecto el dia 16 del préximo diciembre,
en Castelldefels, aunque seria muy posible su
celebracién en carretera que ofrezca mayores
condiciones, cosa que ha quedado en estudio
del Comité organizador.

En la reunion celebrada el jueves dltimo
tratose del reglamento por el cual ha de regirse
la prueba del Kilémeiro lanzado, dejdndose
éste aprobado. Dentro breves dias sera dado a
la publicidad.

Acorddse designar a los sefiores Rafael
Bianchi, Alfredo Arruga y Carlos Pizzala para
actuar de Comisarios de la citada prueba.

Delegar a los sefiores Llorens y Antonietti
para la instalacién de los aparatos de crono-
metraje.

Como el aflo anterior, terminada la prueba
se cronomefrard la velocidad a cuantes lo so-
liciten.
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Real Aero Club de Catalufia

EL miércoles tiltimo celebré sesion la Junta
directiva del Real Aero Club de Cataluiia,
con objeto de acordar la manera de honrar y
perpetuar la memoria de los que fueron sus
distinguidos consocios don Salvador Hedilla
y don José M." Armangué.

Presidié don Mariano de Foronda y asis-
tieron a ella los sefiores Pujol (don Eduardo),
Useros, Macaya, Rafols, Canudas y Cabot.

Después de leidas las comunicaciones de di-
versas entidades de Barcelona, cartas y telegra-
mas de pésame dirigidos al Club con moti-
vo del trdgico accidente aviatorio ya los cuales
se acordé contestar inmediatamente, la Junta
comenzo a discutir varios proyectos de home-
naje postumo para con Hedilla y José M.* Ar-
mangug, acorddndose en definitiva erigir un
monumento al que fué notabilisimo piloto y
director de la Escuela Catalana de Aviacidn, y
secundar las iniciativas del Real Moto Club de
Catalufia en honor del malogrado fundador de
la industria espafiola del autociclo.

Dichos acuerdos fueron concretados en la
forma siguiente:

Recabar del Ayuntamiento del Prat que el
monumento a Hedilla sea emplazado en la
plaza mayor de aquella localidad; dar cardcter
popular al homenaje e invitar a entidades y
particulares a la suscripcién que para erigir la
estatua se abrird proximamente; costear la mo-
delacion del busto de José M." Armangué para
que figure en el saldn de actos del Real Aero
Club, y cooperar moral y materialmente en
cuantos actos organice el Real Moto Club en
honor del creador del autociclo espafiol.

Don Mariano de Foronda expuso también
su deseo de que se cree por su cuentaen la
Escuela de Aviacion, una mairicula gratuita,
que llevard el nombre de «<Hedilla», para una
clase del arma de caballeria.

La Junta acordd seguidamente admitir como
socios de niimero a los sefiores don Casimiro
Scler, don Vicente Vallés Caballé, don Emilio
Texidor; don Emilio Lépez QGallardo, don
Francisco Casadelld y don José L. Morillo.

Fué objeto de favorables comentarios, por

- ser indicio de la gran reaccién que se ha ope-

rado en los espiritus, el nimero de socios ad-
mitidos, pues no se guarda recuerdo de nin-
guna otra en que fueran tantos los propuestos.

LE CHAUFFEUR

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

AUTOMOVILES Y CICLOS
Especialidad en dltimas novedades de Paris

Rambla de Catalufia, 24 - Teléfono 2182
BARCELONA
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En el Hipédromo de Casa Antanez

Carreras de @allbs al “trote

La pista del Hipddromo durante una de las carreras

LAS dos (ltimas reuniones del
Hipddromo han constituido
otros tantos éxitos para el depor-
te hipico.

Las ‘carreras, extraordinaria-
mente interesantes, han resultado
lucidisimas por la refiida lucha
entre los notables caballos con-
tendientes.

La competencia entablada en
todas las pruebas ha entusiasma-
do de tal forma a nuestro puiblico
deportivo, que éste, cada vez mas
interesado por las lides de la pis-
ta, acude al Hipédromo con ma-
yor aian y con mads deseos de vol-
ver a ver las contiendas hipicas.

Nuestras elegantes y nuestros
aficionados a las carreras de ca- Caballo Nectar, vencedor de la carrera Premio Espafia

ballos no faltan, por tanto, a nin-
guna de estas jornadas, dando
con su presencia mayor realce a
las hermosas fiestas del Hipo-
dromo.

Los resultados técnicos de los
dos tiltimos dias fueron los si-
guientes:

Tercer dia

Premio Espafia (enganchado).
Distancia, 2.500 metros. — To-
maron parte cinco caballos de
los trece inscriptos. Llegaron:
1.°, Nectar, del doctor Fourcade-
Brau, 4 m. 6 s. '/;; 2.°, Negus,
de ]. Nottinger, 4 m. 10 s. %/; 3.°,
Kerria, de L. Hémard, 4 minu-
Elegancias de paseo, durante un intermedio tos 18 s. */:.
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Premio CataLuia (enganchado). Distancia,
1.650 metros. — Participan cinco caballos de
los diez inscriptos.

Primera prueba.—1.%, Norbert, de C, Rofs-
sedu, 2 m. 3] s. 2° Oidium, de Limouzy,
2 m. 35 s. ,5, &Y% Hoche, de |. Sourroubille,
2 m. 38 s. _ ' _

Segunda prueba — 1.°, Oflie Dak, de C.
Rousseau 2 m. 30s,; 2.° O:.’a’mm 2 m. .30 s.
B 8.° Hoche 2m. 32

Tercera prueba —1.%, Ollie Dak, 2 m. 27 s.
"/ 2.° Norbert, 2 m. 27 s. 2 35, Oridium,
2 m. 28 .

PrEMIO AFicioNaDos (enganchado). Distan-
cia, 2.500 metros. — Toman parte tres caballos
de-los cuatro inscriptos, llegando por el si-
guiente orden: 1.°, Nina, de don Francisco
Cortés, 4 m. 28 s, */.: 2.°, Roche, de don
Rafael Casas; 3.9, V:zcama de don Joaguin
Marti.

Premio pEL MEDITERRANED (montado). Dis-
tancia, 2.800 metros. — Participaron todos los
caballos inscriptos. Orden de llegada 1%
Namrod, de Willemsen, 4 m. 28s./y; 2.° Na—
bab, del doctor Fourcade-Brau 4'm. 30 s a3,
Haro!d de F. Lallouet, 4 m, 365 4.°, Kzth de
Escarpll 4 m. 40 s. /s

Premio DE Las BaLEARES (enganchado). Dis-
tancia, 2.600 metros. — De los diez caballos
inscriptos corrieron cuatro. 1.°, Nick Leyburn,
de' C. Rousseau, 4 m. 13 s. %4; 2.°, Haufain,
de ], Sourroubiile, 4 m. 19 5. %/;; 3.°, Lafayeile,
de Humaran, 4 m, 22 s. /..

Cuarto dia

PREMIO DEL Puerro.—Distancia, 1.600 me-

tros Participan los cinco caballos inscriptos.
Moliére, de Hémard, 2 m. 28 s. *’fs, 2.°,

Nazareih de Bachelier, 2 m. 29's. % .; 3.9, Ne-
lusko I1, de Lallouet, 2 m. 34 s. *5.

Las apuestas se pagaron a 6,50 por duro.

Premio Santa Cristina.—Distancia, 2.800
metros. Tomaron parte cinco caballos de los
ocho inscriptos. 1.°, Nick Leyburn, de Rous-
seau, 4 m. 36 s. Y;; 2.°, Néctar, de Fourcade-
Brau, 4 m. 43 g% 3.°, Negus, de Nottinger,
4m.57s.; 4 Nord Sur, de Humarau, 4 m.
58 5. %/,.

Las apuestas se pagaron a 5,50 pesetas.

Premio peL Puerto (segunda prueba). —
1.°, Neiusko II, de Lallouet, 2 m. 29 s. %/; 2.5,
Nazareth, de Bachelier, 2 m. 20 s, %.,; 3.°,
Nautilus, de Fourcade-Brau, 2 m. 35 s.

Las apuestas se pagaron a 30,50 pesetas,

Premio pE Miramar.—Distancia, 2.800 me-
tros. Toman parte cuatro caballos. 1.°, Nautil-
de, de Aubergé, 4 m. 39 s.; 2.°, Nicolette, de
Boutin Pere, 4 m. 43 s.; 3.°, Ogatai Khan, de
Lallouet, 4 m. 47 s. 2/,

Las apuestas se pagaron a 7,50 pesetas.

Premio perL PuerTto (tercera prueba)
]‘1 Nelusko I, de Lallouet, 2 m. 33 s.;2.°, Na
zareth de Bacheher, 2 m.33s. ' 3.9 Mof:é
re, de Hema:d 2m. 34s.Y

Las apuestas se pagaron 223 pesetas,

Premio DE LA Lonja.—Distancia, 3.500 me-
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tros. Toman parte $eis caballos. 1.%, Hoche, de
Sourroubille, 5 m. 36 s. */,; 2.°, Monte-Cristo,
de Fourcade-Brau, 5 m. 36 s. %/s; 3.°, La Fon-
taine, de Veslard, 5 m. 37 s,; 4.°, Namrod, de
Willemsem, 5 m. 47 s. %,.

Las apuestas se pagaron a 11 pesefas.

Quinto dia

Domingo, 11 de noviembre de 1917

Premio Pilarra. — Enganchado. — Handi-
cap. — Para aficionados. — 1.000 francos. —
Para caballos y yeguas de 5 afios en adelante.
1.* serie. — 2.800 metros.

Premio Colén. — Enganchado. — Carrera
doble (partie lide). — 5.000 francos. — Para
caballos y yeguas de 4 o mds afips. — 1.7 serie.
— 1.600 metros.

Premio del Canigd. — Mentado. — 4.000
francos. -- Para caballos y yeguas de 3 afies
en adelante. — 2.* serie. — 2.690 metros.

Premio de las Rondas. — Fnganchado. —
2.000 francos. — Para caballos y yeguas de 3
afios en adelanfe. — 3.% serie. — 3.600 metros.

Sexto dia

Jueves, 15 de noviembre de 1917

Premio de Toledo. — Enganchado. — 2.000
francos. — Para caballos y yeguas de 3 afos
en adelante, — 4.% serie. — 2.600 metros.

Premio de Madrid. — Montado. — Carrera
doble (partie lide). — 4.000 francos. — Para
caballos y yeguas de 5 0 mds afios. — 1. serie.
— 1.600 metros.

Premio de Sevilla. — Enganchado. — Fuera
de serie — 2.000 francos, — Para caballos y
yeguas de 3 afios gue no hayan ganado un
primer premio — 2,600 metros.

Premio de Zaragoza. — Enganchado —
Handicap fuera de serie. — 4.000 franco_s__
Para caballos y yeguas de 4 afios en adelante.
2.800 metros.

Los grabados
para STADIUM se
ejecutan en los

Talleres Graficos

Thomas

Calle Mallorca, 291-293
Tel.G-583-Barcelona
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XIV Concurso de la

oN el concurso que terminé el domingo
ultimo, la A, L.-T. C. tiene consignada en

su laber la cifra de catorce éxitos. Esta conti-
nuada y por todos reconocida serie de acier-
tos no impide que, a veces, pequeiios detalles
no atendidos, que de hacerse crénicos resta-
rian brillantez al éxito, sean motivos de cen-
sura. En este iltimo tournement se han supri-
mido los «chicos»; no sabemos si tal medida
lo es por razones econdmicas, por haberse
declarado en huelga, o quizd, en ultimo tér-
mino, por haber sido considerados sediciosos
en la paaada revuelta-y, por ende, sufrir ia de-
bida detencion; la cuestion real es que 1o apa-
recieron por parte alguna, y si los jugadores
no han exteriorizado su protesta, el que sus-
cribe si, pues es molesto y cansado en extremo,
ademds del tiempo que se pierde, tener que re-
coger las pelotas los jugadores personalmente.

J. M.# Zulueta actué de Juez-drbitro, desem-
pefando el cargo con acierto.

La sefiorita Consuelo de Ayguavives, |. M,
Sagnier y la pareja E. Flaquer-Aranyi son los
que se han adjudicado los titulos de campeo-
nes gque en este concurso se han dispufado.

La Srta. de Ayguavives consiguio el indicado
titulo por primera vez, el que le fué disputado

J. M. Sagnier, vencedor del Campeonato indivi-
dual de caballeros
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TENNIS

A. L.-T. de Cataluiia

Sefiorita C. de Alguavives, vencedora de’!“ Cam-

peonato de seﬂorltas SRR
. ol ™
en la final por la sefiorita Rosa Torras, siendo
ésta vencida por 6:1 1-6 6-2. Ambas tenniswo-
men, que en ausencia de Panchita Subirana,
indiscutible campeona, son ‘las mejores juga-
doras que participaron en este concurso, veri-
ficaron un partido en el que, contra lo que era
de esperar, la acometividad y mejorjuego, tanto
por su estilo como por su colocacion, de la se-
norita Torras, no consigui6 triunfar del juego
de seguridad que usé la hoy campeona, la que
por otra parte hay que reconocer que jugé con
acierto.

J. M. Sagnier preseniése en este concurso
con un entreno y progresos notables; ya en el
match con Aranyi lo demostrd, pues le vencid
por 6 4 6-3, y aun cuando somos poco aman-
tes de las comparaciones—y en este caso poco
apropiadas, pues el partido Flaquer-Aranyi pa-
recio mds un match para conseguir ptiblico en
la taquilla que encarnizadamente disputado—,
consignamos que dadas las dificultades que
tuvo Flaquer en ganar al hiingaro y la facili-
dad de Sagnier, nos presumiamos que éste
venceria al jugador del Turd, aunque nunca
creimos lo fuese por 6 4 f)l score que no
marca la debida diferencia,si es que existe su-
perioridad entre ambos.
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E. Flaguer y C. Aranyi, vencedores del Campeo-
nato de parejas de caballeros

 Ptdose apreciar en dicho partido final que
Sagnier, cuanto mads afirmada tenia la victoria
por serle ei score favorable, un mds preciso
jurgo y mas arriesgadas colocaciones desarro-
llaba, sucediéndole lo mismo pero en sentido
inverso al vencido, quien, adem4s, no tuvo dia
a proposito para disputar un match con tesén.

En el campeonato doble, por el contrario,
Flaquer, de pareja con Aranyi, no tuvo que
emplearse a fondo, igual que su compaiiero,
per ser las restantes parejas inferiores, siendo
sin duda, ademds, los que mejor desarrollaron
el juego de doble. Leask-Rialp, igual que Tor-
mo-Font y Sagnier-Yale, fueron los que mejor
se defendieron de la pareja campeona. Font
en los dobles, ya jugando con Morales como
con Tormo, satisfizo; su juego sin filigranas,
sencillo pero contundente, es propicio, entrin-
dolo para lograr resultados positivos.

En el handicap individual, clase A, José Ma-
ria Sagnier, a pesar de salir muy handicapado,

_se clasificé para la final, ganindola a Rialp,

que fué el otro finalista, Es Sagnier un espe-
cialista para remontar las ventajas; en prueba
de lo que decimos hay los resultados de otros
concursos, y en este mismo, jugando de pa-
reja con la sefiorita de Ayguavives, se adjudicd
también otro primer puesto en el handicap
mixto, derrotando a los clasificados para dis-
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pufar la final, que era la pareja I. Carreras-Ca-
rreras, por 6-3 6-3.

Otro espoir blanc del tennis, después del
formidable Sindreu, ha aparecido. JQuién es
€é1? El nifio Juanico, que consiguié derrotar a
jugadores falluditos en el handicap clase B,
logrando clasificarse para la final, en la que
fué vencido por Caicedo por 6-2 7-5,

El handicap individual reservado a las da-
mas gandlo la sefiorita Rosa Torras, cuyo pri-
mer puesto le fué disputado en la final por la
novel jugadora Pepita Llansana, tenniswomen
que de continuar entrendndose yaprendiendoa
colocar bien, es capaz de conseguir muchos
premios y no pocos aplausos,

Las hermanas Ayguavives, luchando con las
sefioritas C. Puig-Ribalta en la final del han-
dicap doble, ofrecieron un partido interesante
y disputado, resultando vencedoras las prime-
ras por 6-3 4-6 6-4.

El formidable Sindreu, que era partner de
Tormo en el handicap doble, clase A, jugé ad-
mirablemente en dicha prueba, entendiéndose
perfectamente con Tormo.

Los simpiticos Steva y Plaja formaron pa-
reja en el doble, clase B, y no hay que decir
que se llevaron de calle la prueba, tanto por
su juego acertado como por su ventaja.

La senorita Clementina Ribalta entregé los
premios a los vencedores, cuyos semblanies
reflejaban una gran satisfaccién, no sabemos si
motivada por orgullo de vencedor o por reci-
birlos de quien tan graciosamente los repartia.

WINGFIELD

El nifie Juanico, que se ha revelado en este Con-
Curso como una gran esperanza
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La muerte de Hedilla y Armangué

Despues de la tragedla

Honrando a los héroes

D'os entidades jovenes y prestigiosas, el Moto
Club y el Aero Club, hermanas por la
afinidad de sus ideales, han recibido al mismo
tiempo, en las mismas personas y por la misma
causa, el golpe rudo de la fatalidad que las ha
‘hecho hermanas en el infortunio.

Hedilla y Armangué eran ambos a la vez
socios del Aero Club y del Moto Club, y si Ar-
mangué era una personalidad de relevantes
méritos en el mundo motorista, por sus inven-
tos, por sus iniciativas y por su colaboracion
a la obra fecunda del Real Moto Club de Ca-
talufia, que absorbia y casi obscurecia su ofra
personalidad de miembro directivo del Real
Aero Club de Catalufia, Hedilla, en cambio,
era una personalidad eminente en aviacion, el
as de nuestros pilotos civiles, un elemento de
valor inmenso para el desarrollo de la aviacién
en nuestro pafs, dados los cargos que desem-
peflaba en la casa consiructora Pujol, Coma-
bella y C.* y-en la Escuela Catalana de Avia-
cién, y esta personalidad de Hedilla como
aviador habia hecho olvidar ya su historia de
automovilista y su reciente calidad de socio
del Real Moto Club de Cataluna.

Légico es, pues, que el Real Moto Club de
Catalufia haya recabado para si el derecho de
iniciativa para honrar la memoria de José Ma-
ria Armangué y que el Real Aero Club de Ca-
talufia lo haya hecho con relacién a Hedilla,
a pesar de la mutua cooperacién que habrdn
de prestarse por propio impulso en la hermo-
sa mision que separadamente se han impuesto
por anior a dos hombres eminentes y admira-
dos que con sus hechos gloriosos se han hecho
dignos de perpetuar su memona através dela
posteridad,

Tanto el Real Moto Club como el Real Aero
Club, han tomado sus acuerdos, que son acer-
tadlsmlos El primero, creando EEI CGran Premio
José M.* Armangué, responde al espiritu emi-
nentemente deportivo de nuestro llorado anii-
g0, a la obra fecunda que ha realizado consa-
grando los mejores afios de su vida a la im-
plantacién de la industria del autociclo en Es-
pafia, dando con ello lugar a grandes manifes-
taciones deportivas que han sido para el Real
Moto Club de Cataluna eje de su vida, ele-
mento indiscutible de sus mayores triunfos y
fuego que encendid la hoguera de entusiasmaos
que siendo ya inextinguibles son, a la vez,
prenda segura de que el Gran Premio José
Maria Armangué sea por muchos anos, acaso
para siempre. una manifestacion grandiosa,
digna de la inolvidable y gloriosa memoria de
aquel a quien se dedica.

Por su parte, el Real Aero Club de Catalu-
fia, que se ha visto sorprendido por tan rudo

goipe en los comienzos de su aciuacién,'_cuan-
do aun mo se ha podido crear um numero
de aviadores que practiquen la aviacion como
practican el motorismo los entusiastas amateurs
del Moto Club, salidos en gran parte de las
propagandas y de las creaciones de Jos¢ Maria
Armangué, porque las dificultades que en si
tiene el deporte de la aviacién son mucho mids
grandes y en estos tiempos casi_insuperables,
no podia lanzarse a la organizacion deun con-
curso en el que se disputara un Gran Premio
Hedilla, porque no podfa hacerse una cosa .
digna de la memoria del gran aviador monta-
fiés. La aviacidn se desarrolla.y ha: de desarro--
liarse en el ambiente solemne de un gran inte-
rés patriotico y, por tanto, nada mas solemne
para rendir tributo a la memoria de Hedilla
gue levantarle un monumento. ;

Nosotros hemos de contribuir moral y ma-
terialmente a honrar el recuerdo-de les dos
héroes, apoyando decididamente todas las ini-
ciativas que tiendan a ello, pero. con respecto
a José M.* Armangué no podemos olvidar que
era.nitestro compafiero querido y tenemos el
deber y recabamos el derecho de perpetuar su
memoria a nuestra- manera, contribuyendo al
mismo tiempo al esfuerzo de los demas.

Modesto pero sentido y sincero, consistird
nuestro homenaje en publicar un tomo reco-
giendo los mds notables articulos publicados
por José M.* Armangué en Stabpium, para des-
tinar el producto integro dela edicidon a engro-
sar la suscripcién abierta por el Real Moto
Club.

Cumplimos as{ un triple fin que se resume
en uno solo: divulgar sus ideas, hacer gue se
conozea su personalidad, perpetuando su nie-
moria, y contribuir a la iniciativa de quienes se
honran honrdndole.

José M.* Armangue

NTE la magnitud de la catdstrofe que nos ha
arrebatado para siempre a nuestro queri-
do compafero, guisiéramos tributarle desde

- estas columnas, que €l honro tantas veces con

sus notables articules, un homenaje digno de
sus excepcionales coudiciones personales y
digno también del carifio profundo y entrana-
ble que le profesibamos; pero es tap viva la
herida abierta en nuestro corazon por su ines-
perada muerte, que nuestro pensamiento dis-
curre torpemente para coordinar tantos y ant
buenos recuerdos como de él nos quedan y
nuesira mano femblorosa por la emocidn se
resiste a confirmar con sus trazos en el papel
la horrible verdad contra la cual se rebela cons-
tantemente nuestra alma desgarrada por el
dolor.




. No bastan para nosotros las carifiosas lineas
gue en un Portico le han dedicado nuestros
compaferos de redaccién; no basta con haber-
le enviado una corona, ofrenda y simbolo de
nuestros mds caros afectos; no basta con haber
llevado sobre nuestros hombros sus preciosos
despojos, ni basta ahora que una amistad sin-
cera deje oirsu voz, porque José M.* Arman-
gué era acreedor a tanto, que nunca podremos
hacer bastante para honrar debidamente su
buena memoria.

Una intima y antigua amistad, que en estos
tltimos afios llegd a crear entre nosotros es-
trechos vinculos de fraternidad espiritual, nos
ha permitido conocer y apreciar todos los ma-
tices de esa inteligencia privilegiada y de esa
alma’ hermosa, que en armonico consorcio
constitufan el secreto de las infinitas simpatias
con que coniaba José M.* Armangué.

Sin miedo y sin tacha, como el famoso ca-
ballero legendario, era un hombre como los
quiere Dios, hechos a su imagen y semejanza.
Era bueno v era sabio, v estas dos cualidades
esenciales brillaban mds en él, iluminadas por
un espiritu verdaderamente progresivo y refi-
nado, que se manifestaba en los menores deta-
lles de su vida como compendio de todas las
aristocracias morales. Asi se comprende, sien-
do tan grande-su amor al progreso huma-
no, que apenas abrieron los ojos de su inteli-
gencia selecta y extraordinaria los estudios de
ia Facultad de Medicina — que cursé y termi-
no lucida y provechosamente — miraran aqué-
ilos hacia las creaciones mds nuevas y mas
admirabies de la humana actividad y que, exta-
sidndose ante las que representaban la mayor
suma de inteligerciay devalerose atrevimiento,
naciera en €l una aficién inmensa e irresisti-
ble por el automovilisnio y la aerondutica.

A pesar de que José M.® Armangué habia
practicado casi todos los deportes, el futbol, la
natacién, el excursionismo, el atletismo, el
down-car, el alpinismo, el motorismo, el auto-
movilismo, los deportes de nieve, la aviacién
y otros, demostrando en todos ellos su gran
espiritu deportivo, adquiriendo con su practi-
ca aquella pasmosa serenidad que tenia ante el
peligro, sin, no obstante, llegar nunca a desco-
nocerlo, habiase dedicado con especial predi-
leccion al automovilismo y a la aviacién, por-
que en ellos hallaba, junto con la emocidn
sublime del deporte, campo adecuado a su tem-
peramento estudioso e investigador, Habia lei-
do y comprendido tanfo en estas modernisi-
mas ramas de la mecdnica, sabia tanto, que go-
zaba de merecida autoridad entre los técnicos
consagrados por un titulo y envejecidos en los
talleres.

Con sus ideas atrevidas acerca de problemas
dificiles cuya solucion estaba todavia en litigio,
José M.* Armangué habia dado en toda ocasién
muestras de una clarividencia excepcional,
orienfando decididamente su criterio justo,
acertado y siempre sélidamente fundamentado
hacia las férmulas que mds tarde acababan por
triunfar y por imponerse.
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Sus trabajos periodisticos, publicados casi
todos en Stapium, admirables por su estilo
original y personalisimo, que hace de ellos un
modelo de vulgarizacion técnica, constituyen
una coleccidn interesantisima y de positivo
valor, no tan sélo por la importancia de los
temas tratados en algunos de ellos, sino por el
punto de vista especialisimo que adoptd mu-
chas veces, anticipdndose a los acontecimien-
tos y defenciendo férmulas y soluciones que
hombres de la talia de Faroux no se atrevieron
a apoyar hasta mucho tiempo después.

Su apostolado en la Prensa, con haber sido
el que le dié autoridad y renombre y el que
nos deja como tinico pequeno legado de sus
vastos conocimientos, acaso no fué tan eficaz
como el de su palabra siempre ardiente, de un
entusiasmo comunicativo, que creaba cada dia
nuevos adeptos a la santa causa de los de-
portes,

Como organizador, José M." Armangué ha-
bia tenido parte principalisima en la constitu-
cién del Down-car Club de Barcelona, del
Amateur Moto Club, del Moto Club Deporti-
vo, que ha sido después Real Moto Club de
Catalufia y del Real Aero Club de Cataluiia.
En todas estas sociedades ostenté cargo direc-
tivo, habiéndose significado siempre por sus
audaces iniciativas y por la admirable manera
con que sabfa hermanar en su opinién la sen-
satez de criterio con el atrevimiento de con-
cepcidn.

Hace unocs tres afios que José M." Arman-
gué habia llevado sus actividades al terreno
industrial y en él, como en todo lo que deper-
dia de su ciencia y de su voluntad, obtuvo re-
sonantes triunfos.

Nadie se habia preocupado técnica ni indus-
trialmente del cycle-car, en Espana, cuando
José M.* Armangué comenzd su campafa pro
autociclo con sus memorables articulos publi-
cados en las pdginas de nuestra Revista, cam-
pana con la cual consiguié que a muchos se
les alcanzara la utilidad préactica de los peque-
fios vehiculos. El fué el fundador de esta nueva
industria en Espafia; él fué el verdadero pro-
pulsor de las energias que se manifestaron des-
pués en el terreno industrial con el nacimiento

-de casas constructoras y en el deportivo con las

admirables luchas que hemos presenciado es-
tos tdltimos afios. No se contentd José M.* Ar-
mangué con ser un propagandista teérico de los
autociclos, nombre debido también a él, sino
que sus entusiasmos le llevaron a idear un nue-
vo tipo de autociclo y a inventar perfecciona-
mientos hasta entonces no sospechados, crean-
do un tipo de coche que por sus estupendas
cualidades puede ser considerado no sélo como
el mejor sino como tnico en el mundo entre
los de su clase. Pero hizo mds: él dirigié perso-
nalmente la construccion y el ensayo del pri-
mer coche, ayudado por el concurso material
de media docena de amigos que teniamos
puesta una fe inmensa en su triunfo; él fué el
fundador de la casa David, S. A., entidad cons-
tituida para emprender ya en serio la cons-
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truccién de los coches David, cuyas maravillo-
sas condiciones proclaman y han:de proclamar
por mucho tiempo. los conocimientos y los
méritos de su creador, y aun no satisfechas sus
ansias de gloria, él salié al palenque de la lu-
cha como defender de su-creacién, alcanzando
en las lides deportivas  muy buenos triunfos,
luchando siempre con aquella nobleza caballe-
resca que era flor de su admirable tempera-
mento y que le conguistaba — cosa rara — el
carifio de sus propios adversarios.

José M.* Armangué concibié precisamente
el David cuando mds asidua fué su cola-
boracion en Stapium. Todos nosotros recor-
damos estos dias con emocion profunda, aque-
itas discusiones que en nuestro piso de la calle
de Bailén se entablaban diariamente acerca del
glorioso David, entonces en embrién. Y todos
nosotros sabemos que al calor de ellas templd
nuestro pobre amigo sus ideas, venciendo
siempre con argumentos incontrovertibles. Te-

‘nfa fe, una fe absoluta, en su creacidn, pero go-

zaba en que fuese discuttda, no por placer de
vencer en la controversia, sino porgue de ella
salia con el dnimo fortalecido y con el pecho
mds lleno de esperanzas. Es por esto—Io confe-
samos noblemente—que tenlamos por el David
cierta debilidad que acaso nunca hemos con-
seguido disimular, a pesar de nuestros esfuer=
z0s y de nuestra voluntad para mantenernos
equidistantes; es por esto gue en la intimidad
celebrdbamos sus triunfos como propios. Era
porque con el David triunfaba nuestro amigo,
nuestro José Marfa; era porque el David tenia
un poco de historia y un poco devidade nues-
tra casa. jCudntas veces han venido a nuestra
imaginacion escenas de aquellos dias lejanos,
para reconfortarnos el alma en estos dias de
dolor!

Triunfantes sus ideas, consagrados sus in-
ventos, en pleno desarrollo sus iniciativas y
alentadas con el soplo de la prosperidad sus
fundaciones, no cejaba en su afdn de perfeccio-
narse y de conocer aun mds a fondo la técnica
del automovilismo y de la aviacién, hasta el
extremo de que en estos 1ltimos tiempos ha-
lldbase enfregado a un estudio serio y profun-
do de las teorfas y de las obras que han deter-
minado mayores progresos en las construccio-
nes modernas.

Su gran amor alautomovilismo, demostrado
por la fecunda obra que deja realizada, era pii-
blico y patente, pero el amor inmenso que te-
nia a la aviacion, conocido tan sélo de algunos

.de sus intimos, era aun mayor gue aquél y

nosotros lo sabemos bien a ciencia cierta. La

. aviacién, la ciencia y el deporte, que habian

hecho al hombre conquistador del aire, era
para José M.* Armangué la mayor de las hu-
manas glorias y el mas noble, el mds bello, el
mds sublime de los deportes.

'Por amarla tanto, ha muerto por la aviacién
como un héroe, como un martir del ideal, sin
dejar en su rostro la menor huella de espanto
ni de dolor... y sin duda alguna, para cuantos
le conociamos, con una serenidad fal, que si
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Dios le hubiera dejado vida para ello, nos hu-
biese descifrado con todo’ detalle ‘el horrible
misterio del trdgico accidente.

i Pobre José Marfal j Pobre amigo del alma!
Cuanto le hemos ]Iorado' iCuanto le llorare-
mos todavia!

Ha muerto en plena juventud, casi nifio atin,
cuando mds podia esperarse de su preclaro ta-
lento, aleccionado ya con una experiencia que
pocos hombres tienen a sus veintisiete afos.

Para todos sus amigos, para todos los que
conociamos los tesoros de su alma hermosa y
de su inteligencia privilegiada; para todos los
que conociamos las bondades de su cardcter
y le amdbamos entrafiablemente, para todos los
que sabemos la fuente de entusiasmos que se
ha extinguido con la preciosa existencia de
José M.® Armangué, su vida fecunda ha deser
un ejemplo y su muerte heroica un estimulo
patra proseguir su obra, para trabajar por el
triunfo de los que eran ideales suyos y nues-
tros, para rendir fervoroso culto alo que cons-
tituian sus mds caros amores y, en una pala-
bra, para honrar dignamente su memoria,
querida e inolvidable.

Ricarpo CaBoOT

Las causas del accidente

CUANDO el martes y miércoles de la semana
pasada fué difundiéndose por la ciudad
la noficia del trigico accidente que costd la
vida a dos grandes sportsmen, al aviador He-
dilla y a Jos¢ M.* Armangué, es imposible pin-
tar el dolor y el asombro causados por la triste
nueva. Dolor, por las grandes-simpatias que
por doquiera contaban las victimas y por ser
las primeras que en Catalufia rendian el tri-
buto de su vida a la aviacion; asombro, por
la calidad de las personas: jHedilla, el gran
maestro, el aviador intrépido, el mejor de los
pilotos civiles espafioles, muerto en un sencillo
vuelo y aplastado. como cualquier novato!

Nuestro piblico, tan predispuesto ya contra
la aviacion, sacd inmediatamente una conse-
cuencia, al parecer Idgica: «Si Hedilla, el me-
jor y mds practico de nuestros pilotos, se mata,
queda plenamente demostrado que Ja aviacién
contintia siendo peligrosa e insegura y, por
tanto, los progresos:tan voceados por sus entu-
siastas, no son ciertos. »

iErrénea afirmacion! :

El tragico fin. de Hedilla sdlo swmfica que
para la muerte no hay categorias. y que la na-
vegacién aerea, como todas las conquistas hu-
manas, exige sangre generosa que riegue las
huellas de sus avances.

Calmada algtin tanto la. primera impresion,
una curiosidad muy mnatural en todos y nece-
saria_en-los que a la aviacién dedican sus en-
tusiasmos, se despertd stbitamente: ;Cudles
han sido las causas de la catdstrofe?

Después de ocurrido un accidente de avia-
cidn, esta pregunta se la formulan miles de al:
mas, y muy pocas veces, casi ninguna, puede
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ser contestada satisfactoriamente, Los tnicos
que podrian decir algo cierto, tienen sus labios
cerrados para siempre. ;Y cudn conveniente
seria poder recoger las enseflanzas que de otro
modo podrian darnos!

En el caso particular que nos ocupa es im-
posible, como en todos ellos, establecer con
exactitud las causas de la catastrofe. Sin em-
bargo, escuchados los detalles que observaron
las escasas personas que fueron testigos de la
czida y reconocidns detenidamente los restos
del aparato-en el mismo lugar donde cayd, por
los pilotos-aviadores Rosillo, Coterillo y el in-
frascrito, ha podido hacerse un cdlculo de pro-
bzbilidades, que da por resultado una explica-
cidn del accidente, que sino llega a ser exacta,
es preciso aceptar por lo menos como la mas
probable. )

Reconocidos detenidamente los restos del
aparato, fdcil fué comprobar que no habia ro-
tura de ningilin 6rgano esencial: cables supe-
riores e inferiores de las alas estaban intactos,
al igual que los del alabeamiento; las coman-
das de los timones de profundidad y de direc-
cién no presentaban rotura ni desgaste alguno;
las uniones de las alas y el fuselaje, en buen
esfado también, y los timones se hallaban en-
teros, de suerte que es preciso rechazar impe-
rativamente toda probabilidad de desperfecto
en el aparato.

Las condiciones de estabilidad del aeropla-
no eran excelentes; buena prueba di6 de ello
en sus viajes a Palma de Mallorca y a Santan-
der, con un aterrizaje durante este (ltimo en
pleno Pirineo, en el puerto de Benasque, ate-
rrizaje que s6lo un aparato de perfecfa cons-
truiccidn podia resistir, Era, ademas, el aparato
en que mas confianza tenia Hedillay en el
que mds vuelos habia efectuado. Es ldgico,
pues, descartar también esta otra probabilidad.

El viento, la densidad atmosiérica y otros
elementos que pueden perjudicar el buen esta-
do del aire, se hallaban en las mds propicias
condicjones y no podian por si solos causar
accidente alguno.

En cuanto al estado moral y fisico del pilo-
to, hay que presumir que era bueno, puesto
que Hedilla, que era un hombre prudentisimo,
sereno, dotado de gran sangre fria y de salud
inmejorable, no hubiera intentado un vuelo
sin haliarse en condiciones para ello.

Por lo que se refiere al pasajero, estamos
completamente convencidos que notuvo,en lo
mds minimo, participacion alguna en las cau-
sas del accidente, porque Armangué, ademds
de ser un verdadero sportsman y de poseer una
serenidad demostrada en mil ocasiones, habia
volado diferentes veces y tenia absoluta con-
ciencia de sus actos,

Desechadas todas estas probabilidades, que-
da fan sélo pensar en el motor. Examinemos,
pues, este elemento.

El motor que llevaba Hedilla era un Le
Rhdne de 9 cilindros, de 90 HP., cuyas exce-
iencias han sido demostradas en todo el mun-
do. Adquirido nuevo en la fibrica por la casa
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Pujol, Comabella y C." para el raid Barcelona-
Palma, habia volado desde aquelia fecha muy
a menudo, sin sufrir la menor averia ni el mds
pequefio rafé, y, sin embargo, en la tarde del
funesto dia 30 de octubre causé la muerte a
dos hombres que confiaban en él.

Estd fuera de duda, por testigos presencia-
les, que antes de iniciar el aeroplano su caida,
el motor comenzo a ratear de un modo extra-
ordinario; acaso debid pararse completamente
(sobre este punto no hay certeza absoluta).
Suponiendo, pues, que fallaran tres o cuatro
cilindros y que, por lo tanto, el motor no diese
las revoluciones necesarias para sostenerse el
aparato, éste quedd fatalmente sin velocidad,
y en tal caso debia el piloto picar con toda ra-
pidez para efectuar el vuelo planeado y tomar
tierra en el primer campo o rincén llano que
hallare. Cosa fdcil y sin gran peligro, pues las
panas de motor es cosa corriente en aviacion
y cuando se maniobra eportunamente casi
nunca se produce accidente alguno.

Esto, sin duda, fué lo que efectud Hedilla, al
notar que el moior se paraba: pico, sin duda;
pero fuese debido a poca rapidez en efectuar
esta maniobra, por distraccién casual o por
su gran confianza en si mismo y en el motor,
o fuese por picar poco (seguramente lo prime-
ro, pues cuantos conocimos a Hedilla sabemos
que mds pecaba por exceso que por defecto, al
picar), contribuyendo en mucho el viento de
cara, el aparato quedé frenado en el aire y en
posicion normal de vuelo: jun aparato en estas
condiciones es peligrosisimo y sdlo por casua-
lidad pueden evitar sus tripulantes la muerte!

Frenado asi el aparato en el aire, se tambaled
un poco, hasta que, inclindndose sobre su aia
derecha y de cabeza después, se precipitd ré-
pidamente, yendo a estrellarse contra el suelo,
en posicion algo oblicua y de cabeza abajo.

No tenemos la pretension de haber dado
exactamente con las causas del accidente, pero
sf tenemos la conviccién absoluta de ser ésta la
version mds probable y segura, la que puede
darse de la horrible caldstrofe que nos ha ro-
bado un profesor y un compafiero, ambos
amigos entrafiables.

Perdénesenos la osadia de haber escriio es-
tas lineas en aras del deseo de ilustrar en lo
posible a la opinién extraviada por las innu-
merables versiones publicadas, algunas de ellas
verdaderamente monstruosas. Jost CANUDAS

Piloto-aviador

En lucha con el espacio

Entre dos crepifisculos

—:Que no hosab? Ahirtarde, allaal <Grao»,
prop de mar, s'hi varen inatar un «<volador» i
1un senyor.

—¢Un evoladors? ;Cudl?

—Aquell que va guanyar el premi de! Tibi-
dabo, I'Hedilla.

—:Y el sefior?
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—Un jove d'uns vinticinc anys, fill d'un
meige de? Barcelona.

—-]cOh! i era fosc quan els varen trobar.

Esta fué la primera noticia que tuve del dra-
ma, cuando en una de mis excursiones matina-
les hice unaltoen la Torre de la Estacada, cerca
del Llobregat, donde el llano muesira toda su
riqueza.

La muchacha que me comunicé la ftriste
nueva puso en el relato profunda emocion.
Venia del Prat; alli no se hablaba de otra cosa.

—¢:Dénde estan ahora?

—Al cementiri del Prat.

Me despedi de ella, y en pocos momentos
de pedaleo crucé el llano. No podia borrar de
la mente la duda cruel: «el fill d'un metge de
Barcelona...» Fugaz como un relimpago cru-
z6 por mi mente la idea de Armangué... Pero
no, no era posible; nada sabiamos, ni indi-
cios...

Llegué al camposanto. Un cementerio vul-
gar, demasiado vulgar, y porafiadidura desier-
to. Nadie sospechara que en uno de sus recin-
tos durmiesen la eternidad dos héroes. El se-
pulturero se oponfa a mi visita; le supliqué,
alegando razones de amistad. Unos albaiiiles
que empezaban su tarea, indiferentes a lo que
para mi era momento de siniestra solemnidad,
apoyaron mi peticion, diciéndole al companero
de los difuntos que podia atenderme. Mi tur-
bacién llego al extremo de no agradecerles el
favor. Se me franqued la entrada al depdsito.
Un cuartucho pequefio, frio, utilizado para los
aperos de trabajo. El frio del cuartucho me in-
vadié por completo, El conserje, descorriendo
un lienze blanco que cubria un cuerpo, me
indicé secamente: <L'Armangués. Una bala,
cruzdndome, no sé si me habria liegado tanto
al alma. Disimulé como pude mi ferror y,
vacilante, creyendo sofar, puse la mano en
el rostro del que fuera querido compaiiero. No
era un suefo, era realidad. Aquel rostro more-
no, el surco de sus eternos lentes, a través de
los cuales brillaron tantas veces sus ojos vivos
y penetrantes de inteligencia y bondad, aque-
llos hoyos caracteristicos de sus mejiilas; era ¢l
no habia duda. Sélo un ligero morado en la
cara podia alterar su faz simpdtica. El golpe de
muerte habia sido en la cabeza.

La Parca se vengd de quien tantas veces la
habia burlado con el valor de su ciencia y, ce-
bindose en el cerebro de la victima, quiso des-
truirlo, cruel e implacable. Sobre la demasiada
humilde parihuela, por entre los negros cabe-
llos de José Maria, se perdia como una ironia
del destino, aquella misteriosa materia que creé
un meédico, un ingeniero, un periodista, un
verdadero sportsman, en una palabra, un
hombre.

No pude ver mis. El! frio del cuariucho me
habria llegado al corazén. Armangué, aquel
muchacho con cara de joven y con la ciencia
del viejo, habia sido vencido por lo tinico in-
vencible: la muerte. Habia sucumbido sin me-
dios para luchar.
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El buen hombre cubrié el cadaver, y yo no-
pude ni llorar ni rezar.

—Aquest és 'Hedilla—, murmurd con su
natural sequedad, al par que descubria la faz
del intrépido montanés, Salvador ostentaba
alin en su cuerpo vigoroso y malirecho, sefia-
les de haber vendido caras las dos existencias.
Hedilia debio luchar en el espacio en su rédpi-
do viaje de arriba a abajo—no lo dudéis—; en
su acardenalado rostro se adivinaban las hue
llas de una ansiedad fulminante. Su diestra se
hallaba atin en ademdn de celosa actitud; su
mano, rigida cual hierro, aparecia como empu-
nando cualquier mecanismo. Hedilla debio
sostener el naufragio con toda entereza y va-
lor, porque en los hombres de su temple el
miedo no llega al espiritu y la serenidad vence
todos los peligros. ;(Qué drama tan intenso no
debidé contemplar el crepisculo, cuando el in-
trépido aviador cayo rendido, después de no-
ble v desesperada lucha?

Sali del recinto sudando hielo. El guardidn
cerrd maquinalmente la puerta, como si tras
de ella no quedase nada...

Acababa de amanecer, y el llano, el fértil
llano del Llobregat, ya tenia en su historia la
historia de una sangrienta tragedia: la de dos
martires de la aviacidn.

Las victimas

¢Para qué repetir aqui la historia de Hedilla?
Es tan notable y tiene tanto de admlrable, que
nadie la desconoce. Es la relacion de hazanas
de un hijo de Santander que ha aspirado a en-

randecer su patria. Esto no es una utopia.
%epasad sus hechos, evocad los concursos en
que ha tomado parte y hallaréis la colabora-
cién de un patriota. Recordad su raid a Ma-
llorca, aventura de un verdadero valiente, de
un hombre de serenidad y de ciencia; una de
las empresas que menos se han eiogiado. Ha-
ced memoria de su travesia a Santander para
saludar al Jefe de la nacidn, de su martirio;
aprisionado en las nubes, perdido en los aires,
de su valor al descender aterido de frio en Be-
nasguie, en un desierto de montes donde sélo
hay rayos en el cielo, dguilas en los picos y lo-
bos en las laderas. Por tiltimo, no olvidéis su
vuelo al Tibidabo, su sabio consejoa los alum-
nos de la Escuela Catalana, su constancia, en
fin, para que nuestra querida patria chica fuese
un ejemplo y un estimulo ante la naciény
para que la ciencia de la aviacién — no el de-
porte como por error se confunde — tuviese
aqui un soberano impulso.

Y todo ello le ha costado al gran aviador la
vida. ; Qué fartuna habra reunido Salvador ?
Ninguna. Asi mueren los valientes. Hedilla fué
un héroe.

*
- -

La intimidad del compafierismo, ciertamente
puede mover la pluma del cronista, muchas ve-
ces, guiada por la pasion, Aqui no puede ha-
ber pasién.

No hagamos una historia de la historia de
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Deben, cuantos se dirigen a nosotros, enviar

a la Adminisiracién todo lo que afecte a sus-

cripciones, anuncios o cualquier otro asunto

que no tenga relacién con la parte literaria

de esta Revista, que, como es de suponer, co-
rre a cargo de la Direccion del mismo

José Maria Armangué. Ya hemos dicho que:

era un hombre con espiritu y corazon jévenes
y con el cerebro de viejo.

Ya todos sabéis que la ciencia y la cultura
fueron sus inseparables compaifieros. Arman-
gué fué un sublime inadaptado, un iconoclasta
de lo rutinario, un temperamento firme, de
constancia sin limites y de fe inquebrantable.
Cuando creé su David hubo algunos, bas-
tantes, que le confundieron con el Noé de la
historia biblica. Armangué no escuch¢ ironias
0, \0 que es mds noble, no quiso escucharlas.

¢ Queréis una prueba? Hoy, después de un
afo, 0 poco mas, el azar ha puesto en mis ma-
nos una cartulina que el llorado companero me
envio (y que guardo como un tesoro) después
de aquella inolvidable carrera Pena Rhin, don-
deel laurel y la sangre corrieron parejas y
donde los David se cubrieron de gloria. Todo
el fexto es una confesién que Armangué me
hacia, abriendo el corazdn a su jiibilo, porque
reconocia que yo habia comprendido cndl era
la idea suya y de sus buenos hermanos al im-
plantar el autociclo. No puedo substraerme a
transcribir un fragmento:

<...La nostra victoria ha sigut la de la joven-
tuc sobre el capital — cosa rara, perd bonica —
i la del entusiasme per una idea sobre el sol
desig de lucre. Per aixo0 estem satisfets d’haver-
la lograt i de queé s’hagi reconegut i apreciai, i
per aixd també estem molt, pero molt satisfeis
de les teves bones paraules...»

Lo he de decir: Senti rubor, un rubor que
me did dnimos para proseguir mi tarea perio-
distica (que también tiene sus sinsabores)
cuando hube terminado de leer las frases que
me dirigia Armangué, el compafiero a quien
tantas veces consulté para mi labor.

¢No es, pues, éste, aunque pilido, el retrato
del hombre joven, de imaginacién creadora,
sublimemente inadaptado a las viejas rutinas?

Ignorancia supina

¢Coémo fué el accidente? ; A qué fué debido?
¢ Quién lo sabe? ;Quién lo jura? El dolor de
la tragedia se acrece con el dolor que nos ha
causado leer algunas informaciones del mo-
mento fatal. Ha habido para todos los gustos.
No se ha vacilado en abordar la temeridad de
las victimas, supuestos propdsitos de emocio-
nes fuertes, en perjudicar sacratisimos intere-
ses, en suponer cosas fantdsticas, en inventar
nostalgias amorosas; en fin, la ignorancia ha lle-
gado al extremo de escribir en letras de molde
que el aeroplano era de {4 caballos de fuerzal!l
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La tragedia, logicamente — segiin la idea
admitida por.quienes entienden y vieron més
de cerca el caso — pudo ser debida sdlo y
unicamente a una razon sin nimeros, fuerza
desconocida, efecto sin causa: la fatalidad. Esa
fatalidad que hace saitar a un ferrocarril de sus
vias, que hunde a un buque en mar de calma,
que enciende una hoguera sin mecha, que nos
precipita en un abismo, gue mata en plena
vida, que se cebd en la preciosa existencia de
Hedilla 'y Armangueé, tal vez por una de esas
leyes misteriosas que exigen sangre al progreso,
para regar el camino de su marcha triunfal y
arrollan la flor de las generaciones. Cuanto se
afirme s2rian conjeturas, cuanto tendenciosa-
mente se escriba serd, o farsa o ignorancia su-

ina.
. Precisamente por desconocerse las causas
concretas de la mayoria de los accidentes en
aviacidn, tienen éstos tan tragica sucesion.

Honores

Una cruz que santifique el lugar del «Grao»,
que rociaron con su sangre dos madrtires de la
aviaciéon, Una copa de oro, que durante cinco
afios mantenga latente el espiritu de Armangué
con una carrera anual de autociclos, la heren-
cia del héroe. ;Por qué no eterna? Si los vai-
venes sociales, dentro de cinco afios, alejan del
Real Moto Club a sus hoy directores, para
quienes el recuerdo de Armangué es cosa sa-
grada, ¢no corre el peligro de quedar el con-
curso anual, después del quinquenio, sin re-
petir? ¢Por qué no evocar cada afio la memo-
ria de quien debe ser inolvidable?

El trofeo que perpetuard la memoria de
Armangué ha de ser perpetuo. Esta es nuestra
modesta, pero sincera opinién.

De igual manera que cada mdrtir de la reh-
gién cred adeplos a ella, el sacrificio de dos
adeptos debe ser un poderoso acicate para que
la obra patridtica iniciada por el Real Aero
Club demuestre que el sacrificio no ha sido
en balde. Y lo primero ha de consistir en hon-
rar la tragedia, en honrar el sacrificio con un
acto que también honre a la aviacidn y aleje
de los espiritus timoratos lo gue sélo son preo-
cupaciones del momento.

Siemprevivas

El agudo dolor que lacera nuestra alma, el
sentimiento que para el espiritu es una conti-
nua emocién y que por los vinculos de amis-
tad no ha de borrarse sino con el tiempo o la
ausencia terrenal, no puede privarme de alen-
tar a quienes se dedican al noble y arriesgado
arte de la aviacion, para decirles. que no han
de desmayar, que no han de conceptuar a la fa-
talidad como una de las razones fisicas y que
laborando en bien de la patria, en bien de la
ciencia, no resultard estéril el sacrificio dedos
madrlires y tejerdn una guirnalda de siemprevi-
vas que orle la memoria de los dos héroes que
se llamaron Salvador Hedilla y José M." Ar-
mangué.

F. A..CanTO ARROYO
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ACTUALIDADES GRAFICAS . ;
El Barcelona gana dos partidos al Campeén de Espana

Reguera, deteniendo ﬁ.f:"avan_-cé de la linea delantera del Madrid

L futbol es, indiscutiblemente, el deporte

de las paradojas.

Los campeones de Espafia, que por este
titulo precisamente, parece ser que debfan de
constituir un once invencible, fueron venci-
dos por el Barcelona en las dos contiendas
sostenidas con él.

Y es que, como ya decimos, el futbol es el
deporte de las alternativas.

Madrilefios y catalanes lucharon brillante-
mente, eso es innegable; mas los nuestros su-

Bri, rechazando un shoot

pieron imponerse en ambas contiendas, y...
voila la chose.

El Madrid F, C. gusté como habia-gustado
siempre. Su juego es brillante y- eficaz, y en
honor a su «firma» cabe decir que en las con-
tiendas contra el Barcelona no le acompaﬁé
ciertamente Ja suerte.

Los nuesiros, como casi siempre, jugaron de
un modo estupendo, y de seguir asi, la lucha
del préximo Campeonato promete ser buena
en lo que se refiere al bando azul-grana, anti-
Costa y Baonza, en combinacion defensiva guo Campedn y merecedor de serlo otra vez,
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Federacidon de Sociedades
Deportivas

Nuevamente se verifican elecciones para
concejales y nuevamente la Federacion hace
un llamamiento a sus amigos y consocios para
que, prescindiendo de politiquerias, de las que
abominamos, se emita el voto a favor de aque-
llos que forman en distintos bandos, blancos,
rojos v negros, pero que nos consta que sienten
grandes aficiones por el sport y estan dispues-
los a laborar, si consiguen ir al Ayuntamiento,
por el fomento y esplendor de todos los de-
portes,

Libres son nuestros amigos y consocios de
votar a quien mejor les venga en gana, pero, de
entre todos los candidatos, aquellos que se han
significado mds y mejor en pro de la gran
causa sportiva, son los siguientes:

Distrito 1.°: Don José Torelld.

Distrito 2.°: Don José Xicoy.

Distrito 3.°: Don Luis Nicolau.

Distrito 5.°: Don Salvador Bremén.

Distrito 6.°: Don Rafael Cardona y don Ca-
simiro Giralt.

Distrito 7.°: Don Carlos Jorda.

Distrito 8.°: Don Antonio Bargués y don Al-
fonso de Ayguavives de Moy.

i
L

Resultados técnicos

Futbol. — Barcelona: Dia 4. Partido interregio-
nal. Barcelona-Madrid, 4 2 1. Partido de entrena-
miento. Espafia-Internacional, 3 a 2.

MOTOCICLETAS

ALEL)

SIDE-CARS extrafuertes, adaptables
a toda clase de motocicletas

Venta de ACCESORIOS - Taller de REPARACIDHES
Valencia, 239-Barcelona
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Medallas ¥ Insignias
Objetos para premios

Fabricantes

HUGUENIN FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza)

Los mas importantes del mundo

Representantes: GAMPER Y MIR : Bruch, 13, pral. - BARCELONA

Madrid: Dia 4. Campeonaio de Castilla. Racing-
Athletic, 2 a 1.

Hockey. — Barcelona: Dia 4. Partido de inau-
guracién de temporada. Pompeya-Polo, 2 a 1.

Prograrna para manana

Ciclismo,— Carrera de nedfitos, organizada por
el Sport Ciclista Catald; distancia 22 kilémetros.
Satida del Paseo de Gracia. A las 8.

Pedestrismo.— Carrera por equipos, organiza-
da por el Centre Excursionista Montseny. Salida
de Vallvidrera. A las 8.

Yachting. — Regatas nacionales. Crucero a Ga-
rraf, orgamzado por el Real Club Ndutico de Bar-
celona. Salida a las 9.

Sexta prueba de la regata Copa Invierno, para
yates de la serie Hispania, organizada por el Real
Club Maritimo de Barcelona. A las 1045,

Pelota vasca.—Partidos de pelota a cesta entre
socios de la Real Sociedad Sport Vasco, Fronton
Condal. A las 11.

Hipica. — Carreras de caballos al trote. Hipé-
dromo de Casa Antiinez. A las 14.

Futbol. — Campeonato de Catalufia, Segundos
equipos. Serie A: Espaiiol-Barcelona; Internacio-
nal-Atlétic de Sabadell. Terceros equipos: Barcelo-
na-Espafiol; Espafia-Centre de Sports de Sabadell.
Serie B. Segundos equipos: Aveng del Sport-Uni-
versitari, Terceros equipos: Universitari-Aveng del
Sport; Centre de Sports de Sans-Badalona; Jipiter-

Tarrasa. A las11. Primeros equipos: Espafiol-
Barcelona; Internacional-Atlétic de Sabadell. A
las 1445,

A. ALIMUNDO Y C.* ARTIiCULOS PARA TODOS LOS SPORTS |

Aragdn, 259 y 261 : Teléfono 1017
r BARCELONA =

Raquetas “RAND”

ESPECIALIDAD EN LAWN-TENNIS YV FOOT-BALL
e“l.2."a 42,50 y 47,50 pesetas, respectivamente




MOTO
~ VELO
Sociedad Espafioila DUNLOP, S. A.

Claudio Coelio, 106 - MADRID - Teléfono 4741
Telegramas y telefenemas: DUNLOP

DEPOSITARIOS EN BARCELONA

J. ALVAREZ : Provenza, 260 E. MAGRE : Cércega, 233
A.SANROMA : Balmes, 62
Agencia General Espafiola “La Motosacoche” : Rosell6n, 255
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Automoviles lDEAL

Motor con patente espanocla 61,028

SPORT-TURISMO-CIUDAD-INDUSTRIA

Fabricados por completo en los Talleres Hereter, 8. A. - Barcelona

Vuelta a Catalufia 1917 - Regularidad: Copa de Honory Medalla deoro
Pefia Rhin 1917 - Velocidad: Primero. La mayor recompensa.
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Agencia general para Espana:

Sociedad General de RAutomodviles
Caspe, 24 BARCELONA
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Automoviles

o

i Rutomdviles 8-10 y 32 HP., turismo
Camiones 1'/,, 3 v 4 toneladas
Oficinas: Calie de Provenza, 247 - Teléfono §-1023
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FABRICA ESPANDLE DE AUTOMOVILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviacion

Agencia en Barcelona: VALLET, FiOL y C.2, S.en C.-Ronda Universidad, 37
Talleres y Garage: Provenza, 171 - Teléfono G-g22
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Proveedores de la Real Casa

o o
Unica fabrica nacional de
Neumaticos

para automoviles, bicicletas
y motos

Barcelona
Princesa, 61 - Teléf. A-1333

El mas resistente

El mas elegante ' SUCURSALES :
» ” ° MADRID BILBAO
El mas econdmiceo Carestoo Egiuis, 4
SEVILLA VALENCIA

Pidanse tarifas Alvarez Quintero, 21 Lauria, 11

AUTOMOVIL-SALON

SALON DE VENTAS DESPACHO GARAGE Y TALLERES
Plaza de Catalufia, 18 Trafaigar, 52 Diagonal, 429

Rutoméviles Simplex, Stutz, Mitchell y Pullman
Camiones Federa! : €oches reparto Rusch .
Motocicletas Indian : Bicicletas Automoto 3
%lﬂ!ﬂﬂi mofries nuln el lnslalatiune: e!m:itas Aricalo do Sport : Neamtics y acceoros e todas cases G
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IMPRENTA EDITORIAL LA POLIGRAFA

BALMES, 54 * TELEFONO 2689 * BARCELONA



