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Automdvil Abadal=Buick, carroceria Sport
Coche de demaostracion, de la casa F. S. Abadal, cuya brillante histcria

publicamos en el presente nimero
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| Neumaticos

Pedid en todos los Garages la cubierta

La casa R. C. Bergougnan ha recibido un impor- E
tante stock de cubiertas y camaras de bicicleta

R. €. BERGOUGN&N

BARCELONA : Rambia Catalufa, 76
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APARECE LOS SABADOS
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Figuras de relieve

CABA de celebrarse con ver-
dadero éxito el concurso de
esgrima organizado por la Sala de
Armas que dirige con tanta com-
petencia como entusiasmo don Fé-
lix Lyon. Esto nos da motivo para
hablar del veterano maestro con el
elogio que se merece.

Empez6 desde muy joven el ma-
nejo de las armas, cuando sélo
coutaba diez afios de edad, ingre-
sando como cadete del Cuerpo de
Marina en Tolon (Francia) por ser
huérfano de un oficial de Marina,
Caballero de la Legion de Honor.

La mayor parte de sus afios de
servicio de marino los prestd en
Indo-China, Cochinchina y Ton-
kin. A su llegada a Madrid en el
afio 1893, estableci6é una espaciosa
y elegante sala de armas en la calle
del Principe, y en abril de 1895
fué nombrado profesor del Casino
Militar de aquella capital.

Dos afios después viene a Bar-
celona de profesor del Regimiento
de Aragon y establece una sala en
la plaza de Catalufia.

En septiembre de 1899 regresa
a Madrid, nombrado profesor de
la sala de armas de la Unién Esco-
lar, que contaba con mds de mil
estudiantes.

Fl general Sancristébal, ayudan-
te del Rey, nombrd al maestro
Lyon, profesor de la Escolta Real,
pero por no existir en el cuartel
local adecuado para instalar una
sala de armas, se aplazd la clase
de esgrima hasta que dicho escua-
drén fuese trasladado al cuartel de

L.os maestros

D. FELIx LyonN

Director de la Sala de Armasde la
Guarnicidn de Barcelona

la Montania, donde se halla en la
actualidad.

Ejercio luego, sucesivamente, el
cargo de profesor de las guarnicio-
nes de Granada, Cartagena, Mdla-
gay Cddiz, y desde el mes de marzo
del afio 1908 o es nuevamente de
la guarnicién de Barcelona.

Cuando la guerra con los yan-
kis, el maestro Lyon ofrecié sus
servicios de marino; la Prensa ala-
bé su accion altamente patridtica.

703

A raiz de la guerra de Marrue-
cos, el maestro Lyon, a pesar de
tener entornces cuatro hijos, solici-
t6 ser admitido en calidad de vo-
luntario y ser destinado al ejéreito
¢ operaciones en las lineas avan-
zadas; por este rasgo, ¢l general
Linares, a la sazén ministro de la
Guerra, le dirigié una carta dan-
dole las mds expresivas gracias.

El maestro Lyon es Caballero
de la Orden del Mérito Militar y
posee otras varias condecoraciones
espafiolas y extranjeras, el diploma
de maestro de armas de la Escuela
Francesa, de la Academia de Ar-
mas de Paris, de la Academie
d'Epée de Paris, del Torneo Na-
cional de Fsgrima que se efectud
en Marsella en 1893, y otros dos
que le fueron entregados por las
Juntas de gobierno de la saia de
armas que dirige actualmente a sa-
tisfaccion de sus alumnos.

Pertenece a la Cruz Roja Espa-
fiola, siendo ayudante de ordenes
del Delegado regional, y al Cuerpo
de Somalenes armados.

Con estos antecedentes y cir-
cunstancias que honran al maestro
Lyon como profesional y como
caballero, no es de extrafiar que
tanto la Prensa militar como Ia
civil y también altos personajes
se hayan ocupado con mucho in-
terés de tan digno e ilustrado pro-
fesor de esgrima, que por sus apti-
tudes sobresalientes y sus éxitos
profesionales se ha granjeado me-
recida fama y simpatias,

N. M.
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Portico
Cero, y van..

Los deportistas barceloneses pueden vana-
gloriarse otra vez de haber sido los pri-
meros en organizar en Espaiia, con lisonjero
resulfado, una gran prueba deportiva: la ca-
rrera de las 24 horas.

Si los deportistas barceloneses no pecaran
como pecan de modestos, podrian muy bien
lanzar al viento, con este motivo, su gran cua-
lidad de emprendedores, sus ponderables ini-
ciativas, sus admiradas condiciones de sporis-
men... Mas como los deportistas barceloneses
son deportistas porgue sienten el deporte por
el deporte, no hardn tal cosa. Quedardn sa-
lisfeches con haber logrado dar un paso ade-
lante en materia ciclista, mejor dicho, en ha-
ber dado un ejemplo, en haber sentado un
precedente, en haber demostrado, en fin, que
el ciclismo cafaldn se halla en espléndida for-
ma y que nuestros ciclistas solo esperan oca-
sion propicia para mostrarse como lo que
son, anfe si y anle quien quiera parangonear-
se con ellos.

Se ha dado plena prueba, ademds, de que
el ciclismo, mds que olro deporte, necesita
ayuda moral y material para encumbrarse;
que es necesario que a los entusiasmos de
nuesiros routiers y a la buena voluntad de
nuestras entidades ciclistas se una la eficaz
cooperacion de los que deben y pueden apo-
yar el ciclismo para satisfaccion de los afi-
cionados, para beneficio propio y para mayor
galardon de esta Barcelona tan deportiva y
tan merecedora, por consiguiente, de la ad-
miracion de todos.

Ya, como hemos diche, se ha sentado pre-
cedente. El lriunfo ha coronado la empresa.
Ello es garantia de que ofras repeticiones lo-
gren idénticos o mejores resultados. Resta
solo, por ende, que esos elementos a quienes
aludimos pongan manos a la obra y nos pre-
paren una segunda manifestacion, y que a
ella le sigan otras...

Asl, ademads, podremos seguir vanagloridn-
donos de ser los primeros en realizar las gran-
des obras y los unicos en continuarlas.
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Estos dias en ofros tiempos

9 de diciembre de 1897. — Se juega en Madrid
un partido de pelota a cesta entre Belogni y «Pe-
queiio de Belando» contra Portas y Machin, ganan-
do los primeros por 50 a 41.

12 de diciembre de 1898. — La Prensa de Madrid
anuncia la creacion del Club Automévil de Espa-
na (sic).

9 de diciembre de 1899. — Osmont, en motoci-
clo, establece el record del kilometro en pista, salida
parada, en 1 m. 2 s, 2/,.

15 de diciembre de 1901. — Se juega el primer
match del Concurso Macaya, entre el Hispania y el
Universitari, ganando el primero por 5 a 1.

8 de diciembre de 1903. -— Se inauguran algunas
de las secciones que habian de constituir el Sports-
men's Club de Barcelona.

12 de diciembre de 1904. — En honor de don
Luis Bonet se celebra una nutrida excursion en
automovil a Olesa de Montserrat, organizada por el
director del Auto Garage Central de Barcelona, se-
fior Abadal.

13 de diciembre de 1906. — Se inaugura la tem-
porada de firo de pichon en el stand de Miramar,
de la Real Asociacion de Cazadores, ganando 1a
poule de inauguracién don Francisco Butrés.

15 de diciembre de 1907. — Termina la carrera
de seis dias en el velodromo de Nueva York, con
el triunfo del equipo Rutt-Stol, que cubre kilénie-
tros 3.721,547.

10 de diciembre de 1908. — Se fusionan el Club
Ciclista y el San Sebastidn F. C. con el titulo de
Ciclista-Foot-ball Club de San Sebastidn.

8 y 10 de diciembre de 1909. — Se celebra el XII
Congreso de la U. V. E,, resultando el m4s borras-
coso de todos los efectuados hasta la fecha,

10 de diciembre de 1910. — En el aerddromo de
Paris, el aviador Legagneux establece el record del
mundo, elevdndose a 3.200 metros. Duracidn, 1 h.
34 m.

10 de diciembre de 1912, — En el campo del
Barcelona juega su primer equipo con ¢l del Casual,
ganando el primero por 3 a 1.

14 de diciembre de 1913. — Se verifica el match
final del Concurso de Golf Copa Nosworthy entre
los sefiores Cox y Kennedy, ganando éste por5a 4.

13 de diciembre de ]1914. - Termina el Concurso
de Lawn-Tennis organizado por el Salud Sport
Club, con el triunfo del sefor Witty, que vence a
Sagnier en el Cammpeonato de caballeros.

12 de diciembre de 1915. — Es elegido presidente
de la Real Asociacién de Esgrima de Barcelona, el
comandante sefior Franco.

10 de diciembre de 1916. — Con gran éxito se
verifica la carrera campo a través Argentona-Gra-
nollers, que gana el equipo de corredores com-
puesto por Prat, Erra y Garcfa, y el de excursionis-
tas, Garcia, Martinez y Plensa,

jia “Spar
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Fxitos variables de la aviacion

Los aeros pequernos
Los aeros grandes

[

EN 1005, Wright vold por primerad vez en
Europa. Santos Dumont, Farman, Voisin,
Blériot, Latham, fueron héroes de las prime-
ras proezas aviatorias. Entre 1906 y 1910 la
aviacion fué préspera: premios, councursos,
mitins, todo le era favorable. Pero pronto el
piblico se canso de ver volar, porque ver
volar es mondfono. Reanimdse la aviacidn
gracias al inagotable valor de esios hombres
que tanto han luchado por su causa: Empezé
Pégoud sus vuelos fantasticos, inmediatamente
seguido por Chevillard, Garros y muchos
otros. Luego volvid el puablico a alejarse de la
aviacion. Este -sport, este arte, esta ciencia,
parecia morir. Las fdbricas de aeroplanos dis-
minuian su personal,

Formdase la « Amicale des Aviateurss, pero
sin gran éxito. En 1914 estaba la aviacidn en
un momento critico, cuando estalld la guerra.

Nadie desconoce la importante parie que en
ella ha tomado. Las fdbricas de aeroplanos
han crecido, tomando proporciones enormes,
nunca sofiadas. Aeros de todos tipos han sur-
cado por los aires. jCudntas hazafas, pero
también qué hecatombe de aviadores!

Esta horrible guerra no ha de durar. jQué
serd de la aviacion cuando acabe? ¢ Qué hardn
los Gobiernos de estos millares de aparatos
que ahora poseen?

Provistos de motores cuya potencia es siem-
pre superior a los 50 HP., resultarian estos
aeroplanos de un coste de adquisicion y de
entretenimiento demasiado elevados para que
st uso fuese popular.

Muchos de ellos serdn vendidos a bajos
precios, pero esto no hard disminuir sus ele-
vados gastos de custodia.

Critica setd entonces otra vez la situacion
de los constructores. Deberdin emprender
nueva lucha, estudiar nuevos tipcs de mayor
utilidad prédctica. Muchos habrdn ya pensado
en ello.

Ante ellos se abrirdn entonces dos caminos:
El uno, sefialado por Santos Dumont con su
Dermoiselle, por Venddme, Henriot, es el del
aero pequefo, practico para el uso corriente,

de facil manejo y poco consumo. El otro, sefia-
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lado por Sikorsky, Curtiss, Smith, Caproni, es
el del gran aero, el omnibus para viajes rapi-
dos. Esto no son suefios, sino realidades no
muy lejanas.

Los conocimientos adquiridos allanardn algo
estos caminos, pero grandes serdn todavia las
dificultades con que ha de tropezarse.

Mucho se alargard la lista de las victimas de
la aviacién; pero cuanto mds larga sea, mas
empefio tendrd el hombre en llegar a sus
fines.

8

Entre los numerosos tipos de aeroplanos
que la guerra ha creado, no existe, por razo-
nes fdciles de comprender, el tipo pequefio,
econdmico, de utilidad practica:

Si los aeroplanos més pequefios, los de fipo
scout, nos parecen de dimensiones reducidi-
simas, es porque los comparamos con los
demas que actuan en el frente,

Los scouts van provistos de motores de
80 HP., mientras que hay aeros de bombar-
deo y de ataque cuyo motor pasa de los
200 HP. No buscan los Gobiernos baratura ni
en la compra de estos aparatos ni en su con-
sumo en bencina y aceite. Asi se comprende
que no serd gracias a la enorme cantidad de
aeroplanos que ahora se fabrica, que ha de
divulgarse su uso.

Para que la aviacién se popularice han de
hacerse nuevos estudios, construir nuevos apa-
ratos mds a propdsito y practicar sus ensayos.

Uno de los tipos que, al parecer, lograrfa
mayor éxito, es el tipo pequefio, cuyas carac-
teristicas podrian ser, aproximadamente, las
signientes:

Motor de 1.100 em.” de cubicacién y de
30 kg. peso.

Aparato de 7 metros de envergadura y 6 me-
tros largo.

Peso total, 200 kg. sin pasajero.

Velocidad, 80 km. hora.

Este aero podria ser a los demds lo que el
autociclo es a los demds coches,

Grade ha construido en Alemania un mo-
noplano ligero, del tipo Dermoiselle, con mo-
tor a dos tiempos, de su invencién. Sus carac-
teristicas se aproximan al tipo de aparato que
nos ocupa.

" Todos recordaréis el concurso de la « Aviet-
te», cuyo premio debi¢ ser atribuido al que
volaria mayor distancia por sus propias fuer-
zas, valiéndose de cualquier aparato.
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Las cavieties» no eran otra cosa que bicicletas
con alas. Si, pues, se crefa en la posibilidad de
que el hombre volara por sus propias fuerzas,
mas ha de creerse que ha de poder elevarse
gracias a un motor de poca poiencia.

En un aero de dichas dimensiones bastarian
de 10 a 12 HP, para volar horizontalmente: de
un motor de 1.100 c. c. pueden sacarse 20 y
hasta 25 HP. sin exageracion.

Podria este motor, construido especialmente
para la aviacion, pesar muchisimo menos que
los que se emplean en los autociclos: El motor
M. A. G., de 1.093 c, ¢, pesa 40 kg.; el motor
Blumfield, 45, y el J. A. P., 48. Un motor de
1.100 c. c. para la aviacion podria pesar 30 ki-
logramos. Parte de su volante podria supri-
mirse, primero porque la hélice actiia como
tal y luego porque no haciéndose en aviacion
marcha en relentido no es necesaria tanta can-
tidad de volante.

Muchas partes de los motores, que para el
automovilismo han de ser refnrzadas para re-
- sistir las sacudidas que reciben al pasar los
huecos o baches de las carreteras, para la avia-
cién podrian ser considerablemente aligeradas.

Esto son ventajas. Todos los inconvenientes -

residen en la construccion del aparato. Para
que un aparato tan ligero sea suficientemente
sélido ha de ser de una construccién esmera-
da, empledndose en ella los mejores materiales.

Carisimos han de resultar los primeros en-
sayos; pere, no lo dudemos, coronados de éxi-
to por fin.
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Los aeroplanos que mas han sido favoreci-
dos por la guerra son !os de tipo mds grande.

Poder llevar mucha carga en gasolina y mu-
niciones y numerosos pasajeros ha sido siem-
pre la mayor ventaja de dichos aparatos. Fécil
es comprender lo utiles que son en caso de
guerra estas condiciones.

Tanto han progresado estos tipos, que vuéi-
vese a hablar de la travesia del Atlantico, pero
esta vez como de una cosa mas cierta y de una
realizacion no muy lejana.

Sikorsky, Caproni, Smith, Curtiss, estdn a la
orden del dia. Sikorsky ha establecido un aero-
plano cuyo fusellage es un verdadero vagon
con diferentes compartimientos o cabinas. En
¢l caben diez y siete personas. Su envergadura
es de 37 metros y su largo total de 20, tenien-
do una superficie de planos portantes de 182
metros cuadrados. Este aparato va movido por
dos motores de 200 HP,

Caproni ha ensayado un aeroplano movido
por tres motores: dos con hélice tractora y uno
con hélice propulscra. En él puede llevarse la
bencina necesaria para la travesia del Atlan-
tico.

Curtiss octipase con actividad en el perfec-
cionamiento de su flying boaf transatldntico.

Todo esto nos hace creer en un porvenir
muy brillante para el mayor de los aires. Ma-
yores aparatos se comstruirdn y sus condicio-
nes de vuelo seran muy superiores.

STADIUM

El paso mds grande que ha de darse en la
construccion de esta clase de aeroplanos es el
lograr la mayor gama de velocidades posible,
es decir, que puedan estos aparatos volar a
una muy pequefia velocidad minima y alcan-
zar, a voluntad del piloto, una crecida veloci-
dad maxima. '

Para emprender el vuelo dichos aparatos lo
harian elevindose a una pequefia velocidad,
que también utilizarian para aterrizar, logran-
do, sin embargo, un buen promedio en sus
viajes, gracias a la velocidad mdxima que al-
canzarian durante el vuelo.

Parecen estos aeroplanos destinados mas a
travesias maritimas que a otra clase de viajes,
pues alli es donde mayores utilidades pueden
producir y en donde sus grandes dimensiones
seran mas ficilmente acogidas, '

AnT. Arman, FEL.

La crisis de la gasolina

En pleno régimen substitutivo

DESPUES de tres semanas de dudas, se ha
hecho publico el resultado total de los
inventarios practicados en las provincias, que
arrojan en conjunto la existencia de un stock
nacional de 2.905.067 litros.

Con este antecedente y suponiendo que
dicha cantidad sea la existencia oficial pero no
la real, y que ésta se eleve, en el caso mds
favorable, al doble, supuesto no del todo exa-
gerado st maliciamos pensando en lo que haya
podido quedar oculto por deficiencias del per-
sonal encargado de llevar a efecto el cumpli-
miento del Real decreto y por inexactitudes
cometidas en las declaraciones, hemos de con-
venir en que la situacion, por lo que hace
referencia exclusiva a la gasolina, no es nada
halagiiefia, puesto que, contando lo seguro y
lo probable, puede calcularse que las existen-
cias no llegardn a satisfacer las necesidades
del consumo de dos meses, dentro de un mo-
derado régimen de restriccion, que al fin y al
cabo es el que se impone ante las actuales cir-
cunstancias para hermanar en lo posible todos
los intereses afectados por ese grave proble-
ma. Un régimen extremadamente riguroso po-
drd prolongar quince, veinte o pocos mds
dias la situacidn, sin resolver nada en defi-
nitiva, si el mal no se ataca en sus mismas
raices,

Bien estd que ante la amenaza de quedarnos
sin combustible para los mofores, se haya
procurado con el Real decreto restringir el
consumo, como remedio para retardar el fatal
desenlace y dar tiempo asi a que pueda nego-
ciarse la concesién de nuevas exportaciones
de los Estados Unidos y a que, en prevision
del caso mds critico, se exprima el ingenio de
los inventores en busca de productos substifu-
fivos, y en tal sentido es digna de aplauso Ia
decision del Gobierno, pero es necesario que
se apuren todos los medios hasta hallar una
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verdadera y positiva solucidn antes de que
fina este plazo indeterminado por el momento,
pero que, a nuestro juicio, va a ser brevisimo.
Y aunque en el interés de todos estd el que se
amplie lo mas posible mientras no se resueiva
de una manera eficaz el conflicto, en el inte-
rés de todos estd también que este estado de
excepeion no se prolongue mds de lo necesa-
rio y en que no cause mds perjuicios y moles-
tias que los absolutamente indispensables.

En tales condiciones, estamos seguros de que
todos aceptaremos los necesarios sacrificios con
la debida resignacidn, pero algunos detalles
que se han podido observar ya hacen temer
que los que oficialmente tienen hoy a su cargo
el control del consumo y la distribucion de la
gasolina no obren con el alto espiritu de ciu-
dadania y de equidad que es necesario en todo
momento, mucho mads tratindose de un asunto
tan importante como éste. Seria mds que sensi-
ble, irritante, cualquier desigualdad, cualquier
complacencia de estas que se registran, por
desgracia muy a menudo, en nuestros ceniros
oficiales, sin otro motivo que la recomenda-
cién de la propia o de las ajenas personalida-
des acostumbradas a ser siempre atendidas.

Si en esto imperan también influencias ex-
tranas a los grados de preferencia sefialados en
el Real decreto, aunque bajo la capa de éstos
se pretende esconder a aquéllas, los sacrificios
que en aras del interés publico se imponen a
los particulares, ademds de ser torpemente es-
carnecidos por aquellos que mads debieran res-
petarlos, resultardn completamente estériles y
las existencias se agotardn de la manera mas
insospechada por el mds arbitrario de los pro-
cedimientos, y los saludables efectos que de-
biera surtir la intervencion oficial en la distri-
bucion de la gasolina no llegaran a producir-
se, habiéndose, en cambio, ocasionado estipi-
damente graves perjuicios 3 los particulares.

Tiene, pues, su importancia el que se apli-
que el Real decreto con toda la delicadeza y
toda la equidad que su objeto requiere, y como
por lo que se refiere a Barcelona nosotros te-
nemos la idea de que los empleados del Go-
bierno civil que cuidan de este negocio no es-
tdn muy iluminados ni bien orientados, siendo
facil que, s1 no por malicia, incurran en pecado
por ignorancia, por esto habiamos propuesto
que se formara una comisién asesora de per-
sonas enteradas, idea que, en lo fundamental,
se ha dicho yaen la Prensa que habiasido acep-
tada por la Comisaria de Abastecimientos.

Ni que decir tenemos cudnto celebrariamos
que la noticia se confirmara, pues esta solucion
nos dejaria bastante mas tranquilos.

Sea como sea y arréglese ese asunto de la
manera que se quiera, hay que dejarlo de lado
como cosa ya consumada y ocuparnos de los
esfuerzos que se estin llevando a cabo para
resolver el problema de la gasolina en su ori-
gen y en su fondo.

Y en cuanto a esto no hay mas que dos ca-
minos: Restablecimiento de las importaciones
de los Estados Unidos o invencién de un pro-
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ducto que substituya a la bencina y que se
pueda fabricar en grande escala, en Espafa,
con materiales propios.

Lo primero corresponde al Gobierno, v de-
pende, segtin parece, del éxito de una delicada
gestién diplomdtica que, en obsequio al actual
Qabinete, hemos de suponer iniciada. No obs-
tante, nada se sabe de ello aun cuando no falta
quien presume de enterado y de oplimista,
Mientras otra cosa no sepamos, queremios serlo
también.

Lo segundo es de iniciativa particular, y
acasc por estoc sabemos ya que se ha hecho
algo. En Madrid se ha ensayado un producto
que su autor ha bautizado con el nombre de
«Verdulina», cuyos primeros ensayos, efectua-
dos en presencia de personas muy entendidas,
han dado, segiin se dice, resultados muy satis-
factorios. Bajo la proteccién moral de la Co-
misaria de Abastecimientos se estudia otra
composicion en la cual se tienen puestas gran-
des esperanzas. En Barcelona se han hecho
también varias combinaciones, con diversos
resultados, incluso a base de agua, si hemos de
dar crédito a todo lo que se dice.

De manera, pues, que nos hallamos en pleno
régimen substitutivo,

Claro estd que no serd oro todo lo que relu-
ce, pero de los resultados logrados hasta ahora
cabe esperar una solucidn, que a nosotros nos
parece la mejor si se encuentra en las condi-
ciones antes dichas, puesto que es de gran im-
portancia bajo todos aspectos, lograr en este
punto, como en tantos otros, una absoluta in-
dependencia del extranjero.

En titimo caso, no deja de ser una esperan-
za la intensificacién de la produccion del ben-
zol, cosa relativamente facil en Espafia, segiin
la opinion de personas técnicas, bien conoce-
doras de la riqueza carbonifera de Espafay
de lo rico que es en benzol el carbén espaiiol,
y la explotacién de los yacimientos petroliferos
nacionales que, segtin el criterio de los inteli-
gentes en la materia, pueden proporcionar, por
si solos, aunque bien explotadoes, gasolina mds
que suficiente para el consumo nacional,

Por hoy, pues, no hemos de mirar el porve-
nir con desconfianza, ya que muy bien podria
resultar de los males actuales, el gran bien de
quedar nacionalizada la produccion de carbu-
rantes para los motores a explosion. .

LE CHAUFFEUR

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

AUTOMOVILES Y CICLOS
Especialidad en (ltimas novedades de Paris

Rambla de Catalufia, 24 - Teléfono 2182
BARCELONMA
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Notas del R. A. C. de C.

Nuevo puente

El Alcalde de Montornés del Vailés se ha di-
rigido al Real Automdvil Club de Catalufia
manifestando que se halla realizando gestiones
para conseguir del Estado la pronta construc-
cion de un puente que, enlazando con la ca-
rretera provincial que desde San Adridn del
Besés conduce al pueblo de La Roca, permita
en todo tiempo la comunicacidon con el pueblo
de Montmelé y principalmente con su esta-
cién ferroviaria, y solicita la influencia del Real
Automoévil Club de Cataluiia para la rdpida
realizacion de una mejora lan conveniente para
la circulacién de los automéviles.

El concierto de la gasolina

Teniendo en cuenta la actual escasez de ga-
solina, el Real Automovil Club de Cataluna ha
presentado una instancia a la Comisién de
Consumos de este Ayuntamiento, solicitando
que se prorrogue para el afio préximo el pre-
sente concierto para el pago de derechos de
consumo de la gasolina, siendo vilidos durante
el mismo los cupones y las placas correspon-
dientes al que caduca al fin del mes corriente.

La supresion de la travesia
de San Adrian

El Real Automévil Club de Catalufia ha ges-
tionado de la Direccién de Obras piiblicas
provinciales la terminacidén de las obras de su-
presion de la travesia de San Adridn, ya que
lag 1ltimas lluvias han consolidado suficiente-
mente Ia explanacién practicada, v ha obtenido
la seguridad de que en seguida se practicaran
las obras de afirmado de la misma.

Coche de demostracion
de la casa F. S. Abadal

sTE coche fué el primero de la marca Buick,
modelo 1917, que vino a Espafia. Condu-
cido por Mr. Wheeler, ingeniero de la casa
Buick, hizo un viaje por casi toda Espafia, reco-
rriendo unos 5.000 kildmetros; después fué
cedido a la casa F. S. Abadal, que monté en él
una carroceria cuatro baquets, cuya totografia
publicamos en el nimero correspoadiente al
10 de febrero de este afio.

En esta época aguantd este coche un sinnu-
mero de demostraciones por demds fuertes y
de verdadera prueba, entre otras: Prueba de
consumacién, 12 litros los 100 kilometros; la
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de la Cuesta de los Bruchs, en 11 minutos
(a mds de 60 kilémetros por hora), el recorri-
do Barcelona-Bilbao San Sebastidn, estable-
ciendo, conducido por Gilbert Dutrieu, en la
carrera Bilbao-San Sebastidn, un record que
batio el anterior por ocho minutos.

De regreso el coche a ésta y creyendo fuera
necesario, dadas las pruebas sufridas, se repasé
el motor y demds mecanismo, resultando que
estaba completamente intacto y en inmejorable
estado, por lo cual la casa F. S. Abadal deci-
dié ponerle la carroceria tipo sport, con radia-
dor de punta, que figura en la portada, efec-
tuando seguidamente un viaje de propaganda
con el recorrido Barcelona-Zaragoza-Madrid-
Valencia-Barcelona.

Actualmente, como en todo tiempo, esid este
coche a la disposicion de todos ios comprado-
res para hacer las pruebas que gusten, tanto de
recorride como de resistencia, consumo y exa-
men del estado de los organismos y materiales,

El resultado de este coche es una convin-
cente prueba de la calidad del chassis y de la
perfecta disposicién del mecanismo de los
Abadal-Buick, cuyo resonante éxito ha llevado
al convencimiento de sus excelencias a los
connaisseurs y al piiblico todo, explicindose
s6lo asi que en poco mds de ocho meses se
hayan vendido 158 coches de esta marca,

Trofeo José Maria Armangué

La\ voluntad y carifio con que los organiza-
dores del trofeo dedicado a nuestro inol-
vidable amigo Armangué han comenzado los
trabajos para llevar a cabo tan bella demostra-
cion de lo mucho que se le consideraba, ha
merecido el undnime apoyo de cuantos supie-
ron reconocer en €l las grandes dotes de inte-
ligencia en los diferentes aspectos de su vida.

Por otra parte, la celebracion de la carreraa
que se destina el trofeo aludido ha sido tema
de un interés capital por parte de.valiosisimos
elementos, habiéndose presentado varios cir-
cuitos tomando como base Villafranca del Pa-
nadés Fl Ayuntamiento de esta poblacién ha
dirigido al R. M. C. C. un oficio ofreci ‘ndo su
cooperacion moral y material para ello, como
también intervenir cerca de las sociedades para
la organizacion de festejos.

El R. M. C, C. ha aceptado, en principio, el
circuito Villafranca-Monjos-Almunia-Villatran-
ca, 18 kilometros.

Ultimamente se han recibido las siguientes
cantidades:

H. Arruga, 25 pesetas; |. Vidal, 25; ]. Liuch,
25; |. Palazon, 50; F. Ricart, 25; |. Munladas,
50; ]. Texidor, 25; L. Armangué, 50; C. Pizza-
la, 50; E. Pujolar, 25; M. Julid, 25; P. Carde-
llach, 25; A. Ferran, 25; |. Boniguet, 25; ]. Ba-
nts, 25; A. Gusi, 25; R. Mas Bagd, 25; ], Mas
Bagid, 25; ]. y J. Carol, 25; A. Massé, 25; B.
Gramona (San Sadurni), 10; Club Natacién
Barcelona, 50; L. M. Vidal, 50; A. Conde, 50;
E. Conde, 50; A. Al4, 5.

Total inscripto: 4.517 peselas.
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En el Hipédromo de Casa Antdanez

IL.as Carreras de caballos

POR lo mismo que la tempo-
rada hipica va a dar fin pré-
ximamente, el publico aficiona-
do a estas interesantes lides ha
acudido estos tultimos dias al
Hipddromo en mayor nimero
que ofras veces.

Las pruebas, por otra parte,
han correspondido a esta mayor
animacion, siendo fodas ellas
muy refiidas y, por consecuen-
cia, muy interesantes.

Es, pues, de presumir que,
dado el éxito que han obtenidc
las carreras de caballos en el
afto actual, la sociedad orga-
nizadora de estas manifestacio-
nes prepare otro selecto pro-

grama para el ano que viene Caballo Omphale, de F. de Lallouet, vencedor del Premio
podamos asi continuar dis- Calvados
frutando de las hermosas con-

Participan los dos caballos inscriptos, que
se clasifican:

1.°, Hautain, de . Sourroubille, 5 m. 9 s, */;
(o seal m. 4s %, el km.); 2.°, Kodack, de
Humarau.

Premio pE CarLvapos. — Distancia;, 2.800
metros. .

Corren todos los cuatro caballos inscriptos,
llegando:

1.°, Omphale, de F. Lallouet, 4 m. 34 s. %/,
(o seal m.36s. %, el km.); 2.°, Oxford, de
F. Lallouet, 4 m. 36 s.; 3.%, Oscar, de A. Flé-
mard, 4 m. 42 s. '/;.

PreEmio pE 1L'OrnE. — Distancia 2.600 me-
tros.

Dejan de presentarse los caballos La Fon-
taine, Nick Leyburn, Inno y Hoche.

Se clasificaron: 1.°, Inédit, de |. Sourrou.
bille, 4 m. %/ (oseal m.31s. %, el km.),

Inédit, de J. Sourroubille, primero
de la carrera Premio de L’ Orne

tiendas hipicas de que ha sido
teairo el Hipédromo.

A continuacidn transcribimos
los resultados técnicos de las
pruebas tltimamente celebra-
das:

Décimotercero dia

Con buena animacién se ce-
lebraron las carreras, favore-
ciendo el dia espléndido el
desarrollo de las mismas.

Los resultados técnicos de las -

» pruebas celebradas son los si-
guienfes:

PREMIO DE LA MaNcHA. —
Distancia 2.800 metros. Hautain, del Bardn de Giiell, ganador del Premio de la Mancha
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2 , Nez-Rond, de C. de Waziéres, 4 m. 3 s.
; 3.°, Kaolin, de ], Save, 4 m, 4s. Y "
PRLMIO DE '\OR'\-‘IANDIA — D1stanc:a 3.200
mefros.
El caballo Lancier no se presentd a dispu-
tar la prueba, la que lo fué por seis caballos,
La clasificacién se estableci asi:
1.°, Monte - Cristo, del doctor Fourcade-
Brau, 5 m. (o sea 1 m. 33 s. 7/,, el km.)

Décimocuarto dia

Lo desapacible del dia motivé que se reu-
niera escasa concurrencia en el Hipédromo.

Los resultados técnicos de las carreras fue-
ron los siguientes:

Premio RevNoLps. — Distancia 1.600 me-
tros.

Primera prueba. — Dejan de presentarse los
caballos Lilianne Leyburn, Jowa y Javelot.

Los cinco participantes se clasificaron a51

1.°, Kaolin, de |. Save, 2m, 26s. v %, (o
sea 1'm. 30 s. el km.); 2.5 Nf'ck~Leybum,
de C. Rousseau, 2 m. 29 s. */;; 3.°, La Fon-
taine, de Veslard, 2 m. 33 s. %/..

Premio FuscHia. — Distancia 4.000 metros.
Dejaron de correr Kerria y Lancier.

Se clasificaron: 1.°, Monte-Cristo, del doc-
for Fourcade-Brau, 6 m. 31 s.2/; (0 sea I m.
33 s. %, el km.); 2.°, Marcetlus, de C. de
Waziéres, 6 m. 40 s. “/; 3
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J. Bachelier, 6 m. 43 s.
L. Hémard, 6 m. 43 s. 4.

Premio RevNoLDS. — Distancia 4.000 re-
tros.

Segunda prueba. — Ademds de los que no
corrieron ya en la primera prueba, dejo de
salir el La Fontaine.

La clasificacion se establecio asi:

1.°, Kaolin, 2 m. 27 s. (0 sea 1 m. 30 s. 7/,,);
2.5 jave:’of I, 2 m. 27 s. 'y; 3.° Inédit, 2 m.
3289,

Premio CapuciNg, — Distancia 4,000 mie-
tros. Sélo el Monte-Cristo dejo de presentarse
a la salida.

Fueron clasificados: 1.°, La Fontaine, de
Veslard, 6 m. 28 5. %/; (o sea 1 m. 33 s. '/, el
kilometro; 2.°, Monsieur Jean, del Bardn de
Giiell, 6 m. 29 s.; 3.°, Niepce, de Bourras, 6 m.
32 s. “x; 4.°, Nez-Rond, de C. de Waziéres,
6 m. 34 s, 1.

Premio DE Bavapere.— Distancia 2.800 me-
tros. Los caballos Miribel, Moliére, Negus,
Nez-Rond, Eglantine y Nenni no se presen-
raronmn.

Quedaron clasificados: 1.°, Ollie Dak, de
C. Rousseau, 4 m. 30 s. %/; (osea 1 m. 34 s. y
ol km.); 2.°, Normande, del doctor Four-
cade Brau, 4 m. 31 s. '/;; 3.°, Kermesse, de
Olivier, 4 m. 23 s.

%o, 4.°, Nenni, de

MOTOCICLETAS

LALELY)

SIDE-CARS extrafuertes, adaptables
a toda clase de motocicletas

Venta de ACCESORIOS Taller de REPARACIONES
Valencia, 239-Barcelona
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Las grandes pruebas ciclistas

La carrera de las 24 horas_

Grupo constituido por los equipos que participaron en la gran prueba ciclista de las 24 horas

«Audaces fortuna est-

uanNDO la lluvia imperiosa, colindose por
el multicolor entoldado, obligd a la sus-
pensién, habian ya transcurrido 21 horas vy,
al parecer, no era extrano se llegase a las 24
sin novedad. Es mds: si momentos de apogeo
pudo haber, entonces empezaba el mas grande.

Afortunadamente, la suspensién hubo de ser
cuando los corredores habian dado pruebas
de que para ellos no habia gran diferencia en-
tre 6 horas y 24, cuando los organizadores vie-
ron compensados sus afanes y desvelos por un
éxito clamoroso y cuando la aficién pudo dar-
se cuenta de que las 24 horas, los tres dias y
aun los seis, lo mismo aqui que en Paris, que

Un momento durante la carrera
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en Berlin, que en New York, son un aconteci-
miento, pero al fin y al cabo obra de hombres.
Eso que parecia una quimera, ha sido realiza-
do con éxito sorprendente. El dia—no lejano—
que se nos ocurra una prueba de dos dias, la
prueba serd un hecho y—jquien sabel—si los
extranjeros hacen proezas, también nosotros
podremos hacerlas. En realidad, todos somos
hijos de Addn.

Por fortuna, ha llegado un momento en que
hemos sabido conceptuarnos 4 nosotros mis-
mos. Y ese concepto nos lo ha proporcionado
con su audacia afertunada el Club Ciclista de
Sans. Loada sea, pues, la hora de nuestra rei-
vindicacidn deportiva.

El resultado de la carrera ha sido una so-
berbia leccién para los timoratos —las rémo-
ras eternas — que la juzgaban imposible, Y el
Club Ciclista de Sans, llevando a la préctica
tna idea, ha logrado que la Barcelona depor-
tiva, en materia de ciclismo, diese un enorme
paso adelante, ;Codmo no? En las «veinticua-
tro horass tomaron parte mdquinas— verda-
deras maravillas —obra de la industria nacio-
nal; ahi estdn los ciclos . V. E., los Ldzazo &
Lopez, los Montped S. A., los Magdalena, que
si no pudieron entre ellos optar a los honores
de un primer puesto absoluto porque la liuvia
se opuso, demostraron que en materia de me-
cdnica también empezamos a sacudir el yugo
extranjero. Y que las mdquinas resistieron, no
hay mds que comprobarlo con los 635 kilG-
metros que cubrieron, amén de las caidas que
en el curso de las 21 horas se registraron.

La industria del ciclo viene desarrollindose
en Espafa, singularmente en Catalufia, de una
manera notable, v ello—no cabe duda—es
debido mas que nada al movimienio deporti-
vo, movimiento que llevan a cabo entidades
llenas de entusiasmo y ciclistas de buena fe.
Es, pues, un deber secundar las iniciativas de
estas entidades, sin reparos y sin tasa.

De quienes han llevado a cabo este aconte-
cimiento sin escuchar las preces de los pesi-
mistas, nada diremos porque todo es poco. Ha
sido el Club Ciclista de Sans y a todos sus
componentes alcanza el honor: Oriol, Cleries,
Serrat, Marra, Solé... en fin, muchos otros que

ahora escapan al recuerdo, han evidenciado
los grados de su constancia. La aficién se lo
agradece. Ofros anénimos que se han puesto
al lado de los organizadores y que no han re-
gateado su concurso, ofreciéndose como victi-
mas si el resultado financiero fuese un desas-
tre, merecen nuesiro reconocimiento. Son ano-
nimos, pero no para nosotros. Unicamente
porgue conocemos su modestia renunciamos
a estampar sus nombres.
Lo hemos dicho: audaces fortuna est.

Los corredores

Regnier-Febrer. — El francés gand bien caro
el lugar que ocupaba al suspenderse la carre-
ra. Fué para él un trabajo improbo y nos de-
mostrd estar dotado de una resistencia enor-
me. Fué la providencia del mallorquin y en
algunas ocasiones quiso hacer alguna cosa, a
pesar de que la salvacion del equipo corrid
siempre a su cargo. Causo buena impresion en
el publico, ademas, por su colocacion siempre
prudente y correcia.

Febrer. — No queremos censurar al ex-
campedn de Espafia, pues, sin duda, las dos
caidas del sdbado le partieron hasta la volun-
tad ; pero, de todos modos, defraudé no sélo
las esperanzas del piblico inteligente, sino las
de los mds legos, por cuanto no le vimos ni
pizca de voluntad para acreditar su patria
chica, la Meca del ciclismo espanol. Compren-
demos su situacién, pero el nombre impor-
tante que tiene Simon Febrer en este deporte
requeria algo mds de esplendidez en sus ac-
tos. Magdalena sufrié batacazos, los sufrid
Llorens, les pasé lo propio a Crespo y a
Tresseras v, sin embargo, no se dejaron domi-
nar de aquella apatia que dominé en Febrer
desde las 10 de la noche del sabado a las 19
del domingo. ;Se limitd Febrer, tal vez, a
aguardar la tiltima hora para un supremo es-
fuerzo? Tal vez eso fuese, pero no'se lo per-
donariamos. De Regolf o de Llorens no po-
diamos exigir mds; de Febrer, ex-campedn
que acaba de establecer un record en pista, si

Esperaremos otra ocasidn.

Magdalena. — Las continuas ovaciones que

Gran carrera de 24 horas Primera efectuada en Espafia

8 v 9 de diciembre de 1917

Velédromo del Club Ciclista de Sans

Al suspenderse la carrera a las 21 horas de duracién, cuandeo llevaban recorridas 4.704 vueitas
0 sean 635,04 kildmetros, iba a la cabeza el equipo Crespo-Tresserras sobre

Ciclos Lazaro & Lépez

sin haber sufrido panne de ninguna clase en toda la carrera

Lazaro & Lépez :

Pneus
Hutchinson

Rambla de Catalufa, 111 : Teléfono 985-G : Barcelona
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Oftro aspecto en plena lucha

el «soberano» le tributd, son el mejor elogio
que de €l podemos hacer. Herido, con una
caida fenomenal y debiendo defenderse de
mil y mil combinaciones, Magdalena se exte-
rioriz6 tal como es en realidad: formidable.
De continuar él en pista, indudablemente la
carrera se habria desarrollado en otra forma,
ya que, en realidad, quedo después reducida
a carrera de primas. Nosotros teniamos for-
mada una idea de su fortaleza, pero no tan
grande como la que
nos demostré. Fué el
mejor en condiciones
de cuantos pisaron la
pista.

jLdstima que una
caida estipida le obli-
gase a la retirada!

Magdalena se en-
cuentra hoy mucho
mejor que cuando ga-
no aquella Vuelta a Ca-
taluina. Hasta los mads
contrarios hubieron de
reconocerlo.

Fuentes. — El mo-
desto corredor madri-
lefio, incierto al princi-
piar la carrera, fué
creciéndose hasta lle-
gar a su habitual for-
ma. Téngase en cuenta
que en una ocasion es-
luvo en pista mds de una hora sosteniendo las
antirreglamentarias combinaciones de otros
equipos. Cuando hubo de retirarse lo hizo
después de una soberbia arrancada que llegd
a causar pinico.

Rubio. — Que la habilidad es capaz de los
mayores milagros, lo probé que el ex-cam-

Mesa del Jurado
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peén de Espafia, con una escasisima prepara-
cion, lograse sostenerse notablemente mientras
durd la carrera y combinar afortunadamente
con su compafero.

Villanueva. — Se embolsé una cantidad de
primas respetable y llegd a entusiasmar al pi-
blico en varias ocasiones con sus femerarios
demarrages. Hay que reconocer que soportd
la carrera sin desmayos ni flaqueos. Lo que
diriamos un completo corredor. Alguna vez
salié de la cabina en
auxilio de su equipier
y lo hizo a conciencia

y bien.
Crespo. —Es el mu-
chacho de los vaive-

nes. Tan pronto le ha-
lldis impotente como
en la tiltima Copa Sta-
DIUM, COMO OS reapa-
rece formidable, duri-
simo, cual el pasado
domingn. Es de los
corredores que mejor
y mads conocen la pista
de Sans. No ha perdi-
do aquel tren duro que
es su caracteristica.

Tresserras. — Ni
atrds ni adelante. Ni
gana ni pierde. Con-
serva st fortaleza yem-
bala con aquel estilo
en ¢l peculiar, y mucho nos parece que de ha-
ber continuado la carrera las tres horas res-
tantes, en unidn de Crespo habria hecho algo
notable.

Pero... siempre hay un pero.

Janer-Martinez. — Dos muchachos que em-
pezaron por dejarse arrebatar vueltas, pero
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Mas FuerTE QuE ELACERO

-l

P os
HUTCHINSON

a Bertrdn, al Real Moto Club en peso; vimos
a cuantos en cuestion de ciclismo o motorismo
algo valen. Por la tarde se pagaba un lugar
hasta 10 peseifas. Vimos unas cabinas pintores-
cas, que nos recordaban las pardas trincheras
del Marne; en fin, que fué un acontecimiento
de los de marca, sin que nada faltase.

Hubo peros. Hubo infraccion del regla-
mento por lo que atafie al relevo de los corre-
dores y al respeto que se debe al piblico; hubo
también sus defectos, pero jera la primera vez,
y nada mas podia pedirse!

Un goal

Para los tubulares Hulfchinson fué carrera
memorable. Cuantos corredores en ellos se
confiaron, terminaron su cometido indemnes,
Los tres equipos clasificados ex-equo equipa-
ban Huitchinson.

Qué falta ahora

Hemos visto lo que dan de si 24 horas por
parejas. ¢ No seria légico ver lo que son 12
horas individuales? Hemos de ir adelante, he-
mos de i1 introduciendo en nuesiras costum-
bres deportivas todas ayuellas novedades que
tiendan a fomentar un sport. Hemos de cesar
de ser admiradores de los exiranjeros para
convertirnos en iguales.

¢ Habra ahora suficiente empuje para esta-
blecer un verdadero velédromo?

F. A. Canto ArRrROYO

que llegaron a poner en cuidado a los leaders
a partir de las 20 horas. Cuando se suspendio
la carrera habian logrado hacerse duefos de
la situacion,

Por algo son rouliers, es decir, corredores
de fuerza.

Regolf-Llorens.—El primero se limité a de-
fenderse y sacar algunas primas. Hizo todo lo
que pudo. Llorens hizo mds de lo gue puede
hacerse y fué quien conquisté las dos mejores
primas de la carrera. Las gano a toda ley y el
pliblico en masa se levanté para aplaudirie.

De contar Llorens con otro compaifiero, el
equipo kaki habria perdido menos vueltas.

A vista de pdjaro

Una multitud invadié el velédromo. Hubo
primas a discrecién. Vimos al corresponsal de
La Almudaina, nuestro amigo Ferrer, al com-
paiiero Fojo, de Espafia Sportiva, a Paco
Abadal, al veterano don Claudio de Rialp, a
Cuatrecasas, a Al4, a Elias, a «<Meta», a Arnal,

Los grabados
para STADIUM se
ejecutan en los

Talleres Gréficbs

Thomas

Calle Mallorca, 291-293
Tel.G-583-Barcelona

T

Aragén, 259 y 261 : Teléfono 1017
r BARCELOMNA =

A. ALIMUNDO Y C.* ARTICULOS PARA TODOS LOS SPORTS

ESPECIALIDAD EN LAWN-TENNIS Y FOOT-BALL
Raquetas “RAND”" e “l.Z.” a 42,50 y 47,50 pesetas, respectivamente
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Pedestrismo : La carrera Vuelta a Sans

Llegada a la meta de Eugenio Calvo, del Catalunya Atlétic Club, vencedor de la prueba Vuelta a Sans

No hace muchos dfas dijimos que el pedes- cursionista, las carreras del Catalunya Atlétic
trismo barcelonés habia logrado una Club etc. etc. — ha seguido la gran carrera
reaccion verdaderamente notable y nuestro Vuelta a Sans, que con todo y su modestia (7
aserto va viéndose corroborado. kms.), no por eso ha dejado de constituir un
A las pruebas tltimamente dispufadas — la  éxito y una demostracion del entusiasmo que
Vuelta a Barcelona, la Cursa del Centre Ex- existe actualmente en las pefias pedestristas,

Remo : Botadura de un yol

El nuevo yol Marquet, del Club de Mar, momentos después de haber sido botado al agua

LA botadura del nuevo yol Marguef, del Club don Raimundo de Abadal, entre el cual y los
de Mar, constituy6 un acto muy simpatico.  presidentes del Centre y Club de Mar se cru-
Apadrind la embarcacion el ilustre politico zaron carifiosos discursos.
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rRANCIA
(BAFCELONA)
Carref." de Ribas, 219

(BOIS
v COLOMBES)
Teléfom S. M. - 250 2 3 & i : : 21, Rue Réanioa :

FABRICA Esmﬂom DE AUTOMOVILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviacion

Agencia en Barceiona: VALLET, FIOL y C.%, S. en C.-Ronda Universidad, 37

Talleres y Garage: Provenza, 171 - Teléfono G-g22

_ D
LIRELLL

Los que prefieren
los deportistas

RAaAQuETAs DRIVA
y PELOTAS rPaARA
AW N-TENNIS

de WILLIAMS (B Co., de PARIS

AGENTES EXCLUSIVOS:
EDUARDO SCGHILLING, S. en C.
MADRIE: Aheaiz, 14 - BARCELONA: Fernanda, 23 - VALENCIA: Peris y Vaiers, 2

mmmmmmmmmm%@

AUTOMOVIL-SALON

SALON DE VENTAS DESPACHO GARAGE Y TALLERES
Plaza de Catalufia, 18 Yrafalgar, 52 Diagonai, 429

Camiones Federal : Coches reparto Rusch
Motocicletas Indian : Bicicletas Automoto

Ruedas motrices Auto Weel : [nstalaciones eléctricas : Arficulos de Sporf ; ﬂeumfmmsy atcesorios IIE tods :lasﬂs
G DI C I CEIC I C IO D C I I INOC A D, %

Automoviles Simplex, Stutz, Mitchell y Puliman %
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Carrera ciclista

Campeonato de Barcelona
Gran Premio del Excmo. Ayuntamiento

EL entusiasmo cunde entre los elementos
unionistas a medida que se acerca la fecha
del 23 del corriente, dia en que tendrd lugar
esta carrera.

El Comité ejecutivo, con muy buen acuerdo,
ha reducido algiin tanto el recorrido; los co-
rredores partiran de la Diagonal, cruce con el
paseo de Gracia, siguiendo por la carretera de
Sarrid, paseo de la casa Giiell, Pedralbes, Es-
plugas, Cornelld, San Baudilio, San Vicens dels
Horts, Pallejd, San Andrés de la Barca, Marto-
rell, Tarrasa, Matadepera, Sabadell, Granollers,
San Adridn, Barcelona, paseo de San Juan,
donde estara situada la meta.

L.os premios son los siguientes:

Clasificacién general: 1.7, 200 pesetas; 2.°,
150; 3.°, 100; 4.°, 75.

Segunda categoria: 1.°, 75 pesetas; 2.°, 50;
37,28,

Tercera categoria: 1.°, 50 pesetas; 2.°, 40;
3.°,25,

Las inscripciones se admiten hasta el jueves,
dia 20 del actual.

Los inscriptos

Hasta ahora constan inscriptos:

1. Buenaventura Durdn.

2.° Francisco Amigé. .

Es de esperar que en estos dias la lista se
aumente en la forma y modo en gue siempre
han correspondido los ciclistas a los desvelos
y esfuerzos de la U. V. E.

Brisas del mar

Remo

EL domingo, por la mafiana, ante numerosa

concurrencia, empavesadas las embarca-

ciones y ostentando el Club sus galas, efectus-

se en el Club de Mar la botadura del nuevo

yol, recientemente adquirido por este Club a
la casa Foggio & Agretti, de Livorno.

La nueva embarcacion ha sido bautizada con
el nombre de Marguet, apellido que corres-
ponde a un ilustre almirante catalan, a quien
erigieron un monumento los Regidores de
Barcelona en la antigua Platja de las Barcas,
hoy plaza del Duque de Medinaceli.
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Hipica + Ciclismo
Nautica » Caza y Pesca
Lawn - tennis + Tiro
Deportes atléticos &* &."°
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Dzspués de breves palabras del padrino,
que lo fué don Raimundo de Abadal, y del
Presidente de la entidad, embarcaron en el yol
la tripulacién Campeona de Espafia, deslizdn-
dose aquél por las tranquilas aguas del puerto,
mientras una salva de aplausos se elevaba cla-
morosa en tributo de homenaje a quien honrd
su patria con su talento y hacia esos elemenfos
que con su esfuerzo moral unos y fisico otros,
han sabido conducir al Club de Mar a la altura
envidiable en que se encuentra.

Que el glorioso nombre de Marquef sea un
nuevo simbolo que les conduzca a la victoria.

*
L] *

Vuelven los remeros a aprestarse a la lucha.
Manana empieza el periodo de actividad ofi-
cial para concurrir al Campeonato de Catalu-
fia, que se celebrard el dia 27 de enero proxi-
mo. El Club de Mar y el Real Club Maritimo
anuncian sus eliminatorias para mafana, co-
rriéndose sobre el trayecto de 2500 metros
una virada.

Estas nos ofrecen un aspeclo bien diferente
del que se esperaba. Los Reales concurren con
algunas variaciones en sus equipos; el Club de
Mar presenta el equipo Campeon de Espania y
otro de reciente constitucion, habiéndose di-
suelto los de Sarsanedas y Escanilla para la
formacion del nuevo equipo de yol, uno de
canot y parte de la tripulacion de canoa.

La constitucidn de los aspirantes al Campeo-
nato que nos ocupa, sera:

Club de Mar: Vidal, Rigol, Boronat, Subira-
na, timonel Raldiris. Otra compuesta por Mo-
doleil, Massana, Sala, Riba, timonel Martinez.

Real Club Maritimo: Araqué, Campiani, Si-
mo, Sandé, timonel Giner. Y otra constituida
por Ferrer, Matens, Dalmau, Blanco, timonel
Santamaria.

L.os cambios sufridos por los del Maritimo,
dada la precipitacién con que han debido ser
realizados, les desventaja un t*nto; no por esto
dejamos de confiar en ellos, ya que tanto Cam-
piani como Mateos sabrdn luchar para la con-
quista del hermoso titulo.

La nueva fripulacién del Club de Mar igno-
ramos lo que pueda hacer; concretémonos a
esperar la realidad de los hechos. Son mucha-
chos fuertes v bien podrian darnos alguna sor-
presa. Los de Raldiris vienen preparados; sa-
bemos el valor de su fuerza y no seria de ex-
trafiar que corroborando su actuacién en las
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regatas nacionales, conquistaran el titulo que
detenfan los Reales.
Vela

Por fin diése por acabada la interminable
Copa Hivern (1916) de la serie Hispania, que
organizaba el R. C. Maritimo.

| primer puesto, tras no pocas emociones,
ha correspondido al Alga, de Dario Serra, por
haber ganado cuatro primeros lugares. | Qué
suspirito habrds dado, amigo Serra!

El segundo lugar pertenecio al Gavof, pa-
troneado por C.(aséliba, y la Copa Consola-
cién, en regata especial, al Conqueridor, de los
hermanos Quer.

Ahora esperemos la prueba de 1917, ¢Cudn-
do terminard ? .

También se ha dado término a la regata
Copa Entre Ellas, del propio Club y de la
misma serie de yates, reservada a embarcacio-
nes patroneadas por sefioritas.

Las expertas balandristas de nuestra entfi-
dad han dado una vez mds prueba de sus
amores al yachting, concurriendo en buen ni-
mero a disputarse las regatas, las que han ob-
tenido un buen éxito, merced a la pericia y
voluntad que en ellas han demostrado. Sus
lindas manos han sabido conducir admirable-
mente los pequefios yates, obedeciendo éstos
humildemente los mandatos de tan simpdticas
patronas. ¢Quién no obedece cuando le diri-
gen tan bellas yatistas?

Gand el primer lugar el yate Culip, man-
dado por la sefiorita Encarnacién Mas. El se-
gundo lugar correspondié al Gombil, patro-
neado por la seforita Concepcién Pi. Y el
tercer puesto al Gavol, que lo patroneaba la
sefiorita Maria Gasodliba.

El éxito alcanzado por las regatas para sefio-
ritas ha dado lugar a la creacion de otro pre-
mio, instituido por don Santiago Coma que,
con el titulo Copa Reyes, se correrd los dias
30 del corriente y 6 del préximo enero, ha-
biéndose ya obtenido diferentes premios para
otorgar a las simpidticas patronas que con su
participacion embellecen el noble deporte ndu-
tico.

Para ellas nuestra mas sincera admiracion.

& Josi ASTELL

[[Carnet del sportsman

Resultados técnicos

Ciclismo. — Barcelona: Dias 8 y 9. Carrera de
24 horas, organizada por el Club Ciclista de Sans.
A consecuencia de un fuerte aguacero, el Jurado
tuvo que suspender la prueba a las 21 horas de
lucha. Los equipos quedaron clasificados en esta
forma: 1.9, Crespo-Tresserras, ciclos Ldzaro & Lo-
pez, pneus Hutchinson; 1.°, Regnier-Febrer, ciclos
1. V. E,, pneus Hufchinson; 1.°, Rubio-Villanueva,
ciclos I. V. E., pneus Huichinson. Todos ellos con

STADIUM

4.704 vueltas, o sean 635,040 kilometros; 2.9, Janer-
Martinez, ciclo Montped, 4.699 vueltas; 3.°, Regolf-
Liorens, 4.632 vueltas.

Futbol.— Barcelona: Dia 2. Campeonato de Ca-
talufia. Serie A. Barcelona-Sabadell, 2 a 1; Atlétic-
Espafia, 0 a 2; Espafiol-Internacional, 3 a 2. Serie
B. Badalona-Aveng del Sport, 3 a 1; Tarrasa-Uni-
versitari, 6 a 0; Centre de Sports Sans-Jtipiter, 2 a 0.

Bilbao: Dia 2. Campeonato del Norte. Real
Unién-Arenas, 1 a 1.

Prograrna para manana

Excursionismo. — Excursion ciclista a San Cle-
mente de Llobregat, organizada por ¢l Sport Ciclis=
ta Catala, Salida de la plaza Universidad. A las 7.

Tiro. — Tiradas de entrenmamiento, organizadas
por la representacion del Tiro Nacional. Stand de
Montjuich. A las 9.

Remo. —Regata de canots a 2 remeros y timonel,
clasificacion de bogadores, organizada por el Club
de Mar, A las 9.

Regata de yols de mar a cuatro remeros en punta
y timonel, eliminatoria del Campeonato de Catalu-
fia, organizada por el Real Ciub Maritimo. A las 10.

Regafa de yols de mar a cuatro remeros en punta
y timonel, eliminatoria del Campeonato de Catalu-
fla, organizada por el Club de Mar. A las 11.

Yachting. — Copa Ruixim. Regata reservada a
yates de la serie Hispania, exclusiva para socios del
Real Club Maritimo, organizada por esta entidad,
Alas 11, .

Regata de entrenamiento, reservada a yates de la
serie Hispania del Club de Mar, organizada por
esta enfidad, A las 11.

Pelota vasca. — Partidos de pelota a cesta en-
tre socios de la Real Sociedad Sport Vasco. Frontén
Condal. A las 11.

Polo. — Copa de la Sociedad. Partidos de polo,
organizados por el R. P. J. C, Parque de sports de
la carretera de Sarrid. A las 11. (A la misma hora
se dird una misa en la capilla del Parque.)-

Futbol. — Campeonato de Catalufia. Segundos
equipos. Serie A: Barcelona-Espafia; Espafiol-Atlé-
tic. Serie B: Juipiter-Aveng; Centre de Sports Sans-
Tarrasa. Terceros equipos. Serie A: Espafia-Barce-
lona; Internacional-Sabadell. Serie B: Aveng-ipiter,
Campos de los clubs citados en primer lugar. A
las 11.

Primeros equipos. Serie A: Barcelona-Espaiia;
Esparioi-Atlétic. Serie B: Jipiter-Aveng; Centre de
Sports de Sans-Tarrasa. Campos de los clubs cita-
dos en primer lugar. A las 14'45.

Natacion. — Copa Navidad. Carrera de entrena-
miento, organizada por el Club Natacion Barcelo-
na. A las 12,

Copa de Navidad. Carrera de entrenamiento, or-
ganizada por el Club Natacién Atlétic. A las 12,

Hipica. — Carreras de caballos al trote. Hip6-
dromo de Casa Antiinez. A las 14'30,

1y
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Neumaticos

DUNLOP

Sociedad Espafiola DUNLOP, S. A.
Claudio Coello, 106 - MADRID - Teléfono 4741

- Telegramas y telefonemas: DUNLOP

DEPOSITARIOS EN BARCELONA

1. ALVAREZ : Provenza, 260
A.SANROMA : Balmes, 62
Agencia General Espaiiola “La Motosacoche” : Rosellén, 255

E. MAGRE : Cércega, 233

.1 ESPAMA

Fabrica de Automdviles

Exposicion: P + 247 - Tel, 1023-G
F;::isi::l ;ale::i‘:?:fesias tb‘a: Andrés) ﬂﬂﬂ[ﬂﬂ“ﬂ

E]l mas resistente
El1 mas elegante
El mas econémico

Pidanse tarifas

KLEIN Y C

Proveedores de la Real Casa

Unica fabrica nacional de

Neumaticos

para automdviles, bicicletas
y motos

Barcelona
Princesa, 61 - Teléf. A-1333

SUCURSALES:
MADRID BILBAO
Carranza, 12 Eguia, 4

SEVILLA VALENCIA
Alvarez Quintero, 21 Lauria, 11
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~ABRICA ESPANOLA
DE AUTOMOVILES
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VMaroa RERISTRADA

TALLERES Y OFICINAS TECNICAS DE BARCELONA

A.ELIZALDE

PASEO DE SAN JUAN, 149
Direccion telegrafica y felefanica AUTOELIZALDE - Teléfono G-921

CONCRSIONARIOS PARA CATALUNA:
Pujadas y Llobet - Paseo Gracia, 88 - Barcelona
CONCESIONARID PARA CASTILLA LA NUEVA, SEGOVIA, AVILA Y 20MA ESPANOLA DE MARRUELOS:
Alvaro Urefa - Barquillo, 14 dup. - Madrid

Automoviies de turismo y reparto : Omnibus, ca-
miones, coches militares, de sanidad y policia

Oficina técnica para estudiar ias aplicaciones Industriales

IMPRENTA EDITORIAL LA POLIGRAFA

BALMES, 54 * TELEFONO 2689 * BARCELONA



