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Carreras de Caballos

Lucha enire los caballos Beating y Sir Hugo
en el premio St. Leger Stakes, en 1892

(Reproduceion de un dibujo de V. Longe, perieneciente a Mr. Charles Richardson)

30 cts.
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Siempre vencen los autos

Carrera Pefia Rhin - 112 kms. - 28 abril 1918

o Lo . COPA DE ORO del Real Circulo Artistico | os
1= J. Cortés PREMIO REGULARIDAD Agua Ratial (g Bll]laS

en2h.2m.55s. COPA parael1.° CON MOTOR NACIONAL

del Ayuntamiento de Villanueva y Geltrit \ ®
O A Iranzo COPA MONTAGUT s Ill“ﬂl‘[ ‘
en2h.6m. 29s.

J. Alvarez sobre Ideal consigue la mayor velocidad | y Neumaticos
de la carrera en la primera vuelta al circuito en 28 m. 6.4/, | GOOD-YEAR

Coches de serie y fabricacion Nacional

Dia 25 de abrii de 1915

1., ] Barnola Prueba de Regularidad 998 kilometros
Dias.1y 2 de enero de 1916
1.%, J. Custals Primera Vuejta a Cataluna 575 kilometros

Dias 6.y 7 de enero de 1917
1.°% S. Nadal  Segunda Vuelta a Cataluia 567 kilbmetros
Dia 10 de enero de 1917
1.% R. Peldez  Cuesta de Galapagar (Madrid)  4.200 metros
Dia 29 de abril de 1917
1% S. Nadal  Carrera Peifia Rhin 112 kilémetros -

i

Féabrica Nacional : Talleres Hereter, S. A.-Barcelona

Agencia general de Ventas para Espafia y Portugal
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ORGANO OFICIAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB DE CATALUNA, DE LA ASOCIACION

DE LAWN-TENNIS DE CATALUNA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUNA, DEL REAL

POLO JOCKEY CLUB, DE LA SOCIEDAD DE CARRERAS DE CABALLOS Y DE lA
FEDERACION DE SOCIEDADES DEPORTIVAS
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Retratos a pluma

ANANA se inaugura la tempo-
rada de carreras de caballos.
Fausto suceso en los anales de
la vida deportiva de Barcelona.
Dentrc de poco se anunciard la

celebracién del Concurso Hipico

Internacional.

Soberbia manifestacion que ho-
nora el calendario deportivo de la
condal ciudad.

Y el mundo elegante, el gran
mundo en el que al lado de 1a cldsi-
ca belleza de la aristocracia catalana
revolotea otro nuevo mundo, el
deportivo, que se ufana y enorgu-
llece de poderse codear con aquel
otro, como de potencia a potencia,
acudird a presenciar las carreras en
el hipédromo de Casa Antiinez y el
Concurso en el parque del Polo
Club, dando un esplendor inusita-
do a dos de los especticulos de-
portivos mds bellos y mds suges-
tivos que se¢ celebran durante el
afio en nuestra capital.

Pero para conseguir la brillantez
que alcanzan esos grandes espec-
ticulos, ;qué de esfuerzos no sig-
nifica todo ello, qué labor mds
portentosa no ha tenido que reali-
zarse para obtener el que una serie
enormisima de faclores y otra im-
portantisima de voluntades se unie-
ran para que todo influyera en el
éxito indiscutible que vienen al-
canzando los concursos hipicos
y merecieran las carreras de caba-
llos en Ia fecha en que volvieron
a instaurarse en el hipodromo de
Casa Antiinez!

Los primates

D. Luis MARSANS PEIX

Presidente de la Sociedad de Carreras de
Caballos y del Real Polo Jockey Club

Esa obra es la que quisiéramos
desmenuzar aqui ante los ojos de
nuestros lectores, para hacerles
comprender la enorme magnitud
que encierra.

Llegar a abrir brecha en el caos
de la indiferencia que predomina
en estas materias tan dridas del
deporte en su génesis; llevar al
convencimiento de los incrédulos
la seguridad de que el éxito recom-
pensard sacrificios morales y ma-

teriales; reunir todos los elementos
buenos, precisos e indispensables
para presentar ante el piiblico con

toda magnitud y magnificencia,

esos grandes especticulos que se
efectiian en las principales ciuda-
des del mundo, todo ello repre-

- senta una labor titdnica que han
* realizado hombres de grandisima

voluntad, a quienes Barceloma y
Espafia entera deben estar profun-
damente agradecidas porque les
hicieron un gran bien,

" "Hemos citado en estas mismas
péginas nombres de ilustres per-
sonalidades que laboraron en esa
empresa. :

Fuera un delito de lesa amistad
y de lesa gratitud omitir el nombre
‘prestigioso de nuestro querido y
respetable amigo don Luis Mar-
sans Peix, ilustre presidente de la
Sociedad de Carreras de Caballos
y del Real Polo Jockey Club, que
desde los elevados cargos que ccu-
pa ha contribuido como el gue
més a la realizacion felicisima de
esas brillantes manifestaciones, no
ciertamente por afanes de ridicula
notoriedad, sino impelido a ello
por sus aficiones al deporte hipico
y por sus deseos de contribuir,
tan excelentemente como lo ha lo-
grado, al mayor esplendor de nues-
tra gran ciudad.

Con lo dicho queda ligeramen-
te esbozado el retrato a pluma de
persona a la que tanto debe el
sport hipico nacional.

N. M.
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Portico
El buen periodista

SIGUIENDO su labor protectora y cultural, el
Sindicato de Periodistas Deportivos orga-
niza una serie de visitas colectivas, todas ellas
relacionadas intimamente con el deporte.

Nos parece un verdadero acierto la idea. El
periodista deportivo, mds que un ligero repor-
ter ha de ser persona que una a su cultura de
temple elevado un perfecto conocimiento, no
solo de las cosas de sport, sino de cuanto con
ellas se relaciona. Intimamente ligadas con la
propaganda deportiva esidn un crecido ni-
mero de industrias e intereses nacionales que
el periodista ha de conocer a fondo, lanio
para no perjudicarlas algin dia, pecando de
ignoranie,como para hacerse cargo de muchas
consecuencias que en el terreno deporiivo se
le presentardn.

Para juzgar acerca toda cuestion deportiva
¥ tener una nocion bastante aproximada a la
realidad de que el juicio es exacto, precisa
conocer mds que superficialmente los elemen-
tos de juicio. Al discutir la fuerza de un auto-
movilista o un aviador, vale mucho conocer el
valor exacto de los elementos coche, avion y
hombre. Al discutir 0 comentar un invento o
una modificacién industrial del exiranjero, no
estard de mds que el periodista sepa al deta-
lle lo que da de si el mercado de casa.

El neumdtico, el ciclo, el auto y el avion,
entre ofros, motivan hoy importantisimas ma-
nufacturas que por su curiosidad y trascen-
dencia es indispensable sean del dominio del
periodista deportivo. La tarea de nuestra Pren-
sa no termina coi: la resefia de un partido de

£ futbol o una prueba atlética; estos dos pun-

fos, con ser capitalisimos en sport, no son el
todo; a la sincera y franca propaganda de-
portiva deben buen nimero de negocios su
prosperidad y hacen del sport algo mds gran-
de y algo mds digno de ser tenido en cuen-
ta que los al parecer simples juegos. Todo
cuanto el sport ha divulgado durante unos
afios a esta parte ha llegado a tomar carta
de naturaleza, adaptdndose en nuestras cos-
tumbres — mirad los frenles de la gran gue-
rra—y sin embargo, en muchas ocasiornes,
todo eso que vive, crece y se establece gracias
a la constancia de nuestra Prensa, suele des-
conocerlo el periodista deportivo. _
El Sindicato exige que sus componentes

STABIUM

sean gente docta y activa en cuestiones de pe-
riodismo deportivo, mas como el arte de la
pluma estd muy lejano de las demds arfes, de
ahi que juzgue preciso llevar al conocimiento
de sus asociados el qué y el por qué de todas
esas cosas que constituyen el objeto de critica
0 de propaganda.

Y no cabe dudar que el Sindicato, en pre-
mio a esa mision cultural gue se ha impuesto,
ha de hallar la mds entusiasta acogida en
cuarttos lugares solicite adquirir para sus aso-
ciados, preciosos conocimientos que redun-
dan en pro de las riquezas industriales de
nuestro suelo, mdxime en cosas de sport, de
las que hasta ahora fuimos por completo tri-
butarios del resto del mundo.

' KanT

Cosas de antafio

Aparicion de Stapium

7 de mayo de 1911

OR estos mismos dias hace ahora siete afitos,
andaban los fundadores de STADIUM atareadi-
simos preparando la publicacion del primer niime-
ro, que acabd de salir de las prensas, se puso a la
venta y se vendid como pan bendito al mediar el
dia 7 de mayo.

Un grupo de entusiastas amateurs del sport y del
periodismo tomo a su cargo la empresa, animados
con Ja esperanza de que sus esfuerzos y sacrificios
serian bondadeosamente apreciados y recompensa-
dos; ansiosos de obtener el apoyo y el concurso de
las personas y entidades que por su representacion
sintiéranse identificadas con los ideales que aqué-
llos sustentaran.

Y asi ha sido; el piiblico ha contribuido con su
apoyo y sus simpatias a que STADIUM desarrollase
sus planes. Las principales Sociedades han confiado
su representacion oficial a esta publicacién, y nos-
otros, sin sentir fatiga ni tibieza, con la colabora-
cion de importantes elementos, hemos seguido por
un camino que nos conduce al fin deseado, al que
trazara mano amiga en el primer ndimero de esta
Revista.

Al celebrar el séptimo aniversario del nacimiento
de STADIUM cdbenos el honor de reiterar nuesira
gratitud a cuantos nos ayudan en nuestra empresa,
confiando, toda vez que los lazos que nos unen con
las sociedades deportivas y con cuantos se dedican
al sport, se han anudado tan estrechamente, que pa-
sadas las horas de angustia que al mundo propor-
ciona la guerra actual, STADIUM llegard a ser la
revista ideal con que sofiara su fundador al lanzarla
al estadio de la Prensa.
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Real Automévil
Club
de Catalufa

NOTAS DE INFORMACION

_ La reglamentacion
de las llantas de los carros

El Real Automdévil Club de Catalufia, cre-
yendo la ocasidn oportuna, hablé al sefior
Cambd de la necesidad de proceder a regla-
mentar las llantas de los carros, y habiendo
tenido noticia posteriormente que el senador
por Lérida, don Isidro Valls, pensaba ocuparse
de este asunto en el Senado, se dirigio a este
sefior animdndole a realizar su proposito, y ha
recibido contestacién del mismo en la que ma-
-nifiesta que tan pronto como sea aprobada la
proposicién en el Congreso — en donde pare-
ce la presentard el ex ministro seftor Gasset —
procurard pase al Senado y sea despachada
© con la mayor rapidez posible,

Un abuso

El dia 1 del actual estaban citados gran nii-
mero de automovilistas y mecdnicos-conducto-
res de automoviles en la Tenencia de Alcaldia
del distrito VIII para responder de las denun-
cias contra ellos formuladas por infracciones
al Reglamento de Traccidn Urbana.

A la una de la tarde no habia parecido atin
por su despacho el sefior teniente de Alcalde,
por cuyo motivo tuvieron que retirarse los que
le esperaban, sin que se les comunicara aviso
alguno de suspensién; por lo que seria muy
conveniente que dicho sefior, cuando no pueda
asistir a su despacho — aunque sea por tener
que celebrar la fiesta del trabajo — se moleste

" enviando aviso, para evitar los considerables
perjuicios que Se ocasionan a las personas que,
por acudir a las citaciones que reciben, tienen
que abandonar sus habituales ccupaciones.

De carreteras

La Jefatura de Obras publicas de esta pro-
vincia participa al Real Automdvil Club de Ca-
talufia que ha anunciado la subasta de un muro
de sostenimiento en el kilémetro 2 de la carre-
tera de Manresa a Basella, que evitard el actual
peligro a los automdviles que circulen por la
indicada carretera. ' _

También comunica haber incluido en el plan
solicitado por el sefior ministro de Fomento,
ademds de la reparacion de todas las carrefe-
ras de la provincia, el adoquinado de los fro-
zos comprendidos entre Barcelona y Cornella,

San Andrés a Sardafiola y Sans a San Feliu de *

Llobregat, importantisimos proyectos que, de
realizarse, mantendrian en constante buen esta-
do las salidas de esta capital. -

" STADIUM

De la Mancomunidad °

Habiendo solicitado el sefior Presidente de
la Mancomunidad de Catalufia al Presidente
del Real Automévil Club de Catalufia, en re-
ciente entrevista, que le trasladara -cuanias
quejas recibiera de sus socios sobre el estado
de las carreteras a cargo de aquella entidad, el
sefior Bertrand le ha dingldo una comunica-
cién indicdndole la conveniencia de hacer
arreglar el ramal que va desde Las Franquesas
a Canoves, que tiene profundas roderas y en el
que los acopios de grava ocupan la mitad de

. la carretera; la necesidad de construir dos

obras en otros tantos torrentes que se han des-
bordado entre los kilémetros 13 y 15 del cami-
no de San Adrian a La Roca; fener éste,
ademas, algiin frozo malo en los kilémetros
8 v 9 y estar muy deficiente en las cercanias de
Santa Coloma y el resto hasta San Adridn; fal-
tando un poste indicador en el cruce de la
carretera de Madrid a Francia con el ramal
construido para evitar la travesia de San
Adridn, y, finalmente, que la carretera de Gra-
nollers a Llinds esta bastante deficiente, parti-

‘cularmente cerca de Cardedeu, donde fué

suprimido el paso a -nivel, y la de Gracia
a Manresa estd muy mala desde Rubi a Tarrasa
y pésima en la fravesia de esta ciudad.

Real Moto Club de Catalufa

La prueba de Regularldad
aplazada para el dia 26

En la reunién que celebré ayer la Junta di-
rectiva del Real Moto Club de Catalufia se
acordo aplazar la prueba de Regularidad que
debia celebrarse el dia 12, para el dia 26.

Hasta ayer se habian recibido en la Secreta-
ria del Club las siguientes inscripciones, que
suponemos han de aumentar mucho con los
dias que faltan para la carrera,

MoTos pE 560 c. c.
Antonio Ald, Triumph; Manuel Almirall,
Motosacoche.
Moros pe 1.000 c. c.
Enrique Pujolar, Excelsior; Alfredo Ferran,

-Excelsior.

Sipe-cagrs pe 1.000 c. c.
Antonio Renom, Indian.
AvurocicLos
Antonio Sagnier, David; «Lluquet»; David.

ESPANA SPORTIVA

PERIODICO SEMANAL ILUSTRADO
SUSCRIPCIONES ¥ Anuncios; Hileras, 10- MADRID
—— DE VENTA EN TODOS LOS KIOSCOS —=
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FABRICA DE
AEROPLANOS
e HIDROAEROPLANOS

ESCUELA DE AVIACION

PUJOL, COMABELLA Y C.*

; Féabrica y Despachd:

Independencia, 113 - Almogavares, 167
Campo de Aviacion:

Berddromo “La Volateria™ (Prat del Llobregat)
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NUEVOS TALLERES DE REPARACION

- de Automéviles y Construcciones Mecanicas
Va“et FIO' v cA 3 S.en c calle aor:’a:, iag 1::,40- ;‘rei:fono 1351-A

LE CHAUFFEUR

Gran casa especial para ia venta
de toda clase de accesorios para

AUTOMGOVILES Y CICLOS
Especialidad en ultimas novedades de Paris

Rambla de Catalufia, 24 - Telétono 2182
BEARCELONA

l NEUg llﬁ’ELLl

Los que prefieren
los deportistas

Los grabados
para STADIUM se
ejecutan en los

Talleres Graficos

Thomas

Calle Mallorca, 291-293
Tel.G-583-Barcelona
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STADIUM

En el circuito del Bajo Panadés

I.as carreras Pena Rhin

Q Salida de los corredores en una .de las categorias de la prueba i 0
O E de motos ; (6]
La clasificacién general Avrociceos (112 kms.)
H, M.S. D.
MorocicLeras (112 kms.) 1.° Cortés, Ideal. 9 9 53
H. M. 8. b, 2.° Iranzo, Ideal. 2 629
Orus, Motosacoche. 151 57 %, 3 lip, David. . ) 234 14
Borras Jelpi, Harley David- " 4° A, Sagnier, David. + 236 56 9y,
son. 2 14 34 3/, 5. Andreu, David. 2 43 57 %/,
Cardeltis, Motosacoche. 2 14 50 6. Romano, Edis. 3 7487,
"Sardinilla”, Indian. 228 35 7.2 ). A, Ideal. 332 14 ¥y,
R. Oriol, Molosacoche. 2 41 46

"Cafeteirum", Motosacoche. 3 7 59 %/

MotocicLeras T. T. (112 kms.)

Estalella, Indian. 2 19 12
Sipe-cARs (84 kms.) _

"Carbén 1", Indian. 14313

Gomez, Indian, 1 51 49 %/,

MERECEN un aplaugo los elementos que in-
tegran la Pefia Rhin por haber realiza-
do integramente su programa anual sin es-
crupulos cobardes y sin que hicieran mella
en su 4nimo las circunstancias actuales, nada
favorables al noble intento de los organizado-
res de esta prueba, tnica en circuito que des-
de hace algunos afios podemos ver, a pesar de
los deseos que en diversas ocasionies hemos

‘

Sectores

escogidos de la concurrencia en las tribunas emplazadas junto al santuario de « El Vinyet »

27-7 Fotos Claret:
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Carreras Pena Rhin
28 de abril de 1918

Los motocicletas

INDIAN nan

() ) () o) O () () ) () (0

premio regularidad . . . Sardinilla

o
1 side-cars. . . . . . ./ Santals
22 |
side-cars. . . . . . . Gdmez

o
4 motos, categoria 560 c. ¢. Sardinilla

Las motocicletas INDIAN funcionan con
cualquier substitutivo

La INDIAN sigue detentando el record del
Circuito Bajo Panadés

Los modelos 1918 pueden verse en el
Automovil Salon

Plaza de Cataluna, 18 : BARCELONA

T () ) o) ) ) 0 (o) () ) )




J. A. Ortis y su Motosacoche, con la cual establecid el mejor tiempo
de la clasificacion general. (Bujias Lodge, pneus Dunlop.)

STADIUM

mirando aun més alto, tenian
puesta la esperanza en ellos co-
mo brazo fuerte de uno de los
bandos que entraba en lid y que
debia con su esfuerzo, hacer de
aquélla una lucha homérica,
dando a la .carrera su mas alto
grado de interés y a los especta-
dores el mas alto grado de sen-
sacién emotiva.

Donde se noté esto de una
manera especial y casi exclusiva
fué en la prueba de autociclos,
pero hay que decir en honor
a la verdad, que los que en ella

“resultaron vencedores no. echa-

ron de menos a sus mejores
eontrincan tes, pues como si los
tuvieran, pusieron todos sus es-
fuerzos en alcanzar el puesto de
honor, y lo congiguieron, demos-

manifestado de que se imitara ese ejemplo  trando de lo que son capaces el corazén y la

por quienes mejor pueden hacerlo y a pesar

" deser evidentisimo que
tanto el publico como
las casas industriales
dan una importancia
* muy distinta a esta cla-
se de carreras.

Como presumiamos
y deseibamos en nues-
tro ultimo ntmero al
comentar el numero de
inscripeiones recibidas
por los organizadores,
no tomaron la salida
mas de la mitad de lps
que se apuntaron y ello
fué indudablemente un
bien, sobre todo en la
prueba de autociclos,
gue es en donde ge no-
taba mas el excese de
inseripeiones, pues con

voluntad, cuando la energia de un moter y

una perfecta construe-
cion responden brillan-
temente, espléndida-
mente, al ideal de un
glorioso triunfo.

Loz detalles minu-
ciosos de la carrera
acerca de los que salie-
ron y los que dejaron
de salir y otros porme-
nores que han divul-
gado ya suficientemen-
te las informaciones de
la Prensa diaria y aun
mas la profesional, los
pasamos nosotros por
alto dada . la manera
como entendemos
nuestra mision en estas
cosas, y nos concretare-
mos a la seleccion dada

las deficiencias de or- J, A, Ords, recordman de la jornada, en plena POr los mismos resul-

ganizacion gue creemos

han de remediarse en lo sucesi.
vo, podian producirse facilmente
sucesos lamentables, que por esta
vez—y de ello nos alegramos
infinitamente—no han ocurrido
ni por casualidad.

Estas abstenciones a que nos
hemos referido hay que sefialar-
lag en su inmensa mayoria con
satistaccion, ya que su papel en

carrera no podia ir mucho mas

alla de estorbar a los demas, pero
en cambio hubo unas poecas in-
comparecenciag que nos 0casio-

naron profundo disgusto, puesto -

que en aquellos nombres que
faltaron en la escena tenian pues-
ta muchos una esperanza para
‘satisfaccion de sus simpatias de
marca, pero muchisimos mds,

carrera

tados, deteniéndonos

J. Estalella con su Indian, vencedor de la categén‘a de motos

tipo T. T. (Substitutivo Rofe.)
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LOS RECORDS DE SITGES

LT T T
Ganando: | ' La COPA Basté, Ferrer y Ros

' \ PARA LA
D. JUAN ANDREU b
: | Vuelta mds rapida

y el equipo de amateurs:

Juan Petit ‘
Antonio Sagnier COpa Abadal

Juan Andreu

| Modelos 30 y 50 HP., 6 cilindros Entrega inmediata

\.

Automoviles

Awen

El coche de las mil velocidades
Sin cambio de marcha - Sin embrague

La altima perfecciéon del automovilismo

Concesionario para Catalufia:

Carlos Plaja : Rambla de Catalufia, 61 : Barcelona
Concesionario para Espania: JOSE JUNQUERA : Olézaga, 12 : Madrid

.




« Carbdn », gue se clasificd primero, con Indian, en
la prueba de side-cars. Ganador de la Copa Rofe.
(Substitutivo Rofe.) Foto Juando

nada mds en los hechos mis salientes. Y los
hechos mads salientes, segiin se desprende del
cuadro de clasificacion, fueron: -

El triunfo esclatante de los Ideal, que des-
pueés de una carrera magnilica se aﬂjudican
los dos primeros puestos en la prueba de au-
tociclos, confirmando con esta nueva victoria
la que aleanzaron no menos brillantemente el
afio pasado con ocasion de la misma prueba,
entre otras importantisimas que han contri-
buido a crear para esta marea netamente na-
cional un nombre de primera categoria.

La performance de Juan Andreu, que al ad-
judicarse la vuelta mds rapida entre los elasi-
ficados, dejo su fama de excelente conductor
a la altura de las grandes simpatias personales
que atesora y demostré que los David, aun
huérfanos ecircunstancialmente de sus mejores
defenders, son los que han sido siempre.

El record de la jornada que se atribuyé
J. A. Orts, haciendo la mayor velocidad me-
dia registrada en conjunto, sobre su insepara-
ble Motosacoche, para cuya marca tantos triun-
foe ha conquistado con su valeroso esfuerzo.

Las Indian con su doble victoria en la cate-
goria de motos tipo T. T. y en la de side cars,
ganando en esta Ultima los dos primeros
puestos.

Bl vuelo magisteal con que dié mayor relie-
ve a la fiesta el novel piloto aviador cataldn
don Luis Bertrand.

Y finalmente, hemos de anotar como uno
de los hechos mas salientes de la jornada,
para nosotros especialmente interesante, la
iniciativa que nacié entre un corro de sefiori-
tas y de entusiastas del sport, brindando a
nuestra Revista la organizacion de una carrera
automovilista, reservada a sefioras y sefioritas. |

Por nuestra parte, aceptamos con satisfac-
cién inmensa el honor que se nos hace, en
. atencién a la simpatia que nos merece tan
bello proyecto, pero no podemos por el mo-
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mento comprometernos a otra cosa que a es-
tudiar las posibilidades de realizarlo con toda
la atencién que exige su indole especial.

En este sentido, empezaremos por recabarla
opinion de aquellas damas cuya pericia en el
manejo del volante es conocida y admirada
por todos y desde luego anticipamos que nues-
tra decision sera la suya, v si ésta se manifies-
ta como esperamos, en sentido favorable a la
redlizacion de tan bello proposito, no omitire-
mos esfuerzo ni sacrificio alguno que pueda
contribuir a que se dé con la mayor pompa
{) la mayor felicidad ese paso que alguien ha

autizado ya con la frase «de. delirio a la rea-

lidad». R O M

Cronica ligera

‘Opiniones

vieN haya dispensado el honor de leer
nuestros modestos eseritos, habra adivi-
nado en mds de una ocasion el ferviente anhe-
lo que tenemos de que las manifestaciones
del deporte tiendan. siempre a convencer a
log mds indiferentes y arraiguen entre nues-
tras costumbres populares, es decir, que en
todo concurso predomine entre la masa es-
pectadora, la clase modesta—factor poderosf-
simo de propaganda—y la fraccion de los re-
fractarios. ;

Por ello hemos de acogery trasladar a es-
tas lineas la opinion de una buena parte de
amigos nuestros que nos han expresado la
satisfaceion con que verian que en lo posible,
también en el circuito de Vilasar-Argentona-
Mataré por ejemplo, se llevasen a cabo carre-
ras automevi{isnas o autociclistas como la rea-
lizada con notable éxito el pasado domingo
en el circuito del bajo Panadés.

Ciertamente, los motivos para exponer esta
opinién son mas que fundados. Para trasla-
darse a Sitges es necesario un regular presu-
puesto economico que haga frente al viaje en

Gomez, sobre Indian, segundo de la prueba de
side-cars. (Substitutivo Rofe.) roto Claret
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El coche ldeal gue, conducido por Cortés, resulté vencedor de la prueba. de autociclos, en lo alto de la
cuesta gue termina en la Cruz de Ribas, destacdndose en el fondo la poblacion de Sitges, velada por el
polvo levantado por la marcha vertiginosa del vehiculo. (Pneus Good-Year, bujias Splitdorf.)

ferroearril, al abusivo gasto del hotel, y si el
viaje ha de ser en ciclo, moto o auto, las cos-
tag de Garraf, segun para quiénes, son un
obstdculo y no pequeno. Y téngase en cuenta
que para trasladarse por ferrocarril a la blan-
ca Subur, en realidad golo puede disponerse
de jjdos trenes!! con cinco horas de intervalo.
En cambio, para el litoral levantino existen
medios mds rapidos y econdmicos de viaje,
el terreno ez llano, el camino reducido ala
mitad—incluso en carruaje es facil acudir—y
el nimero de trenes mas que suficiente.

Cortés, festejado y felicitado después de la lega-
da, sobre el ldeal vencedor poto Claret
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Iranzo, con su ldeal, que se clasificd en segun-
do lugar en la prueba de aufociclos. ( Bujfias
Splitdorf. ) _Fotos Juando

No es un prurito de eterna protesta lo que
nos hace exponer estas impresiones; nuestros
amigos que durante tres afios consecutivos
brindan un dia de carreras donde nada falta,
saben que la aficion y la Prensa les guarda la
consideracion y simpatia que por su constan-
cia merecen. Rompemos hoy una lanza en
pro de los humildes porque creemos que el
éxito de estos acontecimientos motoristas en
el circuito de Levante habria de sobrepasar
hoy a cuanto hemos visto en Sitges. Alli, afio
tras afio, ciertamente la concurrencia es con-
siderable, pero siempre, siempre nos halla-
mos los mismos, es idéntico; hasta en los lu-
gares estratégicos del cireuito hallamos los
mismos espectadores,

H T "
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Los David de « fip» y A. Sagnier, que se clasificaron, respectivamente, en tercero y cuarto lugar en la
g prueba de aufociclos

Y como cree-
mos que la for
ma de que el
pueblo se acos-
tumbre a estas
cokag v sienta
por ellas tanta
simpatia como
hoy aversidn
congiste en con-
vencerle por la
via de los he-
chos, "hay que
procurar llevar
cerca de él los
hechos para
que juzgue y
paraver de des-
terrar el prejui-
eio, por des-
gracia aun exis-
tente, de que
sport y locura
corren parejas,

El «clou»

Indudablemente, después de admiradas las
proezas de Oris, un héroe y un maestro; de
Estalella, de lamentar la «guignes del bravo
Vidal y demds incidentes de la carrera de
motos y ciclos, el plato fuerte era la de auto-
ciclos, y en realidad se esperaba un duelo
David e Ideal. )

La ¢performance» del primer afo, realizada
por un David y no batida atin, y la triunfal
carrera de 1917, verificada por un Ideal, eran
presagio de que la lucha geria enconada, y
gin gue las demds marcas concurrentes sufran
desprecio alguno, podemos afirmar que David
@ Ideal eran el papel mas cotizado. *

Fué una suerte la abstencién de varios de
los inscriptos, porque dado el estado de algn-
nos trozos del circuito y la poca pericia de
otros—no es denigrante, es la falta natural de
pratica—habria sido muy facil una serie de
accidentes.

Desde nuestro punto estratégico, en plena
carretera, modestos espectadores, sin que pe-
sase en el dnimo del cronista el comentario

Juan Andreu, con su David, que consiguié dar la vuelta mds
rdpida al circuffo en la prueba de autociclos. (Bujias Lodge,
prneus Pirelli.)

Fotes Claret ¥y Joandd

deunos y otros,
notamos que
mientras los
coches [deal, a
partir del pri-
mer momento,
salieron cami-
no del triunfo,
muy 8eguros,
espléndidog, es
decir «a Roma
por todo», sus
contrincantes,
los David pare-
cian en general
integrados de
inexplicable
«indolencia»,
ylo quees mas,
no vimos em-
pufiar el volan-
te a alguno de
los maestros en
el arte de hacer
correr autocielos. Y la clasificacion se inclind
por los mas audaces. Hemos dicho la elasifi-
cacion, refiriéndonos a la absoluta, porque
a los David les correspondeén algunos triunfos
de detalle y de conjunto que les acreditan.
Y ademas queda en pie un record, establecido
en carretera, obtenido sobre terreno bastante
maltrecho.

Claro est4, todos sabemos que ese lugar re-
lativamente secundario del David 1o afecta
ni de mucho a la voluntad de quienes lo cone-
truyen ni a la maravillosa bondad del autoci-
clo. Pero esto no basta con saberlo nosotros:
lo habria de saber todo el mundo, cosa impo-
gible. [Cualquiera convence al vulgol

Los Ideal triunfaron soberbiamente y su
victoria empezd desde que tomaron la salida,
Quién puede negarles la supremacia, si en el
momento de las demostraciones publicas, de
una manera absoluta, brutal, sin la menor
atenuante, salen, corren y llegan como vul-
garmente se dice, «pegando»?

Esto es una realidad y ha de ser para los
entusiastas constructores del David un ani-

Foto Claret
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moso consejo paraque prosigan’ su Denemérita
tarea, sin dormirse en los laureles que tan
brillantenente conquistaran en 1916 y 1917
en el Bl Bruch, en Barcelona-Madrid, 1916,
en Vendrell en 1917, en fin en tantos y tan:
tos lugares donde les llevo la mano experia
de aquel muchacho que murié en Fl Grao y
que se llamoé José Maria...

Tenemos derecho a ex1g1rlefs mas, mucho’

mas de lo que lograron el pasado dommgo

No basta te_ner el convencimiento de que
una cosa sea perfecta, sino que debe ademds
. parecerlo, y para demostrarlo estan los con-
CLUIs08.

Los lobos

Los ciclistas hemos dado esa denomina-

cién a algunos automoviles que en dias de
carrera, sin respetar a nada ni a nadie, se lan-
zan al ir o al velver del eirenito a velocidades
exageradas, cortando los virajes a rasde las
cunetas, sin preccuparse de gue nosotros, ci
- clistas por conviccidn o en el cumplimiento

‘de nuestro deber, también tenemos derecho
. a circular por las carreteras sin que se nos

eche encima un auto. El pasado domingo se -

repitio el caso. inhumano y salvaje. Hubo
‘ocasion en que hubimos de desviarnos hacia
una cuneta para no ser derribados,

Y ya no mencionamos aqui el caso de que
cuando cuesta arriba o cuesta abajo por nues-
tras carreteras detestables hemos de circular
aprovechando un paso viable y aun diffeil,
esa mal entendida superioridad de algunos
automovilistas nos obliga peligrosamente a
apartarnos de nuestra ruta con mayor rapi-
dez de la que para nosotros es posible,

Es ése un abuso que los ciclistas no pare:
cen muy dispuestos a consentir y sobre el
cual este humilde cronista llama seriamente
la ateneion de las autoridades automovilistas,

Respetar al humilde es prueba de cultura
y atrae las simpatias,

Y ademds... no hay enemigo pequefio.

El coche Hudson, que, conducido por su agente, don Luis Carre-
ras, llevé a Sifges a nuestro compariero Masferrer, permitiéndole
seguir el circuito y todos los incidentes de las pruebas moforistas

Fotos Claret
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Romane, que se clasificd en la prueba de autoci-
clos, sebre coche Edis
Nota final

Sin duda en Sitges tiempo ha que han en-
caracido notablemente laz subsistencias. Y

" deeimos esto porque, segfin pudimos obser-

var el domingo, cudntos el pasado afio tuvie-
ron que comer mal y caro en las fondas, este
afio optaron por celebrar &l 4gape en plena
campaiia. Habia que ver una serie de come-
dores publicos bajo los algarrobos y entre los
pinos.

Francamente, la eleccion no es dudoga; en-

" tre comer- mal, tarde y earo, vale mas cargar

en el'auto un surtido «pinceanos.

Este detalle es muy importante y valg la
pena de tenerse en cuenta. Mientras Francia
y Suiza se preocupan actualmente de ir for-
mando hoteleros que gepan cautivar al pblico
con su buen trato y servicio cuando termine
la. actual contienda, Sitges se va creando tal
impopularidad, que pronto el
“turista: pasard por alli como el
sano por lugar de peste:

Hay negocios. negamvas
© Carro

El «Hudson» de Carreras

En el Hudson Super Six, que
representa en Barcelona nuestro
-querido amigo don Luis Carre-
ras, efectuaron el viaje a Sitges y
regresaron a Barcelona los sefio-
res Barucci, de la casa Pneus Pi-
relli, Oliva de Vilanova y nues-
- tro querido compafiero Narciso
Masferrer.

En el volante iba . Carreras, -
que una vez mas se acreditd de
peritisimo conductor, pues re- .
sultd bien cierto aquello de que
el Hudson se deslizé suavemente
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por la mala carretera como si fuese sobre fina
seda y que se salvaron algunas distancias a
velocidades que alcanzaron la cifra de 110 ki-
lémetros.

Y eso no podia extrafiarnos a los que cono-
ciamos la caracteristicas del coche Hudson y
sus inmejorables condiciones, ya que se trata
sencillamente del coche de turismo mas rdpido
que existe, con un consumo escaso de bencina.

Con un coche de serie batio en América el
record de la hora, cubriendo en este espacio
de tiempo 121,?80 kilémetros, llevando a bor-
do un pasajero.

En grandes distancias, muéstrase infatigable
por rudas que sean las dificultades que tenga
que vencer, conforme lo demuestra el viaje
que realizo un faetén Hudson, llevando a siete
pasajeros de San Francisco de California a
Ngev_a York, 5.593 kilometros en 5 dias, 3 h.

m.
> Ese mismo coche en la carrera de la milla
(1,609 kildmetros) alcanzé la velocidad sor-
prendente de 165 kilémetros a la hora.

Una prueba de la bondad indiscutible del
Hudson estd en que sube hasta la alta caspide
del Pike (carrera ex cuesta) a razén de 04,31
kilometros a la hora, compitiendo con 20 mar-
cas distintas y realizando con ello el mayor
acontecimiento de los llevados a cabo por
coches automoviles,

" Para completar este cuadro, en el que faltan
infinidad de pinceladas, digamos que gano la
copa de Vanderbilt, con motor precintado, lle-
vando el volante un conductor que era la pri-
mera vez que participaba en una carrera, cu-
briendo 125,71 kilémetros en la hora. _

Ese es el Hudson que llevé a nuestros ami-
.gos a Sitges a velocidades fantdsticas, siendo
un coche de turismo preferido por los que
mis gustan de los placeres que proporciona el
viaje rdpido por carreteras.

El subsiitutivo <Rofe»

Todos sabemos el crédito que en poco
tiempo ha logrado este substitutive, pero si al-
guien de ello tuviera dudas, bastarian los re-
sultados de la carrera en cuesta de la Conreria
y-el de la Pefia Rhin para convencer al mas
incrédulo. En ambas carreras todos los con-
cursantes venian obligados a correr con subs-
titutivos de gasolina y en las dos carreras los
que usaban Rofe obtuvieron las mds preciadas
recompensas, cual son el record de velocidad
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y el'p'remio de regularidad.” Imposible exigir
mdés de un producto de esta clase, pues el m4-
ximum de velomciad unido a la mayor regula-
ridad, es el mds grande®ideal a4 que puede
asplrar un automowhsta i

Lo que pueden dos minutos

A la primera vuelta de la carrera de auto-
ciclos, destacése por la rapidez con que la
cubrié, el excelente automovilista que todos
conocemos bajo las iniciales J. A, inserip-
to con el equipo Ideal. El tiempo logrado en
aquella vuelta (28 m. 6s. 4d.) le valio ser
considerado desde. el primer momento como
candidato a la victoria, y en tanto ello es asf,
que a la segunda vuelta, a pesar de que no
la hizo a la velocidad de la primera, conger-
vaba atn el primer lngar de la clasificacion,
seguido de sus compaferos de equipo Cortés
e lranzo.

Pero a la tercera vuelta, una estipida panne
visual, producida por caérsele los lentes, cego
momentaneamente a J. A. y el coche, libre
por un momento de gobierno consciente, su-
fri6 las consecuencias de una parada en seco,
que solo se pudieron reparar a costa deun
tiempo preciso.

Esta desgraciada incidencia, ajena por com-
pleto al coche y a la pericia del conductor, Je
hizo llegar al final de la' carrera con "dos i
nutos de retraso sobre el tiempo reglamenta-
rio para clasificarse, y estos dos minutos de-
terminaron a su vez los siguientes efectos:

Que a pesar de haber dade la vuelta mas
rapida, no se le pudo adjudicar oficialmente
este meérito.

Que a pesar de terminar la carrera habien-
do cubierto todo el recorrido, no se le conce-
de lugar en la clasificacion.

Y que corno consecuencia de esto, dejando
aparte la problematica posibilidad de ser el
primero (que bien podia serlo), no gand el
premio de la vueita més rapida, habiéndola
hecho él, ni su equipo gana la Copa Abadal
a pesar de haber terminado la carrera todo el
equipo completo que se habia inscripto al efec-
to por log eoches [deal.

¢Verdad que es muy lamentable?

Los premios

A pesar de que hemos procurado enterar-
nos de la fecha del reparto de premios, no
nos ha sido posible averiguarlo,

Pero ya que hablamos de los premios, séa-
nos permitido rectificar una noficia que salio
equivocada de cajas y que se refiere al pre
mio ofrecido por la casa Pirelli,

Dijimos que éste se adjudicaria al primero
que se clasificase usando Preus Pirelli, siendo
lo cierto que debia decir al primero si se cla-
sificaba usando neumaticos de dicha marea.

Quedan, pues, desvanecido el error y des-
virtuadags las eomplicaciones a que haya po
dido darse lugar con ello, bien involuntaria-

" mente por nuestra parte.
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Hipédromo de Barcelona

Grandes carreras de caballos

I.Dlnl 5, 9,12, 16 ¥ 19 de mayo

Mmam domingo, en nuestro hipddromo,
se inaugurarda la temporada hipica de
primavera.

Las nuevas reuniones que empiezan prome-
ten constituir otros tantos ruidosos f{riunfos
bajo todos aspectos, teniendo en cuenta la cali-
dad de los caballos que correran esta vez y
recordando, por otra parte, la magnifica aco-
gida que obtuvieron las pruebas hipicas en
las temporadas pasadas.

Afiddase a ello el que, si resulta cierto el
rumor, nos honrara con su visita el primer

sportsman espanol, nuestro Augusto Monarca

Don Alfonso XIII, y dedizcase si no es facil

. prever que nuestro priblico llenard las locali-
dades del hipédromo y la fiesta logrard el
éxito que se merece.

Primer dia : Domingo, 5 de mayo

Premio Farnesio (militar lisa), 1.250 pe-

setas.

1.000 pesetas al primero, 150 al segundo y
100 al tercero, para toda clase de caballos mi-
litares. — Distancia: 2.000 metros prixima-
mente,

Premio Faro (a reclamar), 2.000 pésetas.

2.000 pesetas al primero y la mitad del ex-
cedente de reclamacion al segundo, para toda
clase de caballos enteros, castrados y yeguas
de tres afios en adelante, puestos a reclamar
por 4.000 pesetas. El ganador se venderd en
ptblica subasta después de la carrera.—Dis-
tancia: 2,000 metros proximamente,

Premio Camilo Fabra, 3.000 pesetas,

2,500 pesetas al primero, 300 al segundo y
200 al tercero, para caballos enteros y yeguas
de cuatro anos en adelante.—Distancia: 2.700
metros proximamente, _

Derby de Barcelona (Ofrecide por los
Circulos del Liceo y Ecuestre), 10.000 ptas,

8.000 pesetas al primero, 1.500 al segundo
y 500 al tercero, para potros enteros y potran-
cas de cualquier pais, nacidos en el afio 1915.
—Distancia: 2,500 metros proximaments,

Premio Montseny (Vallag), 4000 pesetas.

3.000 pesetas al primero, 700 al segundo y
300 al tercero, para toda clase de caballos en-
teros, castrados y yeguas de cuatro anos en
adelante, — Distancia: 3.200 metros proxima-
mente,

Segundo dia : Jueves, 9 de mayo

Premio Montjuich (a reclamar), 2.000 pe-
setas.

2.000 pesetas al primero y la mitad del ex-
cedente de reclamacion al segundo, para toda
clase de caballos enteros, castrados y yeguas
de tres anos en adelante, puestos a reclamar
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por 3.000 pesetas. El ganador se vendera en
publica subasta después de la carrera.—Dix-
tancia: 1.400 metros.

Premio Yvo Bosch (Ofrecido por el ex-
celentisimo Sr. D. Bartolomé Bosch y Puig),
2,500 pesetas.

2.000 pesetas al primero, 300 al segundo y
200 al tercero, para caballos enteros y yeguas
de tres afiog en adelante nacidos y criados en
Espaiia. — Distancia: 2.000 metros préxima-
mente.

"Premio Cerdaiia, 3.000 pesetas,

2,500 pesetas al primero, 500 al gegundo y
200 al tercero, para potros enteros y potrancas
de tres anos que no hayan ganado nuncs en
primeros premios una suma igual o superior
a 5.000 Ci)esetzauis, no compréndiéndose en esta
cantidad lo ganado en premios a reclamar.—
Distancia: 1.800 metros.

Criterium Internacional, 7.500 pesetas.

6.000 pesetas al primero, 1.000 al gegundo
y 500 al tercero, para caballos enterosy ye-
guas de cualquier pais, de tres afos en ade-
lante.——Distancia: 2.000 metros.

Premio Cansado {militar vallag), 1.250 pe-
setas.

1.000 pesetas al primeto, 150 al segundo y
100 al tercero, para toda clase de caballos mi-
litares.—Distaneia: 3.200 metros.

Caballos célebres

“The Tetrarch”

a Sociedad de Carreras de Caballos de Bar-
celona, y particularmente su infatigable se-
cretario don Mariano de Rivera, tuvieron feliz
iniciativa al escoger la figura de The Tefrarch,
caballo contempordneo, famoso por mds de un
concepto, para que ilustrara el cartel anuncia-
dor de las carreras de este afio.

Por su origen es The Tetrarch uno de los
productos del primer afio de monta de Roi
Hérode, un caballo de carreras francés que en
el ofofio de 1908 pasé a Inglaterra para dispu-
tar el Derby Gold Cup, en el que ni siquiera
logro clasificarse. Aprovechando la estancia en
Inglaterra, su propietario Mr. Caillauit, le hizo
tomar parte en otras pruebas durante la prima-
vera siguiente, entre ellas la Babraham Plate
de Newmarket, la Doncaster Cup, en lz que
?f colocé segundo, y en la Newbury Autumn

up.

Durante la primavera siguiente Roi Hérode
fué vendido a M. E. Kennedy, criador irlandés,
en cuya yeguada empezd en 1910 su carrera
de reproductor,
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Caballo Le Saucy, nacido en 1884, por Atlantic y  Caballo Le Samaritain, nacido en 1895, por Le
Gem of Gems, bisabuelo de The Tetrarch - Saucy y Clementine, abuelo de The Tetrarch

Con la fotografia de The Tetrarch ofrece- ingleses. En octubre de 1913 se cotizaba ya
mos a nuesiros lectores las de su padre, abuelo a3 por 1 para el Derby de 1914, que debia
y bisabuelo. La semejanza de The Tetrarch disputarse en agosto; jamds caballo alguno
con su padre es extraordinaria, muy
al contrario de lo que le sucede con =
su abuelo. :

The Tetrarch, nacido en 1911, gand
en 1013 las siete tinicas carreras que dis-
putd,ocupando endiche afio el segundo
lugar entre los caballos vencedores en
Inglaterra, con un total de 113.360 libras
(283.400 francos). Disputé todas estas
carreras bajo los colores de M. D. Mac
Calmeont, que lo comprd en 1912 por
1.300 guineas (34.388 francos) en las
ventas de Doncaster.

Debuto el 18 de abril en Newmarket
en una carrera de poca importancia, en
la que bati6 al favorito. Luego, en Ep-
som, vencié a Pazhelion y demds con-
currentes en la Woodcote Stakes, conti-
nuando su camino de victoriaenvictoria  Caballo Roi Hérode, nacido en 1904, por Le Samaritain y
en los demds importantes hipédromos Roxelane, padre de The Tetrarch

habia logrado con tanta antici-
pacion una cotizacion semejante.

The Telrarch estaba inscripto
para tomar parte en todas las
grandes pruebas, pero desgra-
ciadamente tuvo que renunciar
a la lucha por resentirse de un
ligero accidente que sufrié des-
pués de sus siete victorias. Su
propietario lo destind a la repro-
duccién.

Notable y excepcional es tam-
bién The Tetrarch por su rara
y hermosa capa, que le valié el
sobrenombre de The Spottet, el
manchado. The Tetfrarch es un
tordo rodado, pero las manchas
son, en color y en forma, de
las mds irregulares y capricho-
sas; creeriase que son hechas
El cabalio The Tetrarch, nacido en 1911, por Roi Hérode y Vahren, POT placer y como un atractivo
que en una sola temporada gand en Inglatera 283.400 francos para exhibirle grotescamente. Y
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tanto es asi, que algunos llaman al mvencuble
Teirarch el caballo del circo.
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= | Poinsettia
% Doncaster fSWtoc’kveIIcll
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Egenine |14

Pedrigree de The Tetrarch

i . 1
Isinglass
El caballo que bate el record de las sumas
ganadas en premios

EL nombre de Isinglass se pronuncia siem-
pre con admiracién ‘en el mundo del turf.
Jamas caballo alguno hasta ahora ha
igualado el total de sus ganancias en
premios, a pesar de que siempre dié
muestras de una pereza desesperante,
Si a sus medios hubiese unido un buen
temperamento, hubiera sido Isinglass
un verdadero fendmeno de la raza ca-.
hallar,

Nacido en 1890, de un padre famoso,
Isonomy, era hijo, por parte de madre,
de Deadlock, una modesta yegua que
habiendo pertenecido a jord Alington
fué vendida por éste al capitdn Machell,
por la pequefia cantidad de 475 fran-
cos. Después de haber ésta producido
con Trappist a Gervas, fué vendida
por Machell a bajo precio.

Pero Gervas crecio y luché en los
hipédromos, demostrando poseer tan:
buena calidad, que Machell, arrepen-
tido de haber vendido la madre, se pro-
puso adquirirla otra vez, a cuyo fin
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realizé una serie de investigaciones
por fin la encontrd sirviendo de animal de tiro
enganchada a la “« charrette » de un colono, el
cual consintié en cederla a camblo de un potro
de lsthe.

Otra vez Machell en p@SESlon de Deadlock
y apreciando en la yegua grandes bellezas de
conformacidn, de las que no habia hecho mé-
rito anteriormente, la hizo requerir de amores
por Isonomy, y tan tiernos y verdaderos debie-
ren ser éstos, que dieron nacimiento a Jsling-
ton, un buen producto. Pero Machell debia ser
hombre caprichoso e inconstante. Vendié ma-
dre e hijo a2 Mr. Mac Calmont, que al revés del
otro, era hombre-que tratindose de caballes
poseia un innato don de competencia excep-

cional y un gjo clinico seguro. Este, no que-

riendo ser causa de que se rompieran unos

amores en los que adiviné grandes frutos de

bendicion hipica para su bolsillo, presentd otra
vez la yegua a Isonomy, y de esta segunda

‘unién nacié Isinglass. _
El potrito se mostré ya tan perezoso a los

dos afios; que nunca hubo ‘medio de gue se
comportara seriamente en el entrenamiento,
pero esto no le impidid ganar las tres carreras
que en dicha edad dxspulo, entre ellas la Mid-
dle Park Plate,

La edad no modificaba su temperamento;
a los tres afios era tan gandul como a los dos,

desesperante en la preparacién; pero llegaba el -

dia de la lucha y sin esforzarse vencia en' los
tltimos momentos y con sélo algunos trancos
al que se proponia arrebatarle la victoria.

A 'los cuatro afios consiguié lo que hasta
ahora no ha alcanzado ningiin etro caballo:
ser el vencedor de las tres grandes carreras in-
glesas de 250.000 francos, la Princess of Wales,
el premio Eclipse y el del Jockey Club Stakes;
a cinco afios gané la Ascot Gold Cup, y
durante toda su carrera sélo fué batido una
sola vez disputando la Lancashire Plate (7.000
libras esterlinas). Raburn, que fué el caballo

El caballo Isinglass

1y para
-conocer el paradero de Leadlock, hasta que
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que le vencid, debid su victoria, mas que a un
descargo de peso en su favor, a la incurable
pereza de [Isinglass, quien viéndose obligado
por su jockey a realizar un esfuerzo, lo hizo de
tan mala gana y con tanta lentitud, que la ca-
rrera se redujo a un galope de algunos cente-
nares de metros, durante los cuales Raeburn le
tomo una ventaja que después no pudo recu-
perar /singlass por haberse cumplido la dis-

tancia del recorrido.
Bsinglass es el caballo de carreras gue ha

ganado mds dinero en premios, con el formi-
dable total de 1.466.375 francos.

Por el prestigio de sus victorias, Isinglass
eclipsa a todos los otros cabaaios de su gene-
racion, pero como reproductor causé una ver-
dadera decepcién en las grandes esperanzas
que sobre €| se habian fundado. Murio repen-

- timamente en 1911, a los 21 afios, después de

haber producido mejor descendencia en ye-
guas que no en caballos. Entre las primeras
han sobresalido: Cherry Lass y Glace Doll,
vencedoras del Qaks en 1905 y 1907; Glasalt,
madre de King William; Lady Ligthfoof; ma-
dre del célebre Prince Palatine; First Sight,
madre de Oversight, v entre los segundos, los
mejores son fohn’ O’ Gaunt, Kilglass, Admira-
ble Crickton y Jacobus.

DarLEY

Fundacién del Hipédromo de
Chantilly (Francia)

L.b. idea de transformar la cespeada llanura
de Chantilly en un campo de carreras fué
debida a una circunstancia fortuita.

Durante el otofio de 1833, el Principe Laba-
noff se habfa instalade en aquella regién con
el Eropésite de dedicarse a la caza a caballo.

jierto dia atravesaba la planicie acomipa-
fiado de sus amigos; la ocasion de deleitarse
en un galope, dada la elasticidad del terrenon,
se ofrecia a esos jinetes devotos del deporte.
Inmediatamente ve organizé entre ellos una
carrera, que fue ganada por M. de Norman-
die, distinguido sportman de aquella época,
muy conocido por sus aficiones hipicas.

Este primer galope sobre el césped debia
Hevar en si afortunadas consecuencias. Ter-
minada la carrera se reunieron aquellos ami-
gos conviniendo en encontrarse en el mismo
sitio durante la primavera siguiente, pero no
con objeto de cazar sino de organizar alli
unas carreras de caballos. El Conde de Cam-
bis fué encargado de solicitar del Duque de
Orleans, que tanto trabajaba para el fornento
de aquellas, la autorizaciéon necesaria para
que ¢l Jockey Club, de reciente fundacion,
aprobara las condiciones de un programa ela-
borado después de un animado hallali.

Los socios del Jockey Club acogieron la
ides con entusiasmo y a pesar de los escasos
recursos de que disponia la nacients Sociedad
votaron un crédito de 4.500 francos para do-
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tar dos premios, de carreras a disputar duran-
te la primera quincena de mayo.

La reuniéon proyectada tuvo lugar el 15 de
mayo de 1834, bajo un tiempo espléndido.
Un hipédromo limitado por postes y cuerdas
habia sido dispuesto bajo las iniciativas de la
Sociedad de Fomento para la mejora de las
razas caballares (Jockey-Club) y principal-
mente por MM, Fasquel, Conde de Cambis y
Normandie. Alrededor de la pélousse se reunis
una gran multitud; el interior, reservado a los
carrnajes y a los jinetes que pagaban por ello
una pequeiia retribucion, fué pronto invadido
por los peatones, No habia aun tribunas y log
servicios de orden y seguridad fueron insufi-
cientes, asi es que a pesar de lo reducido del
programa, la reunion, realzada con la presen:
cia del Duque de Orleans y por lo mas grana-
do de la nobleza francesa, constituyo un éxito
grande.

T. Biron, en su Calendario de las carreras
de caballos, nos da el resultado de la reu-
nion: Carreras del Oise. Chantilly, sobre el
césped; 15 de mayo.—Carreras de la Sociedad
de Fomento: 1.er premio, 3.000 francos, 2.065
metros. Carrera doble: Caballog y yeguas de
cualquier edad (P.3.) nacidos y criados en
Francia.

1.2 Helena, y. tord., de M. Rieussec, 4 a.,
114 liv., montada por Wilson (azul), vencedor;
1.2 prueba, 2 m. 85 g.; 2.2 prueba, 2 m. 31 .

2.8 Arlette, y. c. de M. Fasquel, 3 a., 105
liv;; 1.2 prueba, 2 m. 35 s. %/,; 2.2 prueba, 2
m, 32 & Y,

3.2 Fredéric Aldfost, c. c¢. de M. de Baba-
thier, ¢. 121 liv.; 1.2 prueba, distanciado; 2.2
prueba retirado y distanciado. 2.0 premio:
1.500 francos, 2.065 metros, carrera doble
para caballos y yeguas que no hubiesen ga-
nado nunca, _

1.2 Noema, y. a. perteneciente a 8. A. R.
el Duque de Orleans, 4 a. 111" liv., montada
por Wright (encarnado), vencedera. 1.% prue-
ba, 2 m. 34 s; 2.2 prueba, 2 m. 38 &, ?/,; 3.2
prueba, 2 m, 26 s, 4/.; (1. 2. 1.).

Almaida, y. ¢. de M. Fasquel, 5 a. 111 liv,;
1.a prueba, 2 m. 84 s. '/;; 2.2 prueba, 2 m, 38
§.; 3.2 prueha, 2 m. 29 s, '/, .

Una apuesta particular dio lugar a una ter-
cera carrera: 00 francos por cada una de las
partes: una vez la vuella al hipédromo (2.065
metros): una prueba, un caballo castafio per-
teneciente a M. Napoleon Bertrand, vencedor,
contra otro caballo alazin de propiedad de
M. Delafontaine.

Suponemos que nuestros lectores se habran
fijado en las distancias de los recorridos y en
que las carrerag eran dobles. Hstos recorridos
levantarian hoy las protestas de los propieta-
rios. Pero es que eran otros los caballos de
antes, Bajo este aspecto las carrerag en lugar
de favorecer... jaltol; se nos iba la pluma y
nos olvidamos de que estamos viviendo en
1834 y nos hallamos en Chantilly oyendo
como el alcalde de la villa, comprendiendo, al
contrario de los de ahora, los grandes benefi-
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cios que para el porvenir de su querida villa
podian aportarle la celebracion de carreras
y no estando lo suficientemente satisfecho
con haber ofrecido un premio para la proxi-
ma reunion, ge ponia de acuerdo con log co-
misarios para que permitieran construir en el
hipodromo eomodas tribunas desde las que
los espectadores no pudieran perder de vista
ni un golo instante a los caballos que lucha-
ran. De esta manera, la numerosa y elegante
concurrencia que se encontraria en las carre-

rras no correria el peligro de ser atropellada

“bajo los pies de los caballos. Las tribunas

que se construyeron carecian, fuerza es con-
fesarlo, de comodidades, pero con ello se
daba un gran paso en la vida del progreso de
los hipédromos.

El programa de 1835 comprendia cinco
pruebas, entre ellas una de vallas, y una ca-
rrera particular. Los premios sumaban ya
7.000 francos, mas un objeto de arte consis-

tente en un latigo con empufiadura de oro,

valorado en 1.000 francos.
El publico que asistia a las carreras de en-
tonces estaba verdaderamente compuesto de

 aficionados. No habia la facilidad de comu-

nicaciones de que disfrutamos actualmente
para trasladarse al hipédromo de Chantilly,
ya que de él hablamos, era preciso utilizar
os carruajes particulares, encajonarse dentro
de una diligencia arrastrada por hermosos
bretones que volaban bajo los chasquidos del
litigo de los postillones, o montar a caballo,
1Y fueron 80.000 los espectadores! A estas in-
comodidades se anadian las de que lag carre-
ras terminaban a las ocho de la noche y que,
en congecuencia, el viaje de regreso tenia que
realizarse con la triste penumbra del crepiis-
culo vespertino. Muchos preferian pasar la
noche en Chantilly, mal alojados y peor ali-
mentados; pero la aficion lo compensaba todo.
Un queso y una botella de champagne basta-
ban para refrigerar los estomagos vacios de
los this exigentes y como quiera que se trata-
ba de gente decidida, dispuesta a toda clase
de sacrificios para enaltecer al caballo, para
distraerse durante la noche organizaron bailes
populares en locales cerrados, en los que se
g:enetraba mediante el pago de diez francos.

el deseo de variar el placer mundano atrajo
a las carreras y al baile buen numero de aris-
tocraticos discipulos de Terpsfcore que des-
pués de codearse con sencillos campesinos de
Chantilly, se retiraban a descansar a la una
y media de la madrugada para reponer sus
fuerzas [i;ara la caza a caballo del ciervo, que
invariablemente se organizaba para el dia si-
guiente,

Al dia siguiente, en efecto, todos ge reunian
a las once de la manana en «la Tables, para
co;rer durante varias horas tras un ciervo sol-
tado.

La reunién de caza, siguiendo a la de carre-

rag, engendro, para el porvenir, la gran sema-
na de Chantilly y de esa manera, desde el
segundo afio de su fundacion, las carreras de
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Chantilly, implantadas para el deporte, fue-
ron definitivamente consagradas por la moda;
v la Sociedad de Fomento pudo, sin temor a
un fracaso, establecer para las siguientes reu-
niones, las condiciones del célebre premio
del Jockey Club. '

Y dos parrafos para terminar. Leyendo los
enfaticos articulos de la prensa de aquella
época invitando al piablico a la asistencia a
la reunion de Chantilly, nos encontramos con
un pirrafo de L'Elevewr, que dice: <A vos-
otros, anacoretas de la trufa, devotos de las
buenas cenas, delicados y voluptuosos siba-
ritas, a todos vosotros, Suculus de la gastroro-
mia que engullis en un dialas subsistencias
de diez provincias, no vengiis a visitarnos
porque no seran satisfechog vuestros glofones
apetitos; id a casa Véfour, id a recibir los ape-
ritivos homenajes de las rpcas de Caucale;
huid de nosotros porque no soig de los nues-
tros. Pero vosotrog, centauros perfumados,
vosotros los que os halldis animados porla
mas noble” de las pasiones, probad, aunque
s6lo sea por un solo dia, el placer de cenar
solo frescos huevos como alimento de resis-
tencia y de alojaros por la noche en una gen-
cilly casa de campo, en lugar de caleniar
vuestros cuerpos con rico edredon; venid; es
a vosotros a quicnes deseamos, no a los que
tienen a su vientre por tnico dios».

Cambiaron los tiempos y los cémodos refi-
namientos como han cambiado las aficiores
y los sentimientos.

A vosotros, pues,anacoretas de la sangre,
devotos de las emociones de la muerte, em-
brutecidos y safiudos sibaritas, a todos vos.
otros, Clichares de la tauromaquia, que aho-
gdis en dos horas los humanos sentimientos de
cultura y civilizaciéon de veinte siglog, no va
yais a Jas carreras, porque alli vuestros incul-
tos apetitos de barbarie no seran satisfechos;
id a las Arenas o a la Monumental; huid de
nosotros porgue sois indignos de participar
de nuestro entusiasmo ya que solo os place
contemplar que se convierta en sanguinolen--
ta criba la piel de un Tubre caballo. Pero vos-
otros los que tengiis alma y corazon, vosotros
los que reconocéis en el noble-bruto la mas
grande conquista del hombre, venid, venid
aunque solo sea por una gola vez al hipddro-
mo, para deleitaros ante la mas perfecta belle-
za estética del caballo, venid ali para admi-
rar como lucha noble y lealmente, para con- -
templarle en la plenitud de su arrogancia, en
la magnificencia de su triunfo y para agasa-
jar al inico ser que compartiendo siempre
con el hombre penalidades y hamena{jes,.ha
gido y serd aun siempre su inseparable com-

afiero para la propagacion del progreso y de

a civilizacion.
ENRIQUE SosTRES
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La Fiesta del Pedal

Afendiendo numerosas indicaciones que a
+ la Comision organizadora han sido hechas
por importantes personalidades de Matard,
y habida cuenta que la relativa anormalidad
por que ha pasado durante las dos ultimas
semanas dicha ciudad ha impedido por com-
pleto, tanto a la Comision de ésta come a
la de Matard, llevar a cabo los debidos tra-
bajos para el preciso éxito de la Fiesta del
Pedal, y deseando evitar una merma en el
- beneficio liguido para los pobres, los dele-
gados, en sesion extraordinaria, informados
de los anteriores extremos por el presidente
de la sub-Comision de Matard, acordaron
aplazar la Fiesta del Pedal para ofra fecha,
desde luego muy préxima, que se hard pii-
blica oportunamente.

FUTBOL

El ,pleito—del Norte

1T

COMPLETANDO lo expuesto en el primer ar-
ticulo que dedicamos a esta cuestion vi-
talisima para los fueros de las federaciones
regionales, que son los tinicos y verdaderos
organismos vivos del futbol en nuestro pais,
vamos a ocuparnos hoy, segiin habiamos ofre-
cido, de los acuerdos adoptados por la Real
Federacién Espafiola que preside don Gabriel
Maura, para aquilatar el valor y los funda-
mentos de aquellas resoluciones, que no vaci-
lamos en calificar desde ahora y ahora mas
. que nunca, de verdaderas alcaldadas.

Es preciso, para nuestro objeto, copiar el
texto de algunos de dichos acuerdos, aunque
con ello se haga tal vez mds pesado para nues-
tros lectores el presente articulo, como largo
que habra de ser segtin presentimos, aun cuan-
do damos formal palabra de no extendernos
en demasia.

Asi, pues, empezaremos por reproducir los
acuerdos del Comité Nacional, tomados con
ocasién de la protesta formulada por la Fede-
racién del Norte, y que, en su parte necesaria,’
dicen asi:

«Se da cuenta del telefonema enviado por el
presidente de la Federacion del Norte a este

Hipica « Ciclismo
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Comité pidiendo revisién del acuerdo tomado
en junta del dia 12 de marzo, declarando la
nulidad del partido jugado entre el Athleiic
Club de Bilbao y la Real Sociedad de San Se-
bastidn el 17 de febrero; de la carta de la mis-
ma Federacion, fecha 18 de marzo, en que ex-
pone las razones en que se fundan para solici-
tar la revision indicada, y de otros documen-
tos de distinta procedencia, y por unanimidad
se resuelve confirmar el acuerdo indicado, por
las razones siguientes:

Primera. Que es evidente que el partido
se suspendié siete minutos anies del tiempo
reglamentario, segiin se desprende, enire otros
documentos, de las mismas cartas dirigidas a
esta R. F. E. F. por la Federacién del Norte,
que implicitamente lo confiesa, y segiin el ar-
ticulo 45 del reglamento de la Federacion del
Norte, el articulo 24 del reglamento de Cam-
peonatos y Concursos de esta R. F. E. F. y las
reglas Il y XIII del reglamento de juego, que
prescribe que los partidos durardn necesaria-
mente dos periodos de tiempo de cuarenta y
cinco minutos; que el referee tiene facultades
para suspenderlos por determinadas causas,
y que «en caso de suspension de un partido
de campeonato, por cualguier causa que sea,
se considerard como no jugado y se repefird
en la fecha que seiiale la Federacion organiza-
dora, en el mismo campo que se hubiere de-
signado para el partido suspendido.»

" Segunda. Que este Comité no ha infringi-
do los articulos de los estatutos a que alude
la Federacién del Norte, por cuanto la Asam-
blea general extraordinaria celebrada en esta
corte el 27 de enero de 1917, establecié clara-
mente los siguientes:

Articulo 1. Las Federaciones se regirin
por sus respectivos reglamentos y son auténo-
mas dentro de su respectiva region.

Art. 2.° El Comité directivo delaR.F.E F.
es la suprema auforidad en Espaiia en todas
las cuestiones que al futbol se refieren, e in-
tervendrd siempre que los reglamentos se vul-
neren o se trate de cuestiones no reguladas en
los mismos, .

Tercera. Que habiendo faltado claramente
la Federacién del Norte a los articulos de los
distintos reglamentos citados anteriormente,
dando por vilido un partido que debié repe-
tirse, era necesaria la intervencion de este Co-
mité, sin necesidad de requerimientos exira-
fios.

En consecuencia, este Comité resuelve que
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se repita el parfido en el campo de la Real
Sociedad antes del dia 4 de abril préximo, a
puerta cerrada, con referee que designari este
Comité cuando conozca la fecha del partido,
la que nos deberd ser dada a conocer con la
antelacién necesaria para que pueda llegar a
tiempo el drbitro designado.»

Ed
* *

Lz forma abogacil en que estdn redactados
los precedentes acuerdos da a €stos cierta apa-
riencia de sentido juridico que no tieneny
nos invita a responder en términos adecuados
aunque para nosotros sea fuerza amoldarnos a
ellos con lo poco que sabemos, de estas cosas.

Del texto de aquellos acuerdos se deduce
una primera y muy importante consecuencia,
es a saber: que a pesar de'los acuerdos-triste-
mente famosos de la Asamblea de 27 de enero
de 1917, la Real Federacién Espafiola declara
como motivo de intervencién en el asunto, el
supuesto incumplimiento por parte de la Fe-
deracién del Norte del:reglamento nacional,
con lo cual acepta la vigencia de éste, que ya
no puede estar sujefa a equivoco de ninguna
clase. . ; .

Sentado esto, examinemos serenamente la
argumentacidn del Comité Nacional y comen-
témosla como es debido.

" Clerto que el articulo 24 de los reglamentos
nacionales dispone que en caso de suspension
se repetird el partido, pero cierto también que
por encima de este articulo estd el 2, que or-
dena la vigencia del reglamento del Colegio
de Arbitros de Inglaterra en todo lo que afec-
ta a la practica del juego, y el articulo 1 de los
propios reglamentos nacionales que, en con-
sonancia con el 4 de los estatutos, dice que las
federaciones regionales, dentro de su esfera
de accidn particular y privativa, podrdn dictar
reglas complementarias para la adaptacion del
reglamento nacional en cada region y que se-
ran ademads los UNICOS organismos compe-
tentes para apreciar y juzgar las faltas que se
cometan contra sus disposiciones, salvo en los
concursos organizados directa y oficialmente
por la R. F. Espafola.

La regla XIII del reglamento del Colegio
de Arbitros de Inglaterra da al 4rbitro la fa-
cultad de terminar el partido por diversas cau-
sas como obscuridad, intervencién de los es-
. pectadores, etc., y con arreglo a esta facultad
se han dado por terminados muchos partidos
sin haberse jugado precisamenie los noventa
minutos reglamentarios.

Asi, pues, la teoria del C. N. de que un par-

tido s6lo puede quedar terminado por el trans-
ctirso de los noventa minutos de juego, aun
siendo la normal no es exacta en casos excep-
cionales, y habiéndose dado uno de ellos en
el partido originario de este pleito, si el juez
Io did por terminado, bien terminado estuvo.
En. manera alguna hay lugar en tal caso a asi-
milar la terminacién con la suspensién y por
tanto no ha de volverse a jugar un partido ter-
minado cuando los que se deben repetir son
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los que han quedado suspendidos. Precisa-
mente el articulo 24 del reglamento, que el
C. N. equivocadamente considera infringido
por la Federacién Norte, no tiene otro alcan-
ce que el de completar la regla XIII en el sen-
tido de establecer cémo y cudndo deben ju-
garse los partidos suspendidos, no los termi-
nados.

Y desde el momento que en el proceso de
este asunto aparece de un modo indubitable
que el partido se di¢ por terminado, huelga en
absoluto la aplicacion de cuantas disposiciones
puedan referirse al caso de suspension y, por
consiguiente, es absurda y extempordnea la
argumentacion en que funda sus acuerdos el
Comité directivo de laR. F. E.

Pero para que resalte mis todavia la incom-
petencia de éste y su desmedido afdn intrusio-
nista, vamos a hacerle el obsequio de poner la
cuestién en el mismo terreno donde desacer-
tadamente la coloca con miras a su conve-
niencia.

Supongamos que el partido fué suspendido
y veamos como también en este caso la actua-~
cién del Comité Nacional no ha podido ser mis
antirreglamentaria,

Si las federaciones regionales son autonomas
dentro de su respectiva jurisdiccion, segiin el
articulo 4 de los Estatutos y segiin el 1 del
acuerdo de 27 de enero de 1917; si las federa-
ciones regionales son los tinicos organismos
competentes para apreciar y juzgar las faltas
que se cometan contra las disposiciones del
Reglamento nacional, deniro de su espera parti-
cular y privativa (Reglamento, art. 1); si dentro
de esta esfera particular y privativa se halla in-
dudablemente la organizacién del Campeonato
Regional y resolucion de cuantas incidencias
puedan producirse con relacion a los mismos
(Estatutos, art. 4. ntim. 3) y la resolucidn en l-
tima instancia de cuantas cuestiones puedan
suscitarse enire dos clubs federados de la mis-
ma region (Estatutos, art. 4 niim, 2); si segin
la regla XIII del juego, en los casos de suspen-
sion y terminacion, el darbitro que lo haya acor-
dado viene obligado a levantar acta de lo ocu-
rrido, sometiéndola a la Federacion bajo cuya
jurisdiccién fué jugado el partido, ¢cémo pue-
de el Comité directivo de la Real Federacion
Espafiola justificar razonablemente su interven-
cion en el pleito estudiado y fallado por la
Federacién Norte, que es la tinica entidad que
tenia la necesaria competencia con arregloa
los Estatutos y Reglamentos de la R. F. E,, con |
arreglo a su propia reglamentacién y con arre-
glo a la ley XIII del juego y aun con arreglo al
acuerdo de 27 de enero de 1917, si la autono-
mia de las federaciones regionales que se pro-
clama en el art. 1.° ha de ser algo real y efec-

‘tivo, algo sagrado que no puede destruir, en

buen sentido juridico, la redaccién confusa y
subrepticia del art. 2.°? ;Cému puede decirse
que haya habido vulneracién de reglamentos
por parte de la Federacion Norte?

Quien ha vulnerado los reglamentos ha sido
aqui el Comité directivo nacional, que ha
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tomado el art. 2.° del acuerdo de 27 de enero
de 1917 mds que como resorte discreto de
buen gobierno y mds que como autorizacién
condicionada al arf. 1.° para una mayor iniciafti-
va en su gestion, como «bill» de indemnidad
para cometer toda clase de desmanes.

*
* »

Metido en un callején sin salida por sus pro-
pias culpas, y ante. la razén abrumadora que
tiene en este asunto la Federacion Norte, el
Comité Nacional se ha encontrado sin autori-
dad y sin energias para sostener su decision,
ratificada dos veces, de que el partido se repi-
tiera, y ha debido sufrir la vergiienza de verse
desacatado piiblicamente sin que un dtomo de
la razén que pretendia tener le diese en esta
hora critica fuerza para blandir un anatema de
castigo; al contrario, como si un deseo de ven-
ganza, tan grande como su impotencia, le hu-
biese puesto en trance de locura, el pobre Co-
mité Nacional ha rematado (por ahora) sus
disparatadas, aventuras con este estrafalario
documento, fechado en 23 del ltimo abril:

<En vista de la gran tirantez de relaciones
que existe entre las provincias de Vizcaya
y Guiptizcoa, que integran la Federacion del
Norte, y de los deseos que unos y otros nos
tenian expuestos, este Comité, en junta celebra-
da hoy, ha tomado el acuerdo, a reserva de
dar cuenta de él en la préxima asamblea, de
dividir la Federacion del Norte en dos Fede-
raciones, que se denominardn la Vizcaina y la
Guipuzcoana; declarar campedén de dichas
federaciones a los que mds puntuacidn tenian,
o sea, al Athletic Club, de Bilbao, por Vizca-
ya, y al Real Unién Club, de Irtin, por Gui-
plizcoa; acordar asimismo que la eliminacion
de estas regiones se verifique entre Vizcaya
y Cantabria y entre Guiptizcoa y Galicia,
y los partidos deberin jugarse con la mayor
urgencia, teniendo en cuenta la proximidad
del 5 de mayo, fecha designada para la final,
que esle afio se jugard en dos partidos por
tomar parte los vencedores de los dos grupos
anteriormente citados y el campedn del Su-
deste.»

De manera que contra el articulo 8.° de los
Estatutos que divide a Espaiia en diez regiones
fijadas en él taxativamente, entre las cuales
hay, naturalmente, una sola para las provincias
vascongadas, que es la del Norte, se acuerda
matar a ésta de repente partiéndola en dos, la
de Vizcaya y la de Guipiizcoa (con lo cual son
once) y dejar, por lo visto, a la provincia de
Alava como si no existiese en Espaha; que
contra lo establecido en la base 2 del Cam-

peonato de Espafia, donde se dispone que sélo
tendrdn derecho a participar en dicho campeo- -

nato los vencedores de los campeonatos regio-
nales, siempre que su respectiva federacién
estuviese inscripta en la Nacional al terminarse
la temporada anterior y representada en la
Asamblea ordinaria de fin de temporada, se
niega el derecho que a ello tiene el Athletic
como campeon de la region Norte y se toma
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el absurdo acuerdo de nombrar dos campeo-
nes non-natos de dos regiones que nunca han
existido legalmente, a base de una puntuacion
que se otorga por separado a cada una, siendo
resultado de un campeonato extrafio a ellas,
jugado conjuntamente por los clubs de ambas
reunidos. ;

Mayor atropello contra la naturaleza, contra
el sentido comiin y contra el derecho, ya no
puede cometerse.

Y esto nos sorprende doblemente sin haber
declarado previamente fan extraordinario Co-
mité Nacional que se proponia seguir, como
norma de conducla, la inversa de la debida.

No queremos alargar mas estos comentarios,
seguros de que con lo dicho hay bastante
para formarse idea de los desafueros cometidos
por el Comité directivo de la R. F. E.

Y todo por no tener el Comité Nacional el
suficiente valor de confesar sencillamente que
ha metido la pata al intervenir en el asunto del
Norte. -

¢No ve el Comité Nacional que con sus pro-
pios actos revela que estd convencido de la
razén que asiste a la Federacion Norte aunque
se haya apercibido de ello acaso demasiado
tarde?

¢No ve el Comite Nacional que sus filtimos
acuerdos son un burdo subterfugio que ha

ideado forpemente, no para mantener el dere-

cho sino para satisfacer su propia vanidad?

¢Es que es algo deshonroso equivocarse?
No; lo indecoroso es equivocarse, senfirse cul-
pable de ello y no confesarlo,

Reconozca el Comité Nacional su error pri-
mero, dése cuenta del ridiculo que estd ha-
ciendo con esta serie de traspiés y-con querer
mantenerios, revoque todas sus equivocadas
disposiciones dejando el asunto segun estaba,
tal como lo resolvio la Federacién Norte, ter-
mine el Campeondto de Espafia y luego dimi-
ta, que haciéndolo asi aun serd hora de salir
decorosamente.

Si los delegados que concurrana la préxima
Asamblea aprueban todos los disparates he-
chos, merecerdn llevar el cencerro de mansos
astados, porgue demosirardn serlo de solemni-
dad y no tener, ademads, concepto de la digni-
dad de su representacion, de la cual hicieron
ya dejacion lamentable al aprobar el «monstruo
reglamentario» de 27 de enero de 1917.

Concedamos que fueron sorprendidos en
su buena fe, pero ya pueden ver ahora de la
manera como se ha abusado de ella.

A este paso de caballo desbocado pronio
podremos erigir al actual Comité Nacional un
monumento sobre el pedestal de las ruinas de
las federaciones regionales, que desaparecerdn
una a una, divididas y maltrechas por él, como
va a desaparecer la Federacion Norte, si Dios
no lo remedia.

A cualquier comité no se le hubiera permi-
tido usufructuar ni un dia mds ese poder tan
pésimamente ejercido,

JPor qué se tolera ese Comité? ;Por qué no
se le echa?
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¢Es que los delegados, sencilios y modestos
hombres, sienten pavor ante la presidencia del
sefior Maura?

Pues si es eso, sepan que el sefior Maura
serd un gran hombre politica y particular-
mente, pero futbolisticamente ha demostrado,
como en otra ocasion ya profetizamos, que no
es el hombre que nos hacia falta para dirigir
la entidad representativa del futbol espaiiol, en
el cual entrd como algo y del cual saldrd como
don Nadie. .

L] -

Compuesto este articulo y en compaginacién
el presente ndimero, nos llega la noticia de
haber dimitido el sefior Mayra, junto con sus
compaiieros, los cargos que ostentaban en la
R. F. E. Sentimos que aun siendo éste el tinico
motivo que nos ha dado para felicitarle, no
pueda ser esta felicitacion sin reservas. Y estas
reservas se refieren, naturalmente, a la enérgi-
ca protesta que merece el hecho de dejar los
cargos sin haber desecho el embrollo en que
el mismo Comité se meti6, agravando con ello
sus consecuencias, cuando debiamos estar en
visperas de la final del Campeonato de Espana.

Esta dimisién no se parece en nada a la que
le aconsejabamos mads arriba. Esta dimision es
una huida vergonzosa.

Y ahora, para orientacion de los delegados
que concurran a la asamblea ya convocada,
hemos de decir que para el bien del futbol es-
paiiol y para el bien de las federaciones regio-
nales conviene dejarlo todo tal como estaba
antes de la famosa Asamblea de 27 enero 1917,

C.

[Carnet del sportsman |

.

Resultados técnicos

Atletismo.—Barcelona: Dia 28. Pruebas de en-
trenamiento organizadas por la Seccid de Esports
i Excursions del C. A. D. C, L. 100 metros. 1.°, Ma-
roven; 2,°, Coll; 3.9, Nin,—400 metros. 1.°, Blanch;
2.9, Ibdnez; 3.°, Garcia.—1.500 metros. 1.9, Coll; 2.9,
Garcfa, 3.9, Ibdfiez.—Peso. 1.°, Nin; 2.°, Rognoni;
3.9 Ibdfiez.—Jabalina. 1.2, Nin; 2.%, Bové; 3.°, Rog-
noni.-—Disco. 1.2, Nin; 2.°, Rognoni; 2.9, Bové.—
Saltos de altura. 1.°, Vallhonrat; 2.°, Nin; 3.°, Ma-
rovén.—Saltos de longitud. 1.%, Nin; 2.°, Marovén;
3.9, Vallhonrat.

Motociclismo.— Sifges: Dia 28. (Véanse los re-
su'tados técnicos en nuestra informacion especial.)

Natacién. —Barcelona: Pruebas de entrenamien-
to para el Gran Premio de Pascua, organizadas por
el Club de Natacio Barcelona, Distancia 50 metros.
Primera serie. 1.2, Ravenlds; 2.9 Fornell; 3.°, Palou.
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Segunda serie. 1.°, Cuadrada; 2.°, Domingo; 3.°,
Gibert. —Tercera serie. 1.%, Barba; 2. Berdemads.
Prueba final. 1.°, ]. Cuadrada, 37 s. ¥;; 2.°, Berde-
mis, 37 s. 4;; 3.9, Barba, 38 s.

Pelota vasca. — Barcelona: Dia 28, Concurso
social, organizado por la Real Sociedad de Sport
Vasco. Forns-Borrds vencen a Girona-Andrés por 40
a 31.—Cuchy-Pin vencen a Aballi-Roig por 40 a 30.

Yachting.— Barcelona: Dia 28. Primera prueba
de la regata Copa Primavera, para yates de la for-
mula Internacional, organizada por el Real Club
Maritimo de Barcelona. Distancia 3 y media millas.
1.° Culip, de A. Mas y E. Sabaté; 2.°, Gombit, de
S. Amaty A. Mateos, 3.°, Alga, de los sefiores Serra.
Prueba de desempate de la regata Premio La Nau,
organizada por ¢l Club de Mar. Distancia, 1.500
metros en tridngulo. 1.°, Sageta; 2.°, Fitora.

Prograrna para manana

Lawn-tennis.—Concurso de lawn-tennis entre
dependientes, organizado por la Seccié de Esports
i Excursions del C. A, D. C. L. Pistas de la calle
Alfonso XII, A las 9. '

Partidos finales del Concurso de Law-tennis, or-
ganizado por el Real Polo Jockey Club. Pistas del
Parque de Sports de la carretera de Sarrid. A las 9.

Tiro. — Concurso Nacional de tiro, organizado
por la Representacion del Tiro Nacional. Poligono
de Montjuich. A las 9.

Copa de la Sociedad. Tiradas de pichon, organi-
zadas por la Real Asociacién de Cazadores de Bar-
celona. Stand de Miramar. A las 11.

Concurso de tiro de pichén, organizado por la
Saciedad de Cazadores La Torcaz. Stand Font del
Carb6. A las 15‘30.

Polo. — Copa de la Sociedad. Partidos de polo,
organizados por el R. P. J. C. Parque de sports de
la carretera de Sarrid. A las 10'30.

Yachting. — Copa Primavera. Segunda prueba
de la regata entre yates de féormula Internacional,
organizada por el Real Club Maritimo de Barce-
lona. A las 10'30.

Copa Club Ndutico. Primera prueba de la regata
entre yates de la serie Hispania, organizada por el
Club de Mar. A las 11.

Pelota vasca. — Partidos de pelota a cesta en-
tre socios de la Real Sociedad Sport Vasco. Frontén
Condal. A las 11.

Hipica. — QGrandes carreras de caballos, organi-
zadas por la Sociedad de Carreras de Caballos.
A las 1530.

Futbol.— Copa Barcelona. Partido Espafol-Es-
pana, organizado por la Federacion Catalana de
Clubs de Futbol. Campo del Barcelona. A las 16.

Partido de entrenamiento Barcelona Centre de
Sports de Sans. Campo de este tiltimo. A las 16.

A. ALIMUNDO Y C.* Lacasa mas importante de Espaiia

Aragodn, 259 y 261 : Teléfono 1017-A
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Sociedad Espafiola DUNLOP, S. A.

Claudio Coello, 106 - MADRID - Teléfono 4741
Telegramas y telefonemas: DUNLOP
—— DEPOSITARIOS' EN BARCELONA

J. ALVAREZ : Provenza, 260 E. MAGRE : Cércega, 233
A.SANROMA : Baimes, 62
Agencia General Espaiiola “La Motosacoche” : Roselldm, 255
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La casa mas importante de Espafia en articulos de sport

Raquetas Driva Exela, de Williams & Co.
Agentes exclusivos: Eduardo Schilling, S. en C.
BARCELONA: Calle Pernando, 23 :: MADRID: Calle Alcald, 14 :: VALENCIA: Calle de la Paz, 13
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Mairca REGIBTRAD:

TALLERES Y OFICINAS TECNICAS DE BAQCELONA

A ELIZALDE

PASEO DE SAN .IUAN. 149
Direccitn felegrifica y felefonica: AUTOELIZALDE - Teléfono G-921

st

CONCESIONARIOS PARA CATALURA:
Pujadas y Llobet - Paseo Gracia, 88 - Barcelona
CONCESIOHARIO PARA CASTILLA LA HUEVA, SEGOYIA, AVILA ¥ TONA ESPARDLA DE MARRUSEOS: ¥

Alvaro Urefia - Barquillo, 14 dup. - Madrid
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Coche ELIZALDE, adquirido por S. M. el Rey don Atfonso XII {g. D. g.)

Automoviles de turismo y reparto : Omnibus, ca-
miones, coches militares, de sanidad y policia

Oficina técnica para estudiar las aplicaciones Industriales
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