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Lucha entre los caballos Beating y Sir Hugo 
en el premio St. Leger Stakes, en 1892 
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Siempre vencen los autos 

Carrera Pena Rhin - 112 kms. - 28 abril 1916 

9 . 2. Cortés ^ COPA DE ORO del Real Circulo Artistico / 1Í 'JJ. « 
PREMIO REGULARIDAD Una Radial £ m JllllI^S 

en 2 h. 2 m. 53 S. COPA para el 1." CON MOTOR NACIONAL i ' 
del Ayuntamiento de Villanueva y Geltrú 

1 
2 
3, Alvarezsobre I d e a l consigue la m a y o r v e l o c i d a d | ^ N c u m à t í C O S 

de la carrera en la primera vuelta al circuito en 28 m. 6 s. i GOOD-YE AR 
C o c h e s d e s è r i e y f a b r i c a c l ó n N a c i o n a l 

O ^ iranzo C0Pfl H0NTfl,'ÜT 
en 2 h . 6 m . 2 9 s . 

1.°, 3. Barnola 

Íi% 3. Custals 

I.0, S. Nadal 

Í.% R. Pelaez 

I.0, S. Nadal 

Dia 25 de abril de 1915 
Prueba de Regularidad 

Días 1 y 2 de enero de 1916 
Primera Vuelta a Cataluna 

Días 6 y 7 de enero de 1917 
Segunda Vuelta a Cataluna 

Dia 10 de enero de 1917 
Cuesta de Qalapagar (Madrid] 

Dia 29 de abril de 1917 
Carrera Pena Rhin 

228 kilómetros 

575 kilómetros 

567 kilómetros 

4.200 metros 

112 kilómetros 

Fàbrica Nacional: Talleres Hcrctcr, S. A - B a r c e l o n a 

Agencia general de Ventas para Espana y Portugal 

• H 

Provenza, 185v 260 y 262 - BARCELONA 

i 

i 
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i ÓRQANO OFICIAL DEL REAL AUTOMÓV1L CLUB DE CATALU^A, DE LA ASOCIACIÓN I 
I DE LAWN-TENNIS DE CATALUNA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUiSlA, DEL REAL I 
1 POLO JOCKEY CLUB, DE LA SOCIEDAD DE CARRERAS DE CABALLOS Y DE LA I 

FEDERAClON DE SOCIEDADES DEPORT1VAS 
nin 

R e t r a t o s a p l o m a 

MASANA se inaugura la tempo
rada de carreras dc caballos. 

Fausto suceso en los anales de 
la vida deporliva dc Barcelona. 

Dentro de poco se anunciarà la 
cclcbración del Concurso Hipico 
Inlernacional. 

Soberbia manifestación que ho
nora el calendario deporlivo de la 
condal ciudad. 

Y el mundo clcgante, el gran 
mundo en el que al lado de la clàsi-
ca belleza de la aristocràcia catalana 
revolotea otro nuevo mundo, el 
deportivo, que se ufana y enorgu-
llece de poderse codear con aquel 
otro, como dc potencia a potencia, 
acudirà a presenciar las carreras en 
el hipódromo de Casa Antúnez y el 
Concurso en el parque del Polo 
Club, dando un esplendor inusita-
do a dos de los espcctàculos de-
porlivos mas bellos y mas suges-
tivos que se celebran durante el 
aiio en nuestra capital. 

Pero para conseguir la brillantez 
que alcanzan esos grandes espec-
tóculos, i qué de esfuerzos no sig
nifica todo ello, qué labor mas 
portentosa no ha tenido que reali-
zarse para oblener cl que una sèrie 
enormísima de factores y otra im-
portantísima de voluntades se unie-
ran para que todo influyera en el 
éxito indiscutible que vienen al-
canzando los concursos hípicos 
y merecieran las carreras de caba
llos en la fecha cn que volvieron 
a instaurarse en el hipódromo de 
Casa Antúnez! 

Los prirnatea 

D. Luis MARSANS Pnix 
Piesidenle de la Sociedad de Carreras de 

Caballos y del Real Polo Jockey Club 

Esa obra es la que quisiéramos 
desmenuzar aquí ante los ojos de 
nuestros lectores, para hacerles 
comprender la enorme magnitud 
que encierra. 

Llegar a abrir brecha en el caos 
dc la indiferència que predomina 
en estàs materias tan àridas del 
deporte cn su gènesis; llevar al 
convencimientó de los incrédulos 
la seguridad de que el éxito recom
pensarà sacrificios morales y ma-

teriales; reunir lodos los elementos 
buenos, precisos e indispensables 
para presentar ante el publico con 
toda magnitud y magnificència, 
esos grandes espcctàculos que se 
efectúan en las principales ciuda-
des del mundo, todo ello repre
senta una labor titànica que han 
realizado hombres de grandíshna 
voluntad, a quienes Barceloní y 
Espana entera deben estar profun-
damente agradecidas porque les 
hicieron un gran bien. 

Hemos citado en estàs mlsmas 
piginas nombres dc ilustres per-
sonalidades que laboraron en esa 
empresa. 

Fuera un delito de lesa aroistad 
y de lesa gratitud omitir el nombre 
prestigioso de nuestro querido y 
respetable amigo don Luis Mar
sans Peix, llustre presidenta de la 
Sociedad de Carreras de Caballos 
y del Real Polo jockey Club, que 
desde los elevados cargos que ocu
pa ha contribuído como el que 
màs a la realización felicísima de 
esas brillantcs manifestaciones, no 
ciertamente por afanes de ridícula 
notoriedad, sino impelido a ello 
por sus aficiones al deporte hípico 
y por sus deseos de contribuir, 
tan excelentcmentc como lo ha lo-
grado, al mayor esplendor de nues
tra gran ciudad. 

Con lo dicho queda ligeramen-
te esbozado el retrato a pluma de 
persona a la que tanto debe el 
sport hípico nacional. , 

N. M. 
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s S Port icó 
E l buen periodista 

5IOUIENDO su labor protectora y cultural, el 
Sindicato de Periodistas Deportivos orga-

niza una sèrie de visitas colectivas, todas ellas 
relacionadas intimamente con el deporte. 

Nos parece un verdadero acierto la idea. El 
periodista deportivo, mas que un ligero repor
ter ha de ser persona que una a su cultura de 
temple elevada un perfecta conocimiento, no 
solo de las casas de sporí, sino de cuanto con 
ellas se relaciona. Intimamente ligadas con la 
propaganda deportiva esíàn un crecido nú
mero de industrias e intereses nacionales que 
el periodista ha de conocer a fondo, lanío 
para no perjudicarlas algun dia, pecando de 
ignoranie, coma para hacerse cargo de muchas 
consecuencias que en el terreno deportivo se 
te presentaran. 

Para juzgar acerca toda cuestión deportiva 
y iener una noción bastante aproximada a la 
realidad de que el Juicio es exacta, precisa 
conocer mds que superficialmente los elemen-
tos de juicio. A l discutir la fuerza de un auto-
movilista o un aviador, vale mucho conocer el 
valor exacto de los elementos coche, avión y 
hombre. A l discutir o comentar un invento o 
m a modificación industrial del extranjero, no 
estarà de mas que el periodista sepa al deta
lls lo que da de si el mercado de casa. 

L·l neumdtico, el cicló, el auto y el avión, 
entre otros, motivan hoy importantisimas ma-
nafacturas que por su curiosidad y trascen-
dencia es indispensable sean del dominio del 
periodista deportivo. La tarea de nuestra Pren-
sa no termina con la resena de un partida de 
futbol o una prueba atlètica; estos dos pun
tes, con ser capitalisimos en sport, no son el 
todo; a la sincera y franca propaganda de
portiva deben buen número de negocios su 
prosperidad y hacen del sport algo mas gran-
de y algo mds digno de ser tenido en men
ta que los al parecer simples juegos. Todo 
cuanto el sport ha divulgada durante unos 
anos a esta parte ha llegada a tomar carta 
de naturaleza, adaptàndose en nuestras cos-
íumbres — mirad los frenles de la gran gue
rra — y sin embargo, en muchas ocasiones, 
todo eso que vive, crece y se establece gracias 
a ta constància de nuestra Prensa, suele des-
conocerlo el periodista deportivo. 

E l Sindicato exige que sus componentes 

sean gente docta y activa en cuestiones de pe-
riodismo deportivo, mas coma el arte de la 
pluma està muy lejano de las demds artes, de 
ahi que juzgue preciso llevar al conocimiento 
de sus asociados el qué y el por qué de todas 
esas casas que constituyen el objeto de critica 
o de propaganda. 

Y no cabé dudar que el Sindicato, en pre
mio a esa misión cultural que se ha impuesto, 
ha de hallar la màs entusiasta acogida en 
cuantos lugares solicite adquirir para sus aso
ciados, preciosos conocimientos que redun-
dan en pro de las riquezas industriales de 
nuestro suelo, màxime en cosas de sport, de 
las que hasla ahora fuimos por completo t r i -
butarios del resto del mundà. 

KANT 

Cosas de antano 
Aparición de STADIUM 

7 de mayo de 1911 

POR estos mismos días hace ahora siete anitos, 
andaban los fundadores de STADIUM atareadí-

siraos preparando la publicación del primer núme
ro, que acabó de salir de las prensas, se puso a la 
venia y se vendió conio pan bendito al mediar el 
dia 7 de mayo. 

Un grupo de entusiastas amateurs del sport y del 
periodismo tomó a su cargo la empresa, animados 
con la esperanza de que sus esfuerzos y sacrific.os 
serian bondadosamente apreciados y recompensa-
dos; ansiosos de obtener el apoyo y el concurso de 
las personas y entidades que por su representación 
sintiéranse identificadas con los ideales que aqué-
Uos sustentaran. 

Y así ha sido; el publico ha contribuído con su 
apoyo y sus sirapatías a que STADIUM desarrollase 
sus planes. Las principales Sociedades han confiado 
su representación oficial a esta publicación, y nos-
otros, sin sentir fatiga ni tibieza, con la colabora-
ción de importantes elementos, hemos seguido por 
un camino que nos conduce al fin deseado, al que 
trazara mano amiga en el primer número de esta 
Revista. 

Al celebrar el séptimo aniversario del nacimiento 
de STADIUM càbenos el honor de reiterar nuestra 
gratitud a cuantos nos ayudan en nuestra empresa, 
confiando, toda vez que los lazos que nos unen con 
las sociedades deportivas y con cuantos se dedican 
al sport, se han anudado tan cstrechamente, que pa-
sadas las horas de angustia que al mundo propor
ciona la guerra actual, STADIUM llegarà a ser la 
revista ideal con que sonarà su fundador al lanzarla 
ai estadio de la Prensa. 

• * * -
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Real Automòvil 
Club 

de Cataluna 
NOTAS DE 1NFORMACIÓN 

L a r e g l a r n e n t a c i ó n 
de las l l a n t a s de los c a r r o s 

El Real Autonióvil Club de Cataluna, cre-
yendo la ocasión oportuna, habló al senor 
Cambó de la necesidad de proceder a regla
mentar las llantas de los carros, y habiendo 
tenido noticia posteriormente que el senador 
por Lérida, don Isidro Valls, pensaba ocuparse 
de este asunto en el Senado, se dirigió a esté 
senor animàndole a realizar su propósito, y ha 
recibido contestación del mismo en la que ma-
nifiesta que tan pronto como sea aprobada la 
proposición en el Congreso — en donde pare-
ce la presentarà el ex ministro senor Oasset — 
procurarà pase al Senado y sea despachada 
con la mayor rapidez posible. 

U n abuso 

El dia 1 del actual estaban citados gran nú
mero de automovilistas y mecànicos-conducto-
res de automóviles en la Tenencia de Alcaldia 
del distrito VIU para responder de las denun-
cias contra ellos formuladas por infracciones 
al Reglamento de Tracción Urbana. 

A la una de la tarde no había parecido aún 
por su despacho el senor teniente de Alcalde, 
por cuyo motivo tuvieron que retirarse los que 
le esperaban, sin que se les comunicarà aviso 
alguno de suspensión; por lo que seria muy 
conveniente que dicho senor, cuando no pueda 
asistir a su despacho — aunque sea por tener 
que celebrar la fiesta del trabajo — se moiesle 
enviando aviso, para evitar los considerables 
perjuicios que se ocasionan a las personas que, 
por acudir a las citaciones que reciben, tienen 
que abandonar sus habituaies ocupaciones. 

D e c a r r e t e r a s 

La jefatura de Obras públicas de esta pro
vincià participa al Real Automòvil Club de Ca
taluna que ha anunciado la subasta de un muro 
de sostenimiento en el kilómetro 2 de la carre
tera de Manresa a Basella, que evitarà el actual 
peligro a los automóviles que circulen por la 
indicada carretera. 

También comunica haber incluído en el plan 
solicitado por el senor ministro de Fomento, 
ademàs de la reparación de todas las carrete
ras de la provincià, el adoquinado de los tro-
zos comprendidos entre Barcelona y Cornellà, 
San Andrés a Sardaiiola y Sans a San Feliu de ' 
Llobregat, importantísimos proyectos que, de 
realizarse, mantendrían en constante buen esta-
do las salidas de esta capital. 

D e l a M a n c o m u n i d a d | 
5 

Habiendo solicitado el senor Presidente de | 
la Mancomunidad de Cataluna al Presidente I 
del Real Automòvil Club de Cataluna, en re- I 
ciente entrevista, que le trasladara cuanlas | 
quejas recibiera de sus socios sobre el estado | 
de las carreteras a cargo de aquella entidad, el | 
senor Bertrand le ha dirigido una comunica- | 
ción indicàndole la conveniència de hacer | 
arreglar el ramal que va desde Las Franquesas | 
a Cànoves, que tiene profundas roderas y en el | 
que los acopios de grava ocupan la mitad de | 
la carretera; la necesidad de construir dos | 
obras en otros tantos torrentes que se han des- | 
bordado entre los kilómetros 13 y 15 del carai- | 
no de San Adriàn a La Roca; tener éste, | 
ademàs, algún trozo malo en los kilómetros | 
8 y 9 y estar muy deficiente en las cercanías de | 
Santa Coloma y el resto hasta San Adriàn; fal- | 
tando un poste indicador en el cruce de la | 
carretera de Madrid a Francia con el ramal | 
construído para evitar la travesía de Sm | 
Adriàn, y, finalmente, que la carretera de Ora- | 
nollers a Llinàs està bastante'deficiente, parti- | 
cularmente cerca de Cardedeu, donde fué | 
suprimido el paso a nivel, y la de Gracia f 
a Manresa està muy mala desde Rubí a Tarrasa | 
y pésima en la travesía de esta ciudad. | 

Real M o t o Club d é Cataluna 
" 4 = 

La prucba de Rcgularidad, | 
aplazada para cl dia 26 | 

En la reunión que celebró ayer la Junta di- | 
rectiva del Real Moto Club de Cataluna se | 
acordo aplazar la prueba de Regularidad que | 
debía celebrarse el dia 12, para el dia 26. § 

Hasta ayer se habían recibido en la Secreta- | 
ría del Club las siguientes inscripciones, que | 
suponemos han de aumentar mucho con los | 
días que faltan para la carrera. 

MOTOS DE 560 c. c. 
Antonio Alà, Triumph; Manuel Almirall, | 

Motosacoche. 
E 

MOTOS DE 1.000 c. c. | 
Enrique Pujolar, Excelsior; Alfredo Ferran, | 

Excelsior. 
SlDE-CARS DE 1.000 C. C. 

Antnnio Renom, Indian. 
s 

AUTOCICLOS | 
Antonio Sagnier, David; «Lluqueu, David. | 

ESPAPÜA S P 0 R T 1 V A | 
P E R I Ó D I C O S E M A N A L I L U S T R A D O | 
SUSCBIPCIONES v ANUNCIOS: Hileras, 10- M A D R I D | 
= DE VENTA EN TODOS LOS KIOSCOS === I 
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A E R 0 P L A N 0 5 

e H I D R O A E R O P L A N O S 

ESCUELA DE AVIACIÓN 
PU30L. COMABELLA Y C.A 

Fàbrica y Despachti: 
I n d e p e n d è n c i a , 113 - A l m o g à v a r e s , 167 

Campo de Avlaélón: 
Jleròdromo "La Volateria" (Prat del Llobregat) 

Los que prefieren 
los deportistas 

L i C H A U F F E U R 
G r a n c a s a e s p e c i a l p a r a la venta 
d e t o d a c l a s e d e a c c e s o r l o s p a r a 

AUTOMÓVILES Y CICLOS 
E s p e c l a l l d a d e n ú l t l m a s n o v e d a d e s d e Par i s 

Rambla de Cataluna. 24 • Teléfono 2182 
B A R C E L O N A 

L o s g r a b a d o s 
para Stadium se 
e j e c u t a n e n l o s 

Talleres Gràficos 

Thomas 
Calle Mallorca, 291-293 
Tel. 6-583-Barcelona 

NUEVOS TALLERES DE REPARACION 
de Automóvlles y Construcclones Mecànicas 

Vailet Fiol y C.A, S. en C. C a l l e B o r r e l l , 2 3 6 • 2 4 4 . • T e l é f o n o 1351-A 
B A R c t. i . O N í \ 
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I i 
E.n el circuito del Bajo Panadés 

Las carreras Pefka Rhin 

ó o 
o 

Solidà de los corredores en una de las caíegorias de la prueba 
de motos 

OC 

o ••ó 
o 

La clasificación general 
MOTOCICLETAS (112 kms.) 

H. M. S. D. 
1. ° Orús, Motosacoche. 1 51 57 "/w 
2. " Borràs Jelpi, Harley David-

son. 2 14 34 "Ao 
3. ° Carddús, Motosacoche. 2 14 50 
4. " "Sardinilla", índian. 2 28 35 
5. ° R. Oriol, Motosacoche. 2 41 46 
6. ° "Cafeieirum", Motosacoche. 3 7 59 6/,o 

MOTOCICLETAS T. T. (112 kms.) 

I.0 Estalella, Indian. 2 19 12 

SIDE-CARS (84 kms.) 

AUTOCICLOS (112 kms.) 
H. M. S. D. 

I.0 
2. ° 
3. ° 
4. ° 
5.o 
6. ° 
7. ° 

Cortés, Jdeal. 
Iranzo, Ideal. 
Jip, David. 
A. Sagnier, David. 
Andreu, David. 
Romanç, Edis. 
J. A., Ideal. 

2 53 
6 29 

34 14 
36 56 Vi i 
43 57 V10 

7 48 V.o 
32 14 V,o 

1.° "Carbón I " , Indian. 
2 ° Gómez, Indian. 

1 43 13 
1 51 49 %o 

MEBECEN un apiauso los elementos que in-
tegran la Pena Rhin por haber realiza

do integramente su programa anual sin es-
crúpulos cobardes y sin que hicieran mella 
en su Animo las circunstancias actuales, nada 
favorables al noble intento de los organizaio-
res dc esta prueba, única en circuito que des
de hace algunos anos podemos ver, a pesar de 
los deseos que en diversas ocasiones hemos 

| Sectores escogidos de la concurrència en las tribunas emplazadas junto al sanluario de « El Vinyet» i 
= „„u Fotos Claret = 
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| Carreras Pena Rhin 
a 
a 
a Los motocicletas 
a 
a 

a 
a 
a 

a 
a 
a 

28 de abril de 1918 

r 
v 
v 
2 
4 

g a n a n : 

premio regularidad . . . Sardinílla 

motos, categoria libre. . P . E s t a l e l l a 

s i d e - c a r s 

side-cars 

/ S a n t a l ó 

G ó m e z 

motos, categoria 560 c. c. Sardinílla 

Las motocicletas I N D I A N funcíonan con 
cualquier substitutivo 

La I N D I A N sigue detentando el record del 
Circuito Bajo Panadés 

Los modelos 1918 pueden verse en el 
| A u t o m ó v i l Salou 

Plaza de Cataluna, 18 BARCELONA 

8 8 
§ 8 8 8 8 8 8 
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8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 
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/. A. Orüsy su Motosacoche, con la cual estableció el mejor tiempo 
de la clasiflcación general. (Bujias Lodge, pneus Dunlop.) 

manifestació de que se imitarà ese ejemplo 
por quienes mejor pueden hacerlo y a pesar 
deserevidentís imoque 
tanto el público como 
las casas industriales 
dan una importància 
muy distinta a esta cla-
se de carreras. 

Como presumíamos 
y deseàbamos en nues-
tro último número al 
comentar el número de 
inscripciones recibidas 
por los organizadores, 
no tomaron la salida 
mas de la mitad de Ips 
que se apuntaran y ello 
fuéindudablemente un 
bien, sobre todo en la 
prueba de autociclos, 
que es en donde se no-
taba màs el exceso de 
inscripciones, pues con 
las deficiencias de or-

ganizacion que creemos 
han de remediarse en lo sucesi 
vo, podían producirse fàcilmente 
sucesos lamen tables, que por esta 
vez — y de ello nos alegramos 
infinitamente—no han ocurrido 
ni por casualidad. 

' Estàs abstenciones a que nos 
hemos referido hay que senalar-
las en su inmensa mayoría con 
satisfacción, ya que su papel en 
carrera no podia ir mucho màs 
allà de estorbar a los demày, pero 
en cambio hubo unas pocàs in-
comparecencias que nos ocasio
naran pro fundo disgusto, puesto 
que en aquellos nombres que 
faltaran en la escena tenían pues-
ta muchos una esperanza para 
satisfacción de sus simpatías de 
marca, pero muchísimos màs. 

J. A. Orüs, recordman de la jornada, en plena 
carrerc 

mirando aun màs alto, tenían 
puesta la esperanza en ellos eo-
mo brazo fuerte de uno de los 
bandos que entraba en l id y que 
debía con su esf uerzo, hacer de 
aquella una lucha homèrica, 
dando a la -carrera su màs alto 
grado de interès y a los especta
dores el màs alto grado de sen-
aación emotiva. 

Donde se notó esto de una 
manera especial y casi exclusiva 
fuè en la prueba de autociclos, 
pero hay que decir en honor 
a la verdad, que los que en ella 

^resultaran vencedores no echa-
ron de menos a sus mejores 
contrincan tes, pues como si los 
tuvieran, pusieron todos sus es-
fuerzos en alcanzar el puesto de 
honor, y lo consiguieron, demos-

trando de lo que son capaces el corazón y la 
voluntad, cuando la energia de un motor y 

una perfecta construc-
ción"responden brillan-
tem en te, espléndida-
mente, al ideal de un 
glorioso triunfo. 

Los detalles minu
ciosos de la carrera 
acerca de los que salie-
ran" y los que dejaron 
de salir y otros porme-
nores que han divul-
gado ya suficientemen-
te las informaciones de 
la Prensa diària y aun 
màs la profesional, los 
pasamos nosotros por 
alto dada la manera 
como entendemos 
nuestra misión en estàs 
cosas, y nos concretare-
mos a la selección dada 
por los mismos resul-
tados, deteniéndonos 

Estalella con su Indian, vencedor de la categoria de motos 
tipo T. T. (Substitutivo Rofe.) 

S , Fotos Claret f 
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Los DAVID d e t e n t a n 

LOS RECORDS DE SITGES 
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D. JUAN ANDREU 
G a n a n d o : / L a C O P A B a ^ t é , F e r r e r y R o s 

PARA LA 

Vuel t a mas r à p i d a 
y el equipo de amateurs: * 

Juan Petit j 
Antonio Sagnier C o p a Ab<ld<l l 

Juan Andreu ) 

1 
Automóvi les 

Awen 
Magnèt ic 
El coche d e las m i l ve loc idades 

Sin cambio de marcha - Sin embrague 
La última perfección del automovilismo 

Nodelos 30 y 50 HP., 6 cilindres Entrega inmediata 

Concesionario para Catalunas 

Carlos Plaja : Rambla de Cataluna, 61 : Barcelona 

Concesionario para Espaiïa: J O S É J U N Q U E R A : Olozaga, 12 : Madrid 
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mento comprometernos a otra cosa que a es
tudiar las posibilidades de realizarlo con toda 
ia atención que exige su índole especial. 

En estesentido.empezaremospor recabarla 
opinión de aquellas darnas cuya perícia en el 
manejo del volante es cgnocida y admirada 
por todos y desde luego anticipamos que nues-
tra decisión serà la suya, y si ésta se manifies-
ta como esperaraos, en sentido favorable a la 
realización de tan bel lo propósito, no omitire-
mos esfuerzo ni sacrificio alguno que pueda 
contribuir a que se dé con la mayor pompa 
y la mayor felicidad ese paso que alguien ha 
bautizado ya con la frase «del delirio a la rea-

lidads· R. C. l i 

< Carbón», que se claslflcó primera, con Indian, en 
| la prueba de side-cars. Gunador de la Copa Rofe. 

(Substitutiva Rok.) roiojHandó 

| nada mós en los hechos màs salientes. Y los 
I hechos mas salientes, según se desprende del 
i çuadro de clasificación, fueron: 
i El triunfo esrlatanle de los Ideal, que des 
| pués do una carrera magnííica se adjudican 
| los dos priímmis puestos en la prueba de au-
| tociclos, confirmando con esta nueva victorià 
| la que alcaozaron no menos brillantemente el 
| ano pasado con ocasión de la misma prueba, 
| entre otras impoi·lantísimas que han contri-
| buido a crear para esta marca netamente na-
i cional un nombre de primera categoria. 
| La performance de Juan Andreu, que al ad-
| judioarse la vuelta màs ràpida entre los clasi-
| licados, dejó su fama de excelente conductor 
| a la altura de las grandes simpatías personales 
1 que atesora y demostro que los David, aun 
i huérfanos circunstancialmente de sus mejores 
| defenders, son los que han sido siempre. 

El record de la jornada que se atribuyó 
| J. A. Orús, haciendo la mayor velocidad me-
1 dia registrada en conjunto, sobre su insepara-
i ble Motosacoche, para cuya marca tanlos triun-
1 fos ha conquistado con su valeroso esfuerzo. 
I Las Indian con su doble victorià en la cate-
1 goría de motos tipo T. T. y en la de side cars, 
1 ganando en esta última los dos primeros 
| puestos. 
| El vuelo magistral con que dió mayor relie-
1 ve a la fiesta el novel piloto aviador c&talàn 
| don Luis Bertrand. 

Y finalmente, hemos de anotar como uno 
| de los hechos m&B salientes de la jornada, 
| para nosotros especialmente interesante, la 
| iniciativa que nació entre un corro de senorí-
| tas y de entusiastas del sport, brindando a 
| nuestra Revista la organización de una carrera 
| automovilista, reservada a seàoras ysenoritas. 

Por nuestra parte, aceptamos con satisfac-
| ción inraensa el honor que se nos hace, en 
| atención a la simpatia que nos merece tan 
| bello proyecto, pero no podemos por el mo-

Crònica lig-era 
Opiniones l 

QDIKN haya dispensado el honor de Uer | 

nuestros modestos escritos, habrà adivi- | 
n a d o e n m à s de una ocasión el fervienteanhe- | 
lo que tenemos de que la» maaifestaciones . | 
del deporte tiendan siempre a convèncer a | 
los màs indiferentes y arraiguen entre nues- | 
tras costumbres populares, es decir, que en | 
todo concurso predomine entre la masa es- | 
peotadora, la clase modesta—factor poderosí- | 
simo de propaganda—y la fracción de los re- | 
fractarios. 

Por el lo hemos de acoger y trasladar a es- I 
tas líneas la opinión do una buena parte Je | 
amigos nuestros que nos han expresado la | 
satisfacción con que verían que en lo posible, | 
también en el circuito de Vilasar-Argentona- | 
Mataró por eiemplo, se llevasen a cabo carre- | 
ras automovilistas o autociclistaa como la rea- | 
lizada con notable éxilo el pasado domingo | 
en el circuito del bajo Panadés. 

Ciertamente, los motivos para expom-r esta I 
opinión son màs que fundados. Para trasla- | 
darse a Sitges es necesario un regular presu- | 
puesto económico que baga frente al viaje en f 

Gómez, sobre Indian, segundo de la prueba de 
side-cars. (Substitulivo Rofe.) Foto claret 
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Has tujias M l 
m i IÉÍJ! 
C a r r e r a d e l a C o n r e r í a 

24 marzo de 1918 

1. O 

J. ANDREU 

Carrera PENA RHIN 
2 S a b r i l d e 1 9 1 8 

o t o c i c l e t a s : 1 o de la clasificación general 
3. ORUS. sobre Motosacoche 

A u t o c i c i o s : VUELTA MAS RÀPIDA 

. 0 1 

P R E M I O S BASTE - F E R R E R - ROS 
3. ANDREU, sobre David 

3.° 3. PETIT, sobre David 
5. ° 3. ANDREU, sobre David 
6. ° R. ROMANO. sobre Edis 

Todos egoipaÉ m Mm l O i r 
Estàs bujfas estén adoptadas oflclalmente por 
el Goblerno Inglés en todos sus aeroplanos 

De venta en todos los Garages y establecimientos del ramo 

CONCESIONARIO: 

CARLOS PLA JA 
Exposición: 

R b l a . C a t a l u n a , 6 1 : Teléf. 1259-G 

Almacén: Ro te l l ón , 255 - B a r c e l o n a 

lodge: 
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El coche Ideal gue, conducido por Cortés, resulto vencedor de la prueba de autocíclos, en lo alto de la | 
cuesta que termina en la Cruz de Ribas, destacdndose en el fondo la población de Sitges, velada por el | 

polvo levantado por la marcha vertiginosa del vehlculo. (Pneus üood-Year, ftuyVas Splitdorf.) 
1 

ferrocarril, al abusivo gasto del hotel, y si el 
viaje ha de ser en cicló, moto o auto, las cos-
tas de Garraf, según para quiénes, son un 
obstàculo y no pequeno. Y téngase en cueuta 
que para trasladarse por ferrocarril a la blan
ca Subur, en realidad sólo puede disponerse 
de jjdos trenes!! con cinco horas de intcrvalo. 
En cambio, para el litoral levamino existen 
medios màs ràpidos y económicos de viaje, 
el terreno es llano, el camino reducido a la 
mitad—incluso en camiaje es fàcil acudir—y 
el número de trenes màs que suficiente. 

Cortés, festejado y felicitada después de la llega
da, sobre el Ideal vencedor poto claret 

Iranzo, con su Ideal, que se ctasificó en segun-
do lugar en la prueba de autociclos. (Bujlas 

SpÜtdorf.) Fotos Juatidó 

No es un prurito de eterna protesta lo que 
nos hace exponer estàs impresiones; nuestros 
amigos que durante tres anos consecutivos 
brindan un dia de carreras donde nada falta, 
saben que la aíición y la Prensa les guarda la 
consideración y simpatia que por su constàn
cia merecen. Rompemos hoy una lansa en 
pro de los humildes porque creeraos que el 
éxito de estos aeontecimientos motoristas en 
el circuito de Levante habría de robrepasar 
hoy a cuanto hemos visto en Sitges. Allí, aüo 
tras ano, ciertaraente la concurrència es con
siderable, però siempre, siempre nos halla-
mos los mismos, es idéntico; basta en los Ju
gares estratégicos del circuito hallamos los 
mismos espectadores. 
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Z,os David de «Jip » y A. Sagnier, que se clasiflcaron, respectivamente, en tercera y coarto lugar en la 
prueba de auíaciclos 

Juan Andreu, con su David, que consiguió dar la vuelta mas 
ràpida al circulto en la prueba de autocicios. (Bujias Lodge, 

pncus Pirelli.) Folo Claret 

Y como cree-
mos que la for 
ma de que el 
pueblo se acos-
lumbre a estàs 
cosas y sienta 
por ellas tanta 
simpatia como 
hoy a v e r s i ó n 
consiste en con-
vencerle por la 
via de los he-
chos, hay que 
procurar llevar 
cerca de él los 
hechos para 
que juzgue y 
para ver de des
terrar el prejui-
c i o , por des
gracia aun exis-
ten te, de que 
sport y locura 
corren parejas. 

El «clou» 
Indudablemente, después de admiradas las 

proeí-.as de Orús, un héroe y un maestro; de 
Estalella, de lamentar la «guigne» del bravo 
Vidal y demàs incidentes de la carrera de 
motos y ciclos, el plató fuerte era la de auto
cicios, y en realidad se esperaba un duelo 
David e Ideal: 

La tperformance» del primer ano, realizada 
por un David y no batida aún, y la triunfal 
carrera de 1917, verificada por un Ideal, eran 
presagio de que la lucha seria enconada, y 
sin que las demàs marcas concurrente-s sufran 
despreeio alguno, podemos afirmar que David 
e Ideal eran el papel màs cotizado.' 

Fué una suerte la abstención de varios de 
los inscriptos, porque dado el estado de algu
nes irozos del circuito y la poca perícia de 
otros—no es denigrante, es la falta natural de 
pràtica—habría sido muy fàcil una sèrie de 
accidentes. 

Desde nuestro punto estratégico, en plena 
carretera, modestos espectadores, sin que pe-
sase en el ànimo del cronista el comentario 

Foios Claret y Juandó 

deunosy otros, 
notamos que 
m i e n t r a s los 
coches Ideal, a 
partir del pri
mer momento, 
salieron cami
no del triunfo, 
muy seguros, 
espléndidos, es 
decir sa Roma 
por todo», sus 
contrincantes, 
los David pare-
cían en general 
integrades de 
i n e x p l i c a b l e 
«indolència », 
y lo que es màs , 
no vimos em-
punar el volan-
te a alguno de 
los maestros en 
el arte de hacer 

córrer autocicios. Y la clasificación se inclino 
por los màs audaces. Hemos dicho la clasifi
cación, refiriéndonoa a la absoluta, porque 
a los David les corresponden algunos triunfos 
de detalle y de conjunto que les acreditan. 
Y ademàs queda en pie un record, establecido 
en carretera, obtenidp sobre terreno bastante 
maltrecho. 

Claro està, todos sabemos que ese lugar re-
lalivamente secundario del David no afecta 
ni de mucho a la voluntad de quienes lo cons-
truyen ni a la maravillosa bondad del autoci-
clo. l'ero esto no basta con saberlo nosotros: 
lo habría de saber todo el mundo, cosa impo-
sible. jCualquiera convencé al vulgol 

Los Ideal triunfaron soberbiamente y su 
victorià empezó desde que tomaron la salida. 
.jQuien puede negaries la supremacia, si en el 
momento de las demostraciones públicas, de 
una manera absoluta, brutal, sin la menor 
atenuante, salen, corren y llegan como vul-
garmente se dice, «pegando>? 

Esto es una realidad y ha de ser para los 
entusiastas constructores del David un ani-
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raoso consejo para que prosigan su benemèrita 
larea, sin dormirse en los làüreles que tan 
brillantetnente conquistaran en 1916 y 1917 
en el El Bruch, en Barcelona-Madrid, 1916, 
en Vendrell en 1917, en fin en tantos y tan-
tos lugares donde les llevo la mano experta 
de aquel muchacho que murió en Ei Graó y 
que se llamó José Maria... 

Tenemos derecho a exigiries màs, mucho 
màs de lo que lograron el pasado domingo. 

No basta tener ei convencimiento de que 
una cosa sea perfecta, fino que debe ademàs 
parecerlo, y para demostrarlo estan los con
cursos. 

Los lobos 

Los oiclistas hemos dado esa denomina-
ción a algunos automóviies que en días de 
carrera, sin respetar a nada ni a nadie, se lan-
zan al i r o al volver del circuito a velocidade-S 
exageradas, cortando los virajes a ras de las 
cunetas, sin preocuparse de que nosotros, ci 
clistas por convicción o en ei cumplimiento 
de nuestro deber, también tenemos derecho 
a circular por las carretera? sin que se nos 
eche encima un auto. Ei pasado domingo se 
repitió el caso inhumano y saivaje. Hubo 
ocasión en que hubimos de desvíarnos hacia 
una cuneta para no ser derribados. 

Y ya no mencionamos aquí ei caso de que 
cuando cuesta arriba o Cuesta abajo por nues-
tras carreteras detestables hemos de circular 
aprovechando un paso viable y aun difícil, 
esa mal entendida superioridad de algunos 
automovilistas nos obliga peligrosamente a 
apartarnos de nuestra ruta con mayor rapi-
dez de la que para nosotros es posibie. 

Es èse un abuso que los ciclistas no pare-
cen muy dispuestos a consentir y sobre el 
cual este humilde cronista llama seriamente 
la ateneión de las autoridades automovilistas. 

Respetar al humilde es prueba de cultura 
y atrae las simpatías. 

Y ademàs... no hay enemigo pequeno. 

El coche Hudson, que, conducido por su agente, don Luis Carre
ras, llevo a Sitges a nuestro companero Masferrer, permitiéndole 
seguir el circuito y todos los incidentes de las pruebas motoristas 

Romana, que se clasiflcó en la prueba de auloci- i 
clos, sobre coche Edis 

Nota flial | 

Sin duda en Sitges tiempo ha que han en- | 
carecido notablemente las subsistencias. Y | 
decimos esto porque, según pudimos obser- | 
var el domingo, cuantos el pasado ano tuvie- | 
ron que comer mal y caro en las fondas, este | 
ano optaron por celebrar èi àgape en pleua | 
campana. Había que ver una sèrie de come- | 
dores públicos bajo los aigarrobos y entre los | 
pinós. | 

Prancamente, la elección no es dudosa; en- | 
tre comer mal, tarde y caro, vale màs cargar | 
en el auto un surtido «pineeano». | 

Este detalle es muy importante y vale la | 
pena de tenerse en cuenta. Míentras Francia | 
y Suiza se preocupan actualmente de ir for- | 
mando hoteleres que sepan cautivar al público | 
con su buen trato y servicio cuando termine | 
la actual contienda. Sitges se va creando tel | 

impopularidad, que pronto el | 
turista pasarà por allí como el | 
sano por lugar de peste: 

Hay negocies. negalivoSi 
• 1 CANTO I 

El «Hudson» de Carreras I 
En cl Hudson Súper S/x, que 

representa en Barcelona nuestro 
querido amigo don Luis Carre
ras, efectuaron el viaje a Sitges y 
regresaron a Barcelona los setio-
res Barucci, de ia casa Pneus Pi
relli, Oliva de Vilanova y nues
tro querido companero Narclso 
Masferrer. 

En el volante iba Carreras, 
que una vez màs se acreditó de 
peritísimo conductor, pues re
sulto bien cierto aquello de que 
el Hudson se deslizó suavemente 

= Fotos Claret 
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| APARECE LOS DiAS 5,15 y 25 DE CADA MES 

SUSCRIPCIONES Y ANUNCIOS 
Oficina: Villalar, 10 - MADRID 

| flflencia en Barcelona:Baltnes, 58,1.", 1 ."-Teléf. 4737-A 

I por ia mala carretera como si fuese sobre fina 
| seda y que se salvaren algunas distancias a 
I velocidades que alcanzaron la cifra de 110 ki-
1 lómetros. 

Y esc no podia extranarnos a los que cono-
| cíamos la características del coche Hudson y 
I sus inmejorables condiciones, ya que se trata 
I sencillamente del coche de turismo màs ràpido 
| que existe, con un consumo escaso de bencina. 
| , Con un coche de sèrie baíió en Amèrica el 
| record de la hora, cubriendo en este espacio 
I detiempo 121,780 kilómetros, Uevando a bor-
| do un pasajero. 

En grandes distancias, muéstrase infatigable 
| por rudas que sean las dificultades que tenga 
| que vèncer, conforme lo, demuestra el viaje 
I que realizó un faetón Hudson, llevando a siete 
I pasajeros de San Francisco de Califòrnia a 
| Nueva York, 5.5Q3 kilómetros en 5 días, 3 h. 
| y 3 m. 

Ese mismo coche en la carrera de la milla 
| (1,609 kilómetros) alcanzó la velocidad sor-
| prendente de 165 kilómetros a la hora. 

Una prueba de la bondad indiscutible del 
| Hudson està en que sube hasta la alta cúspide 
| del Pike (carrera e;! cuesta) a razón de 64,31 
| kilómetros a la hora, compitiendo con 20 mar-
| cas distintas y realizando con ello el mayor 
| acontecimiento de los llevados a cabo por 
| coches automóviles. 

Para completar este cuadro, en el que faltan 
| infinidad de pinceladas, digamos que ganó la 
| copa de Vanderbilt, con motor precintado, Ue-
| vando el volante un conductor que era la pri-
| mera vez que participaba en una carrera, cu-
| briendo 125,71 kilómetros en la hora. 

Ese es el Hudson que llevo a nuestros ami-
| gos a Sitges a velocidades fantàsticas, siendo 
| un coche de turismo preferido por los que 
| màs gustan de los placeres que proporciona el 
| viaje ràpido por carreteras. 

EI subs t i t u t i vo «Rofe» 

Todos sabemos el crédito que en poco 
I tiempo ha logrado este substitutivo, pero si al-
| guien de ello tuviera dudas, bastarian los re-
| sultados de la carrera en cuesta de la Cojirería 
I y el de la Pena Rhin para convèncer al màs 
I incrédulo. En ambas carreras todos los con-
| cursantes venían obligados a córrer con subs-
| ütuiivos de gasolina y en las dos carreras los 
| que usaban Rofe obtuvieron las màs preciadas 
| recompensas, cua! son el record de velocidad 
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y el premio de regularidad. Imposible exigir | 
màs de un producto de esta clase, pues el mà- | 
ximum de velocidad, unido a la mayor regula- | 
ridad, es el màs grande'ideal a que piiede | 
aspirar un automovilista. 

| 
L o que pueden dos m i n u t o s | 

A la primera vuelta de la carrera de auto- I 
ciclos, destaeóse por la rapidez con que la | 
cubrió, el excelente automovilista que todos | 
conocemos hajo las iniciales J'. A., inscrip- | 
to con el equipo Ideal. El tiempo logrado en | 
aquella vuelta (28 m. 6 s. 4 d.) le valió ser | 
considerado desde el primer momento como | 
candidato a la victorià, y en tanto ello es así, | 
que a la segunda vuelta, a pesar de que no | 
la hizo a la velocidad de la primera, conser- | 
vaba aún el primer lugar de la clasificación, | 
seguido de sus compaàeros de equipo Cortés | 
e Iranzo. | 

Pero a la tercera vuelta, una estúpida panne | 
visual, producida por caérsele los lentes, cegó | 
moraentàneamente a J. A. y el coche, libre | 
por un momento de gobierno consciente, su- | 
i'rió las consecuencias de una parada en seco, | 
que sólo se pudieron reparar a costa de un | 
tiempo preciso. | 

Esta desgraciada incidència, ajena por com • | 
pleto al coche y a la perícia del conductor, le | 
hizo llegar al final de la carrera con dos mi- | 
nutos de retraso sobre el tiempo reglamenta- f 
rio para clasificarse, y estos dos minutos de- | 
terminatOD a su vez los siguientes efectos: 

Que a pesar de haber dado la vuelta màs | 
ràpida, no se le pudo adjudicar oficialmente | 
este mérito. | 

Que a pesar de terminar la carrera habien- | 
do cubierto todo el recorrido, no se le conce- | 
de lugar en la clasificación. 

Y que como consecuencia de esto, dejando | 
aparte la problemàtica posibilidad de ser el | 
primero (que bien podia serio), no ganó el | 
premio de la vuelta màs ràpida, habiéndola | 
hecho él, n i su equipo gana la Copa Abadal I 
a pesar de haber terminado la carrera todo el | 
equipo completo que se habia inscripto al efec- | 
to por los coches Ideal. 

jVerdad que es muy lamentable"? 

Los p r emios | 
A pesar de que hemos procurado enterar- | 

nos de ia fecha del reparto de premios, no | 
nos ha sido posible averiguarlo. 

Pero ya que hablamos de los premios, séa- | 
nos permitido rectificar una noticia que salió | 
equivocada de cajas y que se retíere al pre | 
mio ofrecido por la casa Pirelli. | 

Dijimos que éste se adjudicaria al primero | 
que se clasifiease usando Pneus Pirelli, siendo | 
lo cierto que debia decir al primero si se ela- | 
sificaba usando neumàticos de dicha marca. 

Quedan, pues, desvanecido el error y des- | 
virtuadas las complicaciones a que haya po | 
dido darse lugar con ello, bien involuntària- | 
mente por nuestra parte. i 
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Hipódromo de Barcelona 

G r a n d e s c a r r e r a s d e c a b a l l o s 

.Dlas 5. 9, 12, 16 y 19 de mayo 

MANANA domingo, en nuestro hipódromo, 
se inaugurarà la temporada hípica de 

primavera. 
Las nuevas reuniones que empiezan prome

ten constituir otros tantos ruidosos triunfos 
bajo rodos aspectos, teniendo en cuenta la cali: 
dad de los caballos que correran esta vez y 
recordando, por otra parte, la magnífica aco-
gida que obluvieron las pruebas hípicas en 
las temporadas pasadas. 

Anàdase a ello el que, si resulta cierto el 
rumor, nos honrarà con su visita el primer 
sportsman espanol, nuestro Augusto Monarca 

,Don Alfonso X l l l , y dedúzcase si no es fàcil 
prever que nuestro publico llenarà las locali-
dades del hipódromo y la fiesta lograrà el 
éxito que se merece. 

Primer dia : Domingo, 5 de mayo 
Premio Farnesio (militar lisa), 1.250 pe-

setas. 
1.000 pesetae al prirnero, 150 al segnndo y 

100 al tercero, para toda clase de caballos mi
litares. — Distancia: 2.000 metros próxima-
mentc. 

Premio Faro (a reclamar), 2.000 pèsetas. 
2.000 posetas al primero y la mitad del ex-

cedente do reciamación al segundo, para toda 
clase de caballos enteros, castrados y yeguas 
de tres anos en adelante, puestos a reclamar 
por 4.000 pesetas. El ganador se vendcrà en 
pública subasta despuéa de la carrera.—Dis
tancia: 2.000 metros próximamente. 

Premio Camilo Fabra, 3.000 pesetas. 
2.500 pesetas al primero, 300 al segundo y 

200 al tercero, para caballos enteros y yeguas 
de cuatro anos en adelante.—Distancia: 2.700 
metros próximamente. 

Derby de Barcelona (Ofrecidc por los 
Circulos del Liceo y Ecuestre), 10.000 ptas. 

8.000 pesetas al primero, 1.500 al segundo 
y 500 al tercero, para potros enteros y potian-
cas de cualquier país, nacidos en el ano 1915. 
—Distancia: 2.500 metros próximamente. 

Premio Montseny (Vallas), 4.000 pesetas. 
3.000 pesetas al primero, 700 al segundo y 

300 al tercero, para toda clase de caballos en
teros, castrades y yeguas de cuatro anos en 
adelante. —Distancia: 3.200 metros próxima
mente. 

Segundo dia : Jueves, 9 de mayo 

Premio Montjuich (a reclamar), 2.000 pe
setas. 

2.000 pesetas al primero y la mitad del e"x-
cedente de reciamación al segundo, para toda 
clase de caballos enteros, castrados y yeguas 
de tres anos en adelante, puestos a reclamar 

por 3,000 pesetas. El ganador se venderà en 
pública subasta después de la carrera.—Dis
tancia: 1.400 metros. 

Premio Yvo Bosch (Ofrecido por el ex-
celentisimo Sr. D. Bartolomé Bosch y Puig), i 
2,500 pesetas. | 

2.000 pesetas al primero, 300 al segundo y | 
200 al tercero, para caballos enteros y yeguas j 
de tres anos en adelante nacidos y criados en | 
Espana.— Distancia: 2.000 metros pròxima- | 
menle. 

Premio Cerdana, 3,000 pesetas. 
2,500 pesetas al primero, 300 al segundo y | 

200 al tercero, para potros enteros y potrancaa | 
de tres anos que no hayan ganado nunca en | 
primeros premios una suma igual o superior | 
a 5.000 pesetas, no compréndiéndose en esta | 
cantidad lo ganado en premios a reclamar.— | 
Distancia: 1,800 metros. 

Cri ler ium Internacional, 7.500 pesetas. 
6,000 pesetas al primero, 1,000 al segundo | 

y 500 al tercero, para caballos enteros y ye- | 
guas de cualquier pals, de tres anos en ade- | 
lante.—Distancia: 2,000 metros. 

Premio Cansado (militar vallas), 1,250 pe | 
setaa. 

1,000 pesetas al primero, 150 al segundo y | 
100 al tercero, para toda clase de caballos mi- | 
lilares.—Distancia: 3.200 metros. 

iiin„imiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiii 

Caba l los c è l e b r e s 

" T h e T e t r a r c h " | 
La Sociedad de Carreras de Caballos de Bar- | 

celona, y particularmente su infatigable se- | 
cretario don Mariano de Rivera, tuvieron feliz | 
iniciativa al escoger la figura de The Tetrarch, | 
caballo contemporàneo, famoso por màs de un | 
concepto, para que ilustrara el cartel anuncia- | 
dor de las carreras de este ano. 

Por su origen es The Tetrarch uno de los I 
productos del primer ano de monta de Roi | 
Hérode, un caballo de carreras francès que en | 
el otono de 1908 pasó a Inglaterra para dispu- i 
tar el Derby Qold Cup, en el que ni siquiera I 
logró clasificarse. Aprovechando la estancia en f 
Inglaterra, su propietario Mr. Caillault, le hizo | 
tomar parte en otras pruebas durante la prima- | 
vera siguiente, entre ellas la Babraham Plate | 
de Newmarket, la Doncaster Cup, en la que i 
se colócó segundo, y en la Newbury Autumn | 
Cup. 

Durante la primavera siguiente Roí Hérode = 
fué vendido a M. E. Kennedy, criador irlandès, | 
en cuya yeguada empezó en 1910 su carrera | 
de reproductor. 
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Cabalto Le Saucy, nacido en Í884, por Atlàntic v 
Ocm of Oems, bisabuelo de The Telrarch 

Con la fotografia de The Tetrarch ofrece-
mos a nuestros lectores las de su padre, abuelo 
y bisabuelo. La semejanza de The Tetrarch 
con su padre es extraordinària, muy 
al contrario de lo que le sucede con p5&j 
su abuelo. 

The Tetrarch, n&cido tn 1911, gano 
en 1913 las siete únicas carreras que dis-
putó.ocupando en dicho alio el segundo 
lugar entre los caballos vencedores en 
inglaterra, con un total de 113.360 libras 
(283.400 francos). Disputo lodas estàs 
carreras bajo los colores de M. D. Mac 
Calmont, que lo compro en 1912 por 
I.30C guineas (34.388 francos) en las 
ventas de Doncaster. 

Debuto el 18 de abril en Newmarket 
en una carrera de poca importància, en 
la que batió sl favorito. Luego, en Ep-
som, vencio a Pazfte/ion y demàs con-
currentes en la Woodcote Stakes, conti 
nuando su camino de victorià en victorià 
en los demàs importantes hipódromos 

| El caoallo The Telrarch, nacido en 1911, por Rei Hérodc y Vahren, 
| que en una sola temporada ganó en Inglatera 283.400 francos 

Caballo Rol Hérode, nacido en 1904, por Le Samaritain y 
Roxe\ane, padre de The Tetrarch 

había logrado con tanta antici-
pación una cotización semejante. 

The Telrarch estaba inscripto 
para tomar parte eu todas las 
grandes pruebas, pero desgra-
ciadamente tuvo que renunciar 
a la lucha por resentirse de un 
ligero accidente que sufrió des-
pués de sus siete victorias. Su 
propietario lo destino a la repro-
ducción. 

Notable y excepcional es tam-
bién The Tetrarch por su rara 
y hermosa capa, que le valió el 
sobren om bre de The Spottet, el 
manchado. The Tetrarch es un 
tordo rodado, pero las manchas 
son, en color y en forma, de 
las mas irregulares y capricho-
sas; creeriase que son hechas 
por placer y como un atractivo 
para exhibirle grotescamente. Y 

Caballo Le Samaritain, nacido en 1895, por Le | 
Saucy y Clementine, abuelo de The Telrarch 

ingleses. En octubre de 1913 se cotizaba ya 
a 3 por 1 para el Derby de 1914, que debía 
disputarse en agosto; jamàs caballo alguno 
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tanto es así, que algunos llaman al invencible 
Telrarch el caballo del circo. 

i i— 

Le Saucy 

Clementine 

War Dance 

> 

Rosc ofYork 

Bend Or 

Vista 

Hagioscope 

RoseOarden 

Atlantic 

Gem of Gems 

Doncaster 

Cleraence 

Galhard 

Wart Paiht 

Thormanby 
Hurricanet 
Straíhconan 
Poinsettia 
Stockvell 
Marigold 
Newminster 
Eulogy 
Galopin 
Mavis 
Un cas 
Piracy 
Vedette 
Doralice 
Thormanby 
Hellen Horne 
Stockwell • 
Mangold 
Thormanby 
Hellen Horne 
Sweetmeat 
Jocose 
King Tom 
Maybloom 
Vedette 
Doralice 
Macaroni 
Zelle 
King Tom 
Woodcrift • 
Hermit 
Mabille 

Specirium 

Rouge Rose 

Doncaster 

Rouge Rose 

Macaroni 

Verdure 

Speculum 

Sophia 

Kingeraft 

Eglentine 

Pedrigree de The Tetrarch 

"Isinglass" 
El caballo que bate el record de las sumas 

ganadas en premies 

EL nombre de Isinglass se pronuncia siem-
pre con admiración en el mundo del tarí. 

Jamàs caballo alguno hasta ahora ha 
igualado el total de sus ganancias en mmm 
premios, a pesar de que siempre dió 
muestras de una pereza desesperante. 
Si a sus medios hubiese unido un buen 
temperamento, hubiera sido Isinglass 
un verdadero fenomeno de la raza ca-
ballar. 

Nacido en 1890, de un padre famoso, n H 
Isonomy, era hijo, por parte de madre, 
de Deadlock, una modesta yegua que 
habiendo pertenecido a lord Alingion 
fué vendida por éste al capitàn Machell, 
por la pequena cantidad de 475 fran-
cos. Después de haber ésla producido 
con Trappist a Gervas, fué vendida 
por Machell a bajo precio. 

Pero Gervas credo y luchó en los 
hipódromos, demostrando poseer tan • H j 
buena calidad, que Machell, arrepen-
tido de haber vendido la madre, se pro-
puso adquiriria otra vez, a cuyo fin 

realizó una sèrie de inyestigaciones para 
conocer el paradero de ueadlock, hasta que 
por fin la encontró sirviendo de animal de tiro 
enganchada a la « charrette » de un colono, el 
cual consintió en cederla a cambio de un poti o 
de leche. 

Otra vez Machell en posesión de Deadlock 
y apreciando en la yegua grandes bellezas de 
conformación, de las que no había hecho mé-
rito anteriormente, la hizo requerir de amores 
por Isonomy, y tan tiernos y verdaderos debie-
ron ser éstos, que dieron nacimiento a Isling-
ton, un buen producto. Pero Machell debía ser 
hombre caprichoso e inconstante. Vendió ma
dre e hijo a Mr. Mac Calmont, que al revés del 
otro, era hombre que tratàndose de caballos 
poseía un innato don de competència excep
cional y un o/o clinico seguro. Este, no que-
riendo ser causa de que se rompieran unos 
amores en los que adivinó grandes frutos de 
behdición hípica para su bolsillo, presento otra 
vez la yegua a Isonomy, y de esta segur.da 
unión nació Isinglass. 

El potrito se mostro ya tan perezoso a los 
dos anos, que nunca hubo medio de que se 
comportarà seriamente en el entrenamiemo, 
pero eslo no le impidió ganar las tres carreras 
que en dicha edad disputo, entre ellas la Mid-
dle Park Plate. 

La edad no modificaba su temperamento; 
a los tres anos era tan gandul como a los dos, 
desesperante en la preparación; pero llegaba el 
dia de la lucha y sia esforzarse vencia en los 
últimos momentosycon solo algunos trancos 
al que se proponía arrebatarle la victorià. 

A los cuatro anos consiguió lo que hasta 
ahora no ha alcanzado ningún otro caballo: 
ser el vencedor de las tres grandes carreras in-
glesas de 250.000 francos, la Princess of Wales, 
el premio Eclipse y el del Jockey Club Stakes; 
a cinco afios ganó la Ascot Gold Cup, y. 
durante toda su carrera sólo fué batido una 
sola vez disputando la Lancashire Plate (7.0OO 
libras esterlinas). Rceburn, que fué el caballo 

El caballo Isinglass 
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que le venció, debió su victorià, mas que a un 
descargo de peso en su favor, a la incurable 
pereza de Isinglass, quien viéndose obligado 
por su jockey a realizar un esfuerzo, lo hizo de 
tan mala gana y con tanta lentitud, que la ca
rrera se redujo a un galope de algunos centè-
nares de metros, durante los cuales Rceburn le 
tomó una ventaja que después no pudo recu
perar Isinglass por haberse cumplido la dis
tancia del recorrido. 

Isinglass es el caballo de carreras que ha 
ganado mas dinero en premios, con el formi
dable total de 1.466.375 francos. 

Por el prestigio de sus victorias, Isinglass 
eclipsa a todos los otros caballos de su gene-
ración, pero como reproductor causo una ver-
dadera decepción en las grandes esperanzas 
que sobre él se habían fundado. Murió repen-
tinamente en 1911, a los 21 anos, después de 
haber producido mejor descendència en ye-
guas que no en caballos. Entre las primeras 
han sobresalido: Cherry tass y Glace Doll, 
vencedoras del Oaks en 1905 y 1907; Glasalt, 
madre de King William; Lady Ligthfoot; ma-
dre del cèlebre Prince Palatine; First Sight, 
madre de Oversight, y entre los segundos, los 
mejores son John 'O 'òaun i , Kilglass, Admira
ble Crickton y Jacobas. 

DARLEV 

Fundación del Hipódromo de 
Chantilly (Francia) 

LA idea de transformar la cespeada llanura 
de Chantilly en un campo de carreras fué 

debida a una circunstancia fortuïta. 
Durante el otono de 1833, el Príncipe Laba-

noft se había instalado en aquella región con 
el propósito de dedicarse a la caza a caballo. 

Cierto dia atravesaba la planicie acompa-
nado de sus amigos; la ocasión de deleitarse 
en un galope, dada la elasticidad del terreno, 
se ofrecía a esos jinetes devotos del deporte. 
Inmediatamente t e organizó entre ellos una 
carrera, que fué ganada por M. de Norma n-
die, distinguido sportman de aquella època, 
muy conocido por sus aficiones hipicas. 

Este primer galope sobre el césped debía 
llevar en si afortunadas consecuencias. Ter
minada la carrera se reunieron aquellos ami
gos conviniendo en encontrarse en el mismo 
sitio durante la primavera siguiente, pero no 
con objeto de cazar sino de organizar alli 
unas carreras de caballos. El Conde de Cam-
bis fué encargado de soïicitar del Duque de 
Orleans, que tanto trabajaba para el fomento 
de aquéllas, la autorización necesaria para 
que el Jockey Club, de reciente fundación, 
aprobara las condiciones de un programa ela-
borado después de un animado hallali. 

Los socios del Jockey Club acogieron la 
idea con entusiasmo y a pesar de los escasos 
recursos de que disponía la naciento Sociedad 
votaron un crédito de 4.500 francos para do

tar dos premios, de carreras a disputar duran
te la primera quincena de rnayo. 

La reunión proyectada tuvo lugar el 15 de 
mayo de 1834, bajo un tiempo espléndido. 
Un hipódromo limitado por postes y cuerdas 
había sido dispuesto bajo las iniciativas de la 
Sociedad de Fomento para la mejora de las 
razas caballares (Jockey-Club) y principal-
mente por MM. Fasquel, Conde de Gambis y 
Normandie. Alrededor de la pelousse se reunió 
una gran multitud; el interior, reservado a Jos 
carruajes y a los jinetes que pagaban por ello 
una pequena retribución, fué prontoinvadido 
por los peatones. No había aún tribunas y los 
servicios de orden y seguridad fueron insufi-
cientes, así es que a pesar de lo reducido del 
programa, la reunión, realzada con la presen 
eia del DuqUe de Orleans y por lo mas grana-
do de la nobleza francesa, constituyó un éxito 
grande. 

T. Biron, en su Calendario de las carreras 
de caballos, nos da el resultado de la reu
nión: Carreras del Oise. Chantilly, sobre el 
césped; 15 de mayo.—Carreras de la Sociedad 
de Fomento: 1.» premio, 3.000 francos, 2.065 
metros. Carrera doble: Caballos y yeguas de 
cualquier edad (P. S.) nacidos y criados en 
Francia. 

1. a Helena, y. tord., de M. Rieussee, 4 a., 
114 liv., montada por Wilson (azul), vencedor; 
l.a prueba, 2 m. 35 s.; 2.a prueba, 2 m. 31 s. 

2. » Arlette, y. e. de M. Fasquel, 3 a., 105 
liv.; l.a prueba, 2 m. 35 s. % j 2.B prueba, 2 
m. 32 s. %. 

3. a Fredéric Aldfost, c. c. de M. de Saba-
thier, c. 121 liv.; í.» prueba, distanciado; 2.a 
prueba retirado y distanciado. 2.° premio: 
1.500 francos, 2.065 metros, carrera doble 
para caballos y yeguas que no hubiesen ga
nado nunca. 

l.a Noema, y. a. perteneciente a S. A. R. 
el Duque de Orleans, 4 a. 111 liv., montada 
por Wright (encarnado), vencedera. 1.» prue 
ba, 2 m. 34 s.; 2.a prueba, 2 m. 38 & 3A; 3.a 
prueba, 2 m. 26 s. %; (1. 2. 1.). 

Almaida, y. c. de M . Fasquel, 5 a. 111 liv.; 
l.a prueba, 2 m. 34 s. 2.a prueba, 2 m. 38 
s.; 3.a prueba, 2 m. 29 s. '/s., 

Una apuesta particular dió lugar a una ter
cera carrera: 500 francos por cada una de las 
partes: una vez la vuella al hipódromo (2.065 
metros): una prueba, un caballo castano per
teneciente a M. Napoleón Bertrand, vencedor, 
contra otro caballo alazàn de propiedad de 
M. Delafontaine. 

Suponemos que nuestros lectores se habràn 
fijado en las distancias de los recorridos y en 
que las carreras eran dobles. Estos recorridos 
levantarlan hoy las protestas de los propieta-
rios. Pero es qiie eran otros los caballos de 
antes. Bajo este aspecto las carreras en lugar 
de favorecer... jaltol; se nos iba la pluma y 
nos olvidamos de que estamos viviendo en 
1834 y nos hallamos en Chantilly oyendo 
como el alcalde de la villa, eomprendiendo, al 
contrario de los de ahora, los grandes benefi-
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cios que para el porvenir de su querida villa 
podían aportarle la celebración de carreras 
y no eatando lo suficienteinente satisfecho 
con liaber ofrecido un premio para la pròxi
ma reunión, fe ponia de acnerdo con loà co-
misarios paia que permitieran construir en el 
hipódromo cómodas tribunas desde las que 
los espectadores DO pudieran perder de vista 
ni un solo instanie a los caballos que lucha-
ran. De esta manera, la numerosa y elegante 
concurrència que se encontraria en las carre-
rras no correria el peligro de ser atropellada 
bajo los pies de los caballos. Las tribunas 
que se construyeron carecian, fuerza es con-
fesarlo, de comodidades, pero con ello se 
daba un gran paso en la vida del progreso de 
los hipódromos. 

El programa de 183ó comprendía cinco 
pruebas, entre eilas una de vallas, y una ca-, 
rrera particular. Los premios sumaban ya 
7.(KX) francos, mas un objeto de arte consis-
tente en un làtigo con empunadura de oro, 
valorado en 1.000 francos. 

El público que asistía a las carreras de en-
tonces estaba verdaderamentc compuesto de 
atioionados. No había la facilidad de comú-
nicaciones de que disfrutamos actualmenle y 
para Irasladarse al hipódromo de Chantilly, 
3'a que de él hablamos, era preciso utilizar 
los carruaies particulares, encajonarse dentro 
de una diligència arrastrada por hermosos 
bretones que volaban bajo los chasquidos del 
làtigo de los postillones, o montar a caballo. 
jY fueron 30.000 los espectadores! A estàs in-
comodidades se anadían las de que las carre
ras terminaban a las ocho de la noche y que, 
en consecuencia, el viaje de regreoo tenia que 
realizarse con la triste penumbra del crepús-
culo vespertino. Muchos preferían pasar la 
noche en Chantilly, mal alojados y peor ali-
mentados; pero la afición lo compensaba todo. 
Un queso y una botella de champagne basta-
ban para refrigerar los estómagos vacíos de 
los tïiiis exigentes y como quiera que se trata-
ba de gente decidida, dispuesta a toda clase 
de sacrificios para enaltecer al caballo, para 
distraerse durante la noche organizaror. bailes 
populares en locales cerrados, en los que se 
penetraba mediante el pago de diez francos. 
Y el deseo de variar el placer mundano atrajo 
a las carreras y al baile buen número de aris-
tocràticos discipulos de Terpsicore que des-
pués de codearse con aencillos campesinos de 
Chantilly, se retiraban a descansar a la una 
y media de la madrugada para reponer sus 
t'uerzas para la caza a caballo del ciervo, que 
invariablemente se organizaba para el dia si-
guiente. 

Al dia siguiente, en efecto, todos se reunian 
a las once de la manana en «la Table», para 
córrer durante varias horas trau un ciervo sol-
tado. 

La reunión de caza, siguiendo a la de carre
ras, engendró, para el porvenir, la gran sema-
na de Chantilly y de esa manera, desde el 
segundo ano de su fundación, las carreras de 

STADIün se vende en Madrid en los kioscos de la calle | 
de Alcalà y principales puestos de venta de periúdicos. I 

Chantilly, implantadas para el deporte, fue
ron d(-finitivamente consagradas por la moda; 
y la Sociedad de Fomento pudo, sin temor a 
un fracaso, establecer para las siguientes reu-
niones, las condiciones del cèlebre premio 
del Jockey Club. 

Y dos pàrrafos para terminar. Leyendo los 
enfàticos artículos de la prensa de aquella 
època invitando al públloo a la asistencia a 
la reunión de Chanlilly, nos encontramos con 
UD pàrrafo de L'Eleveur, que dice: «A vos 
olros, anacoretas de la trufa, devotos de las 
buenas cenas, delicados y voluptuosos siba-
ritas, a todos vosotros, Suculus de la gastrono
mia que engullís en un dia las subsistencias 
de diez provincias, no vengàis a visitarnos 
porque no seran satisfechos vuestros glotones 
apetitós; id a casa Véfour, id a recibir los ape-
ritivos homenajes de las rocas de Caucale; 
huid de nosotros porque no sois ÍJe los nues
tros. Pero vosotros, centauros perfumados, 
vosotros los que os hallàis animados por la 
màs noble de las pasiones, probad, aunque 
sólo sea por un solo dia, el placer de cenar 
sólo frescos huevos como alimento de resis
tència y de alojaros por la noche en una sen-
OÜln casa de campo, en lugar de calentar 
vuestros cuerpos con rico edredón; venid; es 
a vosotros à quienes deseamos, no a los que 
tienen asu vientre por único dios». 

Cambiaron los tiempos y los cómodos refi-
namientos como han cambiado las aficior.es 
y los sentimientos. 

A vosotros, pues, anacoretas de la sangre, 
devotos de las emociones de la muerte, em-
brutecidos y sanudos sibaritas, a todos vos
otros, Cúcbares de la tauromàquia, que alio-
gàis en dos horas los humanos sentimientos de 
cultura y civüización de veinte siglos, no va-
yàis a las carreras, porque allí vuestros incul-
tos apetitós de barbàrie no seràn satisfechos; 
id a las Arenas o a la Monumental; huid de 
nosotros porque sois indignos de participar 
de nuestro entusiasmo ya que sólo os place 
contemplar que se convierta en sanguinolen
ta criba lapiel de un pobre caballo. Pero vos
otros los que tengàis alma y corazón, vosotros 
los que reconocéis en el noble bruto la màs 
grande conquista del hombre, venid. venid 
aunque sólo sea por una sola vez al hipódro
mo, para deleitaros ante la màs perfecta belle-
za estètica del caballo, venid allí para admi
rar como lucha,noble y lealpiente, para con-
templarle en la plenitud de su arrogància, en 
la magnificència de su triunfo y para agasa-
jar al único ser que conipartiendo sierapre 
con el hombre penalidades y homenajes,.ha 
sido y serà aun siempre su inseparable com-
panero para la propagación del progreso y de 
la civilización. 

ENRIQÜE SOSTRKS 
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L a Fiesta del Pedal 
i 

Atendiendo mmerosas indicaciones que a 
| • la Comisión organizadora han sido hechas 
| por importaníes personalidades de Mataró, 
| y habida cuenta que la relativa anormalidad 
| por que ha pasado durante las dos últimas 
| semanas dicha ciudad ha impedido por com-
| pleto, tanto a la Comisión de ésta como a 
| la de Mataró, llevar a cabo los debidos tra-
| bajos para el preciso éxito de la Fiesta del 
| Pedal, y deseando evitar una merma en el 
i beneficio liquido para los pobres, los dele-
| gados, en sesión extraordinària, informados 
| de los anteriores extremos por el presidente 
| de la sub-Comisión de Mataró, acordaran 
| aplazar la Fiesta del Pedal para otra fecha, 
| desde luego muy pròxima, que se harà pú-
| blica oportunamente. 

F U T B O L 

El pleito del Norte 
ii 

COMPLETANDO lo expuesto en el primer ar
ticulo que dedicamos a esta cuestión vi-

talísima para los fueros de las federaciones 
regionales, que son los únicos y verdaderos 
organismos vivos del futbol en nuestro país, 
vamos a ocuparnos hoy, según habíamos ofre-
cido, de los acuerdos adoptades por la Real 
hederación Espanola que preside don Gabriel 
Maura, para aquilatar el valor y los funda-
mentos de aquellas resoluciones, que no vaci-
iamos en calificar desde ahora y ahora mas 
que nunca, de verdaderas alcaldadas. 

Es preciso, para nuestro objeto, copiar el 
texto de algunos de dichos acuerdos, aunque 
con ello se haga tal vez mas pesado para nues-
tros lectores el presente articulo, como largo 
que habrà de ser según presentimos, aun cuan-
do damos formal palabra de no exlendernos 
en demasía. 

Así, pues, empezaremos por reproducir los 
acuerdos del Comitè Nacional, tomados con 
ocasión de la protesta formulada por la Fede-
ración del Norte, y que, en su parte necesaria,' 
dicen así: 

«Se da cuenta del lelefonema enviado por el 
presidente de la Federación del Norte a este 

Comitè pidiendo revisión del acuerdo tomado 
en junta del dia 12 de marzo, declarando la 
nulidad del partido jugado entre el Athle.ic 
Club de Bilbao y la Real Sociedad de San Se-
bastiàn el 17 de febrero; de la carta de la mis-
ma Federación, fecha 18 de marzo, en que ex-
pone las razones en que se fundan para solici-
tar la revisión indicada, y de otros documen
tes de distinta procedència, y por unanimidad 
se resuelve confirmar el acuerdo indicado, por 
las razones siguientes: 

Primera. Que es evidente que el partido 
se suspendió siete minutos'antes del tiempo 
reglamentario, según se desprende, entre otros 
documentos, de las mismas cartas dirigidas a 
esta R. F. E. F. por la Federación del Norte, 
que implícitamente lo confiesa, y según el »r-
tículo 45 del reglamento de la Federación del 
Norte, el articulo 24 del reglamento de Cam-
peonatos y Concursos de esta R. F. E. F. y ias 
reglas II y XI I I del reglamento de juego, que 
prescribe que los partidos duraran necesaria-
mente dos períodos de tiempo de cuarenta y 
cinco minutos; que el referee tiène facultades 
para suspenderlos por determinadas causas, 
y que «en caso de suspensión de un partido 
de campeonato, por cualquier causa que sea, 
se considerarà como no jugado y se repetirà 
en la fecha que senale la Federación organiza
dora, en el mismo campo que se hubiere de-
signado para el partido suspendido.» 

Segunda. Que este Comitè no ha infringí-
do los artículos de los estatutos a que alude 
la Federación del Norte, por cuanto la Asam-
blea general extraordinària celebrada en esta 
corte el 27 de enero de 1917, estableció clara-
mente los siguientes: 

Articulo 1.° Las Federaciones se regiran 
por sus respectivos reglamentos y son autóno-
mas dentro de su respectiva región. 

Art. 2.° El Comitè directivo de la R. F. E F. 
es la suprema autoridad en Espafia en todas 
las cuestiones que al futbol se refieren, e in-
tervendrà siempre que los reglamentos se vul
neren o se trate de cuestiones no reguladas en 
los mismos. 

Tercera. Que habiendo faltado claramente 
la Federación del Norte a los artículos de los 
distintos reglamentos citados anteriormente, 
dando por vàlido un partido que debió repe-
tirse, era necesaria la intervención de este Co
mitè, sin necesidad de requerimientos extra-
hos. 

En consecuencia, este Comitè resuelve que 
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| se repita el partido en el campo de la Real 
| Sociedad antes del dia 4 de abril próximo, a 
| puerta cerrada, con referee que designarà este 
I Comitè cuando cónozca la fecha del partido, 
| la que nos deberà ser dada a conocer con la 
| antelación necesaria para que pueda llegar a 
| tiempo el àrbitro designado.» 

L?- forma abogacil en que eslau redactades 
| los precedentes acuerdos da a éstos cierta apa-
1 riencia de sentido juridico que no lienen y 
I nos invita a respouder en términos adecuados 
I aunque para nosotros sea fuerza amoldarnos a 
I elles con lo poco que sabemo^de estàs cosas. 

Del texto de aquelles acuerdes se deduce 
I una primera y muy importante consecuencia, 
| es a saber: que a pesar de'los acuerdos triste-
| mente famosos de la Asamblea de 27 de enero 
| de 1917, la Real Federación Espanola declara 
| como motivo de intervención en el asunlo, el 
| supuesto incumplimiento por parte de la Fe-
| deración del Norte del reglamento nacional, 
| con lo cual acepta la vigència de éste, que ya 
| no puede estar sujeta a equivoco de ninguna 
| clase. 

Sentado este, examinemos serenamente la 
| argumentación del Comitè Nacional y comen-
| témosla como es debido. 

Cierto que el articulo 24 de les reglamentes 
| nacionales dispone que en caso de suspensión 
| se repetirà el partido, pero cierto también que 
| per encima de este articulo .està el 2, que or-
| dena la vigència del reglamento del Colegie 
| de Arbitres de Inglaterra en todo lo que afec-
| ta a la pràctica del juego, y el articulo 1 de les 
| pròpies reglamentes nacionales que, en con-
| senancia con el 4 de los estatulos, dice que las 
I federaciones regienales, dentre de su esfera 
| de acción particular y privativa, podran dictar 
| reglas complementarias para la adaptación del 
| reglamento nacional en cada regien y que se-
| ràn ademàs les UNICOS organismes compe-
| tentes para apreciar y juzgar las faltas que se 
| cometan contra sus dispesicienes, salvo en les 
| concursos organizades directa y oficialmente 
| por la R. F. Espanola. 

La regla X l l l del reglamento del Colegie 
| de Arbitres de Inglaterra da al àrbitre la fa-
| cultad de terminar el partido por diversas cau-
| sas como ebscuridad, intervención de los es-
| pectadores, etc, y con arreglo a esta facultad 
| se han dade por terminades muches partides 
| sin haberse jugade precisamente los noventa 
I mimitos reglamentaries. 

Asi, pues, la teoria del C. N . de que un par-
1 tido sólo puede quedar tenninado per el trans-
1 curso de les noventa minulos de juego, aun 
| siende la normal no es exacta en casos excep-
1 cienales, y habièndose dade uno de elles en 
I el partido eriginario de este pleito, si el juez 
I lo dió por terminado, bien terminado estuvo. 
I En manera alguna hay lugar en tal caso a asi-
1 milar la terminación con la suspensión y per 
| tanto ne ha de volverse a jugar un partido ter-
| minado cuande les que se deben repetir son 

les que han quedado suspendidos. Precisa- | 
mente el articulo 24 del reglamento, que el | 
C. N. equivocadamente considera infringido | 
por la Federación Norte, no tiene etre alcan- | 
ce que el de completar la regla XIII en el sen- | 
tido de establecer cómo y cuàndo deben ju- | 
garse les partides suspendidos, no los termi- | 
nades. | 

Y desde el momento que en el proceso de | 
este asunto aparece de un mode indubitable | 
que el partido se dió por terminado, huelga en | 
absoluto la aplicación de cuantas disposiciones | 
puedan referirse al caso de suspensión y, por | 
consiguiente, es absurda y extemporànea la | 
argumentación en que funda sus acuerdes el | 
Comitè directivo de la R. F. E. | 

Pere para que resalte màs todavía la incom- | 
petencia de éste y su desmedido afàn intrusió- | 
nista, vamos a hacerle el obsequio de poner la | 
cuestión en el mismo terreno donde desacer- | 
tadamente la celeca con miras a su convé- | 
niencia. | 

Supongames que el partido fuè suspendido | 
y veamos como tambièn en este caso la actua- | 
ción del Comitè Nacional ne ha podido ser màs | 
antirreglamentaria. | 

Si las federaciones regienales son autónomas | 
dentre de su respectiva jurisdicción, según el | 
articulo 4 de les Estatutos y según el 1 del | 
acuerde de 27 de enero de 1917; si las federa- | 
ciones regienales sen los únices organismes | 
competentes para apreciar y juzgar las faltas | 
que se cometan contra las disposiciones del | 
Reglamento nacional, dentre de su espera parti- | 
cular y privativa (Reglamento, art. 1); si dentro | 
de esta esfera particular y privativa se halla in- | 
dudablemente la erganización del Campeenate | 
Regional y resolución de cuantas incidencias | 
puedan producirse con relación a los mismos | 
(Estatutos, art. 4. núm. 3) y la resolución en úl- | 
tima instància de cuantas cuestiones puedan | 
suscitarse entre dos clubs federades de la mis- | 
ma región (Estatutos, art, 4 núm. 2); si según | 
la regla XIII del juego, en los casos de suspèn- | 
sión y terminación, el àrbitro que lo haya acer- | 
dade viene obligado a levàntar acta de lo ecu- | 
rride, sometièndela a la Federación bajo cuya | 
jurisdicción fuè jugade el partido, Jcómo pue- | 
de el Comitè directivo de la Real Federación | 
Espanola justificar razenablemente su interven- | 
ción en el pleito estudiado y fallado por la | 
Federación Norte, que es la única entidad que | 
tenia la necesaria competència con arreglo a | 
les Estatutos y Reglamentes de la R. F. E., con , | 
arreglo a su pròpia reglamentación y con arre- | 
glo a la ley X l l l del juego y aun con arreglo al | 
acuerde de 27 de enero de 1917, si la autone- | 
mía de las federaciones regienales que se pro- | 
clama en el art. 1." ha de ser algo real y efec- | 
tive, algo sagrado que ne puede destruir, en | 
buen sentido juridico, la redacción confusa y | 
subrepticia del art. 2.°? ^Cómu puede decirse | 
que haya habido vulneración de reglamentes | 
por parte de la Federación Norte? 

Quien ha vulnerado les reglamentes ha sido | 
aqui el Comitè directivo nacional, que ha | 
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tornado ei art. 2.° del acuerdo de 27 de enero 
de 1917 mas que como resorle discreto de 
buen gobierno y mas qu'e como autorizacion 
condicionada al art. I.0 para una mayor iniciati
va en su gestión, como «bill» de indemnidad 
para cometer toda clase de desmanes. 

Metido en un callejón sin salida por sus pro-
pias culpas, y ante la razón abrumadora que 
tiene en este asunto la Federación Norle, el 
Comitè Nacional se ha encontrado sin autori-
dad y sin energías para sostener su decisión, 
ratificada dos veces, de que el partido se repi-
tiera, y ha dpbido sufrir la vergüenza de verse 
desacatado públicamente sin que un àtomo de 
la razón que pretendía tener le diese en esta 
hora crítica fuerza para blandir un anatema de 
castigo; al contrario, como si un deseo de ven-
ganza, tan grande como su impotència, le hu-
biese puesto en trance de locura, el pobre Co
mitè Nacional ha rematado (por ahora) sus 
disparatadas, aventuras con este estrafalario 
documento, fechado en 23 del ultimo abril: 

«En vista de la gran tirantez de relaciones 
que existe entre las provincias de Vizcaya 
y üuipúzcoa, que integran la Federación del 
Norte, y de los deseos que unos y otros nos 
tenian expuestos, este Comitè, en junta celebra
da hoy, ha tomado el acuerdo, a reserva de 
dar cuenta de èl en la pròxima asamblea, de 
dividir la Federación del Norte en dos Fede-
raciones, que se denominaran la Vizcaína y la 
Ouipuzcoana; declarar campeón de dichas 
federaciones a los que mas puntuación tenian, 
o sea, al Athletic Club, de Bilbao, por Vizca
ya, y al Real Unión Club, de Irún, por Oui-
púzcoa; acordar asimismo que la eliminación 
de estàs regiones se verifique entre Vizcaya 
y Cantàbria y entre Quipúzcoa y Oalicia, 
y los parlidos deberàn jugarse con la mayor 
urgència, teniendo en cuenta la proximidad 
del 5 de mayo, fecha designada para la final, 
que este ano se jugarà en dos parlidos por 
tomar parte los vencedores de los dos grupos 
anteriormente citados y el campeón del Su-
deste.» 

De manera que contra el articulo 8.° de los 
Estatutos que divide a Espana en diez regiones 
fijadas en él taxativamente, entre las cuales 
hay, naturalmente, una sola para las provincias 
vascongadas, que es la del Norte, se acuerda 
matar a èsta de repente partiéndola en dos, la 
de Vizcaya y la de Quipúzcoa (con lo cual son 
once) y dejar, por lo visto, a la provincià de 
Alava como si no exisiiese en Espana; que 
contra lo establecido en la base 2 del Cam-
peonato de Espana, donde se dispone que sólo 
tendràn derecho a participar en dicho campeo-
nato los vencedores de los campeonatos regio-
nales, siempre que su respectiva federación 
esluviese inscripta en la Nacional al terminarse 
la temporada anterior y representada en la' 
Asamblea ordinària de fin de temporada, se 
niega el derecho que a ello tiene el Athletic 
como campeón de la región Norte y se toma 

el absurdo acuerdo de nombrar dos campeo-
nes non-natos de dos regiones que nunca han 
existido legalmente, a base de una puntuación 
que se otorga por separado a cada una, siendo 
resultado de un campeonato extrano a ellas, 
jugado conjuntamente por los clubs de ambas 
reunidos. 

Mayor atropello contra la naturaleza, contra 
el sentido común y contra el derecho, ya no 
puede cometerse. 

Y esto nos sorprende doblemente sin habcr 
declarado previamente tan extraordinario Co
mitè Nacional que se proponía seguir, como 
norma de conducta, la inversa de la debida. 

No queremos alargar mas estos comentaries, 
seguros de que con lo dicho hay bastar.te 
para formarse idea de los desafueros cometidos 
por el Comitè directivo de la R. F. E. 

Y todo por no tener el Comitè Nacional el 
suficiente valor de confesar sencillamente que 
ha metido la pata al intervenir en el asunto del 
Norte. 

iNo ve el Comitè Nacional que con sus pro-
pios actos revela que està convencido de la 
razón que asiste a la Federación Norte aunque 
se haya apercibido de ello acaso demasiado 
tarde? 

(No ve el Comitè Nacional que sus últimos 
acuerdos son un burdo subterfugio que ha 
ideado torpemente, no para mantener el dere
cho sino para satisfacer su pròpia vanidad? 

iEs que es algo deshonroso equivocarse? 
No; lo indecoroso es equivocarse, sentirse cul
pable de ello y no confesarlo. 

Reconozca el Comitè Nacional su error pri-
mero, dèse cuenta del ridículo que està ha-
ciendo con esta sèrie de traspiès y con querer 
mantenerlos, revoque todas sus equivocadas 
disposiciones dejando el asunto segun estaba, 
tal como lo resolvió la Federación Norle, ter-
mine el Campeonato de Espana y luego dimi-
ta, que hacièndolo así aun serà hora de salir 
decorosamente. 

Si los delegados que concurran a la pròxima 
Asamblea aprueban todos los disparates he-
chos, mereceràn llevar el cencerro de mansos 
astados, porque demostraràn serio de solemni-
dad y no tentïr, ademàs, concepto de la digni-
dad de su representación, de la cual hicieton 
ya dejación lamentable al aprobar el <monsttuo 
reglamenlario» de 27 de enero de 1917. 

Concedamos que fueron sorprendidos en 
su buena fe, pero ya pueden ver ahora de la 
manera como se ha abusado de ella. 

A este paso de caballo desbocado pronlo 
podremos erigir al actual Comitè Nacional un 
monumento sobre el pedestal de las ruinas de 
las federaciones regionales, que desapareceràn 
una a una, divididas y maltrechas por èl, como 
va a desaparecer la Federación Norte, si Dios 
no lo remedia. 

A cualquier comitè no se le hubiera permi-
tido usufructuar ni un dia mas ese poder tan 
pèsimamente ejercido. 

(Por què se tolera ese Comitè? jPor què no 
se le echa? 
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lEs que los delegados, sencilios y modestos 
hombres, sienten pavor ante la presidència del 
senor Maura? 

Pues si es eso, sepan que el senor Maura 
serà un gran hombre política y particular-
menle, pero futbolísticamente ha dernostrado, 
como en otra ocasión ya profeli/amos, que no 
es el hombre que nos hacía falta para dirigir 
la entidad representativa del futbol espanol, en 
el cual entró como algo y del cual saldrà como 
don Nadie. 

Compuesto este articulo y en compaginación 
el presenle número, nos llega la noticia de 
haber dimitido el senor Maijra, junto con sus 
companeros, los cargos que ostentaban en la 
R. F. L. Sentimos que aun siendo éste el único 
motivo que nos ha dado para felicitarle, no 
pueda ser esta felicitación sin reservas. Y estàs 
reservas se refieren, naturalmenle, a la enèrgi
ca protesta que merece el hecho de dejar los 
cargos sin haber desecho el embrollo en que 
el mismo Comitè se metió, agravando con ello 
sus consecuencias, cuando debíamos estar en 
visperas de la final del Campeonato de Espana. 

Esta dimisión no se parece en nada a la que 
le aconsejàbamos mas arriba. Esta dimisión es 
una huída vergonzosa. 

Y ahora, para orientación de los delegados 
que concurran a la asamblea ya convocada, 
hemos de decir que para el bien del futbol es
panol y para el bien de las federaciones regio-
nales conviene dejarlo todo tal como estaba 
antes de la famosa Asamblea de 27 enero 1917. 

C. 

Carnet del sportsman 
Resu l t ados t é c n i c o s 

| Atletisme—Ba/'cWona.· Dia 28. Pruebas de en-
= trenamiento organizadas por la Secció de Esports 
I i Excursions del C. A. D. C. I 100 metros. I.0, Ma-
| roven; 2.°, Coll; 3.°, Nin.—400 metros. I.0, Blanch; 
I 2.°, Ibdnez; 3.°, García. —1.500 metros. I.0, Coll; 2.°, 
i García, 3,°, Ibanez.-Peso. I.0, Nin; 2.°, Rognoni; 
1 3.°, Ibdnez.-Jabalina. 1.°, Nin; 2.u, Bové; 3.°, Rog-
s noni.—Disco. I.0, Nin; 2.°, Rognoni; 3.°, Bové.— 
| Saltos de altura. 1.°, Vallhonrat; 2,°, Nin; 3.°, Ma-
1 rovén.—Saltos de longitud. I.0, Nin; 2.°, Marovén; 
| 3.°, Vallhonrat. 
I Motoclclisrao.-S/^es; Dia 28. (Véanse los rc-
| sultados técnicos en nuestra información especial.) 
| Natación.-Barcelona: Pruebas de entrenamien-
| to para el Gran Premio de Pascua, organizadas por 
I el Club de Natació Barcelona, Distancia 50 metros. 
1 Primera sèrie. I.0, Raventós; 2.°, Fornell; 3.°, Palou. 

Segunda sèrie. 1.°, Cuadrada; 2.°, Domingo; 3.°, | 
Gibert.—Tercera sèrie. I.0, Barba; 2.°, Berdemàs. I 
Prueba final. 1.°. J. Cuadrada, 37 s. •/»! 2.°, Berde- i 
màs, 37 s. % 3.°, Barba, 38 s. | 

Pelota vasca. — Barcelona: Dia 28. Concurso I 
social, organizado por la Real Sociedad de Sport | 
Vasco. Forns-Borrds vencen a Qirona-Andrés por 40 | 
a 31. —Cuchy-Pin vencen a Aballi-Roijj por 40 a 30. | 

Yachting.—Sí/rcWo/ia; Dia 28. Primera prueba | 
de la regala Copa Primavera, para yates de la fór- | 
mula Internacional, organizada por cl Real Club i 
Marítimo de Barcelona. Distancia 3 y inedia millas. i 
1.°, CttBp, de A. Mas y E. Sabaté; 2.°, Gombit. de I 
S. Amat y A. Mateos, 3.°, Alga, de los senores Serra, i 
Prueba de desempate de la regata Premio La Nau, | 
organizada por el Club de Mar. Distancia, 1.500 | 
metros en triàngulo. 1.°, Sageta; 2°, Fitora. 

P r o g r a m a p a r a mar i ana 

Lawn-tennis.—Concurso de lawn-tennis entre | 
dependientes, organizado por la Secció de Esports i 
i Excursions del C. A. D. C. I . Pistas de la calle ï 
Alfonso XII. A las 9. 

Parlidos finales del Concurso de Law-lennis, or- | 
ganizado por el Real Polo Jockey Club. Pistas del | 
Parque de Sports de la carretera de Sarrid. A las 9. | 

Tiro. - Concurso Nacional de tiro, organizado § 
por la Representación del Tiro Nacional. Polígono | 
de Monljuich. A las 9. i 

Copa de la Sociedad. Tiradas de pichón, organi- E 
zadas por la Real Asociación de Cazadores de Bar- | 
eclona. Stand de Miramar. A las 11. 

Concurso de tiro de pichón, organizado por la | 
Sociedad de Cazadores La Torcaz. Stand Font del | 
Carbó. A las 15'30. 

Polo. — Copa de la Sociedad. Parlidos de polo, | 
organizados por el R. P. J. C. Parque de sports de | 
la carretera de Sarrid. A las 10'30. 

Yachting. — Copa Primavera. Segunda prueba | 
de la regata entre yates de fórmula Internacional, | 
organizada por el Real Club Marítimo de Barce- i 
lona. A las 10'30. | 

Copa Club Ndulico. Primera prueba de la regata | 
entre yates de la sèrie Hispània, organizada por el I 
Club de Mar. A las 11. | 

Pelota vasca. - Partides de pelota a cesta en- | 
tre socios de la Real Sociedad Sport Vasco. Frontón I 
Condal. A las 11. | 

Hípica. — Grandcs carreras de caballos, organi- | 
zadas por la Sociedad de Carreras de Caballos. I 
Alasl3'30. | 

Futbol.— Copa Barcelona. Partido Espanol-Es- | 
pana, organizado por la Federación Catalana de i 
Clubs de Futbol. Campo del Barcelona. A las 16. | 

Partido de entrenamienío Barcelona Centre de | 
Sports de Sans. Campo de este último. A las 16. I 
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Claudio CoellO. 106 - MADRID - Telefono 4741 

Telesramas y telefonemas: DUNLOP 
D E P O S I T A R I O S E N B A R C E L O N A 

J. ÀLVAREZ : Provenza, 260 E. MAGRE : Córcega, 233 
A. SANROMA : Balmes, 62 

Agencia General Espanola "La Motosacoche" : Rosellón, 255 
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l i 
Fàbrica de Automóviles 
Exposiclón: Provenza, 247 - Tel. 1023-6 
Fibrica: Valentin Iglesias (San Andrés) 

K i - • 

La casa mas importante de Espana en artículos de sport 

Raquetas Dr iva Exela, de Williams & Co. 
Agentes exciusivos: Eduardo Schillins. S. en C. 

BARCELONA: Calle Fernando, 23 :: MADRID: Caíle Alcalà, 14 :: VALENCIÀ: Calle de la Paz, 13 
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FABRICA ESPANOLA 
DE AUTOMÓVILES 
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M * E O A R R 8 1 8 T E À I 1 . 

TALLEKES Y OFIC1NAS TÉCNICAS DE BARCELONA 

A . E U Z A L D E 
PASEO DE SAN JÜAN, 149 m 
Dirección telegràfica v telelónita: A1ITDELIZALDE - Telefono 0-821 - :-

C O N C K S I O N A R I O S P A R A C A T A L U « A : 

Pujadas y Llobet - Paseo Gracia , 86 - Barcelona 
[Of lUÜONAfl lO P A S » C í S r i l U U I t U t ï A , SEGÒVIA. Í Ï I L A 11WK ESPAl· lOU DE M H D U E f O S : 

Alvaro Urefta - Barquillo. 14 duo. - Madrid 
• -

11 
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Coche EL1ZALDE, adquirido por S. M. el Rey don Alfonso XIII (q. D. o.) 

Automòvlles de turismo y reparto : Omnibus, ca* 
míones. coches militares, de sanidad y polida 

Oficina tècnica para estudiar las apilcadones Uidustrlales 
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