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ÓRQANO OFICIAL DEL REAL AUTOMÓVIL CLUB DE CATALÜNA, DE LA ASOC1ACIÓN 
DE LAWN-TENNIS DE CATALURA, DEL REAL MOTO CLUB DE CATALURA, DEL REAL 
POLO JOCKEY CLUB, DE LA SOCIEDAD DE CARRERAS DE CABALLOS Y DE LA 

FEDERACIÒN DE SOG1EDADES DEPORTIVAS 

R e t r a t o s a p l u m a 
-k/r IOUEL MESTRES es uno de los 
1 -̂»- apóstoles màs fervienfes con 
que de muchos anos a esta parte 
ha confado, por forluna, el sport 
en todas las islas Baleares. 

Aclualmente preside la Sociedad 
La Veda; es por derecho de sus 
brillantes glorias adquiridas en el 
mundo ciclista, Presidente hono-
rario del Veloz Sport Balear y ade-
màs Vicepresidente del Real Club 
de Regatas. 

Su entusiasmo por el ciclismo 
coraenzó en aquelles tiempos fa­
mosos de los biciclos. Conserva 
su gigantesco biciclo como su mas 
preciado emblema. 

Fue fundador de la Sociedad de 
Velocipedistas de Palma, modes-
tísima sociedad domiciliada en la 
calle de la Soledad, esquina a los 
jardines de la Glorieta. Dicha So­
ciedad no contaba màs que con 
una mesa de pino y una docena de 
silias de enea; pero, eso sí, con el 
entusiasmo de unos cuantos abne­
gades. Al poco liempo y dirigida 
siempre por el sefior Mestres, se 
convirtió aquella pena en el Veloz 
Sport Balear, cuya vida actual co-
nocen de sobras todos los aficio-
nados al velocipedismo. 

El sefior Mestres recorrió en su 
bicicleta los pueblos todos de Ma­
llorca y representando al Veloz 
organizó carreras y excursiones en 
todas partes. Inauguro el Veló-
dromo de Felanitx (el primer ve-
lódromo que tuvo Mallorca) y poco 
después con Ignacio Seguí y con 

L o s l e a d e r s 

• m m 

D. MIQUEL MESTRES 
Presidenle de la Sociedad La Veda 

otros companeros, comenzó la or-
ganización de . carreras en el Ve-
lódromo de Son Espanolet. 

Fuédurante mucho tiempo Cón-
sul de la Unión Velocipédica Es-
pafiola. 

Siendo voca! -'el Fomento del 
Turismo CO:;'..JÍÓ la idea de cele­
brar una bemana Deportiva todos 
los anos, y gracias a sus esfuerzos 
y a su reconocida competència, 
logró que el primer ano los fesle-

jos resultaran verdaderamente ex-
traordinarios. i 

El segundo afio ayentajó al pri-
mero en entusiasmo y aniraaeión. 
Hubo exposición en el muelle y 
voló Mamet en Son Macià. 

Don Miguel Mestres, como pre­
mio a su entusiasmo, fuéobsequia-
do con varios banquetes. Después... 
triquifiuelas y envidias tontas de 
quienes no saben "resignarse a que 
otros sobresalgan, lehicieron aban­
donar su gigantesca obra. Y lasse-
manas deportivas sin él, no sub-
sistieron... 

Su domicilio particular es ana 
verdadera exposición de mcdallas, 
diplomas, condecoraciones, insig-
nias deportivas, etc. 

En el trato personal es extrema-
damente afable y carinoso; en su 
semblante se retrata perenne una 
sonrisa que simboliza la juventud 
eterna del amigo Mestres. 

Aunque un poco retraído aclual­
mente del traqueteo deportivo, no 
por eso deja de enterarse del mo-
vimiento que se opera en el mundà 
en que viviraos, no pudiendo re­
sistir a la tentación de publicar al­
guna que otra atinada crònica en 
los periódicos apenas se suscita 
una cuestión de importància que 
afecta a sports, a turismo o atrac-
ción de forasteros. 

Mestres es un nino grande, en 
cuya alma joven asoman los entu­
siasmes e iniciativas con todo el 
fuego de la primavera. 

N . M. 
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P o r t i c ó 
L o s n i f ios -prodig io depor t ivos 

SUROE en una de nuestras comarcas, villas 
o ciudadés un rtwchacho, al parecer agu­

da, o al parecer despierto; escribe cuatro cró-
nicas deportivas en algún periòdica de tercera 
o caarJa categoria, llegando al extremo de 
fundar uno donde todo son anuncios, o recar­
ies de textos, o frivolidades. Se erige corres­
ponsal de cuantas publicaciones importantes 
càndidamente creen en él; inunda las redaccio-
nes de gacetillas escritas con mas tinta que 
ortografia; se abroga la representación de 
cuantas entidades sinceramenle confian en su 
concurso; efectua —si le dejan—campeonatos 
y concursos, librando a tal fín verdaderas 
batallas con cuantas personas notables y 
sesudas residen en su localidad, si no se avie-
nen a su credo; pide premios hasta a la luna 
y pone càtedra de organización a su manera; 
aumenta su soberbia cuando el azar y el des-
interesado concurso de la Prensa le propor­
ciona algún éxito a sus empresos, se erige en 
Nabucodonosor o en Aapoleón de las hues-
tes deportivas de la vil la; después, de la 
regiòn, y màs tarde aspira a la hegemonia 
nacional de su sport; lucha con todos, y en 
su ciega soberbia ya, no distingue amigos de 
enemigos. Iracundo ya, proyecta los màs des-
cabellados planes, y cuando unos y otros, 
convencidos de que lo que empezó por simple 
entusiasmo ha devenido en orgullo, negocio 
o aberración, le hacen el vacio no secundan-
do sus propósitos porque no son liciíos ni 
deportivos, el hombre gesticula, amenaza, 
chilla, insulta, patea, llegando en ocasiones 
al extremo de esgrimir armas cuyo empleo 

| nada tiene que ver con el sport. A l poco mm-
| po, el 'super-hombre' cae, coma cayeron tam-
| bién Nabucodonosor y Nnpoleón... 

Este protótipo del nino-prodigio deportivo 
| ha sido uno de los que màs ha despertada 
| nuestro interès como observadores. En su 
| mayorla son muchachos mimados por la 
| aiención pública o por la posición social. 
I Creen que el circulo de su localidad donde se 
| desarrollan es el que contiene toda la vida 
| deportiva del pais; tienen un núcleo de admi-
| radores, màs ignorantes que ellos, por aque-
1 lla de que en tierra de ciegos el tuerto es rey, 
| y màs tarde o màs temprano viene la débacle, 
| que — cosa rara — suele traer aparejadas, 
i entre otras casas inmorales, cuentas muy poco 
i claras y créditos en contra de la entidad — 
| como sucede en una localidad de nuestra pro-
| vincia —; alzamiento del nino-prodigio, que 
i después de meterse con la Prensa porque en 
| justícia le ha criticado lo que ha hecho mal, 
| deja en descubierto unas pesetas que han de 
| pagar las dignas personas que de buena fe le 
I ayudaron — como ha pasado en una bella 
| localidad andaluza—.Enfin: los efeclos de 
I la mal saciada sed de éxitos personales 
| saelen ser tan variados como aplastantes 
i 
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para la moral del futura redeníor deportivo. f 
Este modelo de sportsman (?) — una espe- | 

cie de sujeto rara, del que hemos hallado \ 
bastantes ejemplares en nuestras contlnuas | 
peregrinaciones por esos pueblos para infor- \ 
mar al pública — queremòs mostraria desde | 
aquí como un verdadero peligro para la | 
noble causa deportiva y, claro esta, para la | 
cultura. 

Por su pròpia incultura suele ser una espe- | 
cie de zarza que aprisiona y pone frente a | 
frente grandes fuerzas y grandes voluntades. | 
£ s un ser que para vegetar necesita una | 
atmósfera de antagonismos y hostilidades, | 
y como en cosas de sport lo preciso, lo noble | 
y lo lògica es la unión, hemos de detestaria. | 

Nunca dieron buen resultado los ninos- | 
prodigio. 

KANT I 

H H | 
Cosas de antano 

Fest ival a t l é t i c o 
3 de agosto de 1907 | 

TJ N los momentos actuales en los que las federa- I 
i - ' ciones atléticas castellana y catalana, convocan | 
sus respectives Campeonatos regionales y aquélla | 
los nacionales, recordamos con placer aquel bellí- I 
simo festival de caràcter atlético que se celebró en | 
la antigua pista del Retiro, cuna del ciclismo ma- | 
drileno, hoy hacc precisaniente once aiios. 

Tomaron parte en la fiesta, socios de la Sociedad | 
Gimnàstica Espanola y de la Agrupación excursió- | 
nista, alcanzàndose los siguientes resultados: 

Carrera 5.000 metros: !.0, Tovar (S. Q. E.), 18 m. i 
23 s. V»; 2.°, J. López (A. E. P.), 18 m. 33 s. «/»• 

Sallos de altura sin impulso: l.ü, Ordónez (S. | 
Q. E.), 1,30 metros. 

Saltos altura con impulso: 1.°, Kindelàn (S. Q. E.), | 
1,30 metros. | 

Carrera 100 metros: 1.°, Vela (S. O. E.); 2.°, Za- 1 
bala (S. Q. E.); 3.°, Machon (A. E. P.). 

Saltos con pértiga: l.o», Madrid y Aguilar (S. G. | 
E.), 2,23 metros.; 3.°, Machon (A. E. P.), 2,20 me- I 
tros. 

Carrera 1.000 metros: 1.°, F. Zabala (S. G. E.), I 
3 m.' 7 8. % j 2.°, de Diego (S. O. E.), 3 m. 17 s. [ 

Concurso marcha 1.000 metros: 1.°, Aguilar (S. I 
O. E.), 5 m. 25 s.; 2.°, Paz (S. G. E.), 5 m. 25 s. •/». -1 

Lucha a la cuerda: El equipo de la S. G. E., com- | 
puesto por Prieto, Zaguaja, Olivé, Herreros, Mora- | 
les, Vinas vence al de la A. E. P. 

En la fiesta presidió un entusiasmo de que estu- | 
vieron contaminados los atletas y el público, que | 
les premio frecuenteraenie con sus aplausos. 

Y aquellos polvos... traeràn a no dudar la bri- | 
Uantez que confiamos alcanzaràn los concursos que | 
organizan hogaiio nuestras poverinas federaciones. | 

• • • | 
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I TUüomomiismo & Aeronàutica I 
~ Rrticutos técnlcos 
• Jnuencoe y nouedades 
| Cuestlones prúcllcas 
1 Hechos u comentai·los 

I Los substitutívos de la bencina 

CUMI·LIMOS lo prometido y en consecuencia 
vamos a estudiar el problema del reparto 

de los carburantes substiiutivos de la gasolina 
en relación con las necesidades del turismo 
automovilisla. 

Hablàbamos en nueslro anterior articulo de 
la necesidad de que se estableciesen pueslos 
de aprovisionamento para los automóviles, pe­
rò en seguida nos saleal paso el primer incon-
veniente. Y lo es sin duda la diversidad de 
productos carburantes que hoy se expenden 
a base de diversas fórmulas mas o menos 
acertadas, según las cuales se exige o no una 
adecuada preparación prèvia del carburador. 

Mal contados, llegan muy cerca de veinte 
los compuestos que conocemos, destinados a 
suplir a la gasolina en los motores de explo-
sión, y cada uno de ellOs tiene una fórmula 
distinta y un rendimiento diverso. No es po-
sible, pues, que mientras exisla esta variedad 
de carburantes pueda intentarse seriamente el 
establecimiento de puestos de aprovisiona-
miento cuya finalidad inmediata en beneficio 
general no puede couseguirse sin una unifor-
midad prèvia en la fabricación. 

Por esta razon nos parece conveniente pro­
curar esa uniformidad en la fabricación de 
subslitulivo mediante la elección de la mejor 
de las fórmulas conocidas, o mediante una sa­
bia combinación de las que han dado mas sa-
tisfactorios resultados y lo aconsejaríamos 
desde luego si esta solución no tuviese el pe-
ligro de evitar competencias hasta cierto pun-
lo beneficiosas para el consumidor, no solo 
desde el punto de vista de la mayor perfec-
ción en la producción de substitutivos, sino 
muy principalmente desde el punto de vista 
de caer automaticamente en la formación de 
un «trust» que podria llegar a ser un gran pe-
ligro el dia que, suficientemente organizado, 
quisiese imponerse al mercado consumidor. 

Pero como por mucho que se dé vueltas a 
este asunto, no hay otra solución que la que 
acabamos de exponer, el secreto està en po-
uerla a la pràctica procurando evitar tales es-
collos y nosotros creemos que con un poco 
de buena voluntad por parte de todos pueden 
salvarse perfectamente todas las dificultades. 

Tenemos algunas sociedades que han de te-
ner un interès vivísimo y directo en facilitar la 

vida del automovilismo dentro de las especia-
les circunstancias que hoy la condicionan. 
Pero queremos fijarnos únicamente como màs 
imporlantes en las que lienen una mayor y 
màs preeminente significación dentro del de-
porte y de la indústria del automóvil, el Real 
Autorrióvil Club de Cataluna y la Càmara Sin­
dical del Automóvil, a las cuales creemos de 
nuestro deber aludir, guardando todos los res-
petos que les sori debidos. 

Nosotros recordamos que a raíz de las pri-
meras dificultades con que se tropezó para el 
necesario aprovisionamiento de gasolina y por 
causas únicamente imputables entonces a las 
refinerías de petróleo, en el seno del Real Au­
tomóvil Club se celebraron varias reuniones 
en las cuales predominó un enérgico'criterio, 
tomàndose importantes acuerdos que, a pesar 
de su caràcter secreto, conocen hoy muchos 
de los que frecuentan el local social. Estos 
acuerdos quedaron incumplidos, no sabemos 
por qué ni queremos saberlo.'aunque supo-
nemos que seria asi por dificultades surgidas 
al intentar llevarlos a la pràctica. 

Pues, bien, aquella energia y aquellas me-
didas que se manifestarou en aquel caso, qui-
siéramos verlas en éste adaptadas naturalmen-
le a la manera de ser pròpia del problema que 
hoy nos ocupa, y que entre el Real Automó­
vil Club y la Càmara Sindical del Automóvil 
se concertarà una actuación conjunta para re-
solver de la manera màs favorable posible pa­
ra los automovilistas la cuestión de los subs­
titutivos, siendo como es a nuestfo juicio, mu­
cho màs fàcil de resolver ésta que la de la 
bencina. 

Estàs entidades deberian convocar una reu-
nión de productores de substitutivos para que 
se pusiesen de acuerdo con ellas acerca del 
tipo de carburante que fuese mejor, y una vez 
decidido éste, recabar que todos ellos fabrica-
sen substitutivo con arreglo a la fórmula acor­
dada y establecer un convenio de suministro 
que permitiera un determinado margen de 
beneficio para fabricantes e intermediarios, cal-
culado en todo tiempo sobre el coste de las 
primeras materias que entrasen en su compo-
sición, de manera que por una parte quedase 
garantizada la provisión y la evitación del abu­
so a que podria dar lugar la sindicatura de 
todos los productores. 

Resuelto esto, la uniformidad de producción 
vendria automàticamente y seria posible esta­
blecer de una manera pràctica y eficaz, d€pó-
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sitos de aprovisionamiento en los lugares que 
fuese preciso. 

Claro està que todo eslo no podria ser si 
los actuales fabricantes de substitutivos no se 
pusiesen o no quisiesen ponerse de acuerdo, 
pero en tal caso ^serían todos los que se mos-1 
trasen reacios a la combinación? 

Si no eran todos, el acuerdo se concertaba 
con los que fuesen, protegiéndoles directa-
mente y dàndoles fa exclusiva de aprovisiona­
miento para los socios del R. A. C. y para los 
establecimientos afiliados a la C. S. A. y para 
los puestos de aprovisionamento en ruta. Esta-
mos seguros que en tales condiciones no tar-
darían en capitular los disidentes, cuya vida 
se les haría poco menos que ̂ mposible. 

V si en último extremo el acuerdo no se 
pudiese llevar a efecto con nadie o sólo fuese 
posible con una minoria-que no ofreciese ga-
rantías bastantes, seria entonces hora de des­
plegar aquellas energías de que hablàbamos 
anles en una acción mancomunada y hacer lo 
que debiera hacerse. Hemos visto la facilidad 
con que se improvisan fàbricas de substituti­
vos... y creemos que cada una de las socieda-
des nombradas y mucho màs entre las dos, 
afiadiendo aun si se quiere a las demàs, tienen 
medios de sobras para salir airosamente de la 
empresa. 

Por ahora no decimos màs. Veremos si 
nuestras palabras encuentran ei eco debido, 
debiendo consignar desde el presente momen-
to, que celebraríamos mucho que a base de 
lo por nosotros propuesto o valiéndose de 
una solución mejor, quedase en breve resuelto 
este interesante problema. Y conste también, 
ademàs, que sentiriamos mucho que en nues­
tras palabras se viera hostilidad de ninguna 
espècie contra los fabricantes de subslitutivo, 
cuyas iniciativas tan beneficiosas han sido pa­
ra aliviar la crisis que padece el automovilis-
mo en nuestro país. Nos complacemos en re-
corocerlo así y por tanto nuestras palabras no 

L E C H A U F F E U R 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorlos para 

AUTOMÓVILES Y CICLOS 
Especlalldad en últlmas novedades de Paris 

Bambia ds CataluAa, 24 • Teléfono 2182 
B A R C E L O N A 

pueden tener otro fin que el de encaminar las 
energías de todos hacia lo que ha de ser aspi-
ración de todos, el beneficio común, y en este 
sentido aconsejamos como primera solución 
la que armonice el supremo interès del auto-
movilismo con los intereses ya creados. 

Real Automóvi l I 
Club | 

de Cataluna | 
NOTAS D E INFORMACIÓN I 
— — i I s 

Gest iones ú t l l e s i 

El socio del Real Automóvil Club de Cata-
lufia y dipulado a Cortes por Granollers, 
don Juan Lligé, que se ocupa con laudable 
perseverancia en lograr mejoras para las carre-
teras de su distrito, està actualmente realizan-
do gestiones para conseguir la subasta de las 
obras del puenle sobre el Besòs en Montmeló, 
de suma importància para los vecinos de esta 
población y para la circulación de los auto-
móviles por aquella comarca. 

L a subasta del adoquinado 
de B a d a l o n a 

Hoy debía celebrarse en Madrid la subasta 
de las obras del adoquinado de la carretera 
de Badalona, pero en virtud de una disposi-
ción del Ministerio de Fomento, publicada en 
la Gaceta del 24 de julio próximo pasado, ésta 
y las demàs subasias anunciadas han sido 
aplazadas por unos días para evitar que, como 
venia ocurriendo con lamentable frecuencia, 
quedaran desiertas. 

Ante la injustificada alarma que se produjo 
al saberse la suspensión de la subasta del ado­
quinado, el diputado sefior Lligé, junto con el 
vocal de la Directiva del Real Automóvil Club 
senor Ribas, confeienciaron con el ministro de 
Fomento, quien les dió tranquilizadoras expli-
caciones demostrando los beneficiós que en lo 
sucesivo reportaria la disposición dictada, pues 
por ella se tienen en cuenta los considerables 
auinentos sufridos por los jornaléSt y aC^rreos, 
y siempre que se demuestre que los preciós 
indicados en los pliegos de condiciones son 
ruïnosos para los contratistas, deberàn mejo 
rarse en proporción a los citados aumentos, 
y de este modo aquéllos podràn acudir a las 
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subastas y, adjudicadas éstas, podran realizarse 
las importames reparaciones y mejoras en 
nuestras carreteras, que el sefior Cambó, con 
indiscutible acierto, viene proyeclando desde 
que se hizo cargo del Ministerio de Fomento. 

R e g l a m e n t o d e c i r c u l a c i ó n 
p o r c a r r e t e r a s 

La Gaceta del dia 24 de julio proximo pa-
sado publica integro el nuevo Reglamento de 
circulación de automóviles por carretera, y al 
Real Automóvii Club de Cataluna y al Real 
Moto Club de Cataluna les cabé la satisfacción 
de haber notrdo que en su redacción se han 
lenido en cuenla casi todas las obsei vaciones 
que hicieron al proyecto hace aproximada-
mente un ano, presentado por el Real Auto­
móvii Club de Espana y obra de su actiyo 
e inteligente Secretario don Carlos Resines. 

Teniendo en cuenla la utilidad que el cono-
cimiento del citado Reglamento tiene para los 
seflores socios, el Real Automóvii Club de 
Cataluna està procediendo a su impresión paia 
repartirlo graluilamente entre los mismos. 

N u m e r a c i ó n d e c a r r e t e r a s 

Cl Real Automóvii Club de Catalufta solici-
tó informe del digno Ingeniero Jefe de Obras 
públicas de esta provincià, don Blas Sorribas, 
sobre el proyecto de numerar las carreteras 
espanolas, remitido al Club por la Sociedad 
Anònima del Neumatico Michelin, y dicho 
seiior ha contestado que debería colocarse en 
los postes indicadores únicamente la lelra O, 
en aquellas carreteras del Estado que son 
internacionales e interprovinciales. En las pro-
vinciales (ya sean del Estado o de la Diputa-
ción), debería colocarse un número de orden 
y la letra inicial del nombre de la província, 
pues aunque hay varías provincias que tienen 
la misma letra por inicial, no son limítrofes; 
únicamente en las de Granada y Oerona de­
bería ponerse Qr. y Qe., para evitar confusio-
nes con la Q de las carreteras generales. 

Cree el senor Sorribas que al automovilista 
no le ínteresa que las carreteras que pasa sean 

E L M U N D O D E P O R T I V O 
publica todos los martes extensa información 
de los festivales que se celebran el domingo 

de primero, segundo o tercer orden, sino el | 
buen o mal estado de las-mismas. 

Los caminos vecinales deberían tener tatn- i 
bién una numeración en cada provincià y tener | 
los postes kilométricos de tipo diferer.te o la | 
numeración pintada con tinta roja. 

L a r e p a r a c i ó n d e l a s c o s t a s d e C a l e l l a i 

El Ingeniero Jefe de Obras públicas de esta | 
província se ha dirigido al Real Automóvii | 
Club de Cataluna para hacerle observar que, I 
debido a la especial configuración de la carre- | 
tera de Madrid a Francia en el trozo compren- | 
dido por las «costas» de Calella, en las que se | 
estan efectuando importantes obras de ensan- | 
che y de reparación, no es siempre posible | 
pasar el rodillo apisonador inmediatamente I 
después de colocada la grava, sino que ésta I 
ha de quedar extendída algunas horas sin | 
apisonar. 

Ei Real Automóvii Club de Cataluna mega | 
a sus socios que circulen por aquella carretera, | 
tengan en cuenla lo que antecede antes de | 
formular denuncias por encontrar grava exten- i 
dida, pues ademis de que procurarà evitarse I 
en lo posible, no tardarà mucho tiempo en 
quedar comp'etamente expedita la parte de 
la carretera en que se efectúan las obras. 

La exposición del automóvii 
En su última reunión, la Comisión de cul­

tura de nuestro Excmo. Ayuiitamiento acor-
dó, estudiada la petición formulada por la 
Càmara Sindical del Automóvii de Barcelona 
y del informe emitido por la Junta de Mu-
seos, se conceda el Palacio de Bellas Arles 
por durante quince días del mes de marzo 
próximo venidero para instalar el primer Sa-
lón-Automóvil que organiza dicha imporlartc 
entidad. 
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Rspresentante cxclosiKOjata Cataluna: 

L . C a r r e r a s 
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El Reglamento de circulación 
TJK la Gàceía del 24, de julio se publica el 
ipj texto del nuevo Reglamento para la circu-
làeióh por càmmos ordinarios de los vehícu-
lòs movidos por tracción mecànica, aprobado 
por Real decreto del Ministerio de Fomento. 

Dada la gran importància que tiene para los 
automovilistas el eonocimiento del nuevo es-
tado cie derecho que crea el citado Reglamen­
to, empezamos hoy a publicarlo con la inten-
cioti Se dàrlo a conocer íntegramente entre 
éste y sucesivos números. 

R E G L A M E N T O 

C A P Í T U L O P R I M E R O 

eiaslficación y condiciones de los vehículos 

ÀRTICULO 1.° Los vehículos de motor me-
çahico se consideraran clasificados en las si-
guientes categorías: 
; ; l.a ; Motocicletas, y, en general, vehículos 
cie dos ruedas, con motor auxiliar o perma-
nenle. 

2." Vehículos de tres o màs ruedas, con 
pesos o cilindrajes no mayores de 500 kilogra-
mos y 1.100 centímetres cúbicos. 
• 3.a Automóvilés, y, en general, vehículos 
de (res o màs ruedas con pesos o cilindrajes 
superiores, respectivamente, a 500 kilogramos y 
1.100 centímetres cúbicos. 

4.a Tractores, rodiilos compresores y ca-
mionés automóvilés y vehículos anàlogos, ya 
circulen aislados o formando trenes con otros. 

ART. 2 ° Las condiciones a que han de sa-
tisfaGer ios vehículos de tracción mecànica son: 

a) Todos sus órganos estaràn dispuestos 
de tal forma, que su funcionamiento y empleo 
no constituya una causa especial de peligro, y 
que, a voluntad del conductor, no produzca 
ruído, a fin de evitar el espanto de las bestias 
ae liro o carga, . . 

b) Los depósitos, lubos y piezas que ha-
yan de contener materias explosivas, inflama­
bles-ocorresi vas, estaràn construídos de modo 
que no tengan fugas. Tendràn ademàs la resis-
iencia adecuada a la expresión màxima a que 
hayan de funcionar, y el escapede gases se dis-
pondrà de forma que levante la menor canti-
dad posi ble de polvò. 

c) ' Los órganos destinados a la maniobra 
de los mecanismos estaràn agrupados de ma-, 
nefa que el conductor pueda manejarlos sin 
dejar de vigilar la via. No deberà existir en el 
vehículo pieza alguna que estorbe esta vigilàn­

cia, y los aparatós indicadores que el conduc- | 
tor deba consultar estaràn a la vista del mismo | 
y alumbrados durante la noche. 

d) Todos los vehículos iràn provistos de I 
frenos capaces de producir ràpidamente sü f 
detención. 

Los de la primera categoria llevaran un fre- | 
no que accione sobre la rueda o ruedas motri- | 
ces; los de las demàs categorías iràn provistos | 
de dos o màs frenos independientes y suficien- | 
temente enérgicos cada uno de ellos para dete- | 
ner por sí solo la marcha del vehículo; uno de | 
ellos accionarà sobre las ruedas motrices o | 
tambores solidarios de éstas, ràpidamente y en | 
forma tal que detenga la rotación. 

Los automóvilés destinados al transporte de | 
mercancías o materiales, o al servicio público | 
de viajeros capaces para transportar màs de | 
seis pasajeros a la vez, deberàn tener un me- | 
canismo que impida, aun en pendientes fuer- | 
tes, que el vehículo pueda moverse hacia atràs, | 
en caso de que uno de los frenos dejare de | 
funcionar. | 

e) Todos los aparatós y mecanismos seràn | 
robustos, y los de dirección produciràn el giro | 
fàcil y seguro del vehículo. 

f ) Los motores llevaràn grabado o troque- f 
lado el número de fabricación. 

g) Cada vehículo debe llevar una bocina | 
u otro aparato de senal acústica, de sonido no | 
estridente, pero que en tiempo ordinario pue- | 
da oirse a distancia de 300 metros para las mo- | 
tocicletas y un kilómetro para los de las restan- | 
tes categorías. | 

h) También deberàn poseer senales que | 
los hagan visibles de noche y siempre al paso | " 
de los túneles; los de la primera categoria lle- | 
varàn un farol para senalar su presencia y | 
alumbrar la placa delantera de matricula; los | 
de las demàs categorías deberàn tener dos fa- | 
roles blancos en la parte delantera y uno rojo | 
en la parte posterior del vehículo, si es aisla- | 
do, o del último de los que formen el tren. 

i) Los vehículos de las categorías 3." y 4.a | 
llevaràn mecanismo que permita la marcha | 
hacia atràs, a voluntad del conductor. 

CAPÍTULO I I 

Reconocimientos y matrículas 

ART. 3.° a) Ningún vehículo de tracción | 
mecànica podrà ser puesto en circulación, | 
bajo ningún pretexto, sin que previamente | 
haya sido reconocido, autorizada su circula- f 
ción y sin estar provisto de sus correspondien- | 
tes piacas de matrícula. (Seguirà) i 
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Fàbrica de Automóvilés 
E x p o s i c i ó n : P r o v e n z a , 2 4 7 - T e l . 1 0 2 3 - Q 

F à b r i c a : V a l e n t i n I g l e s i a s ( S a n A n d r é s ) 
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N a t a c i ó n : í L n t r e n a m i e n t o d e w à t e r - p o l o 

Dos momentos interesantes de los partidos Jugados el domingo última en el C, Ni B. 

EL Club de Natación Barcelona viene des-
arrollando, bajo la competente direccion 

del. entrenador Mr. Berglund, un vasto pro­
grama deportivo que, ademàs de los ejerci-
cios y entrenamientos natatorios, preparación 
y especiallzación de los nadadores, agrupación 
por categorías, etc, comprende una extensa 
sección de pràcticas atléticas que han logrado 
agrupar un numeroso contingente de socios 
participantes en los concursos sociales que 
constantemente se celebran., 

Asimismo la sección de water-polo cuenta 

, 5 . ,Fptos Claret 

cada dia con mayor número de adeptÒs, y los 
partidos de entrenamiento se suceden con fre-
cuencia, hasta el punto de que, en días fesjivos, 
como el domingo ultimo, juéganse vari&s par­
tidos en el espacio de pocas horas. . . . h" 

Tan intensa actuación pro- deportes dice 
mucho en favor de los directores del primer 
club de natación fundado en Barcelona^ gracias 
a los cuales la afición al mar.se ha desarrollado 
de un modo notable en nuestra ciudad duranie 
estos últimos anos, siendo legión acttialmente 
los devotos de este deporte. 

M a d r i d C a r r e r a i n f a n t i l d e l a S . C . D . 

w n m m m m n n m f m 

l Salida de los pequeüos corredores, J. Crespo x vencedor de la carrera foioTorres : ; | 
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Los festivales deportivc 

Llegada de S. M. el Rey a Zumaya CucaRas 

DESDE hace unos pocos anos, la n'a tranquila de Zumaya'y este pin-
toresco pueblecillo del Norte se han consagrado como hermoso 

lugar de veraneo y como teatro de importantes acontecimientos de-
portivos. 

Un insigne conciudadano nuestro, don Mariano de Foronda, que 
posee allí un palacete que ha elegido como su refugio predilecto de 
verano, ha sldo el iniciador y el organlzador de estos mitines anuales 
que se celebran cada vez con mayor resonancia y con mayor éxito 
en la ria de Zumaya. 

Hombre como él tan entusiasta de los deportes y de tan relevantes 
dotes de organizador, debía convertir en fiesta famosa del calendario 
deportivo la que comenzó saliéndose apenas de los moldes de la 
intimidad. Y en verdad que lo ha consçguido hasta tal extremo, que 

Los equipiers del Club Natación Barcelona, íriunfantes en los festivales 
del Cantàbrica 

Los remeros del R. C. Maritimo de B 
Zumaya y & 

si el ano pasado revistieron las regata; 
las de esie aiio han llegado a lener u 
categoria, viéndose incluso honrada 
ción personal de nuestro augusto 
demostrando una vez màs sus entu 
dar ademàs una significativa prueba 
distingue a don Mariano de Foro 
Real Aero Club de Caialuna, honrà 
residència. 

En el programa de festejos depo 
San Sebastiàn-Zumaya, en la que 1 
balandres, patroneados pordistingu 
también interesantes pruebas reservi 
risuena población cantàbrica. 

Pero el clou de la fiesta, desde el 
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en la ría de Zvimaya 

S. M. El Rey con las bolandristas que tomaran parle en las regatas 

tivo, lo constituyeron, sin duda alguna, la regata de yols de mar a 
cuatro remeros y timonel y las carreras de natación. En dichas pruebas 
contendieron vascos y catalanes, y en ellas el triunfo de los nuestros 
dió lugar a grandes demostraciones de entusiasmo por parte del 
numerosísimo público que acudió a presenciar la lucha. 

La tripulación catalana, formada por Madorell, Solà, Riba, MasSarta 
y timonel Martínez, supo conducir hàbilmenje a la victorià al yol 
Morató, del Real Club Marítimo de Barcelona, triunfando sobre la del 
Anziak, de San Sebastiàn. 

Asimismo aquel grupo de entusiastas nadadores que, en represen-
tación del C. N . Barcelona, acudió a las playas cantàbrica?, supo, tanto 
en San Sebastiàn como en Zumaya, cubrirse de glòria y conquistar 
nuevos laureles para su club y para Cataluna. 

i 

lona, Vencedores de las regatas de 
ebasliàn 

Zumaya una importància notòria, 
plendor propio de las de primera 
m la asistencia y con la pariicipa-
marca don Alfonso XI I I , quien 
mos por los deportes, ha querido 
singular afecto personal con que 
el llustre presidente de nuestro 

ile con una visita en su magnífica 

os, ademàs de la regata crucero 
aron parte un buen número de 
; y bellísimas senoritas, figuraban 
i a las sencillas gentes de aquella 

ito de vista esencialmente depor-
Fotos Pérez de Rozas y Vela i 
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Los yols Morató, de Barcelona, y Anziak, de San Sebastiàn, preparados 
para la solida en la regata de Zumaya 
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S a n t a n d e r P a r t i d o s i n t e r r e g i o n a l e s d e f u t b o l 
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Equipo del Internacional F. C. de Barcelona, que vencló el Racing Club de Santander en los dos | 
partidos jugados en aquella capital Foto Basuficz i 

ASUNTOS de inaplazable publicación nos 
han impedido hasta hoy rendir justo 

homenaje a los modestos eqnipiers del Inter­
nacional F. C , que en su excursion por tierra? 
del Norte supieron alcanzar una magnifica vic­
torià sobre el Racing Club de Santander, cuyo 
primer equipo era considerado por la Prensa 
santanderina como muy superior al del Inter. 

V e l o S p o r t s d e S a n s 

He aquí lo que acerca de los nuestros escri-
be un colega de aquella capital: 

«Todos los eqnipiers del Internacional ju -
garon muy bien y todo elogio que podamos 
hacer por su trabajo noble y entusiasta de 
ayer, nos parece poco, pues ya recibió el pre­
mio debido de la alïción, que constantemente 
les aplaudió y animo. 

L - a C o p a S a n r o m à 

| Juliún Gómez vencedor de la carrera (cicló Samomà, pneus Pirelli^. Rafael MarrugatS." de laclasificación | 

| C L amigo Sanromà y el senor Siles Vara 
| -C ofrecieron dos valiosos trofeos para una 
| carrera de neófitos que se corrió el domingo 

por la manana, organizada por el Velo Sports 

de Sans, con el titulo de Copa Sanromà. | 
Del éxito obtenido en dicha carrera pue- | 

den estar satisfechos tanto los organizadores | 
como los altruistas donantes de los trofeos. 

s 
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| Revista de Sparts diuersuà | 
Hiülca • ClcCLsmo 

I Tiàutlca • Casa y Pesca [ 
g Cawn - lenrus • Tiro 
I Deportes aUétícos, &.* &.* 1 
îiiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiuiiiî ^uiiiiiiiiiiiiiuiuuiiouiuniF 

| A T L E T I S H O 

| A l m a r g e n d e l o s C a m p e o n a t o s 

N a c i o n a l e s 

I TJOLOARAME muy mucho de poder escribir 
| L·l hoy, leída en Atlètica la conlestación del 
| amigo Maiuquer, unas cuarlilias rebosanles de 
| optimismos, que fueran a modo de rectifica-
| ción de cuanto llevo escrito en estàs colum-
| nas sobre la posibie incomparecencia de los 
| atletas catalanes a los Campeonatos de la na-
| ción. Y tanto seria de mi mayor agrado, cuan-
| to que elln supondría un feliz encauzamiento 
| de las cosas del atletismo catalàn, por desgra-
| eia maltrechas y embrolladas en tal forma, 
| que, aun miradas a través del mejor prisma, se 
| reflejan con los mas fúnebres colores. 

Fatalmenle, la rèplica de Maiuquer viene a 
| confirmar de una manera tàcita y explícita to-
| dos mis pesimismos, y solo disculpa sus fan-
| tàsticas al par que risuenas visiones de rosado 
| porvenir, en un cambio de decoración, en un 
| atascamiento y en otros argumentos de menor 
| cuantía. 

A renglón seguido de esta sèrie de razones, 
| el cuito director de Atlètica me dedica el si-
| guienle parrafito: 
I . «Doy, pues, la razón a J. M. C , pero por 
I casualidad, pues al contestarme él, estaban en 
I su contra todas las probabilidades, y no creo 
| que se precie de clarividente.> 

Agradézcole al amigo la forma muy diplo-
1 màtica que ha tenido para llamarme lo que en 
I lenguaje vulgar definimos con el vocablo 
I «chambón>, y crea que sinceramente deseo 
| seguir equivocàndome en mis vaticinios acerca 
I de este asunto, bien que me temo que muy a 
I mi pesar seguiré siendo «clarividente». 

Esto expuesto, véase ahora con qué senci-
| llez y simplicidad soluciona el articulista la 
I cuestión econòmica: 
| «Cinco billetes ida y cinco vuei-
| ta en tercera clase, al precio 

de 40 pesetas cada uno . . . 400 ptas. 
| Dos días de fonda, a 10 pesetas, 

y comida para el dia de vuelta. 125 > 

Total 525 ptas. » 
^Les parecen a ustedes muchas pesetas? Pues, 

sigan, sigan leyendo: 
«Para los ingresos nos encontramos con la 

subvención de la F. A. Castellana, que consis-

te, según lo estaiuído, en 10 céntimos por ki-
lómetro recorrido, o sean 68 pesetas por at­
leta, que multiplicadas por los cinco expedicio-
narios son 340 pesetas. 

La Federación, sabemos que en la actuali-
dad tiene en caja 30 duros, faliàndole pasar al 
cobro los dos meses últimos, con lo que pue-
de lener, a mediados de sepliembre, desconta-
dos los gastos naturales, unas 300 pesetas. 

Suma total, 640 pèsetas.» 
Sobra dinero, por consiguiente, para pitillos, 

propinas, imprevistos,.gastos menores, t i c . 
jY pensar que suponiamos el problema poco 

menos que irresoluble! 

Ya lo sabéis, pues, atletas catalanes : cinco 
de vosotros podéis represeniarnos allà en Cas­
tilla, siempre que estéis dispuestos al pequeno 
sacrificio que supone un viajecito de 26 horas, 
en tercera, sin otro alimento que el que os lle-
véis consigo; llegar a la Cone el mismo dia 
de las primeras pruebas y salir inmediatamente 
después de terminades los Campeonatos, dis-
poniendo para la estancia de esas 48 horas de 
un total de veinte pesetas por individuo, con 
las cuales deberéis atender a todos los gastos. 

[Nada! [Pobres atletas los de Cataluna, que 
tenéis que someteros a las mezquindades de 
un ridículo presupuesto, mientras que nada­
dores, remeros, tennismen y futbolistas pue-
den permitirse el lujo de viajàr cómodamente! 

Mucho se ha trabajado, es verdad, para que 
una entidad suprema os represente y defienda, 
pero si a la vuelta de tantos anos y después de 
tan inmensos sacrificios, no alcanzàis mas que 
esos míseros resultados, no merecía la pena 
ciertamente de que nos preocupàramos en 
crear ésta que ha sido fuente de disgustos y 
semillerode discordias, que fundamos en hora-
mala con el titulo de F. A. C. 

cNo es dinero lo que falta—sigue diciendo 
el senor Maiuquer—sino atletas.» 

Tal vez tenga razón; pero dígame si no sabé 
de un Calvet y de un Nin, capaces por si solos 
de represeniarnos dignamente. Y siendo ello 
así, ,;no le parece al amigo que vale la pena de 
sacrificar la cantidad a la calidad? 

Ademàs, que repartido todo ese dinero en­
tre dos, en vez de entre cinco, tal vez, tal Vez 
les fuera posibie a los expedicionarios permi­
tirse el luio de catar allà en Madrid alguna chu-
leta, cosa que con una dieta de 10 pesetas, ha 
de series tan difícil como establecer una buena 
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marca intnediatamente despuésde un viajecito 
de 26 horas en tercera. 

Lo cual, amigo Maluquer, no es ya cuestión 
de clarividència, sino de subsistencias y trans­
portes. 

J. M. C. 

C a m p e o n a t o s r e g i o n a l e s 

En los días 15 y 18 de agosto, se celebra-
ràn os Campeonatos regionales, bajo el si-
guiente programa: 

Dia 15. Carreras de 200, 800 (con relevos) 
y 1.500 metros; lanzamiento de peso y disco; 
saltos de longitud con y sin impulso. 

Dia 18. Carreras de 100 y 110 metros, 
haies; lanzamiento de la jabalina; saltos de 
altura con y sin impulso, y prueba de 3 kiló-
metros, marcha. 

Las eliminatorias de los campeonatos se ve­
rificaran el domingo, dia I I del actual. Las fi-
nales, los días 15 y 18. 

Se ha designado a Mr. Berglund, entrenador 
del C. N . B., para juez arbitro. 

La clasificación social se harà por el sistema 
americano, concediéndose los puntos según 
el resultado màximo oblenido en cada prueba 
por el atleta concursante. 

Ademàs de las pruebas córrespondientes al 
Campeonato, se celebrarà, fuera de concurso, 
una demoslración de lanzamiento del martillo. 

Las inscripciones para participar en los 
Campeonatos se admltiràn, prèvia la presen-
tación de la licencia del presente ano, hasta el 
dia 9 del corriente, en la secretaria de la R. F. 
A. C. (Petritxol, 17). 

En la carrera por equipos se ha convenido 
que no se otorgarà clasificación para el premio 
social. 

La R. F. A. C. se reserva el derecho, caso de 
existir un número excesivo de inscriptos en las 
pruebas de 800, 1.500 y 5.000 metros, de efec­
tuar eliminatorias. 

Al atleta que obtenga mayor resultado en las 
pruebas finales, le serà otorgado el titulo de 
Campeón de Cataluna. 

T A L L E R D E M O D E L A J E 

Especlalldad 
en modelos 
de cilindro! y 
Carters para 
Automóviles, 

J S g a p S s ? » : Motos. Avla-
ción y demas plezas de p r e c l s l ó n 

3. Carreras Bonet 
CARRETERIt DE RIBAS, 124 (entre Cerdeüa y Maríni)]- BARCELONA 

CICLISMO 

C o p a C a m b ó 

COMO que nuestros comentarios acerca esta 
carrera, coincidirían seguramente con lo 

que publica nuestro fraternal cofrade El Mun-
do Deportivo, nos permitimos reproducir lo 
que el colega, en su edicióndel pasado martes, 
publica, texto que suscribimos desde ahora 
sin reparos: 

«Como forzosamente tenia que suceder, esta 
carrera, anunciada en dos etapas para los 
días 26 y 27, hubo de aplazarse. El haberse 
reunido un número escaso de corredores— 
unos.siete—, el no contar con la oportuna or 
ganización y el no ofrecer, a juicio de la 
U. V. E., las suficientes garantías la forma en 
que iba a celebrarse la carrera, dió lugar a la 
suspensión. Por la mahana, muy temprano, 
en el local de la Unión Deportiva Vendre 
llense, tuvo lugar un cambio de impresiones, 
reuniéndose la comisión organizadora de la 
carrera, compuesta por los senores Deblon, 
Miró y Montserrat, los corredores Magdalena, 
Febrer, Nolla, Pena, Janer, Solanas y Saura, 
el secretario de la U. V. E. sefior Viamonte y 
este cronista, invitado para ello, acordàndose 
—antes de llegar a un fracaso o a consecuen-
cias peores—, aplazar la carrera modificando 
el reglamento, variando el circuito y dando 
lugar a que puedan córrer en ella corredores 
de las tres categorías. 

Los corredores, con una forma de proce-
der correctísima, accedieron al aplazamiento, 
a pesar del perjuicio que ello les causa. 

Por las impresiones que después hemos 
recogido en Vendrell, es posible que, para lo 
sucesivo, se arreglen las cosas de tal suerte, 
que no se dé màs el bochornoso caso de que, 
por falta de ambiente, tenga de suspenderse 
una carrera para la cual han concedido valio-
sísimos premios, entre otros, el ministro de 
Fomento senor Cambó. 

Hora es ya de que se haga todo prescin-
diendo de minucias y de politiquerías, que en 
matèria de sport no rezan. 

Ha querido achacarse a falta de propa­
ganda por parte de la Prensa, el fracaso de 
esta carrera. ^Es que la Prensa ha de ser còm­
plice de las desastrosas disposiciones de cual-
quiera, que redundan en desprestigio del 
spon? £No era bien visible la inoportunidad 
de una carrera de dos etapas de 150 kilóme-
tros cada una, después de una de 140, a cuya 
fecha tenian los organizadores perfectísimo 
derecho? Algunos han querido significar que 
este caso es el caso de una Vuelta a Cataluna, 
y no hay tal. En una Vuelta a Caialuna, todos 
los inscriptos han de recórrer las tres etapas, 
luego estàn en iguales condiciones cada dia; 
en dos carreras distintas, pueden unos haber 
corrido el primer dia y oiros no. Luego estos 
últimos luchan con desventaja. 

En fin: esperemos los acontecimientos que, 
al parecer, no se haràn esperar, y cuando las 
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CARRERA NACIONAL 
DEL CLUB DE S P O R T S - V E N D R E L L 

23 de julio de 1918 -140 kitómetros 

^ 0 José Magdalena 
s o b r e 

C I C L O S 
P O N S A 

PNEÜS RLEIN 

Paseo Gracia, 96; Telefono 252-G : BARCELONA 
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Carrera Ciclista del Club de Sports de Vendrell 

Las tribunas del Jurado a la llegada de Magdalena 

SIN duda alguna el aconlecimiento depor-
tivo de la pasada semana lo ha constiiuído 

la gran prueba ciclista organizada por el Club 
de Sports de Vendrell, y en la cual se han dis-
putado, entre otros premios, una valiosa copa 
de S. M. el Rey, que alcanzó Magdalena; otra 
del champagne Champ Sors, que conquisto 
Màrcelino Llopis, y por fin, la copa Anís Mos-
catell Màlaga, que quedó en posesión de Igna-
cio Faura, un muchacho que promole. 

La carrera fué algo dura y dio motivo a 
hacernos cargo de la verdadera forma en que 
se encuentran nuestros corredores. 

Magdalena tuvo una jornada de las memo­
rables; una de aquellas que nus recordaron sus 
cèlebres victorias de la Vuelta a Cataluna, de 
la Copa Ciudad de Viena, de la Copa STA-
DIUM, de Igualada; en fin, aquellas cèlebres 
manifestaciones en que, deseoso de ganar car-
tel, salía dispuesto a vèncer a toda ley. Magda­
lena, el pasado dia de San Jaime estuvo colo-
sal, verdaderamente esplèndido, y fué ovacio-
nado en todas las localidades por donde cruzó 
triunfante. Su victorià, un verdadero aconleci­
miento que honra a los ciclos Ponsa y a los 
neumàticos nacionales Klein, es de las inolvi-
dables. Cuesta arriba y a durísimo tren, fuè 
despegando a sus contrarios hasta quedar 
dueno de la carretera. Su audàcia, su càlculo 
y su fortaleza, quedaron evidenciados el dia 
25, igual que en aquellas emocionanies carre­
ras del ano 1906 y 1907, en que presagiàba-
mos en Magdalena un completo e invencible 
routier. 

Pcdríamos llamarle el prototipo de la cons­
tància. 

Màrcelino Llopis, el defender de los ciclos 
Sanromà, veló por el primero de su sèrie y 

alcanzó el màs honroso lugar de la segunda ca­
tegoria, gracias tambièn a los neumàlicos Hat-
chinson, que secundaron su hazaiia. 

Llopis es un notable corredor que, cuando 
la guigne no le persigue, se defiende, sin re-
gatear para el triunfo el màs mínimo esfuerzo. 

El primer lugar de la tercera categoria fué 
para Ignacio Faura, un muchacho que aguanta 
las tarascadas de los leaders con estoica forta­
leza y que no desfalleció ni por un momento, 
acreditando que no en balde desciende de 
aquel Àngel Faura, maesiro de ciclistas ayer, 
de automovilistas hoy. 

Bover, algo impresionado por la retirada de 
Febrer, alcanzó un buen lugar para su mà-

José Magdalena, vencedor de la carrera (cicló s 
Ponsa, pneus Klein^ 
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2. ° 
3. ° 
4. ° 
5. ° 

Juan Solanas.-
Narciso Pena. 
Tomàs Beyà. 
Carlos Gastón. 

Tercera 
fe i 

| A í . Llopis, 1." de la segunda categoria. M. Bover, 2 ° de la clasi-
flcoción general. 

quina Montpeó, y hasta el úllimo momento se 
acredito de buen mallorquín. Bover, hoy; tal 
vez està en maduración, pero andando el liem-
po, si dedica sus esfuerzos a dpminar en la ca­
rretera, puede dar que hacer. Es cuestión de 
pràctica. 

Los demàs, Oargalló, Martínez, Pena, Soia-
nas, Beyà y otros, corrieron bien, pues todos 
los clasificados emplearon tiempos notables. 

Ei Club de Sports estuvo alentísimo con co­
rredores, jurados y Prensa, y al parecer le 
està reservada a dicha entidad llevar a cabo 
grandes cosas en Vendrell, de las que no du-
damos saldrà airosa, como lo ha salido en 
cuantas manifestaciones ha llevado a cabo. 

He aquí la clasificación general y por cate-
gorías: 

Clasificación general 
José Magdalena (140 kilóme- «• »• s· 

tros), cicio Ponsa, pneus 
Klein. . . . . . . . 4 45 40 

Miguel Bover,cicló Monípeo. 4 53 24 
Aureliano Oargalló, cicló 

1." Ignacio Faura, cicló La-
zaro & López, pneus Pireili. 

2 ° Aniceto Moscardó. 
3. ° José Ballester. 
4. ° Martín Guzmàn. 
5. ° Enrique Turrull. -
6. ° Juan Fusté. 

Primas 
Vendrell, primera vuelta: Fe­

brer, 50 pesetas. 
Vendrell, primera vuelta: Bo­

ver, medalla. 
Vendrell, p r imera vuel ta : 

Fa.ura, 25 pesetas. 
Villanueva: Bover. 
San Pedró de Ribas: Oargalló. 

1. 

2. 
3. 

La organización estuvo muy cuidada. En la 
meta se levantaron vistosas tnbunas, y los co­
rredores a la llegada f ueron solícitamente aten-
didos por el Club de Sports, no dàndose pun^ 
to de reposo en ellos los senores Fernàndez 
y Badia. 

A Vendrell acudieron multitud de afíciona-
dos de Barcelona, viendo allí cuanto de nota­
ble entre el ciclismo contamos. 

Indudablemente las grandes organizaciones 
deportivas no son ya patrimonio exclusivo de 
los clubs y sociedades de la capital, pues bien 
se viene demostrando que en villas y ciuda-
des, donde quiera que se labora con fe y con 
alteza de miras, surgen siempre hombres de 
buena voluntad, capaces de acometer las ma-
yores empresas.. 

Tal ha ocurrido ahora en Vendrell con mo­
tivo de la carrera del Club de Sports. 

4 
5. 
6. 
7. 
8. 
9. 

10. 
11. 
12. 
13. 
14. 
15. 
16. 
17. 
18. 

/. V. E. 
José Martínez. 
M. Llopis. . 
1. Faura . . 
Juan Solanas. 
Narciso Pena. 
Tomàs Beyà . 
C. Gastón. . 
A. Moscardó. 
José Ballester. 
M. Guzmàn . 
Juan Estivill . 
E. Turull . . 
Juan Fusté . 
Juan Roura . 
F. Amigó . . 

58 
58 

2 
14 
14 
14 
14 
42 
46 
47 
50 
50 
58 
59 
59 
59 

47 
48 
34 
30 
31 
32 
33 
45 
30 

30 
31 
30 
30 
40 
54 

Clasificación por categorias 
Segmda 

1.° M. Llopis, cicló Sanro-
ma, pneus Hutchinson. 

I . Faara, 1." de lo tercera categoria. A. Oargalló, 3." dé la clasi­
ficación general. 
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cosas se lleven a cabo tal cual procede, sin 
regalearla por ningún concepto dispensare-
mos la oportuna propaganda. 

No lenemos interès en apoyar lo que no sea 
esencialmente deportivo.» 

Por nueslra parte no nos toca qnitar ni 
poner nada. 

E s io mas justo. 

Ccos g noticias 
La Real Asociación de Lawn-Tennis de Es-

pana ha autorizado la celebración en la región 
Norte de los siguientes concursos: 

Del 3 al 10 de agosto: Real Sociedad de 
Lawn-Tennis de Santander.-

Del 11 al 1Q de agosto: Gijón Lawn-Tennis 
Club. 

Del 21 al 28 de agosto: Comitè de Lawn-
Tennis de Zarauz. 

Del 1 al 8 de septiembre: San Sebastiàn Re-
creàtion Club. 

Dçl 10 al 20 de septiembre: Club Marítimo 
del Abra, de Bilbao. 

E n Valencià se ha constituído la Càmara 
Sindical del Automóvil, que estarà regida por 
una junta integrada por los siguientes senores: 
Presidente, don Vicente Ballester; secretario, 
don Casimiro Buitrago; tesorero, don Vicente 
Marzal. Vocales: don Vicente Pizcueta y don 
Emilio Guerrero. 

La nueva Junta directiva del R. U . C . de Irún 
ha quedado constituída en la siguiente forma: 

Presidente, don José G i l Rodríguez; vice-
presidente, don Enrique Aguirreche; secreta­
rio, don Baldomero Martínez; vicesecretario, 
don Juan Legarreta; tesorero, don Ignacio de 
Thomas; contador, don José Eccizabarrena. 
Vocales: don Àngel Angoso, don Luis Rodrí­
guez, don Antonio Abaizar y don Àngel Mu-
guruza. 

C a r n e t d e l s p o r t s m a n 

R e s u l t a d o s t é c n i c o s 

Ciclisme. — Vendrell: Dia 28. Carrera Nacional 
organizada por el Club de Sports de Vendrell, 140 
kilómetros. Clasificación general: 1.°, José Magda­
lena, cicló Ponsa, pneus Klein, en 4 h. 45 m. 40 s.; 
2. °, Miguel Bover, cicló Monípeó, en 4 h. 53 m. 24 s.; 
3. °, Aureliano Oargalló, cicló /. V. £., en 4 h. 58 m. 
47 s.—Segunda categoria: 1.° Marcelino Llopis, ci­
cló Sanromú, pneus Hulchinson; 2° , Solanas;'3.0, 
Pena. Tercera categoria: 1.°, Ignacio Faura, cicló 
Ldzato & López, pneus Pirelli; 2°, Moscardó; 
3.°, Ballester. 

Barcelona: Dia 28. Carrera de neófilos Copa 
Sanromí, organizada por el Velo Sport de Sans. 
30 kilómetros. 1.°, Juliàn Gómez, cido Sanro/nd, 
pneus Pirelli, en 1 h. 4 m.; 2.°, Primitivo Millàn; 
3.°, Rafael Marrugat. 

Futbol.— Barcelona: Dia 2&. Martinenc-Tarrasa, 
2 a 1. Centre Sports de Sans-Júpiter, 4 a 1. 

Natación. — Barcelona: Días 25 y 28. Pruebas 
sociales organlzadas por el Club Natación Barce­
lona. 100 metros. Tercera categoria. I.0, Fontanet, 
1 m. 40 s.; 2.°, Boniquet; 3.°, Esquer. 300 metros. 
Segunda categoria: 1.°, Braquehais, 5 m. 50 s.; 
2. °, Forwell; 3.°, Palou. 80 metros, estilo libre. 
Primera categoria. 1.°, A. Vila, 1 m. 6 s.; 2.°, A. Ro­
bert; 3.°, A. Jorro. 200 metros, braza. Segunda ca­
tegoria. I.0, Forwell, 3 m. 49 s.; 2.°, Homann; 
3. °, Cuadrada. 200 metros, estilo libre. Tercera ca­
tegoria. I.0, Pasolas, 4 m. 4 s. 100 metros, estilo 
libre. Tercera categoria. 1.°, Esquer, 2 m. 20 s.; 
2.°, Galofré; 3.°, Boniquet. 60 metros, braza. 
Tercera categoria. I.0, Galofré, 1 m. 22 s.; 2.°, Boni­
quet; 3.°, Llagostera. 

P r o g r a m a p a r a m a n a n a 

Remo. — Regatas eliminatorias en yols de mar 
a cuatro remeros y timonel, organlzadas por el 
Club de Mar del C. A. D. C. I . Distancia, 2.000 me­
tros. Primera prueba, a las 8. Segunda prueba, 
a las 19. 

Tiro. — Concurso de fusil, organizado por la 
Representación del Tiro Nacional. Poligono de 
Monljuich. A las 9,30. 

Natación. — Copa Vermouth Rossi. Segunda 
prueba del Concurso. Sal tos palanca, organizada 
por el Club Natación Barcelona. A las 11. 

Campeonato de Espaiia de Water-Polo. Elimi­
natorias. Equipo verde contra equipo negro del 
C. N. B. Equipo azul-blanco C. N. B. contra equipo 
blanco A. S. C. A las 12. 

Ciclisme. — Copas Guinovart - Latorre. Carrera 
de bicicletas reservada a corredores de tercera cate­
goria y neófitos, organizada por la Agrupación 
Ciclista Montjuich. Distancia, 62 kilómetros. Salida 
de la Plaza de Palacio. A las 16. 

3 

A P A R E C E LOS DÍAS 5,15 y 25 DE CADA MES j 

SUSCRIPCIONES V ANUNCIOS 

Oficina: Villalar, 10 - MADRID 

Agencia en Barcelona: Balmes, 58,1.0,1 ."-Teléf. 4737-A i 
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Claudlo Coello, 106 - MADRID - Telefono 4741 
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E . MAGRE : Córcega, 233 Provenza, 260 
A.SANROMÀ : Balmes, 62 
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S u b s t i t u t i v o 

ROFE 
de producción nacional, 

h a g a n a d o 
El record de velocidad, en la carrera en 

cuesta de la Conreria, 24 marzo 1018. 
El Premio de regularidad, el primer pre­

mio de motos ligeras y el primero 
y segundo de side-cars, en la carre­
ra Pena Rhin, 28 abril 1918, y en 
la IV Prueba de regularidad del 26 
mayo 1918, organizada por el Real 
Moto Club de Cataluna, (171 kilome-
tros), 4 primeros premiOs con meda­
lla de oro. 

F . d e A . P U I G & C * 

Nallorca, 231 y Balmes, 96 y 98 

Teléfono 1102 - G. - BARCELONA 

S o b r e 

l N £ U * I IRELLl 

d e b e u s t e d h a c e r 

s u s e x c u r s i o n e s 

e s t e v e r a n o 

BARCELONA 
Ronda ü n i v e r s i d a d , 31 

MADRID 
A l c a l à , 73 

A. ALIMUNDO Y C.A La <asa màs imPortante de Espana 
Ara'gon. 259 y 261 : Telefono 10I7-A attíCUlOS para tOdOS 

los sports üaquelas HaiiD e I Z y demés arlítulos para Lawa-tennis, de la cèlebre mi inglesa M M M Lid. 



A U T O M O V I L - S A L O N 
SALON DE VCNTAS DESPflCHe GARflCE Y TALLERES 

Plaza de Catalufta. 18 Trafalgar, 52 Diagonal, 439 

A u t o m ó v i l e s Simplex, Stutz. Mitchell y Pullman 
C a m i o n e s F e d e r a l : C o c h e s r e p a r t o R u s c h 

Motocicletes Indian : Bicicletes Auiomoto 
M n m M Auto Weel: Milmm é i l m : flrliculos to W : Mm\\m y m m de Un i\mi 

A u t o m ó v i l e s 

L A I N I C I A 
M r * % * M K n * M Kk Diputación, 297 : Tel. 3096-A 

C O M E R M A . . B A R C E L O N A . . 

A u t o m ó v i l e s I D E A L 
M o t o r c o n p a t e n t e e s p a f i o l a 0 1 . 0 2 8 

S P O R T - T U R I S M O - C I U D A D - I N D Ú S T R I A 

1 Fabricades por completo cn los T a l l e r e s H c r e t e r , S. A . - B a r c e l o n a | 

VueltaaCatal una 1917 - Regularidad: Copa de Honor y Medalla de oro I 
Pena Rhin 1917 - Velocidad: Primero. La mayor recompensa. 

ESPANA • | • • g m U rRANCIA 

e = L a H i s o a n o - S u i z a t = 
F A B R I C A E S P A N O L A D E A U T O M Ó V I L E S 

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc. 
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F I O L y C.% S. en C . - R o n d a Univers idad ,37 

Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-922 

ÍMPRENTA EDITORIAL LA POLlGRAFA 
B*LMES,S4 • TELÉFONO 2689 • BARCELONA 


