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La casa màs importante de Espana en articules de sport 

Raquetas Drïva Exela, de Williams & Co. 
Agentes exclusivos: Eduardo Schlllins. S. en C. 

BARCELONA: Calle Fernando, 23 :: MADRID: Calle Alcalà, 14 :: VALENCIÀ: Calle de la Paz, |31 
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ORGANO OFICIAL DEL REAL AUTOMOVIL CLUB DE CATALUNA, DE LA ASOC1ACION 
DE L A W N - T E N N I S DE CATALUNA. DEL REAL MOTO CLUB DE CATALUNA, DEL REAL 
POLO JOCKEY CLUB, DE LA SOCIEDAD DE CARRERAS DE CABALLOS Y DE LA 

FEDERACIÓN DE SOCIEDADES DEPORTIVAS 

Retratos a ploma 

ENTRE la gen te entusiasta por el 
sport, que abunda en Mallor

ca, figura en primera fila persona 
que siente intenso carino por todos 
los deportes. 

Nos referimos a un antiguo co-
nocido nuestro, a don Antonio 
Moner, què en aquel bello país 
en que se remueven a la hora de 
ahora de un modo extraordinario, 
las mayores energías a favor del 
sport, logra distinguirse de entre 
los valiosos elementos que luchan 
a porfía, no por sobresalir por 
afanes ridículos de exhibición, sino 
para conseguir de un modo paten-
lísimo, del que han dado múltiples 
pruebas, que allí el sport triunfe 
merced al empuje formidable que 
le imprimen los elementos direc
tores y merced también a las ener
gías de los que allí se entregan por 
sport a la pràctica de los ejercicios 
físicos. 

Ocupa actualmente la presidèn
cia de la Real Sociedad Alfon
so XI I I de futbol, y en ella se dis-
tingue por su inleligencia, por su 
actividad, por el afàn que le do
mina de contribuir al engrandeci-
miento de lo que han constituído 
sus aficiones de toda la vida. 

Don Antonio Moner, ilustrado 
doctor en Medicina, es un perfecto 
Caballero, de gran cultura, simpa-
tico, atrayente; hombre de inicia-
tivas, resuelve siempre los proble-
mas de un modo preciso, claro, 
rectilíneo, y pudiendo por su po-
sición desahogada, disponer del 

L o s p r i m a t e s 

D. ANTONIO MONER 
Pres idente de la R . S . A l fonso X l l l 

tiempo sin lasa, ha dedicado todos 
sus entusiasmos al fomento del 
sport, predicando con el ejemplo. 

Practica con verdadero amor 
todos los deportes. Es una colum
na firmísima del ciclismo dentro 
del Veloz Sport Balear, habiendo 
corrido y ganado premios en los 
tiempos del puro amateurismo; ha 
praclicado el futbol cuando en Bar
celona se creaba el Espafiol; en el 
Galeno figuro como valioso de-

lantero; es una de las primerjs es-
copetas de Mallorca, y las perdices 
de la isla dorada lo tienen Cítalo-
gado entre los mas temibles ene-
migos; en el Automóvil Club, Mo
ner es un prestigio, lo mismo que 
en el Real Club de Regatas, pues 
tanlo hace con un volante en la 
mano como con la cafla de un exce-
lente guairo, y... ̂ a qué seguir? To-
davía le queda tiempo para ir a la 
Porrassa y gramexar ses oblades, 
pescando m à s de un centenar 
cuando hay embatè,.. 

La afición por el sport le domi
na por completo; siente como po-
cos los afanes de mejora por nues-
fra raza, y por lo m.smo que es, 
en virtud de sus conocimientos 
científicos, conocedor de matèria 
tan compleja, lucha incesantemen-
le por la regeneración física, su 
bello ideal. 

Apreciadísimo por sus amigos 
y por Palma entera, su ppinión y 
su voto son siempre de calidad y 
prestigio. Se le busca en todas las 
manifestaciones sportivas, y por 
ello nosotros, que tanta importàn
cia concedemos a los deportes, 
consideramos un deber nuestro 
rendirle este pequeiïo homenaje 
desde el puesto de honor de nues-
tra Revista, porque aunque se 
zahiera su manera de ser, ha de 
servir este sitio de espejo donde 
se miren muchos afanosos de se
guir el ejemplo de los que luchan 
con empeno y vencen con honor. 

N . M. 

'•mniiiiiiiiiriiiHiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiitiiiiiMiniiiiiiiiiiiiiiini iiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiii 553 Mti iMii inminuMii iunni ímiut i irMMií iMni i in inunnini iMiHi iMMiMiiuiMini i i i i i i i t i iMMimiiut i^ 



uHiniiMniurniuuNninii innuumHnniniiMniiMiMiinMnniii iniMiiiHi|MirMiiti i iMii , S T A D U Í W iiMniMiiNniMiiiMiiMMrntiiiiiiMMiHiiiMMhMniiMiniiniiniiMininiHiiiiiinriiniiviini 

P o r t i c ó 
Pequefios detalles 

jh f r ' e ï curso de m a de nuèslras ivformaciones 
d periodisticas en que nos ha sido preciso ut i-
lízar un auíómóvil, nos ha venido a la memòria 
el Reglamento de Circulac.ión a tracción mecànica, 
que, reformada recientemente, publica en la aclua-
lidad la Prensa. 

Y al recordàr el tal Reglamento nos ha pare-
cido muy escueta la disposición que prescribe las 
condiciones que debe reunir un conductor de auto-
mòmies. E l articulada se l imita a prescribir que 
las conductores deben poseer un cerlificado de 
aptitud Hhrado por un Gohernculor, a juicio de 
m facultativa del rama. 

Mas coma sea que en nueslro mencionada viaje 
y en otros también accidentadas, hemos estada va-
r íos veces a punta de un vuelco o un despenamienlo, 
debidos a la impej·icia del chauffeur, que hapuesto 
en evidencia desconocer lo que es una carretera y 
un móvil, hemos llegada a dudar de que el cerli
ficado de aptitud de ese conductor respandiese a 
una cosa cierta. 

• Coma este caso. hemos observada muchos, espe-
cialmente por las carreteras que continuamente 
corre el cronista. 

EH cambia, nunca, pera nunca, hemos dada par 
ahí can un chat{ffeur en pleno examen. ^Dónde 
tieneu lugar esas pruehas de aptiludf i Es que se 
l i m i t m a cOnducir un auto hasta las afueras de la 
loc.üidad y regresar, para después de este carta 
recorrido recibir el titulo de mecànica conductor 
un- hombre que volante en mano dispondrà de la 
vida de los que. ocupan el coche y de la de los 
peatonesf 

Nos parece que el chauffeur deberla acreditar 
su aptitud como el capitdn y el piloto de un buque 
o el maquinista de tren, después de haber recorrido 
un número determinada de kilómelros sin acci
dentes y u satisfàceión completa de un facultativa 
etíigente hasta la saciedad. Ademàs, corrienda el 
auto con entera libertad de acción, es decir, sin 
vias ni mdrgenes, el chauffeur — aunque parezea 
rara — debería conocer a perfección lo que es 
circular en bicicleta, en motaciclo y en carruaje, 
toda vez. que son todas ellos vehlculos de menar 
potencia. Indudàblemente se evitarian los cons-
tantes atropellos de infelices ciclistas, que a lo 
mejar no pueden separarse de un surco, y dismi-
nuirian los accidentes. 

Nosatros hemos vista y vemas a d ià r i a , conduc
tores de automóvil doclorados en cuatro o cinco 
lecciones, como si tal profesión fuese fruto de una 
ensefianza l i teràr ia cualquiera, lo que no nas pare
ce tmy pràct ica . 

Y can esta rigtirosidad ganar íàn las mismas 
carreteras y aun las duenos dé autos, porque su.s 
intereses serían mejar administradas. 

Es éste un punto que por tratarse de alga que 
encierra la idea de húmanidad, nos parece met-e-
cería la atención de quienes disponen en la ma
tèria. 

Par lo menos se haria, después de un bien a la 
circulación, a la mis)na clase, pues na es lògica 
equiparar ni mecànica que ha salido del taller en 
donde entrà hace aiws de aprendiz y aprendió el 
oficia a conciencia, con el cochero que desde el 
pescante de la herlina o el rippertpasa a empuiïar 
el volante y la palanca del ràp ida automóvil, como 
si amhos vehículas Juesen una misma casa, 

KANT 

mm®. 
Cosas de antano 

Campeonatos de Natación 

30 de agosto de 1908 

MARANA se celebra en Barcelona por primera 
vez, el Campeonato de Cataluna de Nalación, 

instituído por el Club Natación Atlètic. 
Repasando nuestro fichero para traer a estàs pd-

ginas recuerdos de un tiempo que fué —no dire-
mos si mejor o peor — , tropezamos con el aconteci-
miento natatorio del 30 de agosto de 1908, diez 
afios ha, en que se celebro por segunda vez el Cam
peonato de Espafla y la Copa Solé. 

En la organización intervinieron amigos nuestros 
muy queridos; del Jurado formaron parte otros no 
menos amigos. Mézclanse en aquellas crónicas los 
nombres de Manolo Solé, Joaquín Cànovas, Kuge-
nio Aguilar, Bernardo Picornell, Narciso Masferrer 
y Manolo Creus. 

En la carrera de velocidad {60 metros), llegaron: 
1. °, Giraud, 50 s. %í 2-°. Solaegui, 51 s. f/ú 3 ° , 
Miller, 52 s. 

En el Campeonato de Espafla (1.500 metros), se 
clasificaron: 1.°, A. von der Heyden, 32 m. 53 s. 
2. °, Giraud, 33 m. 20 s. VM 3.°, Claret. 

La Copa Solé fué adjudicada a Claret. 
Por último se jugó un match de water-polo. 
Y aquellos « polvos > traen estàs nuevas y es-

plendorosas manifeslaciones, que STADIUM aplaude 
con sus entusiasmos de siempre. 
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NUEVOS TALLERES DE REPARACION 
de Automóviles y Construcciones Mecànicas 

Vailet y Bofill, S. en C. Cal l e B o r r e l l , 2 3 6 - 2 4 4 . • Teléfono 1351-A 
B A R C E L O N A 
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I Tkitomouilismo & Uemndutica s 

p AHlcutoe técnicos = 
g Inuentos u no vedades m 

Cuesliones pi-úcttcas J 
= Hechos u comentaflos | 
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£ C ó m o f r e n a r ? 

EL buen conduc to r que s a b é frenar a 
t i e m p o y sin b ru ta l idad , cu ida y con

serva su m à q u i n a y sus n e u m à t i c o s . A n t e 
los t r a n s e ú n t e s da la i m p r e s i ó n de un con
ductor seguro de sí mi smo , c a p t à n d ó s e 
simpatias de las cuales conviene a veces 
echar mano . 

Por hoy no vamos a estudiar la c u e s t i ó n 
m í s que desde un pun to de vista no menos 
serio que los otros, el aspecto e c o n ó m i c o 
o, d icho en otras palabras, la inf luencia d e l , 
frenado en la d u r a c i ó n de los n e u m à t i c o s . 

U n frenado v io len to , b ru ta l , a c o c h e l a n -
zado, produce s iempre el patinaje. Por lo 
d e m à s , este patinaje puede tener lugar en 
la d i r e c c i ó n de la marcha p en otra dife-
rente, dando lugar entonces al derapage, 
tan pel igroso para los viajeros c o m o para 
las cubiertas. 

Si el veh i cu lo no lleva suficiente marcha 
para v è n c e r la a d h e r è n c i a de los n e u m à t i 
cos al suelo, la parada se efectua r à p i d a , 
i n s t a n t à n e a , en el acto, y su menor i n ç o n -
veniente consiste en lanzar a los ocupantes 
del auto hacia delante (encantador). El es-
fuerzo del coche, su fuerza viva , se ve con-
trarrestada po r las paredes de los banda-
jes, que la t ransmiten a la parte trasera de l 
veh icu lo . 

En ambos casos se l leva a cabo u n des-
gaste considerable de cubiertas y c à m a r a s . 
«El chauffeur frena sobre su b o l s i l l o ' , dice 
una frase popu la r . S ó l o que cuando el pa
tinaje se p roduce , el frenado repercute 
mas v is ib lemente en el por tamonedas , 
quiero decir en los bandajes. Las gomas 
se desgarran y a veces hasta las pr imeras 
telas. El mal no t iene r emed io . 

El de ter ioro del bo l s i l l o puede ser tan 
grave, aunque menos aparente cuando la 
parada se produce en seco. 

El frenado que de tal manera i n m o v i l i z a 
el coche se traduce del s iguiente m o d o : la 
banda de rodamien to del bandaje queda 
como clavada en el suelo; pero los bordes, 
fijados r í g i d a m e n t e a las llantas, sujetos en 

sus pestanas, son a r r à s t r a d o s po r el coche 
y sufren un esfuerzo de t r a c c i ó n conside
rable que hace padecer g randemente a las 
paredes del n e u m à t i c o . Las telas se des-
gastan, los f i lamentos del t e j ido ceden 
poco a poco, y una vez l legados al l ími te 
de su elasticidad, se r o m p e n . T o t a l : una 
a v e r í a s ó l o vis ible al verif icar el desmonta-
je , una ave r í a interna que se revela po r un 
estal l ido inesperado. 

A h o r a b ien : ^ c ó m o debemos frenar? 
i S o b r e las ruedas o sobre el mecanismo? 

E l freno de pedal que funcione en la 
t r a n s m i s i ó n tiene la g ran ventaja de accio
nar po r igual sobre las dos ruedas, toda 
vez que pasa po r el i n t e rmed io del diferen
cial y reduce a u n m í n i m o las p robabi l ida-
des de derapage. Pero tiene t a m b i é n sus 
inconvenientes . 

En efecto: el f reno i n m o v i l i z a el meca
n i s m o del coche entre el m o t o r y el eje 
trasero. El suelo tiene un p u n t o de aplica-
c i ó n , de r e s i s t è n c i a , sobre las ruedas, evi -
dentemente . El esfuerzo de desgarre se 
p roduce entonces entre esos dos puntos. 
C o m o entre ambos median engranajes i n -
terpuestos, é s t o s son los que sufren los 
efectos, es decir , los dientes. 

Desde el p u n t o de vista de la conserva-
c i ó n del mecan i smo in t e rno , el freno de 
pedal resulta, pues, nefasto. 

Si po r el cont ra r io f renà i s sobre las rue
das, p o n d r é i s los engranajes al a b r i g o de 
un inc idente ; pero e x p o n d r é i s con e l lo so-
lamente el n e u m à t i c o . 

A d e m à s , si el f reno estuviese mal regla-
do , mal ajustado, se i n m o v i l i z a r à , p r imera -
mente, s ó l o una de las ruedas, la velocidad 
de la otra se acrecienta y ya t ienen ustedes 
c o m o consecuencia la t e n d è n c i a al vuelco. 

Si la rueda frenada muerde el suelo y la 
otra patina, d e s g a s t a r é i s los dos n e u m à t i 
cos: uno p o r q u e sufre el esfuerzo in tegro 
de la parada y el o t r o p o r q u e p a t i n a r à a 
g ran ve loc idad . 

To t a l : que el frenado a las ruedas tiene 
t a m b i é n sus inconvenientes y sus ventajas 
y que no hay m à s p a d r i n o que los n e u m à -
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t icos para. sufrir u n disgusto po r efecto de 
una frenada mal he'clia. Si el frote mode -
rado de dos s u p e r f í c i e s m e l à l i c a s las pule , 
u n roce demasiado e n é r g i c o p r o d u c e po r 
ei contrar io aranazos y grietas. Las s u p e r f í 
cies se quedan m à s rugosas y las coronas 
del freno fuera de Servicio. 

Frenad, pues, p rogres ivamente cada vez 
que os sea pos ib le : a pedal , p o r lo p r o n t o . 

El f reno, l igeramente apl icado, a m o r t i -
t igua el lanzamiento del coche, que al f i n 
p o d r é i s detener, si es preciso, con el freno 
de m a n o . Es p ruden te y recomendab le 
para la segur idad de los v i a j é ro s y de. este 
m o d o c o n s e r v a r é i s en buen estado vues-
tros engranajes y vuestros n e u m à t i c o s . 

Real Automóvil 
Club 

de Cataluna 
NOTAS D E INFORMACION 

L a carretera de Lérida a Huesca 
por Almacellas 

Todos los socios del Real Automóvi l Club 
de Cataluna que han realizado en automóvi l 
el viaje desde esta capital a San Sebast iàn, pa-
sando por Almacellas, saben las moleslias que 
les ha producido un trozo de medio ki lóme-
tro, aproximadamente, situado junlo a un pa-
so a nivel, en el que no hay rastro de carrete
ra, pero en cambio hay unas roderas tan pro-
fundas, que cuando llueve quedan atascados allí 
los automóvi les , sin defensa posible. 

Deseando el Club poner termino a estos 
perjuicios, ha practicado gestiones que, con el 
eficaz concurso del entusiasta socio don Teo-
doro Roviralta, han dado un feliz resultado, 
pues dicho senor, que hace unos días salió de 
esta caRital por carretera con destino a Sola-
res, en su au tomóvi l , se detuvo en el citado 
trozo y cons igu ió comprometer a un vecino 
que reside en las cercanías para que mantenga 
en estado de buena conservac ión el peligroso 
trozo y no se atasquen ya mas los au tomóvi les 
de los socios del Club; habiendo éste felicitado 
al senor Roviralta por el éxito de sus gestio
nes y el gran Servicio que ha prestado a todos 
sus consocios. 

Denuncias interesantes 
. El socio del Real Automóvil Club de Cata-

Igna, don Francisco Rivière, ha denunciado 
que al pàsa r hace unos días por el camino de 
San Adr iàn a La Roca encon t ró un tronco 
atravesado en él mismo, en forma la màs ade-
cuada para p rodüc i r un grave accidente; ade-
raàs, indica el propio senor la necesidad de 
que se cOloque un ró tu lo en el sitio de la tra-

vesía de Badalona en el que han empezado 
las obras del adoquinado, pues no se sabé por 
q u é calle se ha de tomar para realizar el rodeo 
indispensable para evitar aquel obs tàcu lo . 

L a carretera de Llansà 
a Port-Bou 

D o n Francisco Planellas, contratista de la 
carretera de Figueras a la frontera francesa, ha 
escrito al Real Automóvi l Club de Cataluna ma-
nifestando que la misma poneen comun icac ión 
los pueblos de Llansà, Culera y Port-Bou, faltan -
do terminar la sección de Port-Bou al litoral, 
que dista unos dos k i lómet ros , que comunica-
rían con las carreteras del Rosel lón y de todo 
el Med iod ía de Francia. 

El trazado desde Llansà, donde empieza la 
zona pirenaica, tiene varias sinuosidades para 
salvar pendientes del siete por ciento y, como 
consecuencia, virajes algo cerrados, pues por 
la inseguridad del terreno se desistió de cons
t ru i r túneles . 

El afirmado en las secciones curvas de la 
carretera està en peralte y deben los conducto
res tenerlo en cuenta para evitar accidentes. 

L a carretera particular 
de Casa Güell 

El Real Automóvil Club de Cataluna, en su 
deseo constante de procurar ventajas al auto-
movil ismo, ha presentado una instància al ex-
celent ís imo Ayuntamiento de esta capital p i -
diendo la adquis ic ión por el mismo, del ca
mino o carretera particular de Casa Güel l , 
que desde la entrada de Sarrià conduce a la 
carretera provincial de Corne l là a Fogàs de 
Tordera, en las cercanías de Pedralbes. 

La principal ventaja de dicha adquis ic ión 
consistiria en la supres ión de la angosta y d i 
fícil travesía de Sarr ià y en que el Ayunta
miento, con los medios de que dispone, podria 
tener el citado trozo de carretera en perfecto 
estado de conservac ión y por él poc^ían en
trar en nuestra ciudad los automoviliStas pro-
cedentes de Tarragona, Valencià y d í ros i m -
portantes puntos de Espana. • 

Caravana automovilistà 
CONFIRMANDO cuanto llevamos escrito en 

estàs columnas acerca de la necesidad de 
fomentar es tàs excursiones colectivas que, en 
forma de caravanas au tomovi l i s ías , puedan 
practicar el gran turismo, recorriendo los 
m à s bellos lugares de Espana, prèvia la de-
s ignac ión de un it inerario y p r èv i a organiza-
ción de estancia y hospedajes, han regresado 
verdaderamente sa í i s fechos y encantades de 
su viaje los automovilisfas que han realizado 
una soberbia excu r s ión po r varias regiones. 

A l felicitar efusivamente a los excursionis-
tas, y de un modo especial al senor Bosch y 
P a g è s , organizador de la caravana, hacemos 
votos para que se organicen con frecuen-
cra estàs manifestaciones del gran turtsrao. 
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j E l R e g l a m e n t o d c c i r c u l a c i ó n 

| tCONTlNUACIÓN) 

| A r t . 18. a) El conductor que habiendo co-
| metido un atropello de personas no detuviese 
| el vehiculo lo antes posible, ni preste auxilio a 
| la víctima, serà castigado (sin perjuicio de las 
| responsabilidades en que pudiera haber incu-
| rr ido) con la caducidad del permiso para con-
| ducir veh ícu los con motor mecànico . 
| b) Las faltas que coinetan los conductores 
I expresados, se castigaran: 
| 1.° Con multas. 
| 2.° Con la suspens ión temporal de la aulo-
| rización para conducir. 
| 3.° Con la retirada definitiva del certificado 
| de aptitud, sin que pueda volver a expedirse 
| en lo sucesivo. 
I Ar t . 19. Los conductores de au tomóvi les 
| y' motociclos no seran responsables de la 
| tnuene de los animales que se ballen sueltos 
| eh las carreteras y caminos. Los duenos de d i -
| chos animales i ncu r r i r àn en las responsabili-
| dades que define el Reglamento de Policia y 
| Conse rvac ión de carreteras vigente, sin perjui-
| cio de las d e m à s que sean consecuencia del 
| abandono en que hubiesen dejado dichos ani-
| males. 
| Ar t . 20. a) Todos los obs tàculos que se 
| opongan a la l ibre circulación por carreteras 
| y vías públ icas , debe ràn hallarse conveniente-
| niente alumbrados desde el anochecer, para 
| senalar su presencia a los conductores de ve-
| h ículos . 

b) Tan luego como el Ministerio de Fo-
| mento haya llegado a un acuerdo acerca de la 
I rnejora del senalamicnto dc los pasos a nive-
| les con las C o m p a n í a s de ferrocarriles o enti-
| dades a cuyo cargo corra su cuidado y c o n -
| servación, seran aqué l los alumbrados con luz 
| roja y cubiertos con las senales adoptadas por 
I el Convenio internacional de Par í s de octu-
| bre de 1909. 
I c) La subs t racc ión y voluntario deterioro de 
| los faroles, senales y postes indicadores que 
| existen en las carreteras y yfas públ icas , serà 
| castigado con el maximtmT de la multa guber-

Tri- I nativa, sin perjuicio de la denuncia a los 
bunales para la sanción correspondiente. 

A r t . 2 1 . a) Serà castigado cOn,'una fnulta 
de 25 pesetas el que conduzca uh vehiculo sin 
llevar r eg lamenta r i àmente encendidas las l u -
ces; el que no haga sonar los apara tós acústi-
cos de aviso al acercarse a otros vehículos, a 
peatones, a las revueltas y cnices del camino 
con otros; el que lleve lo's faros encendidos al 
pasar por poblaciones, así como el que dentr;o 
de éstas use el escape libre. 

b) La re incidència de estàs faltas serà pè-
nada con un castigo triple del de la primera 
vez. 

Ar t . 22. Los agentes de la autoridad y el 
personal encargado de la policia de las vías 
públ icas presentaran, por los tràmites corres-
pondientes, al Oobernador civi l de la provin
cià las denuncias por infracciones a lo dis-
puesto en este Reglamento, a fin de que por 
dicha autoridad se proceda contra el infractor 
en la forma debida. 

Ar t . 23. Para lòs ensayos de veh ícu los de-
berà obtenerse una au to r i zac ión especial, l le-
vando a q u é l l o s una placa que-diga. «Prue-
bas» , y ver i f icàndose éstas en silios y horas de 
poca c i r cu lac ión . 

Ar t . 24. a) N o p o d r à n circular sin permi
so especial los veh í cu lo s cuyo eje m à s carga-
do soporte un peso superior a seis toneladas, 
ni a q u é l l o s cuya carga po r c e n t í m e t r o de 
aneho de llanta exceda de 150 kilogramos, 
cuando las llantas sean de caucho, y 140 ki lo
gramos c u a n ü ó sean metà l icas . 

Si se desea poner en c i r cu lac ión un vehicu
lo que no satisfaga a esas condiciones, se 
p o n d r à en conocimiento de la Jefatura de 
Obras p ú b l i c a s , indicando el recorr ido pro-
yectado, y el Oobernador d a r à la au tor izac ión 
s ó l o en el caso de que lo consienta el estado 
de los puentes y d e m à s partes de las vías po r 
las cuales se intenta pasar. 

b} La anchura m í n i m a de las llantas serà 
de 0,075 metros, y se prohibe el empleo de 
las metà l icas que no sean c i l índr icas y lisas. 

Lca Vd. los martes "El Murido Dcportivo' 
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Agenda general: 

Francisco de la Viesca - Càdiz 

La Hudson Motor Car Co. 
que ha l legado a l puerto de Cà
diz una importante p a r t i d a de 
HUDSON SÚPER S l X d e todos los 
modelos, lo s que dentro breves 
d las se h a l l a r à n en es ta ciudad. 

L Ü I S C A R R E R A S : Barcelona 
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E o -

Substitutivo 

ROFE 
de producción nacional, 

ha ganado 
El record de velocidad, en, la carrera en 

cuesta de la Conre r í a , 24 marzo 1918. 
El Premio de reguiaridad, el primer pre

mio de motos iigeras y el pr imero 
y segundo de side-cars, en la carre
ra Pena Rhin , 28 abril 1918, y en 
la IV Prueba de reguiaridad del 26 
mayo 1918, organizada por el Real 
Moto Club de Cataluna, (171 kilome-
tros), 4 primeros premios con meda
lla de oro . 

F. deA.PUIG&C.A 
flallorca, 231 y Balmes, 96 y 98 
Telefono 1102-6. - BARCELONA 

C A P Í T Ü L O IV 

C i r c u l a c i o n in ternac iona l 

Art . 25. En v i r tud de lo dispuesto po r el 
Convenio internacional, sobre circulacion de 
au tomóvi les y motociclos, los veh ícu ios de 
estàs clases que hubiesen de viajar por el 
extranjero d e b e r à n llevar en su parte poste
r ior y colocada de modo que pucda verse 
facilmcnte, ademas de la placa de mat r ícu la 
nacional, otra que permita reconocer su na-
cionalidad espanola. Estàs placas seran ovala-
das y estaran pinladas de blanco, llevando 

• en su centro la letra E pintada en caràc te r 
latino y de color negro. 

Las dimensiones de las placas y de la letra 
seran las siguientes: 

Para los a u t o m ó v i l e s : 
. Longi tud de la placa, 300 mi l íme t ro s . 

Altura de la misma, 180 ídem. 
Altura m í n i m a de la letra, 100 ídem. 
Grueso del trazo de la misma, 15 ídem. 

' Para los motociclos: 
l ongi tud de la placa, 180 mi l íme t ro s . 

• Altura de la misma, 120 ídem. 
Altura m í n i m a de la letra, 80 íd. 

. ' Grueso del trazo de la misma, 10 í d e m . 
So prohibe-tenninantemente que la letra E 

se pinte en la. placa de mat r ícu la nacional, así 
corao t amb ién que las placas internacionales 
tengan forma, dimensiones o colores distintos 

a los m à s arriba indicados, y que en el las se 
pinten banderas. 

A d e m à s de colocar en sus veh í cu io s respec-
tivos la placa internacional mencionada, de 
b e r à n los propietarios de ellos proveerse del 
correspondienle permiso internacional. Este 
documento lo e x p e d i r à , como hasta la fecha, 
el Real Au tomóvi l Club de Espana, con arre
glo a las disposiciones dictadas al efecto. 

A r t . 26. Las Aduanas espanolas exigiran 
a todos los propietarios o conductores de 
a u t o m ó v i l e s o motociclos importados para 
circular por Espana la p resen tac ión del per
miso internacional, que re f rendaràn de entra
da en la hoja correspondienle a Espana, y no 
pe rmi t i r àn que entre por vías p ú b l i c a s ningu-
no de dichos veh ícu ios que carezea del expre-
sado documento y que no lleve las corres-
pondientes placas de mat r ícu la , y a d e m à s la 
placa ovalada internacional, con la inicial de 
la nación que hubiese expedido cl permiso. 

Estos permisos caducan d e s p u é s de trans-
cur r ido un ano desde el dia en que fueron 
expedidos. 

Transcurr ido ese p e r í o d o de t iempo, loç 
coches t end ràn que ser reintegrados a sus 
respectivos países , y de no hacerlo sus pro
pietarios, t end ràn que ser inscriptos en Espa
na, previo cumplimiento de todos los requi-
sitos exigides por el presente Reglamento, 
quedando terminantemente p r o h i b i d o y suje-
ta a las responsabilidades en él fijadas la cir-
cu lac ión de a u t o m ó v i l e s y autociclos que lle
ven placas de mat r ícu la extranjera, si no se 
hallan provistos del correspondienle permiso 
internacional, en p e r í o d o de validez. 

C A P Í T Ü L O V 

Circulación de vehícuios de alquiler 
o destlnados a servicios públicos 

Art . 27. tt) Todo veh ícu lo destinado a al
quiler 0 a servicios p ú b l i c o s , con motor me-
diano, d e b e r à llevar una contraseiia 0 ro-
tulo bien visible y tener au to r i zac ión especial 
para dedicarlo a esta indús t r ia . 

b) D e b e r à tener a d i s p o s i c i ó n del pu
bl ico. 

1. " Un cjemplar de este Reglamento. 
2. ° La tarifa de p r e c i ó s aprobada. 

(Seguirà ) 

I LE CHAUFFEUR j | 
• Gran caso especial para la venta • 

de toda clase de àccesorios para ; 

J AUTOMÓVILES Y CICLOS J 
• 1 8 
• EsDecialidad en últimas novedades de París • | 
\ Rambla de Cataluna, 24 - Telefono 2182 | | 

B A R C E L O N A 
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Turísmo & Exmpsianísrriò i 
iiiiiiiiiiiiniiiiiiiiHiiiiiiinu 

B Monumentos u mamvt- ÉE 
• Uas - Itlnemrlos u viates • 

Indícacíones ütUes 
I H o te Ces g B a l n e a r í o s g 
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Las tipicas barracas del Cabaüal 

y de grandes empresas fcrroviarias, que cuan-
do se enipenan en no ponerse de acuerdo 
son un encanto. 

Dejemos comentarios e i n s t a l é m o n o s ch 
Valencià . Podemos escoger entre el Palace 
Hotel y el Reina Victoria; yo prefiero el p r i -
mero po r su conjunto todo y t a m b i é n como 

El Graó 

Corriendo por Espana 

Cabanal 
Qu i é n no conoce Valenc ià y sus barracas, 

tan estupendainente pintadas por Blasco 
íbànez en sus in te resan t í s imas novelas? 

Pues esas barracas vam os a 
| visitar hoy, caro lector, si me 
| sigues paso por paso, toman-
| do como punto de partida Ma-
| d r id o Barcelona. 

De Madr id , un tren c ó m o d o 
| te lleva a Valencià sin molès t ia 
| n i inconveniente a l g u n o ; en 
| cambio de Barcelona ya es otra 
| cosa: un modesto mixto, con 
I aires de correo, es todo cuanfo 
| se te ofrece para i r de Cataluna 
| a la bel l í s ima perla de la costa 
| levantina, desde la s u p r e s i ó n 
| de aquel hermoso r àp ido . que 
| resultaba uno de los trenes'es-
| pafioles niiís bonitos. Cosas de 
| Espafla—diria a lgún extranje-
| ro c u r s i — ; y anadimos nos-
1 otros, mas c o n o c e d o r e s de 
| nuestro pais: Cosas de ministros 
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La Alamedu 

buen b a r c e l o n è s ; eso de volver a encontrar 
las caras conocidas en la Maison Dorcc, atrac. 

Emprendamos el camino del Labanal, que 
no es largo, m incomodo, ni caro. Sehace en 
t ranvía . Atraviesas el T ú r i a por el puente del 
Real o po r el del Mar, pasas por la Alarneda 
y seguidito por el camino del G r a ó llegas a 
éste. 

:-u e s p l é n d i d o puerlo te encanta, lo p rop io 
que la playa de Miramar, y de allí al encanto 
de las barracas de la huerta valenciana no 
hay mas que pocos minutos. Descicndes del 
coche, dando con los m i l y un cuadros que 
el novclista tan brillantemente ha descrito, 
objeto de nuestra excu r s ión . 

AROOS 

Ascensión pirenaica 
DE nuestro buen amigo don. José Maria So

ler Col l , hemos recibido una interesante 
carta fechada en Benasque (Provincià de Hues-
ca), en la que nos comunica que junto con los 
senores don Isidro Puig y don Ignacio Canals, 
durante una larga y arriesgada excurs ión , veri
ficada por el alto Pirineo a r a g o n è s , consiguie-
ron escalar, entre otros, el difícil «Pico de 
Roseil» (3.201 metros), siguiendo luego por la 
cresta hasta .la -brecha j e l j i i i smo nDmbre,.a la 
que cons igu ió bajar el senor Soler y C o l l . 
T a m b i é n los in t rèp idos excursionistas logra-
ron alcanzar las altas cimas de «La Margalides 
y ^Pico de las Tempestas>, a 3.289 metros de 
altura, siguiendo un recorrido sumamente 
à t r i e sgado y difícil, hasta tal extremo, que han 
sido ellos, 'segúri se nos asegura, los primeros 
espanoles que han seguido el it inerario de 
referència. 

Los excursionistas establecieron su campa-

Detalle del puente de mar 

m'çnto para verificar estàs ascensiones en la 
parte alta del Vallhivierna, o sea en la llamada 
«Vall de Llossas». 

El senor Soler Col l nos comunica asimismo 
que a la vuelta de su excurs ión publ icarà en 
STADIUM unas impresiones de su recorrido, 
junto con varias fotografías obtenidas en aque-
llas a l túras . 
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ACTUALIDAO&S G R A r i C A S 
Las fiestas deportivas de Sans 

1 0 

Los participantes en la carrera Vuetta a Sans, preparados para la salida 

C u É siempre la del ex-pueblo de Sans, una 
JT de las barriadas de Barcelona que r ind ió 
inayor cuito a los deportes, y donde el futbol, 
el ciclisme y el pedestrismo, tuvierori de muy 
antiguo un gran conlingente de devotos. 

Nada, pues, mas natural que en època de la 
fiesla inayor de aquella populosa barriada, se 
haya concedido a las manifestaciones deporti
vas la impor tànc ia merecida, y que en todos 
los clubs y sociedades se haya querido solem-
nizar la fiesta anual con grandes o pequenas 
manifestaciones, a tenor de las posibilidades 
de cada una. 

El futbol, el pedestrismo y singularmente 
las carreras ciclistas, han const i tu ído el clou 
del programa deportivo sansense. 

Todos estos testivales merecieron el favor 
del publico, que acud ió n u m e r o s í s i m o , tanto 
a los campos de futbol como a las metas de 

*Chispa', Gargalló y Rubio, clasiftcados en p r i - | 
mero, segundo y tercer lugar, respectivamente, en i 

la carrera ciclista Campeonato de Sans 

Un detalle del cross-couniry 
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salida y llegada de las carreras 
pedestres y ciclista. 

Teodoro Pons, el campeón de 
Cataluna, venc ió de i m modo 
fàcil en la carrera vuelta a Sans, 
cubriendo los 6 ki lómetros de 
que se componia ei recorrido en 
15 m. 3 s. "/s, seguido por Genis 
que e m p l e ó para la misma dis
tancia 17 minutes. 

El t i tulo de c a m p e ó n local, se 
lo adjudico Enrique Domingo 
en 18 minutos. 

F u é vencedor en el cross coun-
try F. Mercadé , y finalmente fué 
h é r o e de la carrera ciclista V i 
cente Villanueva, el populaf ís i -
mo «Chispa» sobre su favorito 
cicló Montpeó, . eqvipado con 
los a c r e d i t a d e s pneus Hut-
chinson. 

Fotos Claret 
m i i n í j i i i i i i i n m m i í i n i m i i i ÍIMIIIII i mmi.-
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J >líactk$iiig : Las grandes excursiones balandristas i 

Los seiïores Camps, Abadal, Ribot y Balat, a bordo del Norden 

| psrAMOs en la època del ano que mas se 
| L . presta a las grandes regaias y a los gran-
| des cruceros maritimos, y por ello es iuny fre-
| cuente que los veraneantcs en nuestias playas 
| se vean sorprendidos 
| un dia y otro dia con la 
| visita de los magnificos 
| baiandros que constitu-
1 yen las flotillas de nues-
| tros clubs nàul icos , flo-
| tillas que por su i m p o i -
1 lancia son ya d ígnas de 
| figurar en los primeres 
| lligares entre las de los 
| demàs clubs de Espana 
I y singularmente de los 
| canlàbr icos . . 
| Las innumeiables be-
| llezas de las incompa-
I ràbies costas catalanas, 
| así coino los infinüos 
= encaWos que encierra 
I u n a e x c u r s i ó n marí t ima 
| de algunos dias, bor-
| deando la costa, son pla-
1 ceres solo reservades a 
| los que desechando es-
| c r ú p u l o s y pueriles te-
| mores, se aveniuran a 
| cruzar nuestras aguas a 
| bordo de esas esbeitas 
| embarcaciones que se 
| conocen con el nombre 
| de baiandros. 
I A esta sèrie de mag-
| nificasexcursiones per- El Nordni sàÜeitdo del puerto de Barcelona 
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lenece la qne han Uevado a cabo los conoci-
dos spoitsmen senores doti Juan Camps, don 
S. Abadal, don S. Ribot y don Camilo Balat, 
los cuales, a bordo del Norden, han recorrido 

la soberbia costa brava, 
cuyas bellezas, con ser 
muchas vistas desde 
tierra, son poco para 
quienes h a n p o d i d o 
contemplarlas desde el 
mar azul, penetrando 
en aquellas incompara
bles c a l a s , t a n t o m à s su-
gestivas cuanto mas se 
conocen y se admiran. 

A su regreso del cru-
cero a que nos referi-
mos, hemos tenido oca-
sión de saludar a nues-
tro büen a m i g o don 
Juan Camps, quien al 
ponderarnos los enòan-
tos de la excurs ión , se 
lamentaba, y nosotros 
con él, que se conceda 
en Barcelona tan escasa 
impor tànc ia al turismo 
mar í l imo, siendo tantas 
y tan factibles lasexcur-
siones a realizar por 
nuestras costas. 

Es por ello que se 
impone una campana 
para reanudar las tenta-
tivas iniciadas hace al
gunos anos. 

F o t o s Vela 5 
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Crónicas ligeras 
Igualada 

YA en otro lugar hemos explicado lo que 
paso en Igualada. U n dia aciago para 

Magdalena y una oportunidad para que Janer 
pudiese lucirse. F u é una carrera dura, muy 
dura, porque ei circuito desde igualada à La 
Pobla y desde el Coil de la Portella a Iguala
da, era cruel. Y sin embargo, a pesar de los 
pesares, los corredores, los pocos corredores 
que de Barcelona acudieron, se esforzaron 
por establecer un tiempo honroso y lo logra-
ron. Magdalena, Janer, Nolla, Llopis, Pèiia y 
Saura, aun con la certeza de que al siguiente 
dia habían de cór re r también, gaslaron toda la 
pólvora posible. No podran quejarse los igua-
ladinos; porque la Copa Anís del Taup ha si-
do bien disputada. 

En cambio, nos parecen muy mezquinos los 
premios otorgados. Ante una carrera como 
aquélla, para cuya p reparac ión y participa-
ción ya debe el corredor contar con un i m -
portante desembolso, un primer premio de 
125 pesetas no està en razón . Comprendemos 
que los organizadores no pudieran disponer 
de mayor presupuesto, pero en este caso íia-
bía una so luc ión , y era supr imir una vuelta 
del circuito, con lo cual se habrian logrado 
dos cosas: una equidad y una concur rènc ia 
mayor de corredores, ante la sup res ión de 
unos treinta y cinco k i lómet ros . 

Y decimos esto porque nos es muy doloro-
so censurar; pero nuestro deber es recoger las 
opiniones de la afición. 

U n caso curioso: janer, después de la caída 
de Magdalena, cuando logró despegarse del 
resto, se q u e d ó sorprendido por un puebleri-
no, que a grandes gritos le a n i m ó desde un al-

' t i l lo, gritando: jApa Magdalena, que j a és 
teva! En cambio, al pasar Magdalena, el mis-
mo pueblerino, con voz inàs severa grita.ba: 
06 . corris, minyó, no corris, que no l'atra
paràs a n'en Magdalena! 

Rigurosamente exacio. 
Y he aqu í por donde, con la victorià de Ja

ner, la del carapeón local Vives, y el segundo 
local, la marca Montpeó cont inúa poseedora 
de dichos lugares durante tres aiios conseçu-
tivos. • 

Saura con su Làzaro & López y Medina con 
su Sanroma, batieron el cobre de su catego
ria. , . 

Y los neumàt i cos Klein de janer y de Mag- | 
dalena, hacen lo propio, amén de un triple | 
goai para los tubulares P/re/// del campeón | 
local, de Saura y de Medina. | 

No terminaremos este punto sin expresar | 
nuestro profundo reconocimiento al amigo | 
Llisó y demàs de la junta del Ateneo Iguala- | 
dino de la clase obrera, por el exquisito trato | 
de que nos hicieron merecedores durante | 
nuestra estanoia en la industriosa ciudad. 

E l Campeonato de Sans | 

Otra vez Villanueva se d o c t o r ó rout ie í . A | 
fuerza de pruebas y ensayos, va resultando un | 
corredor temible para la carretera, y es de | 
aplaudir su carrera del pasado domingo. 

Cara al viento un gran n ú m e r o de kilome- | 
tros, no d e s m a y ó ni desconfió de sus fuerzas. | 

Es esto una prueba de que para ganar una | 
carrera no basta pegarse a las ruedas ajenas; | 
si hay pólvora debe atacarse. | 

La mano de alguien que no alberga senti- | 
mientos humanitarios o que siente la ruindad, | 
sembro de clavos la ruta. ^Para qué? 

Supongamos que fuese un corredor. ^Quién | 
le augura que por casualidad no serà él una | 
de las víctimas? Y suponiendo que no lo sea, | 
^ha terminado con esa hazana el peligro de I 
una panne para él? 

Si el atentado era contra la organizac ión de | 
la carrera, fué inútil; el Club de Sans bizo | 
cuanto pudo y t omó cuantas medidas precisa- l 
ban para el éxito de la carrera, llenando todos | 
los detalles, y claro està, no es fàcil que una | 
entidad que con alteza de miras trabaja, pien- | 
se ni por un momento en ruindades de sem- | 
bradores de clavos. 

La carrera, pues, se resint ió deportivamente, | 
pero el Club de Sans tiene arrestos para el | 
desquite. 

Y si no, al tiempo. 
Y repitamos a q u í que la marca M o n t p e ó | 

c o n s i g u i ó el pr imer lugar y el Campeonato | 
de Sans y que los tubulares Hulchinson roza- | 
ron la meta conduciendo a Villanueva y a | 
G a r g a l l ó , clasificado en segundo lugar. 

E n el Prat | 

Aquel lo de «nad ie es profeta en su t ier ra», i 
a veces deja de ser sentencia. Y así el pasado | 
domingo por la tarde, sobre un trayecto de | 
32 k i lóme t ros , alfombrado, a trozos, de arena, | 
un modeslo ciclista del Prat ba t ió a todo un | 
enjambre de «terceros» y de noveles barcelo- | 
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neses que tomaron la salida imiy fiados de su 
c i u d a d a n í a . 

Y Martí, que así se llama el vencedor, un 
joven. crak de los ciclos Ponsa y de los tubu-
lares Pirel / i , con gran sentido practico g a n ó 
terrcno desde el pr imer momcnto hasta cl 
ul t imo. i C o m o d i r à el cronista a los labor io
sos hortelanos del pueblo del Llobregat, en 
sus niadrugadoras excursiones, que los ciclis-
tas dc Barcelona son tan notables, si en la p r i 
mera carrera seria celebrada en el Prat nos 
pegan? 

És un caso de compromiso, pero... es 
verdad. 

En la Meca ciclista 

Unos pacíf icos conterfulios del cafè Por-
nos, con Ab-del-Larruy al frente, por no ser 
menos, organizaron una carrera el domingo 
t ambién , animando la barriada, aunque tur-
bando la paz de algun «Senyor Esteve». 

Y la carrera fué un regocijo de chicos y 
grandes; hubo trofeos, copas y copitas. 

Lo que no preciso fué el t imol . Los rou-
tiers cumpl ieron al pie de. la letra aquello de 
las debidas precauciones durante la carrera .. 

Estadíst ica 

Entre el s à b a d o y el domingo, lector ami
go, sepusieron en l ínea 88 corredores, se cla-
sificaron 52 y se cubrieron 295 k i lómet ros . 

Ya es algo. 
Mariana 

Manana, reposo deport ivo. Excurs ión c i 
clista a Vilafranca para solazarse con la fiesta 
mayor. Creemos a c u d i r à el Sport Ciclista Ca
talà en peso. 

El domingo, dia 8, Copa C a m b ó en Ven
drel l y verdadera batalla de routiers. S e r à la 
carrera de la temporada. 

F . A. CANTO ARROYO 

N A T A C I O N " 

Campconato de Cataluna j 
EN el local social del Club Natación Athletic I 

prosiguen con la mayor actividad los tra- I 
bajos p r e p a r a t ò r i e s del primer Campeonalo | 
regional de Natación que, a juzgar por los en- | 
tusi smos que ha despertado, està llamado a | 
obtener un sehalado éxito. 

La feliz iniciativa del piesidente de dicha | 
emidad organizadora, don Qerardo Co l l a rd ín , I 
ha encontrado excelente acogida en todos los f 
elementos entusiastas del depotte acuàt ico, y | 
como seguidamenle de la celebración del Carn- | 
peonato catalàn tendrà lugar en nuestras | 
aguas el nacional que organiza el C. N . Bar- | 
celona, no es aventurado suponer que habràn | 
de concurrir al primero cuantos se sientan | 
con fnerzas para tomar parte en el segundo. 

He a q u í el Reglamento especial que se ha | 
elaborado para la prueba de este ano: 

Ar t i cu lo l . " P o d r à n tomar parte nadado- | 
res de todas las ca tegor ías , siempre que su | 
inse rc ión venga del club a que pertenezean. J 

/\ o l i i . — Estando en la fecha actual en cons- | 
t i tución la F e d e r a c i ó n Espaiiola de Natac ión , | 
se p r e s c i n d i r à por este ano de la cond ic ión | 
dc estar federados, cuya c o n d i c i ó n en t ra rà en | 
Vigor en los anos venideros. 

Por el mismo motivo, los senores que ten- | 
gan dc ejercer de jurado, esto es, de starter | 
jueces de carrera, de llegada, cronometra- | 
dores, etc, seran aportados por los i lubs | 
Na tac ión Barcelona y Athletic, indistinta- | 
mentc. Yendo la de legac ión de dichos cargos, | 
en los anos sucesivos, a cargo de la Federa- | 
ción Espaiiola dc Natac ión . 

Ar t . 2." La carrera serà ejecutada en un | 
campo m í n i m o dc 100 metros de largo, y para | 
cada nadador h a b r à , en los respectivos extre- | 
mos, una bandera del co lor correspondiente | 
al casco del nadador. 

No to . — Si el n ú m e r o de inscriptos lo exi- | 
giera, p o d r à n hacerse varias pruebas, o por | 
eliminatorias, s e g ú n decidan los Clubs Barce- | 
lona y Athletic, en este ano, o la Fede rac ión | 
Espanola en los anos venideros. 

Ar t . 3.° El nadador d e b e r à virar en su | 
bandera correspondiente, so pena de ser des- i 
calificado. 

Ar t . 4." La salida serà sin salto, es decir, | 
sin impulso, estando los nadadores alineados i 
dentro el agua. 

Ar t . 5." El estilo serà l ibre por completo. I 
Art . 6." El t iempo empleado se r à c l . t iem- | 

po C a m p e ó n de Cataluna para todo el ano | 
siguiente al de su verif icación, salvo los casos | 
de que dicho tiempo sea mayor al verificado | 
en las carreras anteriores. 

Ar t . 7." El club vencedor se obliga por | 
escrito y de conformidad a los presentes Re- | 
glamentos, a defender la p o s e s i ó n del trofeo | 
para el ano siguiente, y siempre de acuerdo | 
con lo presento en él art. 3.° de los Regla- | 
mentos generales. I 
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ACTVAL·IDADKS GRÀFICA!» 

Regatas y ciclismo en Sitges 

La terraza del Pabellón de Mar, donde se instalú el Jurado de la regaia 

C i r c u n s c r i b i é n d o n o s a la regata organizada 
con la mejor voluntad por el Real C lub Marí-
t imo de Barcelona, hemos de lamentar since-
ramente que por parte de la poblac ión de Sit
ges no se atendiera con mayor solicitud a los 
balandristas, que deferentes a la invitación re-
cibida, no vacilaron en emprender la travesía, 
aun desamparados de todo auxilio de con-
voyaje. Ello merecía por parte de los invitan-
tes, haberse preocupado del alojamiento de 
los yachtmen, algunos de los cuales, tras una 
dura travesía, v iéronse obligados a descansar 
(?) sobre unas mesas, por falta de habitaciones 
en los hoteles. 

Este detalle y otros que nos abstenemos de 
publicar, merecen ser tenidos muy en cuenta. 

Apache, vencedor de la regata 

LA comisión organizadora de los festejos ce-
lebrados en Sitges con motivo de la fiesta 

mayor, quiso que figuraran en aquel progra
ma algunos actos deportivos, cosa que nos 
parece muy puesta en razón . 

Una carrera ciclista local, un partido de fut
bol con un equipo sitgense y o í r o del F.C.Bar
celona y finalmente una regata de balandros, 
conslituyeron lo mas importante. 

í 

Juan Giné, primera de la carrera ciclista local 
Fotos V e l a 
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Art . 8.° En caso de que el Iròfeo sea dete-
nido po r un club de füera de la localidad 
y por cualquier causa se vea en la impos ib i l i -
dad de venir a defender la p o s e s i ó n del trofeo, 
d e b e r à remit i r lo al presidente del C lub Nata-
ción Athletic, dentro la primera quincena del 
mes de agosto, y convenientemente scguro 
y resguardado dc todo desperfecto. 

Ar t 9." Caso de ausencia de otros clubs, 
p o d r à ser defendido el trofeo en el pr imer 
domingo de septiembre, por los nadadores 
del Club Na tac ión Athletic. 

Art . 10. El Jurado estarà presidido por el 
donante del trofeo y compuesto po r los seno
res que designen los Clubs Natac ión Barce
lona y Athletic, por igual, y por un delegado 
de cada club participante. 

Las reclamaciones de cualquier índo le se-
ràn hechas al Jurado, quien d a r à sus fallos 
po r votac ión , y en caso dc empate, serà deci-
dido po r el presidente del mismo. 

Para las carreras de 60 metros (velocidad), 
regiràn las mismas reglas, con las ún icas 
excepciones que el trofeo pa sa r à a ser propie-
dad del nadador que lo haya ganado y entra
rà en p o s e s i ó n del mismo en el acto de su 
victorià. 

ï Concursos veraniegos 
E n Ribas 

| T A lluvia no ha permitido que los concursos 
| J_J organizados en el Hotel Montagut con mo-
i t ivo de la Semana deportiva se celebraran con 
| la debida continuidad; mas a pesar de ello, 

I aprovechando las bonanzas del tiempo, cuanto 
| ha sido posible disputarse se ha celebrado. 

Pero si por causas atmosféricas hanse visto 
| algo deslucidos los concursos al aire libre, no 
| ha sido así con las fiestas celebradas en el 

f Hotel, que han alcanzado un resonante éxito. 
A cont inuac ión damos el detalle de las fies-

| . tas celebradas: 
El domingo, dia 25, por la mariana, cele-

| bróse una solemne función religiosa en la ca-
1 pilla del Hotel, después de lo cual fueron so-

I lemaemente bendecidas las obras del nuevo 
| edificio. 

Por la tarde tuvo lugar la acostumbrada 
| procesión por los jardines del Balneario, y por 
| la noche d i spa róse un bonito castillo de fuegos 

M f V F I * 
A P A R E C E LOS DÍAS 5,15 y 25 D E CADA MES 

SUSCRIPCIONES V ANUNCIOS 
Oficina: Villalar, 10 - MADRID 

Asencla en Barcelona: Balraes,58,1.", \."-Teléf. 4737-A 

P A R A M O T O R E S D E GRAN V E L O C I D A D 

A C E I T E ® 
J U P I T E R 

Inalterable à todas las temperaturas 

artificialesy bai lóse un lucido coti l lón, actuando 
de directores del mismo la formada por A l 
fonso Salvans y la senorita Antònia Alabart, 
que lo efectuaran con mucho acierto. 

Las oiras parejas estaban así compuestas: 
Cayetano Monset y senora, José Guardiola y 

senorita Susana Protasky, Jaime Orau y seno
ra, Manuel C lapés y senora, Rafael Rodr íguez 
y senora, Francisco Ordis y senora. Miguel 
Ar imón y senora Luisa Ferrer de Pons, Narciso 
Zaragoza y senorita Elisa Marés , Armando 
Voegely y senorita Pepita Serra, Juan Armen
gol y senorita Mercedes Zaragoza, Juan Mira-
bent y senorita Maria Blanca Pitaluga, Fernan
do Hostench y senorita Suzanne Arrufat, Juan 
Roget y Rosita Armei , Emilia Lloberas y seno
rita Núr i a Morè , Francisco Font y senorita Te-
resita Àvila, Manuel Nadal y senorita Luisita 
Font, José Montoya y senorita Leonor Soler, 
José Montagut y senorita Mercedes Junoy, Ma
nuel Junoy y senorita Dolores Julià, José M . " 
Julià y senorita Pepita Junoy, y Antonio Julià 
y senorita Dolores Soler. 

D e s p u é s del coti l lón, las parejas fueron ob-
sequiadas con un delicado lunch. 

T a m b i é n ce lebróse un baile infantil al que 
concurrieron las ocho l indís imas parejas si-
guientes: 

Fernando Junoy-Erundina Solà-Sert , Adolfo 
Solà-Ser t -Montserra t Àvila, T o m à s Pujol-Jo-
sefa Clanés , Pelayo Montoya-Montserrat Oay, 
Antonio Rovira-Mercedes Montagut, Domingo 
Pujol -María de los Dolores Montagut, Ramón 
Qay-Nuria Clapés y T o m à s Montagut-Dolores 
Montoya. 
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Reunido el Jurado calificador del Concurso 
de fotografías, p roced ióse a abrir los cuatro 
pliegos presentados, resultando tan igualado, 
que el Jurado determino considerar como de-
sierto el primer premio y otorgar el segundo, 
que era un objeto de arte coino el primera, 
repartiendo las 75 pesetas del primer premio, 
en tres, de 25 cada uno, que se concedieron 
a las coiecciones presentadas con los iemas 
«Belleses de Ribas» «Vall Pirineica>, «La rea
litat es encar més bella». 

El objeto de arte adjudicóse al que llevaba 
por lema: «XXX>. 
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A C T U A . L I D A . D E S OK A H r A 5 ! 

Tennis Concurso en San Feliu de Guíxols 

La final del mixto. En el ovalo, Eduàrdo Flaquer, vencedor en la prueba del Campeonato. 
Foto Casas 

• p u é el de San Feliu de Guíxols el pi imero de 
-T los concursos autorizados por la Asocia-
ción de L.-T. C. y el primero, sin duda algu
na, por el éxito y buena organ izac ión . 

El Comi t è ejecutivo, la Junta del Aleneo 
Tennis Club y el juez arbitro senor Vidal Ba-
tet se han heclio acreedores a los mejores elo-
gios y a la felicitación de los concursantes. 

Estos, por su parte, dieron gran realce al 
concurso, suced i éndose una sèrie de partidos 
a cual mas inleresantes, mereciendo citarse 
la final del mixto, en que la pareja formada por 
el ex-juez arbitro del Real Polo Jockey Club, 
senor Vidal Topete y la genti l ísima tenniswo-
men, senorita Asunción Tel i , vencieron a la 
formidable Léonarh-Math ias por 6-3 4-6 6-2. 

Ciclismo La carrera cinematogràfica 

GRACIAS a los amigcs de la 
I . V. E., los senores Amat, 

y a los hàb i les repartidores de 
películas , pasamos un buen rato 
en el Parque el domingo por la 
mariana. Hubo quienes corrie-
ron de veras y ganaron, como 
Domingo Eadurdo, con m à q u i 
na / . V. E . y p n e u s Pi re l l i . 
Hubo quienes nos hicieron reir 
de veras, como el «Noi de la 
piula» y el «Chic de las Pe-
nuelas». 

Fué una fiesta ínt ima, amis 
tosa y a ratos còmica . 

Una pel ícula mas. 
Y conste que se cubrieron las 

11 vueltas en 37 m. y segundos, 
y no hubo porrazos. 

Ciclistas que tomaran parte en la carrera reservada a dependientes 
de empresos cinematogrúficas Foio Nararro 
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Del Concurso de tennis se han jugado los 
siguientes partidos: 

Campeonalo de caballeros. — Stait vence a 
García por 6 1 6-4; L é o n h a r d a Windisch por 
6-4 6 3; Müller a Junoy por 6 2 7-5. 

Campeonalo de caballeros. — Stait a Woe-
geli, por 6 0 6-1; Montoya a Batlló, por 6 3 
6-4; Léonha rd a Stait, por 7 5 6-3; Ouilera 
a Nadal, por 6-3 5-7 6-4. 

Individual de senoritas. — Pepila Junoy ven
ce a Montserrat Sabadell, por 6 4 6 3. 

Tiro de pichón 
Aunque no estaba anunciado, ce lebróse una 

tirada al p ichón , en la que se d i spu tó una her-
mosa copa ofrecida por el Hotel Montagut. La 
tirada fué a cinco pichones, excluyendo dos 
ceros, con derecho a igualar. 

Al terminar la tirada quedaban en tanda: J. 
Batlló, F. Font y Carulla (padre), con un cero, 
y José Carulla, sin cero. 

Continuo la tirada, y al 8." p ichón q u e d ó 
excluído Fon t , e s t ab lec iéndose luego lasiguien-
te clasif icación: 

Oanador de la Copa, José Carulla, 7 picho
nes sin cero; clasif icàndose 2.", Carulla (pa
dre), 10 pàjaros con un cero; 3.°, J. Batlló, 10 
pàjaros con 2 ceros; 4.°, F. Font, 8 pichones 
con 2 ceros. 

Carnet del sportsman 
Resultados técnicos 

Cicl isme —f iaree/ú/ía: Dia 25. Campeonato de 
Sans. Distancia, 100 kilómetros. I.0, V. Villanueva, 
cicló Montpeó, pneus Hutchinson, 3 h. 56 m.; 2.°, 
A. Gargalló, cicló /. y . E., pneus Hutchinson, 4 h. 
4 m.; 3.°, J. Rubio. —Carrera reservada a dependien-
tes de empresas cinematogrdficas. Distancia, 20 
kilómetros. 1.°, D. Fadurdo, cicló /. V. E., pneus 
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HU6UENIN PRERES & Co.-LE L0CLE (Suiza) 
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Pirelli , 37 m, 42 s.; 2 0, F. Grafie, cicló / . V. E., 
37 m. 43 s.; 3.°, J. Tey. 

Prat det Llobregat: Dia 25. Carrera de 32 kiló
metros, para tercera categoria y neófitos. I.0. J. Mar
t i , cicló Ponsa, pneus Pirelli , 1 h. 4 m. 22 s.; 2.u, 
A. Serra, 1 h. 4 m. 22 s.; 3.°, J. Salvatella. 

Igualada: Dia 24. Carrera de 105 kilómetros. 
I.0, J. Janer, cicló Montpeó, pneus Klein, 3 h. 53 m ; 
2.°, J. Magdalena, cicló Ponsa, pneus Klein, 3 h. 
58 m.; 3.°, K. Nolla. 

Futbol. — Barcelona. Dia 25. Barcelona-lnter-
nacional, 2 a 2. —Centre de Sports de Sans-Tarra-
sa, 5 a 1.—Palafrugellenc-Deportivo de Reus, 1 a 0. 
Badalona-Martinenc, 5 a 4. 

Pedestrismo. — fia/ce/ono; Dia 25. C'mpeo-
nato de Sans, Vuelta a Sans. Distancia, 6 kilóme
tros. 1.°, Tcodoro Fons, 15 m. 3 S. "/fi 2.°, Genis, 
17 m.; 3.°, Gairet. Campeón local, Enrique Domin
go, 18 m.—Cross-cou ni ry de Sans. Distancia, 9.500 
metros. I.0, F. Mercadé, de la S. D. C. C. S., 27 m. 
*lú 2.°, Bcrmudo, del G. A. S. H., 27 m. 23 s.; 3.°, 
V. Ventura, del G. A. S. H . 

Programa para manana 
Natación. — Pruebas de 100 metros a la braza y 

de espalda, saltos de palanca, salvamento de nàu-
fragos. Final del Campeonato de Waler-polo, de se-
gunda categoria, organizado por el Club Natación 
Barcelona. Aguas del puerto. A las 12. 

Primer Campeonalo de Cataluna, de Natación, 
organizado por el Club Natación Atlètic. Rruebas 
de velocidad y medio fondo, wàter -polo , saltos. 
Aguas del Varadero, muelle Nuevo. A las 16'30. 

Atletismo. — Festival preparalorio de los Cam-
peonatos de Cataluna, organizado por la R. F. A. C. 
Campo del Universitari. A las 16'30. 

Futbol. — Rcparto de.premios correspoiidientes 
al Campeonato de 1917-1918. Partidos de fulbol 
entre los Campeones de segunda categoria (Euro
pa (I) y Espaiia (II), y los Campeones de primera 
categoria R. C. D. Espanol y Centre de Sports de 
Sans. Campo del Real Club Deportivo Espanol. 

. A las ló'SO. 
Copa Royal-Bar. Partido de futbol F. C. Gúell-

Sanfeliuenc F.C.Campodellnternacional. A las 17. 
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VELO 
Sociedad Espaflola D U N L O P , S. A. 

Ciaudio Coello, 106 • MADRID - Teléfono 4741 
Telesramas y telefonemas: DUNLOP 

D E P O S I T A R I O S E N B A R C E L O N A 
J . A L V A R E Z : Provenza, 260 E . MAGRE : Córcega, 233 

A.SANROMA : Balmes, 62 
Agencia General Espanola " L a Motosacoche" : Rosel lón, 255 
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A. ALIMUNDO Y C A La <asa mas importante de Espana 
Ara'gón,259 y261 : Te lé fono 1017-A e n a r t íCUlOS para tOdOS 
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m La Hispano-Suiza= 
FÀBRICA ESPAÍÍOLA DE AUTOMÓVILES 

Coches de Turismo, para Hoteles. de reparto, etc. 
Qxnnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F l O L y C.a, S . en C . - R o n d a Univers idad ,37 

Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-922 

A U T O M O V I L - S A L O N 
SflLÓN DE UENTflS DESPACHS QARflGE Y TALLERES 

P l a z a d e C a t a l u f t a , I S T r a f a l g a r , 52 D i a g o n a l , 4 2 * 

Automóvi les Simplex, Stutz, Mitchell y Pullman 
Camiones Federal : Coches reparto Rusch 

Motocicletes Indian : Bicicletes Automoto 
M s m o t r i u s AdIo W e e l : MMmi e l è c t r i c a ! : Ar t í cu io s de S p o r t : l i e u i n à t l r o : y a c c e s o r í o s de todas M i \ 

Automóv i l e s I D E A L 
Motor c o n p a t e n t e e s p a n o l a 61.02 8 

S P O R T - T U R I S M O - C I U D A D - I N D Ú S T R I A 

Fabricades por completo en los Talleres Hereter, S. A. - Barcelona 
VueltaaCatalufia1917 - Regularidad: Copa de Honor y Medalla de oro 

Pefia Rhin 1917 - Velocidad: Prlmero. La mayor recompensa. 
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A u t o m ó v i l e s 

L . A I M O I A 
M . COMERMA D i , " , , " ' ó n · " J ; ^ e , k l ï A 0 9 6 A 

— : : BARCELONA : : 
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