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con motivo del reparto de premios de la temporada última 
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F A B R I C A D E , 

A E R O P L / V N O v S 
e H I D R O A E R O P L A N 0 5 

E S C U E L A D E A V I A C I Ó N 
PUDOL. COMABELLA Y C.A 

Fàbrica y Despaclio: 
Independència, 113 - Almogàvares, 167 

Campo de Aviación: 
Aendromo "La Volateria" (Prat del Llobregat) 

La casa més importante de E s p a n a en articules de sport 

Raquetas Driva Exela, de Williams & Co. 
Agentes exclusives: Eduardo Schilling. S. en C. 

BARCELONA: Calle Fernando, 23 :: MADRID: Calle Alcalà, 14 :: VALENCIÀ: Callc de la Paz, 31 
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REVISTA S E M A N A L ILUSTRADA DE SPORTS 

t - U B L I C A C I Ó N DE L A E D I f O H I A U D E P O R T IVA S. A , 

SUSCRIPCION: 
EipaAar ailo. 15 plas. Exlranieroi Id.» 20 li. 

APAREGE LOS SABADOS 
Niimero sueiloí corriente, 30 cénla. 
Número mello, alrasadoi 60 cénls. 

OFICINAS ! í S 
Consejo Cienlo, 383 ,entr.» 

Teléf. 733-A: BARCELONA 

ÓRQANO OFICIAL DE LA ASOCIACIÓN DE LAWN-TENNIS DE CATALU^A, DEL REAL 
POLO JOCKEY CLUB, DE LA SOCIEDAD DE CARRERAS DE CABALLOS Y DE LA 

FEDERAClON DE SOC1EDADES DEPORTIVAS 
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R e t r a t o s a p l u m a 

LECTOR: Habiendo podido con-
seguir un retrato del amigo 

Tarin para mi colección de STA-
DIUM, en el que por derecho legí-
timamente conquisfado debiera 
haber figurado desde hace tiempo, 
te ofrezco las notas biogràficas del 
gran sportsman, que copio con fiel 
exactitud de mi fichero sportivo: 

« Es W. Tarin oriundo de Lau-
sanne, donde nació en 20 de abril 
de 1869. Llegó a Espana cuando 
tenia 18 aííos y reside en Tarra
gona desde principies de 1889. 

Ha practicado la gitnnasia, el 
ciclismo, la natación, el remo, la 
esgrima (florete, sable y espada 
francesa), )a pelota a pala, futbol, 
equilación, patines, excursionismo 
y tiro. 

F.n julio de IS1)1) hizoiina apucs-
ta de nadar desde los banos del 
Milagro hasta la contrapunta del 
muelle y regreso ( unos diez kiló-
metros % Tardó en hacer el recorri-
do 4 h. 25 m. y ganó... un banque-
te de 100 duros para los amigos. 

En 1897 y corriendo a pie por 
polvorienta carretera, ganó tam-
bién una apuesta en una carrera 
de 13 kilómetros, en la que invir-
tió 52 minutos. 

Por lo que se refiere a sus lar-
gos aiios de ciclismo (unos 30), ha 
recorrido en bicicleta cerca de tres-
cientos mil kilómetros, excursio-
neando por Calalufia y Espana. 
Ha ido desde Tarragona a Barce
lona, a Lérida y a Tortosa infini-
dad de veces; a Alcaniz, Zaragoza, 
Valencià, Logroiio, Vitòria; pero 
sus dos mejores records los cons-
tituyen sus viajes a Suiza en 1894 
y 1898: el primero en ocho días, 
desde Tarragona a Ginebra por 
Puigcerdà, y el segundo en quince 
días, por La Junquera hasta Marse
lla y Montecarlo. Su excursión de 
entrenamiento de mayor distancia 
en Cataluna fué de 235 kilómetros, 
desde las cinco de la manana has-

L o s l e a d e r s 

WILLIAM TARIN 
Decano de los Cónsules de la U. V. E. 

ta las ocho de la noche, en 1896. 
Bafió el record de 50 kilómetros, 

sin entrenadores, en la pista de la 
Bonanova, en diciembre de 1897, 
estableciéndolo en 1 h. 28 m. Po-
see dos diplomas de routier de 
primera clase en pista y carre
tera; segundo premio de la Copa 
de Honor de mayo de 1898; el 
Campeonato nacional de Ama
teurs (50 kilómetros en carretera 
de Alcalà de Henares a Guadala
jara y vuelta). 

En diez meses y por cuestión de 
negocios, recorrió diez mil kilóme
tros, de Tarragona a Vilafranca, 

ida y vuelta tres veces por sema-
na; y aplicando también la bici
cleta para sus negocios, recorrió 
durante tres anos,- tres a cuatro 
veces por semana, la distancia que 
separa Reus de Tarragona. En el 
aiio 1896 hizo 19.000 kilómetros, 
cuyo promedio pasa de 50 kilóme
tros diarios. 

Fué capitàn (con diploma per
gamí no) del antiguo Club Veloci-
pedisla y director de las excursio-
nes magnas de 1896, 1897 y 1898, 
organizadas por dicho club, con 
asistencia de los ciclistas de Reus, 
Valls y Tortosa, concurriendo 
unos 200 al memorable aplec de 
Valls. Organizador' de una infini-
dad de carreras y manifestaciones 
deportivas, sobresalen la Copa 
Samà y la Vuelta de la provincià 
de Tarragona, por etapas, en̂  la 
que también tomó parte, clssifi-
càndose en todas ellas. 

Ha sido Presidente del Club Ci
clista El Pedal y también Presi
dente del Club Gimnàstico de Ta
rragona. Es el decano de los Cón
sules de la Unión Velocipédica 
Espafíola, de la que tiene diploma 
de honor, concedido por el Con-
greso de 1889, y una medalla de 
oro, que los que asistimos a la 
carrera Vuelta a la provincià de 
Tarragona y la vivimos desde el 
principio hasta el fin, solicitamos 
de la U. V. E. en premio a la heroi-
cidad de su organizador. 

Desde hace 20 anos desempefia 
el cargo de delegado del Touring 
Club de France y aclualmenle el 
de Vocal del Tiro Nacional. 

Ha propagado los deportes en 
la Prensa local y es corresponsal 
de El Mundo Deportivo. 

Constantemente en lucha, brega 
sin cèsar y siempre vence, merced 
a sus arrestos, que no llegaren 
nunca a los limites de la fatiga ni 
del desengano.» 

N, M. 
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P o r t i c ó i '» 4 · ' - K 

L a ru ta de A m è r i c a 
|ró L· Prensa. dyeportiva de Madrid una in-

teresante noticia acerca el proyedo de un 
Servicio de comunicación aérea entre Espana y 
Amèrica, y ta noticia fué preciso que la repródujese 
la Prensa profesional para que llegase al pleno 
conocintientü de los espaTtoles. Para consagrar se 
real y verdadera, necesitaba el apuyo del perió-
dico político, como si la Prensa deportiva, origen 
d-e mantos adelantos en matèria de commicacio-
nes poseemos, no tuviese la suficiehte fuerza para 
certificar la realidad de sus escritos. 

Por la noticia y un largo informe, nos hemos 
enierado de que el capitàn Jlerrera, una indis
cutible autoridad en matèria de aeronàutica, pro-
yecta el viaje de Europa al Nuevo Continente en 
tres o cuatro dias, mediante un enorme dirigible. 

Detjaremos para otro lugar y ocasión exami
nar y discutir algunos puntos del al parecer 
atrevida proyedo, entre ellos el de personal tèc
nica y el aspecto financiero, peep de momento 
hemos de reconocer la idea natural y realizahle 
por cdètpleto. Esto equivalc, ni màsni menos, que 
al m dia memorable proyedo de la navegación 
transatlàntica, con la atenuante de que los prime-
ros cruceros a través del Atlàntico lo fueron a 
base de la temeridad y la audàcia, y los proyec-
fos de hoy se basan en càlculos muy aproximados 
a Tà seguridad, o aun en la seguridad misma. 
Téngase en cuenta que el accidente, única rèmora 
hoy a todo lo progresivo, no es una consecuencia: 
eS v.na cosa inopinada, extrana y violenta, aun 
cuando sobre este punto se confundan lastimosa-
mmte ambas cosasj 

El proyedo del capitàn Herrera, sólo por ser 
suyo ha de merecernos crèdito, y a los que, desco-
noçedores de estàs cosas modernas, creen sólo en 
ellas como fruto de temeridades, les hahremos de 
mostrar con rubor, que al lado de lo que hoy co-
mentamos, oiras empresas anàlogas ya realizadas, 
poc», muy poco se diferencian. Y si esto no basta, 
serà súficiente mostrar lo que los dirigibles han 
realizado durante lo època de lucha europea, con 
la agravante de que allí, la niel·la, el temporal y 
las balas son verdaderas trabas a las cuales hay 
que descontar ya como cosa corriente. 

Tal pez en los càlculos del capitàn Herrera 
liaya algo que no responda a la realidad, como 
es el margen de beneficiós y la posibilidad de 
hallar una tripulación idónea, pero esto tiene 
fàcil remedio, poi- cuanto — de momento — esta 
navegación aero-transallàntica llenaria màs fun
ciones comerciales (correspondència, encargos, etc.) 
que de verdadero transporte; pero en esencia, la 

empresa es factible y por el buen nomh-e de 
Espana es de desear no se repita el bochornoso 
caso de aquel gallego, educada en Gènova, que 
llegó por primera vez a Amèrica, y que después 
de dotarnos de un nuevo mundo, supimos ofren-
darle los grilletes del presidiario... 

Seria un dolor — como disa·etamente apunta 
el capitàn Herrera — que la ruta de Amèrica 
nos la impusiesen los extranjeros. 

Y para evitaria, na hay coma creer que el pro
yedo de un experta aeranauta espanol, lejos de 
ser una quimera, es una realidad en espera de 
tomar forma. 

Es un capitulo de nobleza para Espana. 
KANT 

Cosas de antano 
Copa Floria - Targa Bologna 

6 y 7 de septiembre de 1908 | 
TT^ ELLOS días aquellos en que representantes de | 
1 D todas las naciones acudían a los grandes y so- | 
lemnes torneos autoraovilistas! - | 

i Magníficas pruebas aquellas que ostentaron los i 
gloriosos nombres de Copa Floria y Targa Bologna! | 

Acude a mi memòria el recuerdo de aquellas lu- i 
chas titànicas, desarrolladas a la sombra de una paz | 
que anhelamos. | 

En la Copa Floria se inscribieron y participaron | 
diez y siete coches: Ires Itala, tres Clément Bayard, i 
tres Fiat, tres Lorrain Dietrich, dos Mors y dos | 
Motabloch. 

La distancia recorrida fué de 528,222 kilómetros, | 
diez veces la vuelta al circuito. | 

La clasificación fué la siguiente: i 
1.°, Nazzaro, sobre Fiat, pneus Michelin, 4 h. I 

25 m. 21 s.; 2.°, Trucco, sobre Lorrain Dietrich: | 
3.°, Cagno, sobre Itala; 4.°, Demogeot, sobre Mors; | 
5.°, Lancia, sobre Fiat; 6.°, Oarcet, sobre Mors. 

En la Targa Bologna, los inscriptos eran veinte, | 
de los que únicamente dejó de comparecer el coche | 
Issota-hraschini. | 

En esta carrera participaron trece marcas diferen- | 
tes, que recorrieron la distancia de 422,577 kiló- | 
metros. | 

Se clasificaron: 
1.°, Porporato, sobre Berliet, pneus Dunlop, 4 h. § 

5 m. 6 s.; 2.°, Appendino, sobre Spa; 3.°, Bucio, | 
sobre Franco; 4.°, Tangazzi, sobre Júnior; 5.°, Ma- | 
ggiori, sobre Zust; 6.°, Piccoli, sobre Spa. 

El tiempo fué espléndido, la concurrència enor- | 
me y el éxito supero las fundadas esperanzas de la i 
entidad organizadora, el Automóvil Club de Bo- | 
logna. | 

Baste decir, por lo que afecta a la afluència de fo- s 
rasteros, que diez días antes de celebrarse estàs ca- | 
rreras no quedaba disponible ni una sola cama en | 
los hoteles de la vieja ciudad italiana, ex capital de i 
los Estados pontificios. -. 
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NUEVOS TALLERES DE REPARACION 
de Automóviles y Construcciones Mecànicas 

V a i l e t y B o f i l l , S . e n C . 
Calle B o r r e l l , 236 > 244. • Teléfono 1351-A 

B A R C E L O N A 
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Una carta del R. M. C. 
CONFIRMANDO, con su realización, un pro-

pósito que conocíamos desde hace mucho 
tiempo, por haber contribuído directamente 
a ello al no resignarnos a consentir intromi-
siones que afectaban a nuestra libertad, nunca 
condicionada por titulo alguno, y a nuestra 
independència de criterio en la orientación y 
en la confección de esta Revista, que no hipo-
lecamos ni hipotecaremos nunca a ningún pre-
cio, hemos recibido del R. M. C. C , junto con 
el primer número de la revista Anto-Moto, 
la siguiente carta, que nos complacemos en 
reproducir: 

«Barcelona, 2-9-1918. 
Senor Director de la revista STADIUM. 

Presente. 
Muy senor mío y distinguido amigo: Ten-

go el gusto de adjuntarle el primer ejemplar 
de la revista Auto Moto, que publicamos con-
junlamente con el Real Automóvil Club. 

Creo cumplir un justo deber de cortesia y 
amistad, al par que de agradecimiento, al reno
var a usted y sus companeros de redacción de 
STADIUM nuestro profundo agradecimiento por 
la buena hospitalidad que hemos venido en-
contrando en las columnas del periódi'co de 
su digna dirección, hospitalidad que espera
ntos continuar mereciendo en lo sucesivo y 
que por nuestra parte, recíproca y cordial-
mente, ofrecemos a ustedes en nuestra revista, 
que desde este momento serà nuestro órgano 
oficial. 

Con este motivo me reitero de usted muy 
atento y afmo. s. s. q. e. s. m. — El Presi-
dente. Franciscà Coma y Aíos.> 

En virtud de esto, nuestra revista deja de ser 
órgano oficial del R. M. C. C , sin que por 
ello — que al fin y al cabo es el ejercicio de 
un derecho tan respetable como el mas emi-
nente de losnuestros— hayan de menguar las 
cordiales simpatías que sentimos por el R. M. 
C. C. Allà cada cuai con sus decisiones y con 
sus conveniencias, puesto que nosotros ofreci-
mos nuestros oficiós y éstos fueron aceptados 
tal y como entendimos que podíamos darlos — 
no de otra manera — y, por nuestra parte, 
hemos cumplido el compromiso con toda leal-
tad y hasta con exceso. 

Desde que oficiosa u oficialmente ha sido 
nuestra Revista portavozautorizadodelashues-

tes motoristas del R. M. C. C. o de las entida-
des que determinaron la constitución deaquél, 
hemos venido prestando apoyo fan decidido y 
eficaz a su labor, que nos cabé la satisfacción 
y el orgullo de creer que en buena parte hemos 
contribuído al actual florecimiento de aquella 
Sociedad, por cuyo progreso y feliz desarrollo 
hemos velado y trabajado desde nuestras co
lumnas y desde la esfera de nuestra influencia 
particular, hasta ponerla en estado de emanci-
parse de toda tutela extrana a sus propias luer-
zas y a sus propios elementos. 

Es, pues, para nosotros, motivo de satisfac
ción este suceso que senala la mayor edad del 
R. M. C. C. y es natural que llegado aquí 
quepa esperar de él una actuación adecuada 
a su nuevo estado, con plena conciencia por 
parte de sus elementos directores de la res-
ponsabilidad que han asumido ante la opinión 
deportiva, que ahora tiene derecho a esperar 
con mucha razón, una campana intensísima y 
viril, caracterizada por laseriedad y el acierto. 

A nosotros no ha de pesarnos jamàs el apo
yo y el estimulo que hemos dado y que de-
mos aún a todas las sociedadés constituídas 
o que se constituyan con el fin de fomentar el 
deporte, porque lo estimamos como uno de 
nuestros principales deberes, sea cual sea la 
humana recompensa que nos reserve el desti
no; pero cuando nuestro concurso es aprecia-
do y agradecido a pesar de todo, en los térmi-
nos que lo hace el R. M. C. C. en la carta que 
dejamos transcrita, nuestra satisfacción es ma
yor y nos consideramos aun mas obligados a 
velar por su bien y por su prosperidad, aun a 
trueque de no sabernos corregir de cierlas be-
nevolencias paternales que hasta ahqra, por 
cierto, hemos padecido naturalmente. 

Concretàndonos, pues, al asunto que moti
va estàs líneas, aunque este primer paso no 
corresponde al espíritu de independència de 
que el R. M. C. C. podria hacer alarde dentro 
de su actual situación, es sin duda un paso 
trascendental que senala, como hemos dicho, 
el comienzo de una nueva era, revelàndose al 
mismo tiempo, una laudable tendència a uni
ficar esfuerzos afines, circunstancia ésla que 
parece destinada a preparar para màs adelan-
te una completa fusión de lo que són partes 
disgregadas de un mismo cuerpo. 

Y dicho esto, deseamos que la diosa Pros
peridad otorgue sus favores al R. M. C. C. en 
esta nueva e interesante etapa de su vida, cuan
do menos en la medida que los hatenido has-
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ta ahora, y sepan tanto él como el R. A. C. C. 
que en esta casa y en estàs columnes encon-
traràn la cordial hospitalidad de siempre en el 
grado que corresponde a la estimación que 
nos lienen. 

El conflicto de los neumàticos 
SIENDO cada dia mayor la escasez de neumà-

ticos, escasez que podria ilevarnos a un 
conflicto parecido al de la gasolina, heinos 
creído conveniente para nuestros lectores co-
nocer los motivos que la ocasionan. Con este 
fin visitamos un conocido director comercial 
de una marca de neumàticos, cuyo despacho 
està en un lugar muy céntrico de nuestra ca
pital. 

Con suma amabilidad fué contestando a 
nuestras pregunlas: 

— Lo que ocasiona la escasez de gomas es 
para las marcas importadoras la falta de per
misos de exportación y para los fabricantes 
nacionales la falta de primeras materias, pues 
todo tiene que venir del extranjero, y el no 
estar preparados para surtir por completo el 
consumo nacional. 

-<• ? 
—El no conceder permisos de exportación 

los países productores es debido a que todos 
ellos estàn en guerra y, por tanto, las necesida-
des son cada dia mayores, lo propio que las 
dificultades de fabricación. 

- i ? 
— Infinitas son las dificultades, siendo las 

principaies las lonas, lo propio que ciertas 
materias quimicas, predominando ambas co-
sas en las de cubiertas al caucho. 

- i ? 
—El algodón corriente no es el apropiado 

para la conslrucción de telas, a causa de ser 
sus fibras muy cortas y no ofrecer la garantia 
de resistència necesaria, siendo preciso em-
plear tipos Egipto, Sea Islands o Arizona, que 
en estos momenlos son dificilisimos de obte-
ner a causa de estar embargada la producción 
por los respectives Gobiernos. También hay 
otra pequena causa, que sin embargo tiene 
importància suma, yesla dificultad de procu-
rarse lino, que como usted sabé, se emplea 
para los tejidos de las alas de los aviones y 

I L E C H A U F F E U R i 
• 

Gran caso especial para la venta • 
de toda clase de accesorios para i 

í AUTOMÓVILES Y CICLOS I 
• • 
• EsDecialidad en últimas novedades de Paris • 
j Rambla de Catalufla, 24 - Teléfono 2182 j 
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que para la fabricación de neumàticos es in- | 
dispensable en la confección de las cubiertas. i 

- i ? I 
—A todo lo dicho anada usted la escasez f 

de mano de obra y el precio que ésla va au- | 
mentando y encontrarà sobrados motivos para I 
que* actualmente los neumàticos escaseen, den | 
peor resultado que antes de la guerra y sean | 
mas ca ros. 

Nos despedimos del simpàtico neumatique- | 
ro con la impresión de que el conflicto que | 
se aproxima es de los difíciles de solucionar | 
por Espana, ya que única y exclusivamente I 
depende de lo que quieran darnos Francia, In- I 
glaterra, Itàlia y Estados Unidos, países provee- | 
dores nuestros en estos artículos. ^s | 

Notas del Real Autcv | 
móvil Club de Cataluna | 

Nuevo Anuar io i 
Se està procediendo al reparto del Anuario I 

del Real Automóvil Club de Cataluna, corres- | 
pondiente al ano actual, que contiene, ademàs | 
de la lista completa de los socios y la relación | 
de todos los automóviles inscriptos en Catalu- I 
na, todas las disposiciones dictadas por el ac- | 
tual ministro de Fomento, algunas de ellas a | 
instància del Club, sobre reparación y mejora | 
de carreteras, senalamiento de Iravesias y cru- | 
ces en las mismas. 

Circunstancias ajenas pór completo al Club 
han retrasado este ano la salida del citado 
Anuario, que hubiera podido verificarse a 
principios del actual verano. 

Visita m u y interesante 
El miércoles pasado estuvo en el local del 

Real Automóvil Club de Cataluna el distin-
guido ingeniero doti Carlos Resines, secreta-
rio del Real Automóvil Club de Espana, sien
do recibido por el Presidente, don José Ber-
trand, y los senores don Rómulo Bosch, don 
Francisco Ribas y don José Solà Andreu, rea-
lizando un interesantisimo cambio de impre-
siones sobre los actuales problemas que afec-
tan al automovilismo, en los que demostró el 
senor Resines su reconocida competència. 

Este senor, que tuvo frases de elogio para la 
labor que realiza el Real Automóvil Club de 
Cataluna para fomento del automovilismo en 
Cataluna, ofreció volver pronto a esta capital 
y permanecer unos dias en ella, durante los 
cuales piensa visitar repetidamente el Club 
para, decomúnacuerdo, practicar aquellas ges
tiones que conduzcan a facilitar la pràctica del 
automovilismo en Espana. 

Reconoció el senor Resines la fructífera la
bor que viene realizando el senor Cambó des-
de el Minislerio de Fomento para procurar el 
mejoramienfo de las carreteras y expresó la 
satisfacción que en el Real Automóvil Club de 
Espana produce su acertada gestión. 
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La visita del seiior Resines ha de contribuir, 
indudablemente, a eslrechar las relaciones en
tre ambos Clubs autoinovilistas y ha dejado 
una grata impresión en el Real Automóvil 
Club de Cataluna. 

Cl Reglamento de circulación 
(CONTINUACIÓN) 

3.a La indicación de la cabida del ve-
hículo. 

Art. 28. Las dimensiones de los vehículos 
estaran comprendidas en los limites siguien-
tes: 

Altura màxima, desde el suelo a lo mas ele-
vado de la vaca, Í3,10 metros. 

Superfície mínima disponible por viajero: 
En el sentido de la longitud del asíento, 

0,48 metros. 
En el normal a la anterior, 0,55 metros, 

oomprendido el ancho del asíento. 
Art. 29 u) Los autornóviles de alquiler de-

diçados al servícío publico, sin itínerario fíjo, 
llevaran como contrasena especial las inicia-
les SP. al lado de la placa de matrícula, con 
las mismas dimensiones y caracteres presc.ri-
tos para ésta. 

Los destinados a servicios de itínerario 
fijo llevaran un rótuio bícn visible con indi
cación del trayecto que recorren. 

b) El coche deberà estar limpío antes de 
comenzar el viaje, en buen estado de funcio-
namiento y sin desperfecto alguno. Si éste 
ocurriera durante cl recorrido, el conductor 
lo corregirà lo antes posible. 

c) No se admilirà mayor número de via-
jeros que los scnalados como cabida. Si se 
contraviniera esta prescripción, los viajeros 
podrían dejar de pagar su billete, o reclamar 
la devolución del precio, y ademàs podria 
imponerse una multa de 25 pesetas. 

d) Los Administradores llevaran un regis
tro en que consten los nombres y destinos de 
los viajeros y los bultos que se conducen en 
cada expedición o viaje. 

c) Los conductores llevaran una hoja de 
ruta con iguales anotaciones, y la completa

ran con la respectiva a los viajeros que reci- j 
ban en el camino. 

Art. 30 a) Se entregarà a cada viajero un | 
billete en el que conste con caracteres bien | 
claros el precio del viaje, sitio de termino del I 
mismo y fecha de la expedición. Los billetes I 
se iràn entregando siguiendo el orden de las. | 
peticiones, que podràn 'hacerse en la niisma i 
Administración, o por carta certificada, de- I 
biendo reservarse, sin aumento de precio, | 
los que se pidieran con anticipación. A su | 
vez, la Empresa queda exenta de responsabi- | 
lidad en el caso de presentarse mayor nunero | 
de viajeros que los que permita la cabida del | 
vehículo. Los billetes combinados con las | 
Companías de ferrocarriles sólo dan derecho i 
al asiento en el primer vehículo en que lo I 
hubiera disponible. 

b) El expresado billete da derecho al trans- | 
porte gratuito dc 25 kilogramos de peso en | 
uno o varíos bultos de equipaje,. del que se | 
darà el correspondíente talón, equipaje que | 
deberà conducirse en el mismo vehículo en | 
que vaya el pasajero. Los equipajes y encar- | 
gos se transportaràn sobre la cubierta del co- | 
che, no pudiendo exceder la carga de V; del | 
peso total del vehículo vacío. i 

c) También habrà en todos los puntos de | 
parada un libro de reclamaciones, foliado y | 
sellado por el Qobierno civil, donde los via- | 
jeros podran estampar las que estimen perti- | 
nentes a su derecho. 

Art. 31. a) Las Empresas deberàn remitir | 
al Gobierno civil, dentro del tercero dia, copia | 
de las reclamaciones presentadas, así como | 
dar las explicaciones y descargos oportunos. | 

b) El Qobernador resolverà oyendo los | 
informes que estime necesarios. 

Art. 32. a) Las Empresas de servicios pú- | 
blicos de transportes con vehículos con mo- | 
tor mecànico dispondràn, cuando menos, de | 
un vehículo en estado de circulación, ademàs | 
de los necesarios normalmente, para prev;nir | 
casos de accidentes o deterioro de uno de los | 
círculantes. 

b) Las alteracíones inevitables de Servicio | 
que pudieran presentarse por accidentes me | 
teorológícos (excepcionales nevadas, inunda- | 
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T A L L E R M E C A N I C O 
especial para reparación de autornóviles 

Motores marinos, industriales y de aviación 
W È ^ m m m ^ . J L ^ . . - 0 ^ I « M ConseÍ0 C'6"10' 431 : Tel· I830-A 

R e y n e S y S O l e r s B a r c e l o n a : 

Construcción de piezas para autos de todas marcas : Cementación en 
horno : Instalaciones eléctricas para autornóviles y su reparación 
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ciones, etc), por interrupción en la via (gran-
des desprendimientos, destrucción de obras 
de fàbrica, etc), o por cualquier otra causa, 
dèberàn ser lo antes posible anunciadas por las 
Empresas así como la reanudación del Servicio. 

Art. 33. a) Los conductores no podran 
durante la marcha fumar, abandonar la direc-
ci^n del vehículo ni, en general, hacer cosa 
alguna que pueda distraerlos, y las Empresas 
o Tos duefios cuidaràn de no entregarles el 
servicio sin que hayan disfrutado un descanso 
mínimo de ocho horas. 

Art. 34. o) A los viajeros se les prohibe: 
Subir o bajar del vehículo sin estar éste com-
pletaríiente parado; desobedecer y tener aller-
cados con el conductor; llevar dentro del 
carruaje bultos u objetos .que molesten a los 
demàs viajeros; facturar ni llevar consigo ma
terias inflamables o explosivas, ni tampoco 
armas de fuego cargadas, de las que solo 
excepcionalmente podran ir provistos con 
conocimiento del conductor (estando descar-
gadas) y disponiendo de las autorizaciones 
oportunas. 

Art. 35. n) Las Empresas seran siempre 
responsables de la substracción o deterioro de 
los efectos que les hayan entregado, cualquie-
ra que sea la causa, salvo el caso de fuerza 
mayor. 

b) El viajero que lleve en su equipaje-
joyas, pedrerías, billetes de Banco, dinero, 
acciones de Sociedades, títulos cotizables u 
ottos Objetos de valor, deberà haccrlo cons
tar, exhibiéndolos antes de verificarse el regis
tro, manifestandp la suína total que estos efec
tos representail,'a su juicio, y pagando el im-
pórte del seguro que la Inspección autorice 
para estos casosi Sin estos requisitos cesarà 
la reSpònsabilidad civil dé la Empresa. 

Art. 36. De todo accidente o avería impor
tante darà parte la Empresa al üob ie rno civil, 
en el que se instruirà expediente para depu
rar sus causas o imponer la sanción que pro-
ceda, sin perjuicio de las responsabilidades 
de todos 'ordenes que puedan exigirse por 
otras Autoridades. 

CAPITULO VI 
Disposiciones especiales para la circulación 

de los vehículos de la cuarta categoria 

Art. 37. Sin perjuicio de los requisitos 
prescrites en los art. 3.'' y 4.", para autorizar 
la circulación de los vehículos con motor me-
cànico, comprendidos en la cuarta categoria, 
el que desee poner en circulación automóvi
les que remolquen otros vehículos, cualquiera 
que sea su objeto, lo solicitarà del ministro 
de Fomento, acompanando pianos detallados 
de los vehículos que hayan de emplear, y una 
Memòria en.que se explique su sistema, par
ies principaies, peso del tractor y dè cada uno 
de los vehículos remolcados, indicando la 
carga màxima sobre cada eje, la anchura de 
las Uantas, su clase y forma, la composición 
habitual de los trenes y su longitud total, ca

rreteras que han de recórrer y puntos de pa- | 
rada, horario de marcha. Ademàs expresarà | 
el plazo de duración de la concesión que se | 
so li cita. | 

Esta petición se presentarà en el Gobierno | 
civil con los documentos que la acompanen, | 
y el Gobernador los pasarà al Ingeniero Jefe | 
de Obras públicas, a fin de que este funció- | 
nario examine si aquéllos estàn completos y f 
en debida forma, e informe cuanto estime | 
oportuno sobre los diversos puntos que com- | 
prende la petición, proponiendo las condi- | 
ciones especiales que considere necesarias | 
para garantizar en todos los casos la seguri- | 
dad del trànsito publico y la buena conserva- | 
ción, de la via. | 

Cuando se trate de vías públicas provin- | 
ciales o municipales, habràn de emitir su in- | 
forme las Corporaciones respectivas con an- | 
terioridad a la Jefatura de Obras públicas, | 
para que esta los tenga en cuenta en su pro- | 
pio dictamen. | 

En el caso de que la autorización que se | 
soliciíe comprenda màs de una provincià, se | 
estarà a todo lo dispuesto en el citado artícu- | 
lo 3." en cuanto sea pertinente, elevando el | 
expediente al Ministerio de Fomento para su | 
resolución. | 

En los informes que emitan los Ingenieros | 
Jefes de Obras públicas, habràn de expresar: | 

a) La velocidad màxima de los convoyes, | 
que no habrà de exceder, en ningún caso, de | 
12 kilómetros por hora. 

b) Las precauciones especiales y reduc- | 
ciones de velocidad que habràn de imponer- | 
se en los pasos difíciles, travesia de poblados, | 
en días determinados en que haya ferias y | 
mercados, y prescripcioues especiales para | 
las épocas del ano en que circulen carros con | 
cargas excesivamente voluininosas. 

c) La anchura y condiciones de las llantas | 
de los vehículos remolcados, según lo esta- | 
blecido para los tractores. 

d) Las reducciones que en la velocidad y | 
en la carga total, incluyendo el peso muerto, | 
deban hacerse para el trànsito en determina- I 
dos puntos, tales como puentes metàlicos | 
provisionales, obras de reparación o en defi- | 
ciente estado de conservación. | 

e) Puntos de parada, admitiendo o des- | 
cchando en todo o en parte los que el peti- | 
cionario hubiese propuesto, prohibiendo las | 
paradas en los puentes, en los parajes en que | 
se halle reducido el ancho general de la ca- | 
rretera, en curvas de pequeiio radio y en to- | 
dos los puntos en que, por no poderse ver el | 
convoy a conveniente distancia o por otra | 
causa, pueda haber peligros y dificultades | 
para el transito. | 

/ ) Duración del período de la autoriza- | 
ción para el servicio. 

Art. 38. Los vehículos, tanto rernolcado- | 
rés como remolcados, satisfaràn a las condi- | 
ciones siguientes: i 

(Seguirà) i 
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Del d iar io de un caravanista 

| Media vuelta a Espana 
| rT",E supongo, lector amigo, enterado de cómo 
| i brotó la idea de esta excursión y me creo 
| relevado de hacerte historia. No tengo pluma 
| galana para contarte mis. im-
| presiones a través de bellos 
| paisajes, pero te daré una idea 
| copiando aquí unas notas de 
| mi carnet diario. Es un deber 
| hablar de la caravana para el 
| estimulo de los automovilistas; 
| çreyéndolo un deber, voy a ha-
| cerlo. Lector: te pido de anle-
| mano benevolència. 

Dia 10 de agosto. — He pa-
| sado la noche en vela, dando 
| los últimos toques a mi coche. 
| Nada falta en él: comburente, 
| maleta, el Kodak, prismàlicos y 
! un par de cubiertas, por si aca-
| so. Amanece. Por la linda ruta 
| levantina, el caravanista parte 
| de una coquetona localidad de 
| la costa para unirse a la cara-
| vana que ha de marchar desde 
| la calle de Caspe de Barce-
| lona. jOh, sorpresa! Çuando llegamos allí, to-
| dos han marchado ya; el cronista se decide a 
| salir también, emprendiendo la ruta por San 

Cugat, Rubí y Martorell, y al cruzar después 
Esparraguera, alegres gritos ie anuncian que 
ha tomado contacto con los fugitivos, que han 
venido por la carretera directa. Así es; arriba, 
dan cuenta de un almuerzo los companeros de 
viaje. Estos son: 

Dona Claudina Murtra, dona Teresa Porta, 
dona Maria Mauroner, dona Rosa Martín, 

San Sebastiún : La Conduí 

Son Sebaslidn, desde Monte Igueldo 

las senorilas Paquita Bosch, Nieves Nogués, 
Juanita Tarrida, Estrellita Tarrida, Eulàlia Bar-
tolí, Paquila Banús, Carmen Vila, Teresa Vila, 

Rosita M a u r o n e r . don José 
— - Bosch, don José Banús, don 

Baltasar Fiol , don Luis Pin, 
don Andrés Vial, don José Mar
tín, don Francisco Bartolí, don 
José Gómez, don Enrique Ta
rrida, don José Marín, dofí 
Francisco Vila, don Eduardo 
Molins y don José Roca. 

Siludos, amistosos repro-
ches, risas y chisies, son como 
una salva de recepción al que 
llega. 

A poço,, parlimos por el 
Bruch, cruzamos Igualada con 
sú peculiar tranquilidad, segui-
mos hacia Vergós con su obli-
gado polvo y baches, cruzamos 
el «Oancho» y el «Oanchet», 
con poca agua y muchas pie-
dras, y tras Cervera, Tàrrega y 
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.Aspecio del Bidasoa hacia Be/wvia 

que el guardià pone unatranca 
para privar el paso, la tranca 
no le vale. Ei recuerdo de la 
comida en Lérida nos ha acon-
sejado llevar provisionesy for-
mamos àgape en plena cam-
pina. Las risas y la gentil ama-
bilidad de nuesiras damas y 
damitas son una nota de color 
de la que arrancarnos una là
mina con el Kodak. Levantada 
la «mesa» ysaboreado un moka 
en Tudela, marchamos hacia 
Pamplona. 

Llegamos a Pamplona y ei 
alojamiento nos cuesta una sè
rie de idas y vueltas al Gran 
Hotel y a La Perla, pues el 
dueho común parece «badar». 
Todos tomamos el caso a risa. 

Dia 12. — Abandonamos 
los llanos buenos de la Segarray alguna inofen- Pamplona y el paseo de la Taconera muy de 
siva pana, hétenos en Lérida, de cuya comida, maiiana, siendo nuestro último adiós para el 
a pesardel encargo, no quiero 
acordarme; y en vez de ír hacia 
Jaca optamos, según nos acon-
sejan. debido a la mala carre
tera, por continuar hacia Zara-
goza por Fraga y los Monegros, 
que hallamos en bastanle buen 
estado, aunque parezca rareza. 
En-Zaragoza vamos compare-
ciendo a dosis y, claro està, hay 
qtiien come el entremès mien-
tras hay quien ya toma el cafè. 
Termina nuestra primera etapa 
çn medio de la mayor satis-
facción. 

Dia //.—Nutridos los depo-
sitos del carburante favorito, o 
mas bien dicho, comburente, 
reanudainos la marcha por la 
carretera de Tudela. 80 kiióme- Bilbao 
tros malos, pésimos. En Tude
la, una confusiób de unos y otros, da por re- amigo Roidàn. La carretera es esplèndida, 
sultado no pagar el oneroso portazgo y aun- ideal. Los autos resbalan raudos, veloces, sin 

molesfias para los ocupantes. 
Las cuestas son un encanto. 
Los paisajes, deliciosos. La luz, 
maravillosa. Vamos escalando 
la cordillera cantàbrica, tnien-
tras nos invade agradabilísima 
emoción. 

Todo es grande, risuefio y 
encantador. Las pefias «Dos 
hermanas» son cnmo un rús-
tico poema de piedra. La ve-
gelación es soberbia. Aguilas 
reales cruzan majestuosas el 
espacio. Pasamos a poco por 
Sarasa; alguien murmura entre 
dientes: Sarasa, no me entre-
tengas... 

UN CARAVANISTA 

De Bilbao a Santander ( Continuarà) 
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N a t a c i ó n 
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L o s C a m p e o n a t o s d e C a t a l u n a 

Imm 

m m 

Los parlicipantes en la carrera de velociüud 

C N aguas de nueslro puerto tuvo lugarel do-
i - j mingo úllimo una solemne manifeslación 
deportiva, cuya importància, con ser mucha 
desde ei punto de vista de los resultados, es 
mayor aún por la trascendencia que encierra 
para el deporte de la natación en Cataluna. 

Si no estuviésemos ya plenamente convenci-
dos del grandioso número de adeptos con que 

i 

I 
i 

= 

J. Cuadrado, Campeón de Cataluríaí medio fondo | 

cuenta la natación en Barcelona, ;nos hubiera | 
bastado contemplar el soberbio espectàculo | 
que ofrecía el domingo el Varadero, mientras | 
los «ases> del deporte acuàtico se aprestaban | 
a medir sus fyerzas en noble y empenada lid. | 

Bulbena, del Atlètic, y Çuadrada, del Barce- | 
lona, fueron los héroes de la jornada, consi- | 

1 Ramón Bulbena, Campeón de Cataluíla,velocidad guiendo ambos el titulo de Campeón. i 
= Fotos Claret | 
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Agencia general para Espaiia : F . DE L A V I E S C A : CADIZ 

BepresentanlE exclusivo para Cataluiia : 

L . Carreras 
Paseo de Gracia, 87 : BARCELONA 

kJ 

N E U S l l f t L L L T 

son los preferidos 
por los deportistas 

• 

Substitutívo 

R O F E 
d e p r o d u c c i ó n n a c i o n a l , 

h a g a n a d o 
El record de velocidad, en la carrera en 

cuesta de la Conrería, 24 marzo 1918. 
El Premio de regularidad, el primer pre

mio de motos ligeras y el primero 
y segundo de side-cars, en la carre
ra Pena Rhin, 28 abril 1918, y en 
ia IV Prueba de regularidad del 26 
mayo 1918, organizada por el Real 
Moto Club de Cataluna, (171 kilome-
tros), 4 primeros premios con meda
lla de oro. 

F . d e A . P U I G & C . " 

Mallorca, 231 y Balmes, 96 y 98 

Telefono 1102-6. - BARCELONA 
• o 

A u t o m ó v í l e s 

L A N O I A 
M . C O M E R M A 

Diputación.297 : Tel. 3096-A 
: : B A R C E L O N A : : 
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Keuista de Sfc&rts diuersu.0 \ 
HlDlca • Cicllsmo = 

I Tiúuttca • Caía u Pesca I 
s Catvn • tennis • Tiro ' § 
I Deportes aUéttcos. (S' <S.* g 
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N A T A C I O N 

I Los Campeonatos de Espana 
I A PENAS extinguidos los aplausos tributados 
| ZJL a los organizadores y participantes dei 
| Primer Campeonaio Regional de Natación, 
| hàblase ya con verdadero interès de los Cam-
| peonalos Nacionales que, organizados por el 
| Club Natación Barcelona, se celebraran en aguas 
| de nuestro puerto con sujeción al siguiente 

PROGRAMA 

| 15 de septiembre 
Primer Campeonatoespanol dc 500 metros, 

| estilo libre. Se efectuarà sobre 100 metros, 
| con cuatro virajes. 
| IV Campeonato dc Espana, de Water-polo, 
| primera categoria. 

Primer Campeonato espaftol de braza sobre 
| pecho; 100 metros en línca recta. 
| Carrera para individuos del ejército y de la 
| Armada Espanola. 

22 de septiembre 
| XII Campeonato espanol de 1.500 metros, 
| estilo libre. Se efectuarà sobre 100 metros, 
| con 14 virajes. 

Primer Campeonato espanol de braza sobre 
| la espalda; 100 metros en línea recta. 

IV Campeonato de Espana dc Water-polo. 
| primera categoria. 
| Carrera para gente de mar. 

24 de septiembre 
| IV Campeonato de Espana dc Water-polo, 
| primera categoria. 

29 de septiembre 
I XII Campeonato espanol de velocidad; 
| 100 metros en línea recta, estilo libre. 
| V Campeonato de Espana, de Saltos. 

Primer Campeonato de Espana, de Salva-
| mento de Nàufragos. 
| IV Campeonato de Espana de Water-polo, 
| primera categoria. 

| Premios destinades a la A rmada y Pescadores 
. . 20 pesetas. 
. . 15 » 
. . 10 
. . 5 » 

Primer premio . 
Segundo premio. 
Tercer premio . 
Cuarto premio . 

En estos Campeonatos pueden tomar parte 
todos los aficionados a la natación, inscribién-
dose en las listas expuestas en el domicilio 
del Club, Escollera de Levante, abonando 
una peseta, que serà devuelta a todos los que 
tomen la salida. Para los clubs, la inscripción 
es gratuïta. 

REGLAMENTO PARA EL CAMPEONATO | 
DE WATER-POLO 

Articulo 1." Bajo eslc titulo y sujefo al I 
presente reglamento, el Club de Natación | 
Barcelona organiza para el cor'riente aiio este f 
IV Campeonato de Espana de Water-Polo, en | 
el que podràn tomar parte todos los equipos i 
de Espana pertenecientes o no a cualquier | 
entidad de natación. 

Art. 2.° Este Campeonato se efectuarà en | 
una o dos series, según el número de equipos | 
inscriptos, clasificàndose los equipos por el | 
mayor número de puntos obtenidos después | 
de haber jugado con todos los demàs, con- | 
tàndose éstos de la siguiente manera: Partidó f 
ganado, 2 puntos; empatado, 1; perdido. 0. | 

Art. 3.° La inscripción de los equipos | 
tiene que ser dirigida al presidente de la Co- I 
misión deportiva del Club de Natación Bar- | 
celona, haciendo constar los colores del equi- | 

.po, los nombres y apellidos de sus compo- | 
nentes y suplentes, asi como el capitàn, sub- | 
capitàn, la Sociedad a que perlenecen y el i 
nombre y apellidos del delegado que quic- | 
ran que les represente en el Campeonato. 

Art. 4.° El dia después del cierre de ins- | 
cripción se celebrarà una reunión entre todos | 
los capitanes de los equipos inscriptos y el | 
Delegado de cada Club para nombrar los | 
Arbitros oficiales y proceder al sorteo de | 
partidos. 

Art. 5." Los Arbitros para los partidos se- | 
ràn designados por la Comisión Deportiva | 
del C. N. B., junto con los Delegados y Capi- | 
tanes de los equipos contendientes. 

Art. 6.° Los fallos del Arbitro durante el | 
partido seràn inapelables, pudiendo proles- | 
tar los Capitanes, con aulorización del Arbi- | 
tro, en el acta que tendràn que firmar des- | 
pués de celebrado el partido, protesta que | 
resolverà la Comisión Deportiva del Club de i 
Natación Barcelona y los Delegados de los I -
Clubs. I 

Art. 7." Cuando un equipo se retire del | 

t i i i i i m i i n m i m m i í I I I I I I I I I I I I I I I I I M I 57J s i i i i i u i i i í l M i m i u i H i i i i i H i i i t i m i t i r I I U I I M I I I Í I I I I I i n m i i t i i i i t i l i i i i r 
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juego se considerarà ganado el partido por el 
equipo contrario. 

ArL 8.° Todo equipier que haya jugado 
algún partido de este Campeonato en un 
equipo, no podrà volver a formar parte de 
otro equipo, salvo a querer perder de ante-
mano los puntos el equipo que lo presente 
por segunda vez. 

Art. 9.° La Comisión Deportiva del Club 
de Natación Barcelona viene obligada a avi
sar a los equipos con dos días de anticipa-
ción, la fecha y hora que tendràn que jugar 
todos los partidos. 

Ari . 10. El equipo que no se presentarà 
veinte minutos después de la hora fijada, se 
considerarà que ha perdido el partido y el 
Arbitro nombrado concederà los puntos al 
equipo que esté alincado. En el caso de no 
presentarse ninguno de los dos equipos, 
se considerarà el partido como celebrado, 
no concediéndose ningún punto a los dos 
equipos. 

Art. I I . La inscripción para este Campeo
nato queda abierta desde la fecha de hoy 
hasta el dia 11 de septiembre, a las doce de 
la manana, celebràndose el dia 12, a las doce 
de la manana, todo lo prcvisto en el articulo 
cuarto de este Reglamento. 

Art. 12. Se concederàn como premios en 
este Campeonato, nueve medallas de platado-
radas, con la inscripción de campeones de 
Espana de Water-Polo de primera categoria, 
a los primeros clasificados, nueve medallas 
de plata a los segundos y nueve de bronce a 
los terceres. 

Art. 13. La Comisión Deportiva del Club 
de Naiación Barcelona, junto con los Delega-
dos de cada Club que participen en este Cam
peonato, resolveràn todos los casos no pre
vistos en los artículos del presente Regla
mento. 

Barcelona, 22 de agosto de 1918. 

H Í P I C A 

C o n c u r s o e n V i l l a f r a n c a 

CON excelenle éxito y presenciadas por nn-
meroso publico, se han celebrado en Vi

llafranca del Panadés las anunciadas pruebas 
de concurso hípico, en las que se obtuvieron 
los siguientes resultados: 

Don Luis Q. de Barreda, teniente del regi-
miento de Victoria Eugènia, con el caballo 
Vagido, ha ganado la Copa de SS. MM. 

Don Ramón Muniz, con el caballo Callar, 
el premio del ministro de Fomento. 

Don Fèlix Monasterio, con el caballo Ope
ra, el premio del Capitàn General de Cata
luna. 

Don Alfredo Sanz, con Boquerón y Etincel-
le, los premios de la Diputación provincial y 
de don Enrique Ràfols. 

Don Benito Vecino, profesor de equitación 
del regimiento de Tetuàn, con el caballo £ s -
crito, el premio de don Oaudencio Pladello-
rens. 

Don Vicente de la Cruz, con eJ Milhaya, de 
don Manuel Vilà, el premio del Centro Agrí
cola y Unión Comercial. 

Don Arluro Aparicio, capitàn del regimien
to de Santiago, con el caballo Avalo y la ye-
gua Golfa, ha ganado e! primero y el cuarto 
lazos en la prueba Omnium; el segundo pre
mio en la Nacional; el quinto premio y el se
gundo lazo en la Copa del Marquès de Villa
nueva, y los premios primero y quinto de la 
Copa Villafranca. 

Don Alfredo Sanz, profesor de equitación 
del regimiento de Montesa, con el caballo 
Boquerón, de don Rafael Marti, y la yegua 
Etincelle, de don Arsenio Abad, los premios 
primero de la Omnium, cuarto de la Nacional, 
tercero de la Copa Marquès de Villanueva y 
sexto y sèptimo de la Copa Villafranca. 

Don Ramón Muniz, teniente del regimiento 
de Santiago, con los caballos Hallar y Fre-
cuentado, la Copa del Marqués de Villanueva 
y Geltrú, los premios segundo de Omnium y 
segundo de la Copa Villafranca y los lazos 
primero y tercero de la Nacional. 

Don Fèlix Monasterio, capitàn del regimien
to de Numancia, con el caballo Opera, los 
premios segundo Copa Marquès de Villanue
va y tercero de las pruebas Omnium, Nacio
nal y Copa Villafranca. 

Don Antonio Belando, teniente del regi
miento de Numancia, con el caballo Zarza, 
los premios primero Nacional y cuarto Om
nium, Copa Marquès de Villanueva y Copa 
Villafranca. 

Don Vicente de la Cruz, con la yegua Mil
haya, de don Manuel Vilà, y el caballo Madi-
rdn, de don Juan Majó, el quinto premio de 
Omnium, el cuarto lazo de la Copa Marqués 
de Villaimeva, el octavo premio y el primer 
lazo de la Copa Villafranca. 

Don Eugenio B. Solano, capitàn del regi
miento de Victoria Eugènia, con el caballo 
Vagido, los premios quinto de la Nacional y 
cuarto de Despedida. 

Don Rafael Martín Galindo, teniente del re-
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Fàbrica de flutomóviles 
Exposición: Provenia, 247 - Tel. 1023-G 
Fàbrica: Vaientín Iglesias (San Andrés) 
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ACTTTALIDADKS GRÀFIC AS 

Hípica : Concurso en Villafranca 

I Don Arturo Aparicio, capitdn del Regimiento de Santiago, ganador de la Copa Villa/ranca y otros 
importantes premios 

| "KJO es ésta la primera vez que en Villafranca 
| I N se corren pruebas hípicas de esta natura-
| leza, antes por el contrario, la sèrie de concur-
| sos que desde unos aiios a esta parte se vienen 
| celebrando en aquella población han logrado 
| adquirir ya carta de naturaleza y creemos que 
| en lo sucesivo habràn de continuarse todos 
| los anos, cosa que es de esperar, visto el éxito 
| obtenido y el contingente cada vez mayor de 
| concursantes que acuden siempre a Villafran-
| ca para disputarse los valiosos premios, entre 
| los cuales figura la Copa de SS. MM. 

| Don Antònia Belando, que con el caballo Zarza El caballo Vagido, montado por don Luis G- de 
ganó el Premio Nacional Barrera, ganador de la Copa de SS- MM. 
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gimiento de Trevino, con el cabailo Higuera, 
el primer premio de la prueba Despedida, el 
primer lazo de la Copa del Marqués de Villa
nueva y el segundo lazo de la Copa Villa
franca. 

Don Manuel López Caparrós, teniente del 
noveno montado de artilleria, con el cabailo 
Escobón, el segundo premio de la prueba 
Despedida. 

Carreras de caballos 
Caballos ganadores en Barcelona en 1918 

Ptas. 18.000 
» 8.000 

. . . . • . . »' 6.000 

. . . . . . . » 6.000 
» 4.400 

. . . . . . • 4.000 
* 4.000 
» 3.500 
• 3.100 
» 2.500 
• 2.250 
« 2 000 

• » 2.000 
. 2.000 
* 2.000 
. 2.000 

Ukko , . 
Przemys! . 
Le Dragon. 
jOhe, Ohel. 
Oriys . . 
Epsilon . . 
Saphir VI . 
Pagodine . 
Radamés . 
Danois II . 
Littlebury . 
Arapiles . 
Adelvi . . 
Jayme . . 
Iserine . . 
Gretry . . 

M a s f u e r t e q u e e l A c e r o 

Virgilius . . 
Bouton d'Or X 
Le Ritto. . . 
Landman . . 
Brunor. . . 
Fleurinette. . 
Fil d'Ecosse . 
Cencerro . . 
Babord. . . 
Podestat . . 
Tibsy . . . 
Pompette . . 
Le Mellah . . 
Ynor. . . . 
Manigero . 
Naugthi Giri . 
Patrician . . 
Suntuoso . . 
Huchevent. . 
Fripon III . . 

Ptas. 2.000 
2.000 
1.800 
1.800 
1.300 
1.000 
1.000 

900 
900 
800 
600 
500 
450 
400 
300 
200 
200 
200 
200 
100 

Total. . . Ptas. 88.400 I 

Propietàries ganadores en Barcelona en 1918 | 
Senor Marqués de Villamejor . 
Senor Marqués de Valderas . . 
Senor Barón de Güell-Plandolit 
Senor F. Monier. . . . . . 
Senor Duque de Toledo . . . 
Don Adolfo Botin 
Don B. Avial 
Escuela de Equilación Militar . 
Wallace Davis 
Don M. Oyarzabal . . . " . . 
Senor Marqués de San Miguel . 
Don Arsenio Abad 
Senorita Paquita Lleó . . . . 
Senor Conde de la Maza . . . 
Regimiento Lanceros Príncipe . 
Don Manuel Vila 
Don M. Rodríguez Acosta . . 
Don B. Cinnamond 
Don F. Monasterio 

Ptas. 35.600 
» 10.000 
. 9.700 
. 8.000 
. 4.300 
. 4.000 
» 3.500 
» 3.000 
. 2 250 

1.900 
. 1.900 
. 1.000 

1.000 
> 900 

450 
400 
200 
200 

i 100 

Total. . . Ptas. 88.400 I 

Concursos veraniegos | 
Banos de Ribas | 

Por íin el concurso de tennis, varias veces | 
interrumpido a causa de la lluvia, pudo termi- | 
narse, siendo los últimos resultados de los | 
partidos celebrados los que a continuación | 
publicamos: | 

Léonarth vence a Müller por W. O. | 
Campeonato individual de senoritas.—Pe- | 

pila Junoy vence a Montserrat Sabadell por | 
6 4 6-3; Montserrat Junoy a Josefina Junoy | 
por W. O. I 

Individual Caballeros Handicap.—M. Junoy | 
vence a Montoya por 5-7 9-7 6-4. 

Parejas mixtas.—Senor Stait y sefiora ven- | 
cen a Carmen Sabadell y Manuel Junoy por f 
6-4 6-4. I 
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A.CXUALIDADKS GRXriCAS 

Water-polo : Campeonato de segunda categoria 

( l i 

Un detalle del partida final 

HA terminado, tras una sèrie de interesantes 
partidos, el Campeonato de Espana de se-

gunda categoria, en ei quetomaron parte buen 
número de equipos del Club Nalación Barcelo
na, organizador del Campeonato, y de los de-
mas clubs y agrupaciones, con una sola exçep-
ción. 

No es éste lugar adecuado ni es ahora oca-
sión propicia de discutir el porqué de la abs-
lención a que nos referimos. 

Es indudable que el éxito alcanzado hubiese 
sido mayor de haber participado en él otros 
dos o tres equipos que se hallaban en condi
ciones de lucha; pero con su presencia o sín 
ella, el Campeonato ha tenido lugar y con él 
se ha puesto una vez màs en evidencia la afi-
ción creciente al water-polo. 

Aznar Pérez, García, Rosich, Reventós, Fon
tanet y Camps, del Club Natación Barcelona, 

El equipo Campeón 

han sido proclamados campeones de segunda 
categoria. 
- Con ellos jugo el ultimo partido_ del Cam
peonato el equipo blanquiazul, intégrado por 
Gibert, Rovira, Trigo (J.), Albiol, Trigo (!.), 
Vergés y Passolas, ganando los hoy campeor.es 
por 4 goals a 1. 

Y ahora, terminado apenas el Campeonato 
de segunda categoria, nos disponemos ya a 
presenciar el de primera, para el cual el Club 
Natación Barcelona ha publicado ya el Regla-
"mento, que insertamos en otro lugar de este 
mismo número. 

Confiadamente cabé esperar, juzgando por 
las buenas corrientes de armonía que parece 

•reínan entre los elementos interesados, que el 
próximo Campeonato ha de marcar una nueva 
era de progreso y desarrollo de la natación en 
general y del water-polo en particular. 

Y tras las grandes 
fiestas que para este mes 
se anuncian, seguirà sin 
duda, la constitución 
oficial de la Federación 
de Clubs natatorios, vi-
niendo con ello a ser un 
hecho lo que hace ya 
mucho tiempo està acor-
dado enfre los primates 
de las entidades catala-
nas, y a cuyo acuerdo 
se adheriràn sin duda 
los nadadores, de oíras 
regiones. 

No heraos de tardar 
en ver constituirse una 
de esas entidades que 
pueden dar jornadas bri-
Uantes a los deportes, 
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Dobles de Caballeros.—Teodoro Müller y 
José Guilera vencen a J. Montoya y M. lunoy 
por 6-4 7-5 6 3. 

Como puede verse, Léonarth y la senorita 
Montserrat Junoy han quedado campeones. 

En el salón del Hotel procedióse a la repar-
tición de premios, no sólo del concurso de 
tennis, si que también de todas las otras prue-
bas efectuadas, acogiendo la concurrència a 
los vencedores con mimerosos aplausos. 

Los doctores Monset y Rodríguez-Rius y el 
senor Qay usaron de la palabra, felicilando a 
los vencedores y haciendo votos para que en 
los anos sucesivos el éxito corone los esfuer-
zos de los organizadores. 

€ c o s y n o t t d a s 
El domingo, por la tarde. se verifico el fes-

val organizado por la Real Federación Atlè
tica Catalana. 

Los resultados técnicos fueron los siguien-
tes: 

3.000 metros de marcha atlètica: l.0, Mclén-
dez. Tiempo: 15 minutos 12 segundos. 

400 metros lisos: 1.", Blanch, 2.°, Domingo; 
3.°, Vela. Tiempo: 56 segundos y 3/5. 

1.500 metros lisos: 1.°, Laugier; 2", Suàrez; 
3.°, Vela. Tiempo: 4 minutos 56 segundos. 

3.000 metros lisos: 1.°, Albesu. Tiempo: 
11 minutos 43 segundos '/,. 

Domènech, en la media hora de marcha 
atlètica cubrió 4.750,50 metros, y en la hora, 
9.662,90 metros. 

Badia, los 5.000 metros de marcha atlètica, 
en 28 minutos 8 segundos V». 

Manana, domingo, el C l u b de Natación 
Barcelona, por iniciativa de su presidente 
don Bernardo Picornell, celebrarà un festival 
en aguas de Blanes, en cuyo festival se efec-
tuaràr. carreras de velocidad, resistència, sal-
tos y match de water-polo. 

Entre la colònia veraniega y los habitanícs 
reina gran entusiasmo, haciendo prever que 
sera un aclo de resonancia, del cual puede re
sultar la creación de un club en dicha villa. 

Se estan realizando gestiones para fletar un 
vapor que conduzca los nadadores desde 
Barcelona a Blanes, pues el C. N . B., para 
demostrar el afecto que profesa a su presi
dente, quiere dar a este acto la importància 
que merece. 

La novel entidad de natación Club Maruja, 
que ha establecido su domicilio en la playa 
de la Mar Vieja, de Pueblo Nuevo, ceïebró 
su primera manifestación deportiva el domin
go con un concurso, en el cual obtuvieron 
premios los siguientes nadadores: 

F. Iriarte, J. L. Iriarte, R. Udaeta, A. Udaeta, 
F., Udaeta, C. Casanovas y j . Pérez. 

El dueno del estableciïniento, senor Serra, 

obsequio a los concursantes y a las familias 
invitadas, entre las cuales ostentaba selecta 
representación el bello sexo, con dulces y 
champagne. 

Deseamos a estos jóvenes entusiastas del 
deporte de la natación, un feliz èxito en su 
empresa. 

Carnet del sportsman 
Resultados técnicos 

Atletismo. — fiarce/ona; Dia 1. Pruebas prepa-
ratorias de la R. F. A. C. 3.000 metros marcha atlè
tica: L0, Meléndez, 15 m. 12 s. — 400 metros lisos: 
1.°, Blauch, 56 s. % j 2.°, Domingo; 3.°, Vela. — 
1.500 metros lisos: 1.°, Laugier, 4 m. 56 s.; 2,°, Suà
rez, 3.°, Veia.— 3.000 metros lisos: 1.°, Albesu, 
11 m. 43 s. '/a- — Domènech en la media hora de 
marcha atlètica cubrió 4.750,50 metros, y en la hora, 
9.662,90 metros. — Badia, en los 5.000 metros de 
marcha atlètica empleó 28 m. 8 s. '/.s-

Futbol. — fiorce/ona. Dia l . Parlidos de inau-
guración de temporada, organizados por la F. C. 
C. F. Europa-Espaiia (II), 1 a 0. — lispanol-Centre 
de Sports de Sans, 2 a 1. 

Natación. — Barcelona: Dia 1.Campeonatosde 
Cataluna. Carrera de velocidad, 60 metros: 1.°, Ra
mon Bulbena, del C. N. A., 43 s.; 2.°, R. Berdemàs, 
del C. N. B., 45 s.; 3.°, Mustcrós, del C. N. B., 47 s. 
— Carrera de medio fondo, 500 metros: 1.°, Joaquín 
Cuadrada, del C. N. B., S m. 30 s, «/«i 2.°, Gimé
nez, del C. N. A., 9 m. 22 s. »/«! 3.°, Armangué, del 
C. N. B., 9 m. 37 V.o-

Water-polo. — Barcelona: Dia 1. Campeonato 
de segunda categoria. Partido final. Equipo blanco-
encarnado vence al blanco-azul por 4 a 1. Campeo
nes: Aznar, Pérez, Rosich, García, Reventós, Fonta
net y Camps. 

Programa para manana 
Lawn tennis. — Concurso de Lawn Tennis, de 

clasificación, organizado por el C. A. D. C. í A 
las 16. 

Atletísmo. — Concurso preparatorio organizado 
por la R. F. A. C. Campo del ex-Universitari. 
A las 16. 

Futbol. — Copa Royal-Bar. Partido final F. C. 
Güell contra Samboyano F. C. Campo del Interna
cional. A las 16'30. 

Partido de futbol Espaiiol-Internacional. Campo 
del Espaiiol. A las 16'30. 

ESPANA SP0RTIVA 
P E R I O D I C O S E M A N A L I L U S T R A D O 
SUSCKIPCIONES v ANUNCIOS; Hileras, 10 - M A D R I D 
= = DB VENTA E N TODOS LOS KIOSCOS =SS 
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Sociedad Espanola D U N L O P , S. A. 
Claudio Coello. 106 - MADRID - Teléfono 4741 

Telegramas y telefonemas: DUNLOP 

• 

J. ÀLVAREZ 
P O S I T A R I O S E N B A R C E L O N A 

E . MAGRE : Córcega. 233 
Balmes, 62 

Provenza, 260 
A.SANROMA 

Agencia General Espanola " L a Motosacoche" Rosellon, 255 

I 
• 
D 

f 
• 

I 
• 
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A U T O M O V I L - S A L O N 
SflLÓN DE VENT/IS 

P l a ï a de CataluAa, 18 
DESPACHO 

Trafalgar, 52 
GARAGE Y TALLERE8 

Diagonal , 429 

Automóvi les Simplex. Stutz, Mitchell y Pullman 
Camiones Federal : Coches reparto Rusch 

Motocicletas Indian : Bicicletas Automoto 
Rueda; m\m floto W e e l : M\mm m\m : Articolos de W : lieoioaticos y m m de todas úm 

E S P A N A 
(8ARCE LONA) 
bmb'ik • • M H 
Tililint S. M. - ISO La Hispano-Suiza 

:R ANCI A 

C O L O M B E S ) 

V. I n limti 

FÀBRICA ESPANOLA DE AUTOMÓVILES 
Coches de Turismo, para Hoteies, de reparto, etc. 

Omnibus, Camiones, Motores marinos. Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F I O L y C.% S. en C.-Ronda Universidad,37 
Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-922 

A. ALIMUNDO Y C A L a c a s a m à s i m p o r t a n t e d e Espana 
Aragón. 259 y 261 : Teléfono 1017-A e n a i i l C U l O S p a r a t O d O S 
• B A R C S E I — O N A • l O S S p O F I S 

Baqoelas RAItD e I Z y d e n t ò artitoloj para Lawa-teoDis. d ! la cèlebre tasa ioglesa W M l l \ Ltd . 
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FABRICA ESPANOLA 
DE AUTOMÓVILES 

MAHOA REOIBTBADA 

T A L L E R E 5 Y O F I C I N A S T E C N I C A S DE B A R C E L O N A 

A. ELIZALDE 
m PASEO DE SAN JUAN, 149 m 
^ O r a t i ó n telesràfica y telefònica- m i T O E L I U L O E • Teléfonii G-9Z1 ^ 
= ^ C O N C R S I O N A R I O S P A K A C A T A L U f l A : 

PujadasyLlobet-PaseoGracia.68-Barcelona WM 
COICtSIOKSÍil M U ÍISTILU U KUCtA. SÍJBÍI», t ï l L t t ZSNA tSPíSOU Dt « I H U K M : 

Aivaro Urefla - Barquillo. 14 dup. - Madrid B 

tl M i 

Coche ELIZALDE, adquirido por S. M. el fiey don Alfonso XIII (fl. D. a.) 

mm Automòviles de turismo y repartò : OmniDus, ca-
miones. coches militares, de sanldad y policia 

Oficina tècnica para estudiar las apllcadones Industrlales 
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