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La Fiesta de la Raza 

Con la inauguración de un Esiadio 

Espana debiera haber conmemorado la fesfividad de hoy 
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HUGIENIN FRERES 4 Co.-LE LOCLE (Suiza) 
Los mas Imporlanles del inundo 
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L o s g r a b a d o s 
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Talleres Gràficos 

T h o m a s 
Calle Mallorca. 291-293 
Tel. Q-583 - Barce lona 

- - .. i., i 

La casa màs importante de Espana en artículos de sport 

Raquetes Driva Exela, de Williams & Co. 
Agentes exdusivos: Eduardo Schilling, S. en C. 

BARCELONA: Calle Fernando. 23 :: MADRID: Calle Alcalà, 14 :: VALENCIÀ: Calle de la Paz. 31 
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A H A R E C E I O S S A B A D O S 
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Número kuclto. strasado, 60 tenis. 

O F I C I N A S ; 
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ÓRGANO OFICIAL DE LA ASOCIAC1ÓN DE LAWN-TENNIS DE CATALUINIA, DEL REAL I 
I POLO JOCKEY CLUB, DE LA, SOCIEDAD DE CARRERAS DE CABALLOS Y DE LA I 

FEDERAC1ÓN DE SOC1EDADES DEPORT1VAS 

R e t r a t o s a p l u m a 
L o » p r i m a t e s 

D. ANUKÉS MARTÍNRZ VAROAS 
Catedràtico úe Medicina de la Facultad 

de Batcelona 

çia y rcsponsabilidad. En su dis-
curso pronunciado en la primera 
de las' sesiones públicas de ia 
Asamblea de Zaragoza (1901), so
bre «Popularización de la gimnasia 
desdc el punlo de visla higio-tera-
péutico», dió a conocer la impor
tància de este problema que aca-
riciaba la Federación y que se des-
arrolla Icntamentey pausadamente 
porquc no han ido nunca acom-
pasadas las acciones de los pa-
triotas con la marcha trabajosa de 
nuestros Gobiernos. 

Ese patricio llustre, docto cate-
dràtico, leader ayer de las huestes 
federalcs que abogaron a favor de 
la gimnàstica, cl doctor Martínez 
Vargas, perora hoy desde la tribuna 
excelsa dc la Universidad, donde 
se moldea el caràcter de los indi-
viduos y se forma el caràcter de 
los pueblos, acerca de la neccsidad 
imperiosa de renovar la razs,- y 
estegrito de angustia se convicrle, 
a la hora bendita de ahora, en 
clamor que serà recogido por los 
de arriba como por los de abajo 
abogando todos al unísono por-

STADIÏIM ha querido conniemo-
rar la fiesta instituida rccien-

| temente por el Oobierno de la Na-
| ción para glorificar el descubri-
i micnto de un nuevo Continente, 
I exponiendo ante la visla de sus 
| lectores una scrie de estadios en 
I los que los verdaderos amanies de 
I la raza efectuaron sus juegos olíni-
| picos y en los que una inullilud 
i encarinada con la regeneración fí-
| sica les aclamaba y aplaudia, 
i Viene a coincidir este hecho que 
| queremos conmemorar, con otro 
| altamente halagüeno que la Prensa 
I toda. diària y profesional, ha aco-
| gido con natural y lògica simpatia: 
| con la apertura de curso de nues-
1 tra Universidad literària, en la que 
I el discurso doctrinal corrió a 
| cargo del eminente y sabio doctor 
| don Andrés Martínez Vargas, tra-
i tando de la defensa de nuestra 
| raza, bien necesitada, por cierto, 
| de defensa. 
I STADIUM, si bien nos rctuerda 
I hoy los origencs de los Juegos 
| Olímpicos, nos sefiala el bello 
1 pervenir de nuestra raza si por 
| f in, aleccionados por las sabias ríamos decir, por nuestra empo- que Espana abandone su fatídica | 
| doctrinas del doctor Martínez Var- brecida raza. Doctorado en medi- indolència y se consagre con gran- | 
| gas, nos aprestamos todos los es- eina, dedicóse a la especialidad de des energías y actividades a hacer | 
i panoles a contribuir a que la so- arrebalar infantes de las garras de de esta nación, a la que alguien se | 
| nada regeneración sea un hecho y la muerle. atrevió acalificarde «moribunda>, | 
| a que hagamos Pàtria, convirtien- Aleccionado por la experiència, en pueblo despierto a la realidad, | 
I do a todos sus liijos en hombres se encarina loca y apasionada- digno de hacer frente a las luchas | 
| recios, fuertes, saludables e inteli- menle por cuanto se relaciona con que se avecinan, hasta convertirlo | 
| gentes. la cultura física y forma en las en el Estadio donde combatan | 
I No es dc hoy que el doctor avanzadas de la Federación Gim- por su grandeza y poderío, sus | 
| Martínez Vargas sientecarinos por nàstica F.spanola. En ella ocupo màs grandes inteligencias. 
| nuestra raza, conraiseración debe- cargos de los de mayor importan- N. M . | 
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P o r t i c ó 

r E n la Fiestà de la Raza • ;" 
La \ z y del arbolito 

jtAiENTRAS no llegue a l Parlamento la voz 
J V i de nuestros padres dé la p à t r i a , pre-
ocupdndose convericidos de la r e g e n e r a c i ó n 
de,la raza; mientras en la Escuela el Maestro 
no lleve en el alnja y en su p rograma la ver-
dadera educac ión f í s ica ; mientras no seponga 
un impuesto a las corridas de toros, impuesto 
que ocasione su completa d e s a p a r i c i ó n ; mien
tras los municipios no se preocupen de llevar 
a cabo p o r su p r ò p i a cuenta toda clase de 
mani/estaciones del deporte, velando por ta 
educac ión f i s i c a ; mientras se considere a l . 
deporte conto un pasatiempo de la juventud, 
u ò b r a de excén t r i cos ; mientras los prohom-
bres de la n a c i ó n desdeüen ocupar se de. la 
vida deportiva y se limiten ü n i c a m e n t e a pro
nunciar las tan sobadas frases de Mens sana...; 
mientras tos intelectuates desconozcan el al-
cance è influencia de los deportes en la f o r -
taieza de tos individuos; en fin, mientras no 
exista en todos, desde el pr imera a l ul t imo 
de tos ciudadanos, el int imo convencimiento 
dé que las p r à ç t i c a s deportivas son, hoy p o r 
hoy, lo m ú s sano, lo mas a l í a m e n t e civitiza-

i dó r , lo mas noble pa ra la cultura del pueblo 
espaiioi, la raza c o n t i n u a r à degenerando y 

\ la F ies tà de la Raza se nos a n t o j a r à un mi to . 

No basta crear entidades o corporaciones 
que comp f in p r i m o r d i a l persigan la fo rma-
ción d ' é r a t l e t a s ; pr imera deben crearse los 

\ atletes, no precisqrjiente tras cuatro concur-
' sos llevados a cabo con mas buena voluntad 
que éxi tó , sino c r e ó n d o l o s desde la niiiez, 

ç p r a c t i c a n à o ta vulgar ley del à rho l i to . 
Observad: hoy tienen efimera ex i s t ènc ia 

b ü é i i n ú m e r ò de grupos deportivas que tienen 
en su programa el atletismo. Y fenecen por-
que es una consecuencia lògica . Los atletas, 
los hombres sanos y robustos no pueden 
crearse r q p i d à m e n t e y s à t i r de la mul t i tud 
actuat. La educac ión f is ica no es tal , sino va 
acompanada de una g ran vi r tud, de una vir-
t u d que só/o puede inculcarse en casa y en 

Ja Escuela. Pretender reformar la raza, edu-
cando a los hombres de hoy, equivaldria a 
enderezar un drbo l milenario, a t a c à n d o l e a 
las ramas. E l g r a n error de las pasadas ge-
neraciones lo paga la actual; los hombres de 
hoy, nifíos de ayer, recogemos la he rènc ia de 
los antepasados. O ja l à que nuestros hijos, 
que nuestros nielos, puedan decir alga dis-
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t into y proporc ionar a l pals las pr imicias de 
una fortaleztf f isica sin limites, porque, de no 
ser açi , la ignofanciq y 19 < dia imnora l í : caú í 
s a r ó n grandes estragos, auh mayores que los 
causndos hasta hoy en un pueblo que fué 
heraldo de l valor y de la i n d e p e n d è n c i a . 

E l problema de ta r egene rac ión de ta raza— 
creedlo—es problema de niríos, no de hombres. 

Es aquella de la ley del tierno arbol i to . 
E s t à s modestos consideraciones nos su-, 

giere el anuncio de tu Fiesta de la Raza, 
que hoy, dia 12 de octubre del afío de g r à c i a 
de m i l novecientos diez y ocho, celebra la Es-
paf ía . un tiempo de Vir ia to , del Cid Campea-
dor, de Gonzalo de C ó r d o b a , de Colón el 
m à r t i r , y hoy de Juan Belmonte y de l 'Ga l l i tO ' . 

• KANT i 

Cosas de antano 
A propósito de la V Olimpíada 

7-12 de octubre de 1909 | 

E L que fué nueslro querido companero Manolo i 

Nogareda nos recuerda, en cl décimooctavo | 
tomo de la Biblioteca Los Sports, Juegos Otimpi- I 
cos,.que la V Olimpíada celebrada en Estockolmo | 
puede ser considerada conio un modelo de orga- | 
nización. 

Las reuniones preparatorias del Comitè sueco se I 
celebraron precisamentc en estos dias, del 7 al 12 dc I 
octubre de 1909. i 

Para la perfecta realización del magno plan que | 
forjaran, se establecieron los Comitès técnico, fin.m- | 
ciero y de propaganda, subdivididos en los de acon- | 
dicionamiento, recompensas, recepción e informa- | 
ción. | 

El número total de miembros que componían | 
estos Comitès fué de 187 personas. Celebraron | 
476 reuniones para llevar a cabo su comeiido. | 

La Secretaria con taba con 32 personas a su servi- ï 
cio, que despacharon, de 1909 a 1913, 33.371 cartas I 
y 54.295 impresos. | 

El material dc propaganda cosió 106.638 coro- | 
nas; las medallas y diplomas, 25.770. El estadio I 
cosió 1.187.879 coronas. | 

La realización del programa olímpico ascendió a I 
475.334 corones. I 

El saldo del balance final arrojó la suma de i 
2.479.416,53 coronas, equivalente a 3.405.000 pe- | 
setas. | 

La cifra total de espectadores ascendió a 322.288. | 
La recaudación por valor de entradas, subvenció- | 
nes y venta de programas, a 1.023.288 coronas. 

Por diversos donativos y loteria que autorizó cl | 
Imperio sueco, 1.339.019 coronas. 

Duranle el período de fiestas fueron circulados i 
24.400 telegramas; el dia de la Carrera Marathon I 
excedieron de 29.000. I 
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NUEVOS TALLERES DE REPARACION 
de Automóviles y Construcciones Mecànicas 

Vailet y Bofill, S. en C. 'rtï&ïïòST**** 



^mimMMMiíMiiunuininiiiiuiMnMntniíiHnninnnriiuininuniHmmiíiiiiim STAD1UM IMIW^WWMlwnWWÎ WBIp^ 
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AERONÀUTICA 

| La travesía aérea del Atlàntico 
Por creerlo de sumo interès para nuestros lecto-

| res, toda vez que ello conslituye un asunto de pal-
| pitante actualidad, hasta el punto que ha merecido 
| un detenido estudio por parte del Consejo de M i -
| nistros, reproducimos el notable Irabajo que en 
| Heralao Deportivo, de Madrid, publica el inteli-
| gente ingenicro militar don Kmilio Herrera i 

| • . - 1 - > f à 
| Posibi l idad actual del establecimiento de una 
I linea a é r e a regular de transporte de pasa-
| jeros entre Europa y A m è r i c a . 
| Varios medios y derroteros han sido pro-
| puestos para la travesía aérea del Atlantico, 
I los cuales pueden resumirse en los s igü ien -
1 tes: Derroteros con escalas de a p r o v i s i ó n a -
1 miento de combustible en alta mar (cualquier 
1 rccorrido, situando preliminarmente barcos-
f nodrizas en los puntos de escala); derroteros 
I con escalas en islas intermedias (Inglaterra-
| Is landia-Groenlandia-Labrador, Irlanda-Te-
f rranova, Portugal-Azores-Terranova, Cana-
1 rias-San Pablo-Rrasil); derroteros sin escala, 
| de continente a continente (Galicia-Labrador, 
| Oalicia-Nueva Kscocia). 
i Cada uno de estos r e c ó r r i d o s presenta ven-, 
I tajas e inconvenientes distintos, pues las esca-
1 las de aprovisionamiento, principalmente las 
I de alta mar, no pueden hacerse sin r i e igo de 
| que la aeronave sufra aver ías que retrasen o 
| imposibil i ten la con t i nuac ión del viaje, y, al 
| mismo tiempo, el viaje direclo de continente 
| a continente obliga al transporte de grandes 
| cantidades de combustible,, que solamente 
| aeronavcs muy especiaies pueden conducir. 

T r a t à n d o s e de un viaje aislado, con facul-
| tad de elegir la fccha aprovechando las mejo-
| res condiciones a tmosfér icas , cualquiera de 
i los derroteros indicados cabé dentro de lo 
| posible, con mayor o menor probabi l idad de 
| éxito s egún la aeronave empleada, pero en 
| este caso la t raves ía s ó l o presentaria un inte-
| rés puramente deportivo; para implantar un 
| Servicio regular de comunicaciones aé reas es 
I necesario que la t ravesía satifaga otras condi-
| ciones que la permitan competir ventajosa-
| mente con la c o m u n i c a c i ó n mar í t ima, y éstas 
| son principalmente: m í n i m a d u r a c i ó n del 
| viaje y, por lo tanto, s u p r e s i ó n de escalas; en-

lace directo de los pu'ntos de partida y'ilega-
da con las redes ferroviarias çònt inenta les 
europea y americana;, r é g u l a r i d à d en las fe ' 
chas de los viajes; rié§go m í n i m o etí ellos y 
coste del pasaje np excesivo. Veamos si es 
posible c t impl i r .esta,? condiciones con 'as 
a è r o i u v è s àclualéèV . 

La 'menor distancia dè continente a conti
nente es de 3.550 k i lóme t ros desde cabo V i -
lano (Qalicia, Espana) a cabo Charles (Labra-
dor, Canadà) ; la es tac ión fer roviàr ia del con
tinente europeo mas p r ò x i m a al americano 
es El Ferrol , que dista de cabo Charles poco 
mas de la distància, àn té r io r ; la es tación del 
continente americano mas p r ò x i m a al euro
peo es Halifax, en Nue\ta Escòcia (o Port Ca^ 
ledonia, que, àunque i situada en la isla dé 
cabo Bretón, c o m u n i c à con la red ferroviària 
continental pasando el tren el, estrecho de 
Canso en un ferry-boat), y, por u l t imo, Ca Co
rtina y Port Caledonia, distantes 3.95(l .kilór 
metros, son las dos estaciones enlazad^s d i -
rectamente con leis jedes ferroviàr ia^ conl i -
nentales mas p róx i inas en Europa y Ainérica. 

Para que sea posible establecer una Comu
nicación aérea regular entre estos dos puntos • 
a fechas fijàs,' es necesario d i s p ó n c r d è una 
aeronave capaz de r e c ó r r e r , no só lo la dis
tancia entre ellos (p rac t i camen tè 4.000 ki!ó-
metros), s inó , a d e m à s , el camino recorricfo 
por el viento en sèn t ido contrario durante el 
t iempo que se empileC en el vjaje en las con
diciones atmosféri(ia«i 'mas desfavorables que 
puedan p re scn t à r se . 

Hasta la fecha, los aeroplanos no han po-
dido r e c ó r r e r si i i esC^Ia una distancia supe
r io r a 1.900 k i lómèt ros , aunque se admite la 
posibi l idad de, llevando al límite la perfec-
c ión de las caracteristicaS a e r o d i n à m i c a s co- . 
nocidas, construir a p a r a t ó s especiaies capa
ces de r e c ó r r e r 4.000 k i lómèt ros , los cuales, 
só lo en condiciones yentajosas de viento, po-
dr í an efectuar la travesía del At lànt ico sin 
escala. Por lo tanto, no es aceptable là solu-
c ión por medio de los aeroplanos. 

Para los globos dir igibles es muy diferente 
el problema; su radio de acción puede au-
mentarse casi ilimitadamente en teoria, àu- ; 
mentando el volumen (lo que no ocurre con 
los aeroplanos), y ya, al comenzar la guerra 
actual, se han c o n s t r u í d o en Alemania d i r i g i 
bles especiaies para largos r ecó r r i d o s , conio 
los L-S y L 6, capaces dè permanecer en el 
aire 120 horas, o sea cinco d ías , con veloci-
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cjad de 95 k i lóme l ros po r hora, efectuando 
un recorr ido lotal de 11.400 k i lómefros . Pos-
tcriormente se han c o n s t r u í d o super-zeppeli-
nes de 56.000 metros cúb i cos , en los que se 
ha atendido principalmente a aumentar la po
tencia ofensiva y la altura dc navegac ión , los 
cuales alcanzan 110 k i lóme l ros por hora de 
velocidad y pucden subir a 5.000 metros sa-
crificando una enorme cantidad de lastre. No 
es e^agerado suponer que, substituyendo po r 
combustible toda la carga de guerra y el las
tre necesario para alcanzar estàs grandes al-
turas, estos dir igibles podran r e c ó r r e r con 
velocidad p r ò p i a m à s de 12.000 k i lóme t ros , 
navegando cinco dias a poca altura sobre el 
nivel del mar, con 100 k i lóme t ros por hora 
de velocidad. 

Para que una de estàs aeronaves no pueda 
r e c ó r r e r los 4.000 k i lóme t ros que separan a 
Europa de Amèr ica , seria necesario que el 
viento en que navega recorriera en sentido 
contrario m à s de 8.000 k i lóme t ros durantc los 
cinco días que puede el globo pennanecer en 
marcha, recorrido que no ha sido registrado 
nunca en el Atlànt ico, s egún los datos facili-
tados po r el Observatorio Central Me teo ro ló -
gico. Por lo tanto, los viajes pueden hacerse 
en fechas determinadas, aunque, como ocu-
rre en la navegac ión mar í t ima , en ocasiones 
de condiciones a tmosfér icas muy desfavora
bles pudiera convenir modificarlas. 

Los riesgos de una travesía aérea de esta 

clase, en que el g lobo navega a escasa altura 
sobre el mar y està en c o m u n i c a c i ó n radiote-
legràfica constante con las estaciones de fie-
rra y de los barcos que le avisan la s i tuac ión , 
intensidad y marcha de las depresiones at
mosfér icas , d i s p o n i é n d o s e de toda clase de 
medios de salvamento (pa raca ída s individua-
les, cinturones flotantes, botes salvavidas, et
cètera), no siendo de t é m e r choques ni abor-
dajes, p u d i é n d o s e determinar el punto exac-
tamente por procedimientos a s t r o n ó m i c o s . 
incluso con niebla (tan frecuente en las cos-
tas de Terranova), con aumentar muy poco la 
altura de navegac ión , quedan reducidos al 
m í n i m o como viaje a é r e o y no se ràn mayo-
res que los que se corren en una t raves ía ma
r í t ima. 

Partiendo del supuesto de que se emplec 
un g lobo de t ipo r í g i d o (que es el m à s con-
veniente para largos recorridos, por evitarse 
las perdidas de gas considerables que sufren 
los de t ipo flexible por la p r e s i ó n a que està 
sometido), con una capacidad de 54.000 me
tros cúb i cos , cuyo coste serà a p r o x i m à d a -
mente de 1.000.000 de pesetas; el gas de una 
inflación seria aprovechable para un viaje de 
ida y vuelta recargando un 50 po r 100, o sea 
que en cada viaje se c o n s u m u r í a n aproxima-
damente 40.000 metros cúb i cos , que impor ta -
n'an unas 40.000 pesetas. 

S u p o n i é n d o s e también una potencia econò
mica de marcha en los motores de 1.000 HP . y 
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nnas sesenta horas de marcha como té rmino me 
i l io por viaje, resul lar ían 50.000 cabailos-hora; 
que consumi r í an 20.000 kilogramos de com
bustible y grasa,de unas 20.000 pesetas de valor, 
y anadiendo oiras 20.000 pesetas por viaje para 
personal y d e m à s gastos, resultaria un total de 
80.000 pesetas como gasto medio de cada viaje. 

Los globos Victoria Luisa y Schwaben, em
pleades por la « H a m b u r g Amerika Linie> pa
ra transporte de viajeros en Alemania, en el 
aiio 1912, conduc í an 20 pasajeros, a d e m à s de 
la t r ipulac ión , y cubicaban 18.700 y 17.500 
metros cúb icos respectivamente. Un globo de 
54.000 metros podria llevar sin dificultad 40 
pasajeros, que, a 2.500 pesetas por persona 
(precio no exagerado teniendo en cuenta que, 
empleando la travesía aérea, la durac ión del 
viaje se reduce a dos o tres d ías , -como màxi-
mo cinco, y en condiciones favorables menos 
de dos, y que se està libre de las molestias del 
mareo), p roduc i r í an 100.000 pesetas o sea 
20i000 de ganancia en cada viaje. El capital 
podria ser de 2.000.000 de pesetas (un mil lón 
para el globo y ò t ro para cobertizos e instala-
ciones en Europa y Amèrica) con lo que, ha-
ciendo ún i camen te un viaje de ida y vuelta al 
mes, se obtendria un interès de 24 por 100 
anual. No hay que advertir que este calculo 
110 puede considerarse como exacto, y única
mente se expone para dar idea de que el pro
blema de la travesía del Atlàntico es tècnica 
y económicamen te factible en la actualidad. 

(Acabarà) 

| Notas del Real AutO" 
| móvil Club de Cataluna 

Un badén menos 
Ei dis t inguido Ingeniero de esta Jefatura cte 

| Obras púb l i cas , sefior Rivera va a proceder 
| inmediatamente a la s u p r e s i ó n del molesfísi-
| mo b a d é n conocido con cl nombre de La 
| Passola, sito en el k i lómet ro 39 de la carre-
| tera de Barcelona a Ribas. 

Para ello se se rv i rà de los tubos de cemen-
| to que le han sido facilifados gratuitamente 
| por el Real Au tomóvi l Club de Cataluna, y la 
| desapa r i c ión de un o b s t à c u l o tan importante 
| serà visla con agrado por todos los senores 
| socios del Club , que utilizan aquella concu-
| rrida carretera. 

Los nuevos certificados de circulación 
I y permisos de conducir 

La Gaceta del dia 2 del actual publica una 
1 circular de la D i r ecc ión de Obras p ú b l i c a s 
i dando gracias al Real A u t o m ó v i l Ç l u b de 
| Espana por su propuesta de modelosde notas 
| descriptivas, que han de acompafiar a la peti-
1 c ión de permisos para c i r cu lac ión de veh ícu-
1 los de motor mecàn i co , y aprobando la redac-
1 c ión de los cuatro modelos con las notifica-
1 ciones que se publ ican. 

1 jlillimmiíiliiiimilii 1 iiimiiiuiiirm iiimiiiimiiliimiimmMiíin 

La Gaceta del dia 3 del corriente publica 
otra c i í cu la r dando t a m b i è n las gracias al 
Real Au tomóvi l Club de Espana por su pro
puesta de modelos de permisos para condu
cir veh ícu los de motor mecàn i co , y aproban
do la r edacc ión , forma, dimensiones y t ipò 
de papel, de los modelos designados cóh los 
n ú m e r o s I y 2 para los v.ehículos de primera 
y segunda categoria, y el modelo A para los 
de tercera y cuarla, con las modificaciones 
que se mencionan en su r e d a c c i ó n . 

L a carrera Copa Cuesta Ordal 
Comitè de H o n o r 

Presidente: S. M . el Rey don Alfonso X I I I . 
Exce len t í s imo senor Cap i t àn general de Ca

taluna. . ' . 
Exce len t í s imo senor Gobernador c iv i l de 

Barcelona. 
Exce len t í s imo senor Alcalde de Barcelona. 
Exce len t í s imo senor Presidente de la Man-

comunidad de Cataluna. 
Exce len t í s imo senor Presidente de la D i p u -

tación Provincial . 
llustre senor Ingeniero Jefe de Obras pú

blicas. , , 
llustre senor Alcalde de Vallirana. 
Senor Presidente de la Fede rac ión de So-

ciedades D e p o r t i v a s . d è Barcelona. ' 
Senor Presidente del Real A u t o m ó v i l Club 

de Espana. . . ? 
Senor Presidente del Real Au tomóvi l Club 

de CataluiTa. . • 
Senor.iPresidente del Real Moto C lub de 

Cal.alünal" • . 
Comis ión tècnica 

D o n Lyis Bosch -Lab rús , Ingeniero. 
Doti Jo'sè M.3 Ortega, Ingeniero. 
D o n Fernando Reyes, Ingeniero. 

Exposición de Automóviies 
El Comi t è organizador de esta soberbia'raa-

nifestación en proyecto, ha tomado con el 
mayor celo y entusiasmo el cumplimienlo de 
su cometido. 

Los senores Sagnier, arquitecto; Llobet, del 
C o m i t è organizador y nuesfro companero 
Masferrer, secretario de la entidad organizado-
ra, han estado nuevamente en el Palacio de 
Bellas Arles, visitando todas sus dependencias, 
tomando el pr imero todas las disposicioties 
necesarias para levantar el plano de la futura 
exposic ión. 

En los talleres Seix y Barral se trabaja en la 
confeéción de los bocelos que les han sido en-
cargados por el Comi t è organizador, corres-
pondientes al gran cartel anunciador de la Ex
posic ión, del cua! se harà una gran tirada. 

Han comenzado los trabajos de propagan
da, los que no dudamos seran activamente se-
cundados por todas las personas interesadas 
en la brillantez que es de desear alcance la 
p ròx ima Exposición de au tomóvi les . 
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E s t a d i o s a n t i g u o s 

I 

l ' A Bstadic 

m 1 .; 

Entràda al cèlebre Estadio de Olimpia, descubierto en las excavaciones practicadas en el lligar de la 
. que fué famosa población 

Oliraplsmo.—Los juegos modernos. — Esta
dios: En la ant igüedad. Los modernes.— E l 
primer Estadio de Espafia ha de ser el de 

Barcelona. — Camino a seguir. 

GUANDO, hace cuatro afios, el.infrascrito fué 
invitado a dar una conferencia, e n c o n t r ó 

que nada podia ser tan útil para ilamar la 
a tención de la masa sportiva barcelonesa, 
s í se quer ía que llegase a irradiar al gran p ú -
blico,. como al tratar de Ol impismo, pasando 
un^breye o jeadà por los Juegos O l í m p i c o s 
m Ò d e m o s , desde su res taurac ión en Atenas el 
anp, 1S96 y. haciehdo resaltar la gran figura 
d e f B a r ó n de Coubert in, honra de periodis-
tas.ique c o n c i b i ó su posible re s t au rac ión : y 
tuvo eT talcnto de saber interesar al mundo 

entero en su grandiosa obra, que ha dado 
como resultado ut i l í s imo el mejoramiento de 
la raza humana por la p ràc t i ca de los ejerci-
c iosa t l é t i cos , gracias, en gran parte, a la noble 
emu lac ión despertada en lasdiversasrazasquc 
se han reunido cada cuatro anos para luchar 
pací f icamente por el honor del p rop io pa ís . 

La p o p u l a r i z a c i ó n de lo que fueron los 
Juegos O l í m p i c o s en la antigua G r è c i a nos 
ha llevado t amb ién como de la mano, a cons
t ru i r estadios inspirados en los que existían 
hace m à s de dos m i l anos, algunos de los 
cuales aun subsisten en todo o en parte y vie-
nen a ser como un modelo donde buscar la 
in sp i r ac ión para construir los nuevos, ajus-
t à n d o l o s a las necesidades de los fiempos mo-
dernos. 
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y modernos 
Català n 

Tencmos la p r e l ens ión que de aquella con-
| ferencia, y de una intensa campana p e r i o d í s -

I lica seguida por u n ò s c u a n í o s enamorados de 
| • las altas cosas del sport, ha salido el conoci-
| rniento, hoy casi general, de lo que son y lo 
| que significan los Juegos O l í m p i c o s moder-

.1 nos; ha nacido el afan del perfeccionamiento 
I de nuestros atletas, y la c o m p a r a c i ó n con los 
| campeones o l ímp icos , que nos han permit ido 
| entrever la posibi l idad de que nuestro pa í s 
| pueda, a lgún dia, llevar una represenfac ión 
| que, tras nuestra bandera, d é fe de vida de 
| nuestra raza en los grandes mitines que cada 

cuatro anos r e ú n e n la f lor y nata de la juven-
t l id de lodas las naciones. 

Aparte de esta noble finalidad, se ha lanza-
do la generosa idea, no irrealizable, de la 
posibi l idad de la cons t rucc ión de un estadio 
en nuestra futura Expos ic ión de In-dusírias 
Elcctricas, y se ha conscguido intcrcsar en la 
idea, en pr inc ip io , a las personal idaç jes mas 
salientes del C o m i t è del gran çer lamei '#Tecor-
d à n d o l e s que ya no es posible la celejsfacion 
de'las reuniones de tal categoria sin cftie haya 
un espacio adecuado para las luçhas sport i -
vas, cebo de a t racc ión de là gran masa trans-

• 

.fUKiiiiMiiiiiininiiiiiiininiiiiiii! 

Ruinas del antiguo Estudio griego de Del/os, tal como se conserva actualmente 
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• 
Antiguo Esladin de Atenas, después de la recons-
Inicción que le devolvió a su primitiva estada, d é 

los tiempos heroicos de Greda 

luimante mundial; que no es honorable pen
sar lan só lo en comercio e indús t r ia , sino que 
es preciso farnbién pagar cl debido t r ibuto 
a la ciència del cult ivo de los hombrcs, ha-
cicndo ver a todo el inundo lo que puede 
conseguirse con el debido tratamiento físico 
del cuerpo humano; que no es posible la 
a lt-bración de fiestas niusicales, ni de n ingu-
na dase de las que exigen grandes masas, sin 
u i ] lugar a p r o p ó s i t o donde poder reunirlas; 
y (Jiie lodas estàs necesidades p o d r í a n salis-
facerse muy pronto con la construccion de un 
estadio. 

Pero es muy cierto que jamas se obliene la 
póses ión de la cosa que se desea sin poner 
de t í idamente los m ér i t o s necesarios y sin que 
cada uno trabaje para hacerse bicn digno de 
el^o; y, por èstó, nos es preciso intensificar la 
campana que venimos realizando los que nos 
preocupamos de estàs cosas, popularizando 
m à s y mas lo que significan Juegos O l í m p i c o s 
y, especialmente, lo que es un estadio, a fin de 
que todo el mundo tenga de ello una concep-
ción bien cercana a la realidad, y podamos 
ficilmenfe ponemos de acuerdo cuando l le-
gue el momento de concretar nuestras aspira-
ciones. 

Por esto, en estàs columnas vamos hoy 
a bcuparnos de estadios, empezando por his
toriar brevemente lo que fucron 'los anti-
guos, a f in de venir a parar a los actuales, 
y f/uscar, entre todos, el modo de trabajar para 
co'nseguir la real ización de 'o que ha de ser el 
Estadio Cata làn, que no vemos tan lejano co-
mo podria parecer a quien nunca se haya ocu-
pado de estàs cuestiones t rascenden ta l í s imas . 

En la anligüeda 
stndiutn y del gr 
una-medida longi 
consideraba que 
hombre fuerte sir 
origen de esta rae 
Hèrcu les , suponi 
los pies, uno Iràs ( 
consecutivas, lo 
estadio; pero, no 
el largo de sus pii 
rentes medidas; 
estadio olimpko 
que equivale a l1 
de 185; el asiàl 
y Jenofonte, de 1 
Erastótenes, de 1! 
gún los pies yd 
n ú m e r o de confuí 
res antiguos. 

La medida mas 
estadio olímpico, 
la clàsica carrera 
dad, y esa medida 
lo que hoy llama 
era la longiíudina 
templos al vigor i 
cl nombre de £s( 

El Estudia de Londres, don.le tuvo lugar la IV Olimpíada. — 
cn 1908. - Mide 194 por 84 metros, con campos de alletis 

una pista para carreras a ple, de 533 por 7 metros, y i 
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íadio (del latín 
i s t ad ión ) era 
nal: la que se 
ía recórrer un 
nar alienlo. El 
i se atribuye a 
ose que puso 
3tro, 600 veces 

estableció el 
jiéndose fijado 
•esultaron dife-
es que' hay el 
de Hè rcu l e s ) , 
netros; el à t ico, 

de Herodoto 
y hasta el de 

0, variando se--
o lugar a gran 
es en los auto-

mitida es la del 
; daba lugar a 
e, de-la veloci.-
la contenida en 
nos pista, que 
! los soberbios 
o, que tomaron 
5S. 

equipos del Reino ÜBido y Suècia, el dia de. la innugurución, 
en el centro y piscina de 100 por 14 metros Al rededor tiene 
u exterior, una para ciclos y motos, de 690 por 10 metros. 

Vista del Estadio de Atenas en 1896, durante la 
I Olimpíada moderna 

Estos edificios cons is t ían en un àrea obion-
ga, tcrminando en l ínea recta en uno de sus 
extremos. y semicircular en ei otro, forma que 
era la generalmente adoptada, como puede 
verse en las minas descubiertas en los tiem-
pos niodernos. 

A l rededor de esta pista se cons t ru í an gra-
de r í a s para los espectadores ( como en las 
actuales plazas de toros, valga la compara-
ción) , siendo tres los sistemas determinados 
para su c o n s t r u c c i ó n . Pocos estadios estaban, 
como el de Laodicea, c o n s t r u í d o s en terreno 
rodeado de graderia natural, y siendo difícil 
encontrar terrenos en estàs condiciones, lo 
mas corriente era aprovechar la falda de una 
colina para construir en ella una graderia con 
poco gasto, construyendo la del lado opues-
to, de m a m p o s t e r í a . De este sistema eran los 
de Ol impia , Tebas, Epidauro,- etc. El tercer 
sistema consistia en hacer la cons t rucc ión en 
terreno llano, como en el estadio de Atenas 
(reconstruido hoy al resfaurarse los juegos 
O l í m p i c o s ) , Delfos, etc, a d o r n à n d o l o con 
m à r m o l e s y desplegando en ellos un lujo ex-
t raordinar io . 

Pero ya en tiempos del mayor esplendor de 
la civil ización griega se encontraron algunos 
inconvenientes en la forma de construir los 
estadios, y se e v o l u c i o n ó hacia la forma semi
circular en ambos extremos, que facilitaba la 
çe l eb rac ión de carreras de diversos estadios 
(las hab ía de 7, 12, 15 y hasta de 24), que ha 
sido la adoptada, casi sin excepc ión , en las 
modernas construcciones de esta clase. Así 
eran algunos, como el de Afrodís ia (Caria), 
y p à r e c e que eran t amb ién e l íp t icos otros. 
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Entrada principal del 
Estadio de Estockolmo 

i 
= 

Desflle aei, equipo 
finlandès durante la 
inauguración de los 
juegos celebrados el 

afío 1912 
í f t . S L 

Equipo de gimnastos suecas 
[en la fiesta del mismo dia 

como el de Roma, edificado por C é s a r A u 
gusta, el del Palatino, etc. 

Los estadios tenían en un extremo (el rec
tangular) un lugar con arcadas, generalmente. 
columnas y algun monumento, que tenia el 
nombre d e p / e s í ' s . d o n d e los atletas seprepara-
raban para las pruebas o carreras, no saliendo 
hasta ser llamados po r los heraldos, ycolocan-
dose entonces füera" de là columnata donde 
estaba senalado el punto de partida de la ca
rrera. A l extremo opuesto del estadio, una pe-
quena columna indicaba el final del trayecto, 
coincidiendo éste con el lugar de la grada 
donde estaban los tteihinodi&S, o jueces. 

El estadio clasico griego fué el de Ol impia , 
donde se celebraban cada cuatro anos juegos 

(que tomaron su nombre de aquél) con la 
màx ima solemnidad, mezcla de cjercicios cor-
porales y religiosos, que adquir ieron impor 
tància tai, que hasta su cronologia sena ló los 
hechos mas culminantes del país , mas que el 
p rop io calendario. 

Pero no hemos de tratar de los Juegos 
O l í m p i c o s antiguos, sino exclusivamente de 
estadios, viilgari?ando un poco lo que son en 
nuestro t iempo, para honesto entrelenimiento 
de nuestros lectores y encauzamiento de las 
actuales corrientes de cons l rucc ión delTEsta-
dio Cata làn , que es la tarea que nos hemos 
impuesto. 
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E l Estadio de, Estockolmo, durante un concierto celebrada en jal io de 1912 

Cuando el Ba rón de Coubertin vio p r ó x i m o 
a realizarse su noble intento de r e s t au rac ión 
de los Juegos O l í m p i c o s , q u í s q pagar un t r i 
buto h i s tó r ico al gran pueblo griego, lanzan-
do la idea de la res taurac ión de su antiguo 
estadio, y mediante una s u s c r i p c i ó n p ú b l i c a 
(Mr. Ave'roff, griego de Ale jandr ía de Egipto, 
c o n t r i b u y ó con un mil lón de dracmas) p u d ò 
reunir ia gruesa suma necesaria para recons-
t ru i r lo en m à r m o l blanco y piedras de gran 
valor, dotando de nuevo a Atenas de un mo
numento de un valor inapreciable. 

Una vez el estadio hubo adquir ido un 
aspecto parecido al de sus mejores díag. 

en 1896 se celebro, con gran s o í e m n i d a d , la 
pr imera O l i m p í a d a moderna mundial , inau-
g u r à n d o s e la nueya era de los Juegos ante la 
b r i l l an t í s ima c o n c u r r è n c i a . -

En 1904, en San Luis (E. U.), con ocas ión 
de la 111 O l i m p í a d a (la segunda de Par í s no 
tuvo el éxito que era de esperar, po r exceso de 
i n t r o m i s i ó n del Estado francès), se c ò n s t r u y ó 
otro estadio, que i n a u g u r ó la ser íe moderna. 
Desde entonces, Ics hay en diversas ciudades 
de los Estados Unidos (en U n i v e r s í d a d e s , 
Asociaciones, etc.) 

Pero puede afirmarse que el pr imer esfuer-
zo serio en este sen t ído fué el de los b r í t àn i -

I 

| E l Estadio de Berlín, en el cual debia celebrarse en 1916 la V I Olimpíada. — Mide 234 por 82 metros, | 
| con cabida para 26.910 espectadores. Confiem m a pista para carreras a pie, de 600 por 7,ò me- i 
| tros; otra para bicicletas, de 666,67; una piscina de 100 por 22,7, y campos de futbol y de atletismo. | 
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LE C H A U F F E U R 
Gran casa esoecial oara ia venta 
de toda clase de accesorios para 

AUTOMÓVILES Y CICLOS 
EsDeclalidad en últlmas novedades de Paris . 

Rambla de CataluAa. 24 - Teléfono 2182 
B A R C E L O N A 

cos, quienes para la IV O l i m p í a d a (1908) 
construyeron en Londres un soberbio estadio, 
que si bien estaba c o n s t r u í d ò de madera y 
materiales sencilios, l legó à reunir algunos 
d ías cien m i l espectadores, 70.000 de los cua-
les tenían asiento confortable. Costo 60.000 
libras esterlinas (unos 300 0O0 duros). 

En esta O l i m p í a d a se reunieron por pr ime
ra vez unos 2.000 atletas, cifrà que se consi
dero entonces ex t raord inà r i a , que contenia, 
sin duda, la flor y nata de la raza humana, 
pe io que a la siguiente O l i m p í a d a fué supe
rada en mas de la mitad. 

Cuatro anos m à s larde (1912) se celebro en 
Estockolmo la V O l i m p í a d a , con mayor éxito 
que la de Londres, debido, en gran parte, al 
gran esp í r i tu cultural y entusiasmo de los 
suecos, y al m à s ampl io a m b í e n t e sport ivo 
mundial adquir ido en los anos transcurndos 
desde la r e s t au rac ión de las O l í m p i a d a s mo
dernas. 

Los suecos luvieron el buen gusto de cons
t ru i r un estadio muy parecido a los antiguos, 
de forma elíptica como el de Londres, sí bien 
a primera vista parece tener una línea recta 
en uno de sus extremos, que termina en una 
amplia t r ibuna. Està c o n s i r u í d o de mampos
ter ía y tiene l íneas a rqu í t ec tón icas nelamente 
escandinavas, de los comienzos de la Edad 
Media, or ig inal es y pràc t icas a un l iempo, que 
cons'tifuyeron un hermoso éxi to ar t ís t ico y 
sport ivo. 

Es de ladril los del país , de un gris violà-
ceo y de granito apenas desbastado, p rodu-
ciendo en j u m o un h e r m o s í s i m o efecto. Tan 
solo costo I 600.000 pesetas y tiene cabida 
para 25.000. espectadores. 

A l estallàr la guerra, los alemanes tenían 
preparado en él campo de Grunewald (Berlín) 
el estadio donde d e b í a celebrarse la V I O l i m 
p í a d a del afio 1916. Era de forma el ípt ica, 
como los anteriores, con la particularidad de 
tener una entallada en el centro del lado màs 

ancho, para contener ía piscina (22 por 100 
metros) y, a d e m à s , la novedad de estar cons
t r u í d ò en el centro de una. pista de h i p ó d r o -
mo, en el que se h a b í a vaciado lo que llama-
mos pelouse, particularidades que constituyen 
carac íer i s t icas muy originales. 

El n ú m e r o de espectadores que puede con
tener es de 27.000. Tiene las pistas parecidas 
al de Londres, como puede verse en las i lus-
traciones que acompanamos. 

T a m b i é n se han c o n s t r u í d ò estadios en 
Reims (Francia), Ale jandr ía (Egipto) y T u r i n , 
con motivo de la Expos ic ión de 1910, y en 
otros puntos; pero todos ellos, en general, 
son de madera y de pequenas dimensiones, 
lo cu^l nos excusa de ocuparnos de ellos. 
S ó l o diremos del ult imo, que es de cemento 
armado, de 326 por 168 metros en total, con 
una pista de tierra de 631, y que cos tó mi l lón 
y medio de liras. 

Esta p o r c i ó n ya considerable de estadios en 
diversos pa íses , otros tantos templos levanta-
dos a la cultura física, son el resultado de la 
gran campana a favor del mejoramiento de la 
raza humana, hecha s i m u l i à n e a m e n t e con la 
çe l eb rac ión de las O l í m p i a d a s , y esto solo, 
conslituye un bril lante resultado, del que el 
Ba rón de Coubert in y el C o m i t è O l í m p i c o 
Internacional, del que es presidente, pueden 
declararse satisfechos. 

De lamentar es, por esto, que el retroceso 
que ha experimentado el mundo durante los 
ú l t imos anos, y que tanta influencia tiene y 
tendra en la vida futura, haya detenido tan 
hermoso progreso, y que quede reservado 
a los pa íses como el nuestro el seguir tan 
bella i rad ic ión . 

Estamos convencidos de que debemos y 
podemos hacer algo para llegar a sumarnos 
a tan altos p r o p ó s i t o s , siendo ésta la r azón 
que nos mueve a hacer la campana p ro Jue
gos O l í m i p c o s que venimos predicando con 
firme cons tànc ia , que es, tal vez, el ú n i c o m é -
ri to de nuestra labor spor t íva en los ú l t imos 
veinte anos; grano de arena que l l èvamos a la 
c o n s e c u c i ó n de los nobles ideales de lo que 
p o d r í a m o s llamar la intelectualidad sportiva 
catalana. 

Algunos b e n è v o l e s companeros nos han 
pedido con insis tència, desde las columnas de 
diversas revistas profesionales, nuestra opi -
n ión acerca del actual mornento en re lac ión 
con unos Juegos O l í m p i c o s catalanes. Vamos 
a complacerles. 

En pr imer lugar, hay que decir que en el 
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Exposición: Provenza, 247 - Tel. I023-G 
Fàbrica: Valentin Iglesias (San Andrés) 
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Planà del Estadio construldo en el recluto de la Exposición de San Franciscà de Califòrnia, donde | 
tuvieron lugar grandes concursos durante el alio 1915 

a'etual momento h i s tó r ico se habla de cualro 
proyectos de estadios en Barcelona, de los 
que hay que descontar la mitad, toda vez que 
han sido ianzados por los que quieren apro-
vechar la generosa idea, para llevar a cabo 
ciertas explotacjones encubiertas con tan alto 
ideal, sin que cn realidad entiendan en ello y 
sin que tengan aún , nos atrevemos a ascgu-
rarlo, la menor idea de lo que significa un 
estadio. 

El tercer proyecto es tal vez mas viable, ya 
que se trata de un grupo financiero, con vis-
tas a negocios de terrenos, que aseguran te-
ner bastante influencia incluso para consc-
guir una s u b v e n c i ó n de algunas corporacio-
nes, en cantidades respetables para asegurar 
su proyecto. Pero, debido tal vez a no cono-
cer a fondo el asunto, no tenemos la suficicn-
le confianza en ello; y se nos ocurre recordar 
el de Tun'n, que dio lugar a cosas muy cu-
riosas... 

Nuestra o p i n i ó n , bien sincera, es que só lo 
podremos tener el Estadio Cata làn cuando 
cncontremos el modo de hacerk) subvencio
nar por el Estado, corporaciones públ icas y 
particulares, a fin de poder llegar a la suma 
m í n i m a de un mi l lon de pesetas para gastos 
de construccion, que es la, a nuestro ju ic io , 
necesaria para empczar. 

En pianos de u rban i zac ión de los alredc-
dores de nuestra gran urbe, hemos vislo el 
emplazamiento del futura estadio en el extre
mo de la Via Diagonal , junto a Pedralbes, en 
nuestro futuro Bois de Boulogne, donde el 
gran arquitecto M . Eorestier lo ha senalado. 

Estos pianos estan archivados en nuestra 
Casa Comunal y estamos ciertos de que, cn 
plazo no lejano, se llevaran a la pràctica, re-
uniendo la mayoria de los clubs sportivos 
barceloneses en inimitables condiciones, y so-
lucionando al p rop io t iempo uno de los m à s 
graves problemas actualmente planteados por 

m s ï n 

I Estadio particular de la High School de Tacoma (Wash), en los Eslados Unidos, ünico en su genero | 
por su original construcción 
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el incremento de la cons t rucc ión urbajja. 
^ l l í , juntamcnte con el estadio, tendrer^jos 

h i p ó d r o m o , campos de futbol y tennis, etcète
ra, formando el ideal Parque de Sports que la 
mente màs sonadora haya podido desear. Y 
esto no es só lo una visión, sino que tenemos 
motivos m à s que suficientes para creer que 
se r à una realidad m à s cercana de lo que pue-
de figurarse, pues es uno de los proyectos 
sinceramentc acariciados por los directores 
de nuestra p r ò x i m a Expos ic ión , que quieren 
que no desmerezca de las de Bruselas, San 
Francisco de Cal i fòrnia y otras celebradas ú l -
timamente. 

Esto nos permi t i r í a , por otra parte, la cele-
b r a c i ó n . c o n el l iempo, de una O l i m p í a d a , una 
vez h u b i é s e m o s crecido lo bastante para estar 
en condiciones, l l a m é s m o l a s morales, para 
aspirar a tal honor, preslando un scnalado 
Servicio a las futuras generaciones. 

Financicramente, po r las razones expues-
tas y otras muchas que no hemos de enume
rar, ninguna otra entidad estaria en tan bue-
nas condiciones para llevarlo a efecfo como 
el Comi t è Direct ivo de la Expos ic ión de In-
dustnas Eléctr icas . 

Por esta razón creemos útil haccr atmosfe
ra en este sentido, seguros de que seran le-
g i ó n los que nos seguiran en nuestra desinte-
resada campana, encaminada ún i camen te al 
bien de nuestra tierra, a afirmar nuestra capi-
talídad y a hacer màs fuertes las generaciones 
futuras para que pucdan soportar sobre sus 
hombros at lét icos el peso enorme de la tarea 
a realizar para nuestra pàtr ia , ena l t ec iéndo la 

ESPAIA SP0RTIVA 
P E R 1 Ó D I C O S E M A N A L 1 L U S T R A D O 
S U S C R I P C I O N E S v A N U N C I O S : Hiieras, 10 - M A D R I D 
= D E V E N T A E N T O D O S L O S K I O S C O S = 

cada dia màs hasta que llcgue a ser la pr ime
ra nación del mundo. 

; C ó m o deberà ser nuestro Estadio? 
La cabida del Estadio ha de ser, en nuestro 

concepto, bastante similar a la de los úl t ima-
menle cons t ru ídos en Estockolmo y Berlín, 
que permiten disponer de lugar suficienle para 
celebrar panidos de futbol, concursos hípicps, 
etcètera, a màs de lodos los servicios p r ò p i e s ; 
y la parte destinada a espectadores creemos ha 
de ser con capacidad para unos veinte rail, 
n ú m e r o que hoy dia ya asisle en Barcelona a 
otras fiestas al aire l ibre. 

Atin que la cifra pueda parecer exagerada, 
hay que pensaren que el Estadio servirà espe-
cialinente para nuestros hijos y para nuestros 
nietos, y en cien anos de vida que por lo me-
nos le aseguramos, habràn suficientemente 
evolucionado nueslras costumbres para que el 
Estadio Calalàn no sólo sea insuficiente, sino 
que a su calor se hayan levantado nuevos Es-
tadios por toda la tierra catalana. 

J. ELÍAS V JUNCOSA 
I « Corredisses») 

Maqueta del Estadio de Estockolmo 
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I A u t o m ó v i l e s F I A T 
Agencia general para Espana: 

G e n e r a l d e A u t o m ó v i l e s 
• 

j C a s p e , 2 4 B A R C E L O N A I 
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S T A D I U M 
en la Fiesta de la Raza 
C L G o b i c r n o espanol ha ins t i tu ído, con ca-
C i ràc íe r nacional y obligatorio, la celebra-
ción de la Piesta de la Raza, en la fecha del 
dia 12 de octubre. 

Por vez primera debc celebrarse hoy en 
loda Espàfia, con mas o. menos esplendor, 
s egún la capacidad o r g a n í z a d o r a y e c o n ò m i c a 
de los C o m i t è s nombrados, esta fiesta, de 
cuya i m p o r t à n c i a y trascendencia tiene, po r 
desdicha, un pobrp concepto la inmensa ma 
yoría de los espanoles, y lo que es aim mas 
lamentable, muchos de los mismos a quienes 
ha cabido el alto honor de ser designades 
para llevaria a efecto con el esplendor debido 

Por lo que a Barcelona se refiere, a pesar 
de haher transcurrido ya rnuebo t iempo desde 
el nombramiento del Comi t è organizador, 
y no obstante f igurar en él prestigiosos per-
sonajes, de cuya i lus t rac ión cabia esperar 
algo mas que un programa de festejos callc-
jeros, cual el que se ha publicado oficial-
menle, nada se ha hecho, que sepamos, para 
que en el dia de hoy se solemnice la fiesta-de 
referència con aquellos actos deportivos en 
los que debiera ponerse de manifiesto el enor
me esfuerzo que, aun sin la p ro l ecc ión oficial 
vienen realizando un s i n n ú m e r o de enlidades 
particulares, para lograr el mejoramiento de 
la raza por medio de la cultura física. 

Pero la i g n o r à n c i a en cosas de deportes 
ha sido siempre pat r imonio de nuestros go-
bernantes, y si alguna duda nos cupiera aún 
de ello, queda ahora desvanecida al ver c ó m o 
para nada se ha tenido en cuenta el cjemplo 
de otras naciones, donde a pretexto de una 
festividad nacional se celebran fiestas depor-
tivas, como nunca podremos, ni tan solo 
sonarlas en Espana. 

Por otra parte, para las sociedades depor-
tivas de Barcelona, abandonadas a sus p ro -
pias fuerzas y huér fanas de todo apoyo oficial, 
pasarà ésta que debiera ser fecha so l cmn í s i -
ma, entre la indiferència de unas, las lamen-
tacioncs de otras y la inan ic ión de casi todas, 
como si no se hubieran percatado de lo que 
debiera ser el dia de hoy para la causa depor-
liva de Espana. 

Aunque modestamentc, atendidas las difíci-
les circunstancias actuales, se ha propuesto 
STAOIUM solemnizar la fecha del 12 de octubre 

de .1918, dedicando sus p à g i n a s a la propa-
gac ión de una idea tan hermosa cual la de 
dotar a Barcelona de un estadio. 

Para ello nada nos ha parecido tan a pro-
pós i to como traducir y reproducir en estàs 
columnas el n o t a b i l í s i m o y documentado tra-
bajo que sobre esta,dios,.antiguos y modernos 
publ ico en l a ' popular revista D ' a c í ' d 'uilà 
nuestro buen amigo y companero èn là Pren-
sa, don José Elías y Juncosa. 

Nadie que de buen catalàn y de buen sports-
man se precie, debe dejar de leer el art iculo 
a que nos referimos, porque en él la c o m p é -
tente p luma de «Cor red i s ses» ha trazado el 
camino a seguir para llegar a la cons t rucc ión 
del sofiado estadio. 

Es po r ello que nosotros al ofrecer a nues
tros lectores el trabajo que ocupa hoy lugar 
preferente en estàs columnas, les invitamos a 
proseguir en la campana pro estadio, en la 
cual, todos y cada uno, en la medida de nues
tros esfuerzos, debemos coadyuvar, si no que-
remos que se malogren tan be l l í s imos pfo-
yectos. 

Y ojalà que para el 12 de octubre del ano 
p r ó x i m o , libres de todas las calamidades pre
sentes, y en plena actividad las obras de 
la Expos ic ión de Mont ju ich , podamos los 
catalanes celebrar la Fiesta de la Raza, con el 
acto s o l e m h í s i m o de la co locac ión de la p r i 
mera piedra del Estadio Cata làn . 

(ícos u notídas 
Momentos antes de entrar en prerisa este 

n ú m e r o , llega a nosotros una extensa corres
p o n d è n c i a dando cuenta de las fiestas realiza-
das con gran éxito por el Real AutomóvU 
Club de Màlaga, cuyo programa c o n o c é n yà 
nuestros lectores. Entre los coches part ici-
pantes, los Hudson alcanzaron magní f icos re-
sultados, de lo cual, así como de otros deta
lles de dichas fiestas, daremos mas amplia 
cuenta la semana p r ò x i m a . 

No extinguidos aún los ecos de la úl t ima 
excurs ión organizada por cl Sport Ciclista 
Cata là a Palma de Mallorca, ya se agita la 
idea de realizar en breve otra importante, dàn-
dose coii io seguro que se cligirà Zaragoza, 
a p r o v e c h à n d o s e la circunstancia de que para 

1 . 
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la fecha que se senale concurran dos d ías 
festivos y contando con que el viaje de ida y 
el de regreso puedan efectuarse de noche, 
sin que deban desatenderse las ocupaciones 
habituales. 

Ha causado hondo pesar en Barcelona la 
noticia del fallecimiento de la Excelent í s ima 
sefiora dona Maria de las Mercedes Mala 
y ju l ia , esposa de nuestro muy estimado ami
go don Eusebio Bertrand y Serra. 

Las n u m e r o s í s i m a s relaciones con que con
talla la llustre y bondadosa dama, vienen pa-
teniizando estos d ías a su desconsolada famí
lia el testimonio de su mas sentido p é s a m e , 
al que unimos el nuestro muy sincero. 

Profundamente apenados, hemos t amb ién 
de dar cuenta a nuestros lectores del falleci
miento de don Juan de Muga y Resta, gerente 
de los tallcresde La Poiigrafa, donde se con
fecciona nuestra revista desde los pr imeros 
n ú m e r o s . 

Muga fué uno de nuestros mas asiduos 
colaboradores. Toda la c iència y todo el arte 
que pose ía en matèr ia t ipogràf ica , que eran 
muchas y las tenia bien probadas, las ap l i có 
a la confección de STADIUM, con un cari i io y 
una fe que no podremos olvidar nunca. 

Cuantos formamos en la r edacc ión de STA
DIUM guardaremos eterno recuerdo del que 
fué nuestro companero de trabajo y excelente 
amigo. 

A su viuda, hijos, madre, hermano y d e m à s 
familia, así conto al personal de La Poiigrafa, 
renovamos la e x p r e s i ó n de nuestro p é s a m e 
mas sentido. 

Carnet del sportsman 
Resultados técnicos 

Ciclismo.—Barcelona: Dia 6. Carrera de 50 k i -
iómclros. organizada por la Agrupación Ciclista 
Montjuich. I.0, Jainic Martí, cicló Ponsc, pneus 
Wolber; 1 h. 54 m.; 2.°, José Molla, 2 h. 3 m.; 
3.°, Lorenzo Cabrol, 2 h. 3 m. 3 s. Carreras de 
Hostafranchs, para tercera categoria y neòfites. 
Tercera categoria (20 kilóraelros). I.0, Francisco 
Tresserras, cicló Ldzaro & López, pneus Pirelli , 
43 m.; 2.°, Jacinto Fabregat, 46 m. 12 s.; 3.°, Víctor 
Rodríguez, 49 tn. 25 s.; Neòfites (10 kilómetros). 
I.0, Joaquín Gallart, cicló Montpeó, pneus Pirelli , 
27 m. 40 s. 

Sar r ià : Dia 6. Campeonato local. Copa del Ayun-
tamiento (36 kilómetros). I.0, Juan Estivill, sobre 
cicló Ldzaro & López, pneus Pirelli , 1 h. 25 m.; 
2.°, José Cortada, cicló / . V. E., 1 h. 28 m.; 3.°, Pe
dró Vives, cicló Ldzaro & López, 1 h. 50 m. 

Futbol. — Barcelona: Dia 6. PaVtido inter-selec-
ciones, organizado por la F. C. C. F. Qrupo B. 
contra Orupo A, 1 a 0. 

Remo. — Barcelona: Dia 6. Regata de yols a 
cua tro remorós en punta y timonel, para debutan-
tes, organizada por cl Real Club Maritinio. Tra-
yeclo, 2 000 metros y una virada. l.os (ex-equo|, 
Florinda, tripulado por los senores L. Esteve, A. 
del Romero, J. Lavillo, M. de Navarrcte y timonel 
R. Espiell, y Manelic, tripulado por los sonores 
L. Omedes, E. Oiner, O. Lokvik, E. Ortet y timo
nel E. Pérez, 9 m. 55 s.; 3.°, Barcino I , tripulado 
por los senores J. Martínez, J. Rojas, J. Berenguer, 
G. Lcpinc y timonel C. Fau, 9 m. 56 s. 

Yachting. — Barcelona: Dia 6. Regatas Nacio-
nales, organizadas por el Real Club Marítimo. 
Clase de 7 metros. Recorrido 12 millas. I.0, Gui
nea, del R. C. M., 1 h. 49 m. 10 s.; 2.°, Giraldillo, 
del R. C. M., 1 h. 50 m.; 3.°, Tango, retirado. Clase 
de 6 metros, Recorrido 12 millas. I.0, Rosiola, del 
C. N . Valencià, 1 h. 53 m. 41 s.; 2.°, Asphodel, del 
R. C. M., 1 h. 55 m. 35 s,; 3.° Apache, del R. C. M , 
2 h. 7 m. 36 s. Clase Sonderklasse. Recorrido 12 
millas. I.0, Ilse, del R. C. M. , 1 h. 58 ni. 39 s.; 2 ° , 
Maravillas, del R. C. M., retirado; 3.°, Chipi, del 
R. C. M. Clase Hispània. Recorrido 7 millas, 1.°, 
Culip; 2.°, Ruixim; 3.°, Alga. 

Programa para hoy 
Yatchting. — Regatas nacionales. Desempate 

entre los yates Giraldilla y Guinea, de fórmula | 
sietc metros, organizadas por cl Real Club Marítimo | 
de Barcelona. A las 10·35. 

Futbol. — Partido de entrenamiento entre Bar- i 
colona e I nternactonal. Campo del Barcelona. A | 
las 15'30. 

Programa para manana 
Excursionismo. — Excursión ciclista a Tordera, i 

organizada por el Sport Ciclista Català. Salida de la | 
Plaza de la Universidad. A las 5. 

Lawn-tennis. — Concurso de clasificación, or- | 
ganizado por la Secció de Esports del C. A. D. C. I 
i de la I . A las 10. 

= 
Remo. — Regatas de neófitos en yols de mar a | 

cuatro remeros y timonel, organizada por el Club | 
de Mar. A las 10'30. 

Vela. — Regatas nacionales. Copa Compaiiía | 
Transatlàntica, organizada por el Real Club Marí- | 
timó de Barcelona. A las 10'35. 

Pelota vasca. — Partidos de pelota a cesta entre | 
socios de la Real Sociedad do Sport Vasco. Frontón | 
Condal. A las 11. 

Futbol. — Partidos de futbol Espaiiol-Espana. | 
Campo del Espaiia. Barcelona-Europa. Campo del | 
Barcelona. Martinenc-lnternacional. Campo del | 
Martinenc. A las 15*30. I 
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S o c i e d a d E s p a A o I a D U N L O P , S. A . 
C i a u d i o C o e l l o , 106 - M A D R I D - T e l é f o n o 4741 

Telegramas y telefonemas: DUNLOP 

D E P O S I T A R I O S EN B A R C E L O N A 
J. ÀLVAREZ : Provenza, 260_ E . MAGRE : Córcega, 233 Provenza, 260 

A . SANROMÀ : Balmes, 62 
Agencia General Espanola " L a Motosacoche" Rosel lón, 255 

• m a m a 

0 6 0 m 
S u b s t i t u t i v o 

R O F E 
de producdón nacional, 

h a g a n a d o 
El record de velocidad, en la carrera en 

cuesta de la Conre r ía , 24 marzo 1918. 

El Premio de regularidad, el primer pre
mio de motos ligeras y el primero 
y secundo de side-cars, en la carre
ra Pena Rhin , 28 abril 1918, y en 
la IV Prueba de regularidad del 26 
mayo 1918, organizada por el Real 
Moto Club de Cataluna, (171 ki lóme-
tros), 4 primeros premios con meda
lla de oro. 

F . d e A . P U I G & C . A 

Mallorca, 231 y Balmes, 96 y 98 
Teléfono 1102-G. - BARCELONA 
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A . A L I M U N D O Y C.A L a <asa màs importante de Espana 
Ara'gón, 259 y 261 : Teléfono 1017-A «11 artíCUlOS para tOdOS 

i— o I M A . los sports A R C 

RaqDEtas BIII1D e I Z y demas a r t o l o s pa ra l a w n - t e n n i s . de la c è l e b r e im Mm MíMïïí L t d . 
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FÀBRICA ESPANOLA DE A U T O M Ó m E S 
Coches de Turismo, para Hoteies, de reparto, etc. 

Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviación 

Agencia en Barcelona: V A L L E T , F I O L y C.a , S . e n C . - R o n d a U n i v e r s i d a d , 3 7 

Tallares y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-922 

A u t o m ó v i l e s 

L A ! S I O 5 A 

M , COMERMA 
: : B A R C E L O N A : : 

A U T O M O V I L - S A L G N 
SfiLÓN DE VENTAS DESPACHO GflRflGE Y TflLLERES 

Placa de CataluAa, 18 Trafalgar, 52 Diagonal, 429 
. : l .... • ". "; 

A u t o m ó v i l e s Simplex, Stutz, Mitchell y Pullman 
Camiones Federal : Coches reparto Rusch 

Motocicletas Indian : Bicicletes Automoto 
Q Mm mm Suto W e e l : I n s t a l a t i D D ü s e l é t t r k a s : A r t í t u l o s de S p o r t : n e o i n à t i c o s y mm'm de todas i\m 

A u t o m ó v i l e s I D E A L 
Motor con patente espanola 61.028 

S P O R T - T U R I S M O - C I U D A D - I N D Ú S T R I A 

Fabricados por completo en los Talleres Heretcr, S. fl. - Barcelona 
^ VueltaaCataluna1917 - Regularidad: Copa de Honor y Medalla de oro 
J Pena Rhin 1917 - Velocidad: Primero. La mayor recompensa. 
^ l ^ M I j ^ i m j ^ n _ i ^ n _ n j j n i ^ M n . Q ^ u ^ n j i n i m ^ a ^ u i m ^ M j j m i j ^ ^ n j i i m i ^ H ^ n _ : t j i i m ^ í t n i ^ i t i ^ m j } L Ü J J ^ J U i 1 L U i ^ J J i J L l i ^ ^ U ) H K i ^ j i i U L i n n j ^ M n M M ^ m u ^ j 

IMPRENTA EDITORIAL LA POLlGRAFA 
BALMES, SA • TELEFONO 2689 • BARCELONA 


