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La Fiesta de la Raza

Con la inauguracion de un Estadio
Espaiia debiera haber conmemorado la festividad de hoy
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f APARECE 1L.OS SABADOS
SUSCRIPCION:

Retratos a pluma

STADIUM ha querido conmemo-
rar la fiesta institufda recien-
temente por el Gobierno de la Na-
cion para glorificar el descubri-
miento de un nuevo Continente,
exponiendo ante la vista de sus

lectores una serie de estadios en

los que los verdaderos amantes de
la raza efectuaron sus juegos olim-
picos y en los que una multitud
encarifiada con la regeneracién fi-
sica les aclamaba y aplaudia.

Viene a coincidir este hecho que
queremos conmemorar, con otro
altamente halagfiefio que la Prensa
toda, diaria y profesional, ha aco-
gido con natural y 16gica simpatia:
con la apertura de curso de nues-
tra Universidad literaria, en la que
el discurso doctrinal corrié a
cargo del eminente y sabio doctor
don Andrés Martinez Vargas, tra-
tando de la defensa de nuestra
raza, bien necesitada, por cierto,
de defensa.

STADIUM, si bien nos recuerda
hoy los origenes de los Juegos
Olimpicos, nos sefiala ¢l belio
porvenir de nuestra raza si por
fin, aleccionados por las sabias
doctrinas del doctor Martinez Var-
gas, nos aprestamos todos los es-
pafioles a coniribuir a que la so-
fiada regeneracion sea un hecho y
a que hagamos Patria, convirtien-
do a todos sus hijos en hombres

recios, fuertes, saludables e inteli-

gentes,

No es de hoy que el doctor
Martinez Vargas siente carifios por
nuestra raza, conmiseracion debe-

Los primates

D. ANDRES MARTINEZ VARQAS

Catedrético de Medicina de fa Facultad
de Barcelona

riamos decir, por nuestra empo-
brecida raza. Doctorado en medi-
cina, dedicose a la especialidad de
arrebatar infantes de las garras de
la muerte.

Aleccionado por la experiencia,
se encariiia loca y apasionada-
mente por cuanto se relaciona con
la cultura fisica y forma en las
avanzadas de la Federacion Gim-
ndstica Fspafiola. En ella ocupo
cargos de los de mayor importan=

649

cia y responsabilidad. En su dis-
curso pronunciado en la primera
de las' sesiones piiblicas de la
Asamblea de Zarago_za (1901), so-
bre «Popularizacion de la gimnasia
desde el punto de vista higio-tera-
péuticos, dié a conocer la impor-
tancia de este problema que aca-
riciaba la Federacion y que se des-
arrolla lentamente y pausadamente
porque no han ido nunca acom-

- pasadas las acciones de los pa-

triotas con la marcha trabajosa de
nuestros Gobiernos.

Ese patricio ilustre, docto cate-
dratico, leader ayer de las huestes
federales que abogaron a favor de
la gimndstica, el doctor Martinez
Vargas, perord hoy desde la tribuna
excelsa de la Universidad, dende
se moldea el cardcter de los indi-
viduos y se forma el cardcier de
los pueblos, acerca de la necesidad
imperiosa de renovar la razs, y
este grito de angustia se convierie,
a la hora bendita de ahera, en
clamor que serd recogido por los
de arriba como por los de abajo
abogando fodos al unisono por-
que Espafia abandone su fatidica
indolencia y se consagre con gran-
des energias y actividades a hacer
de esta nacion, ala que alguien se
atrevid acalificar de «moribundas,
en pueblo despierto a la realidad,
digno de hacer frente a las luchas
que se avecinan, hasta convertirlo
en el Estadio donde combatan
por ‘su grandeza y poderio, sus
mas grandes inteligencias.

N. M.




Portice, .
7" En la Ficsta de la Raza -
La ley del arbohto

MIEN'FRAS no llegue al Parlamento la.voz
de - nuestros™ padres de la patria, pre-
* ocupdndose convencidos de la regeneracion
_ de la raza; mientras en la Escuela el Maestro
~ no lleve en el alma y en su programa la ver-

datiera ediicacion fisica; mieniras no se ponga
. un impuesto a las corridas de toros, impuesto

que ocasione su completa desapurfcfén; mien-

tras los municipios no se preocupen de llevar
" a cabo por su propia cuenta toda clase de
* manifestaciones del deporte, velando por la

_educacion fisica; mieniras se considere al.

~deporte como un pasaliempo de la juveniud,
u obra de excénfncos mientras los prohom-
= bres de la nacion desdefien ocuparse de._la
- vida deportiva y se limiten inicamenie a pm-
© nunciar las tan sobadas frases de Mens sana..
nitentras ‘los intelectuales desconozcan el al-
cance e influencia de los deportes en la for-
taleza de los individuos; en fin, mientras no
_ eXista en_lodos, desde el primero al iltimo
: de los ciudadanos, el intimo convencimiento
" de que las prdct:cas deportivas son, hoy por
= hoy, lo mds sano, lo mds altamente civiliza-
Z dor, lo'mds noble para la cultura del pueblo
e,spaf!oi la raza continuard degenerando y
: la Fiestq de la Raza se nos antojard un mito.
No busta crear entidades o corporaciones
que como fin primordial persigan la forma-
c:én de"atietas; primero deben crearse los
s atletas, no preczsameﬂte {ms cuatro concur-
~s0s. Hevados a cabo con mds buena voluntad
- gue ¥xilo, sino credndolos desde la nifiez,
pracﬁcando la vulgar ley del arbolito.
Observad: hoy tienen efimera existencia
bueﬁ ntimero de grupos.deportivos que tienen
en’skt programa el atletisma. Y fenecen por-
“que es una consecuencia logica. Los atletas,
“los” hombres sanos y robuslos no pueden
“crearse rdpidamente 'y salir de la multitud
-actial. La educacion fisica no es tal, sino-va
“acompafiada de una gran virtud, de una vir-
-tud que solo puede inculcarse en casa y en
-la Escuela. Pretender reformar la raza, edu-
“cando alos hombres de hoy, equivaldria a
“enderezar un drbol milenario, atacdndole a
-las ramas. El gran error de las pasadas ge-
_neraciones lo paga la actual; los hombres de
-hoy, nifios de ayer, recogemos la herencia de
-los antepasados. Ojald que nuestros hijos,
“que nuestros nielos, puedan decir algo dis-
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“tinto

una fortaleza fisica sin limites, porque, de no-
. ser agl, la ignotancig y litola i omi,caw
" sardn grandes esiragos, aun mayores-que l0s

proporcionar al pais las® primicias de

causados hasta hoy en un pueblo que fué
heraldo del valor y de la independencia.
Elproblema de la regeneracion de laraza—
creedlo—es problema de nifios, no de hombres.
Es aquello de la ley del tierno arbolito.
Estas modestas consideraciones nos su-,
giere el anuncip de la Fiesla de la Raza,

“que hoy, dia 12 de octubre del afio de gracia

de mil novecientos diez y ocho, celebra la Es-
paiia, un tiempo de Viriato, de{ Cid Campea-
dor, de Gonzalo de Cordoba, de Colén el
mar!.rr, y hoy de Juan Beimoniey del«Gallito».

Kant

Cosas de antafio

A propésito de la V Olimpiada
“7-12 'de octubre de 1909

EL que fué nuestro querido compafiero Manolo
Nogareda nos recuerda, en el décimooctavo
tomo de la Biblioteca Los Spor!s Juegos Olimpi-
cos, que la V Olimpiada celebrada en Estockelmo
puede ser considerada como un modelo de orga-
nizacion.

Las reuniones preparatorias del Comité sueco se
celebraron precisamente en estos dias, del 7 al 12 de
octubre de 1909,

Para la perfecta realizacion del magno plan que
forjaran, se establecieron los Comités técnico, finan-
ciero y de propaganda, subdivididos en los de acon-
dicionamiento, recompensas, recepcién e informa-
cion.

El ntimero total de miembros que componian
estos Comités fué de 187 personas. Celebraron
476 reuniones para llevar a cabo su cometido.

La Secretaria contaba con 32 personas a su servi-
cio, que despacharon, de 1909 a 1913, 33.371 cartas
y 54.205 impresos.

El material de propaganda cost6 106.638 coro-
nas; las -medallas y diplomas, 25.770. El estadio
costo 1.187.879 coronas.

La realizacidn del programa olimpico ascendid a
475.334 coronas.

El saldo del balance final arroj6 la suma de
247941653 coronas, equivalente a 3.405.000 pe-
setas.

La cifra total de espectadores ascendid a 322.288.
La recaudacion por valor de entradas, subvencio-
nes y venta de programas, a 1.023.288 coronas.

Por diversos donativos y loteria que autorizd el
Imperio sueco, 1.339.019 coronas.

Durante el periodo de fiestas fueron circulados
24,400 telegramas; el dia de la Carrera Marathon
excedieron de 29.000.
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de Automoviles y Construcciones Mecanicas
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ABRONAUTICA

La travesia aérea del Atlantico

Por creerlo de sumo interés para nuestros lecto-
res, toda vez que ello constituye un asunto de pal-
plla!lte actualidad, hasta el punto que ha merecido
un detenido estudio por parte del Consejo de Mi-
nistros, reproducimos el notable trabajo que en
Heralao Deportivo, de Madrid, publica el inteli-
gente ingeniero militar don Emilio Herrera :

[

' Posibilidad aclual del establecimiento de una
linea aérea regular de transporte de pasa-
Jeros entre Europa y América.

Varios medios y derroteres han’sido pro-
puestos para la travesia aérea del Atldntico,
los cuales pueden resumirse en los siguien-
tes: Derroteros con escalas de aprovisiona-
miento de combustible en alta mar (cualquier
recorrido, situando preliminarmente barcos-
nodrizas en los puntos de escala); derroteros
con escalas en islas intermedias (Inglaterra-
Islandia-Groenlandia-Labrador, Irlanda-Te-
rranova, Portugal-Azores-Terranova, Cana-

rias-San Pablo-Brasil); derroteros sin escala,

de continente a continente (Galicia-Labrador,
Galicia-Nueva Escocia).

Cada uno de estos recorridos presenta ven-
tajas e inconvenientes distintos, pues las esca-
las de aprovisionamiento, prmcnpalmente las
de alta mar, no pueden hacerse sin riesgo de
que la aeronave sufra avérias que retrasen o
imposibiliten la continuacion del viaje, y, al
mismo tiempo, el viaje directo de continente
a continente obliga al transporie de grandes
cantidades de combustible, que solamente
aeronaves muy especiales pueden conducir.

Tratdindose de un viaje aislado, con facul-
tad de elegir la fecha aprovechando las mejo-
res condiciones atmosféricas, cualquiera de
los derroteros indicados cabe dentro de lo
posible, con mayor o menor probabilidad de
exito seglin la aeronave empleada, pero en
este caso la travesia sélo presentaria un inte-
rés puramente deportivo; para implantar un
servicio regular de comunicaciones aéreas es
necesario que la travesia satifaga otras condi-
ciones que fa permitan competir ventajosa-
mente con la comunicacién maritima, y éstas
son principalmente: minima duracién del
viaje y, por lo tanto, supresién de escalas; en-

lace directo de los puntos de partida y‘]lega-
da con las ‘redes ferroviarias continentales
europea y americana; régulandad en las fe -
chas de fos viajes, fiésgo miinimo ‘e ellos y .
coste del pasaje no excesivo. Veamos si es
posible cumpf&r estag. condlc:ones cen las
aeronaves actuales.
La*menor distancia de continente a corti-
nente es de 3.550 kilémetros desde cabo Vi-
lano (Galicia, Espana) a cabo Charles (Labra,.
dor, Canadd); la’ estacmn ferroviaria_del con-
tinente europeo mds proxima al americano -
es El Ferrol, que dista de cabo Charles poco

mds de la d1staﬁma dntenor, la_estacion del

continente americano mds proxima al euro-
eo es Halifax, en Nueya Escocia (o Port Ca- =
edonia, que, aunque situada en la isla de
cabo Breton, comunica con la red ferroviaria
continental pasando el tren el estrecho de -
Canso en un ferry-boat), y, por tltimo, La'Co-
ruila y Port Caledonia, distantes 3950 kllé-
metros, son las dos estaciones enla?ad'gs di-
rectamente con las redes ferroviarias conli-
nentales mds proximas en Europa y América.

Para que sea posible establecer una comu-
nicacion aérea regular entre estos dops puntos /-
a fechas fijas, es necesario dlsponcr e und
aeronave capaz de ‘recorrer, no sélo la dis-
tancia entre” ellos (prachcamenfe 4.000 kilp-
metros), sino, ademds, el camino recorrido .
por’ el viento en sentido’ conlrarlo ‘durante el -
tiempo que se emplee en el viaje en las con- '
diciones atmosféricas  mas desfamrablts que
puedan presentarse, ' <

Hasta la fecha, los aeroplanos no. han. po-
dido recorrer sin escala una distancia supe- .
rior a 1.900 kilometros, aunque $e admite la
posibilidad de, llevando al limite la perfec-
cion de'las caracteristicas acrodindmicas co- -
nocidas, constrmmcgaaralos especiales. capa-
ces de recorrer 4 kilémetros, los cuales,
s6lo en condiciones ventajosas de viento, po- '
drian efectuar la travesia del Atlintico sin
escala. Por'lo tanto, no es aceptable la solu-
cién por medio de los aeroplanos.

Para los globos dirigibles es muy diferente
el problema; su radio de accién puede au-
mentarse casi ilimitadamente en teorfa, au- -
mentando el volumen (lo que no ocurre con
los aeroplanos), y ya, al comenzar la guerra
actual, se han construido en Alemania dirigi-
bles especiales para largos recorridos, como
los L-5 y L 6, capaces de permanecer en el -
aire 120 horas, o sea cinco dias, con veloci-
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dad de 95 kilémetros por hora, efectuando
un recorrido total de 11.400 kilémetros. Pos-
teriormente se han construido super-zeppeli-
nes de 56.000 metros ciibicos, en los que se
ha atendido principalmente a aumentar la po-
tencia ofensiva y la altura dc navegacidn, los
cuales alcanzan 110 kilémetros por hora de
velocidad y pueden subir a 5.000 metros sa-
crificando una enorme cantidad de lastre. No
es exagerado suponer que, substituyendo por
combustible toda la carga de guerra y el las-
tre necesario para alcanzar estas grandes al-
turas, estos dirigibles podrdn recorrer con
velocidad propia mas de 12.000 kilometros,
navegando cinco dias a poca altura sobre el
nivel del mar, con 100 kilémetros por hora
de velocidad. ;

Para que una de estas aeronaves no pueda
recorrer los 4.000 kilometros que separan a
Europa de América, seria necesario que el
viento en que navega recorriera en sentido
contrario mds de 8,000 kilémetros durante los
cinco dias que puede el globo permanecer en
marcha, recorrido que no ha sido registrado
nunca en el Atldntico, segin los datos facili-
tados por el Observatorio Central Meteorold-
gico. Por lo tanto, los viajes pueden hacerse
en fechas determinadas, aunque, como ocu-
rre en la navegacion maritima, en ocasiones
de condiciones atmosféricas muy desfavora-
bles pudiera convenir modificarlas,

Los riesgos de una travesia aérea de esta

STADIUM

clase, en que el globo navega a escasa altura
sobre el mar y estd en comunicacidn radiote-
legrafica constante con las estaciones de tie-
rra y de los barcos que le avisan la situacion,
intensidad y marcha de las depresiones at-
mosféricas, disponiéndose de toda clase de
medios de salvamento (paracaidas individua-
les, cinturones flotantes, botes salvavidas, et-
cétera), no siendo de temer choques ni abor-
dajes, pudiéndose determinar el punto exac-
tamente por procedimientos astrondmicos.
incluso con niebla (tan frecuente en las cos-
tas de Terranova), con aumenfar muy poco la
altura de navegacién, quedan reducidos al
minimo como viaje aéreo y no seran mayo-
res-que Jos que se corren en una travesia ma-
ritima.

Partiendo del supuesto de que se emplee
un globo de tipo rigido (que es el mds con-
veniente para largos recorridos, por cvitarse
las pérdidas de gas considerables que sufren
los de tipo flexible por la presién a que estd
sometido), con una capacidad de 54.000 me-
tros cibicos, cuyo coste serd aproximada-
mente de 1.000.000 de pesetas; el gas de una
inflacion seria aprovechable para un viaje de
ida y vuelta recargando un 50 por 100, o sea
que en cada viaje se consumurian aproxima-
damente 40.000 metros ciibicos, que importa-
rian unas 40.000 pesetas.

Suponiéndose también una potencia econd-
mica de marcha en los motores de 1.000 HP.y

| Prueba de 50 kms. de la A.C. M.
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unas sesenta horas de marcha como término me
dio por viaje, resultarian 60.000 caballos-hora;
que consumirian 20.000 kilogramos de com-
bustible y grasa,de unas 20.000 pesetas de valor,
y afladiendo otras 20.000 pesetas por viaje para
personal y demds gastos, resultaria un total de
80.000 pesetas como gasto medio de cada viaje.

Los globos Victoria Luisa y Schwaben, em-
pleados por la <Hamburg Amerika Linie» pa-
ra transporte de viajeros en Alemania, en el
afio 1912, conducian 20 pasajeros, ademds de
la tripulacién, y cubicaban 18700 y 17.500
- metros clibicos respectivamente, Un globo de

54.000 metros podria llevar sin dificultad 40

pasajeros, que, a 2.500 pesetas por persona
(precio no exagerado teniendo en cuenta que,
empleando la travesia aérea, la duracion del
viaje se reduce a dos o tres dias,.como maxi-
mo cinco, y en condiciones favorables menos
de dos, y que se estd libre de las molestias del
mareo), producirian 100.000 pesetas o sea
20,000 de ganancia en cada viaje. El capital
podria ser de 2.000.000 de pesetas (un millén
para ¢l globo y otro para cobertizos e instala-

ciones en Europa y América) con lo que, ha-

ciendo tinicamente un viaje de ida y vuelta al
ies, se obtendria un interés de 24 por 100
anual. No hay que advertir que este calculo
no puede considerarse como exacto, y tnica-
mente se expone para dar idea de que el pro-
blema de la travesia del Atldntico es técnica
y economicamente factible en la actualidad.

(Acabard)

Notas del Real Auto-
movil Club de Cataluna

Un baden menos
El distinguido Ingeniero de esta Jefatur_a de -

Obras publicas, senor Rivera va a proceder
inmediatamente a la supresion del molestisi-
mo badén conocido con el nombre de La
Passola, sito én-el Kilémetro 39 de la carre-
tera de Barcelona a Ribas. '

Para ello se servird de los tubos de cemen-
to que le han sido facilitados gratuitamente
por el Real Autom6évil Club de Catalufia, yla
desaparicion de un obsticulo tan importante
. serd vista con agrado por todos los sefiores

socios del Club, que utilizan aqueila concu-
rrida carretera.

Los nuevos certificados de circulacién
y permisos de conducir

La Gaceta del dia 2 del actual publica una
circular de la Direccién de Obras piiblicas
dando gracias al Real Automdvil Club de
Espafa por su propuesta de modelos de notas
descriptivas, que han de acomparar a la peti-
cién de permisos para circulacidn de vehicu-
los de motor mecdnico, y aprobando la redac-
cién de los cuatro modelos con las not1ﬁca—
ciones que se publican.

633
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La Gaceta del dia 3 del corriente publica
ofra circular dando también las gracias al
Real Automévil Club de Espana por su pro-
puesta de modelos de permisos para condu-
cir vehiculos de motor mecdnico, y aproban-
do la redaccion, forma, dimensiones y tipo
de papel, de los modelos desnﬁnados con los
nimeros 1 y 2 para los vehiculos de primera
y segunda categoria, y el modelo A paralos
de fercera y cuarta, con las modificaciones
que se mencionan en su redaccion.

La carrera Copa Cuesta Ordal
Comité de Honor

Presidente: S. M. el Rey don Alfonso XIII,

Excelentisimo sefior Capitdn generalde Ca-
taluna.

Excelentisimo senor Gobemador civil de
Barcelona.

Excelentisimo seiior Alcalde de Barcelona,

Excelentisimo sefior Presidente de la Man-
comunidad de Catalufa.

Excelentisimo sefior Presidente de la Dipu-
tacion Provincial,

[lustre sefior Ingeniero Jefe de Obras pi-

. blicas.

[lustre sefior Alcalde de Vallirana.
Senor Presidente de la Federacion de So-

- ciedades Deportivas dé Barcelona... .- &

Sefior Premdenic dei Real Automdévil Club
de Espana.: '

Senor-Presidente deI Real Aulomé\nl Club
de Catalufa.

Sefior: Presrdente del Real . Moto' Club de
_Latal(m el

Com;sldn técnica

Den Llps Bosch-Labriis, Ingeniero.
" DonJosé M.* Ortega, Ingeniero.
Don Fernando Reyes, Ingemero

Exposncnén de Automoviles

El Comité organizador de esta soberbia‘ma- -

nifestacién en proyecto, ha tomado con el
mayor celo y entusiasmo el cumplimiento de
su cometido.

Los sefiores Sagnier, arquttecto, Llobet, del
Comité organizador y nuesiro compaiero
Masferrer, secretario de la entidad organizado-
ra, han estado nuevamente en el Palacio de
Bellas Artes, visitando todas sus dependencias,
tomando ei primero todas las -disposiciones
necesarias para levantar el plano de la futura
exposicién.

En los talleres Seix y Barral se trabaja en la
confegtién de los bocetos gue les han sido en-
cargados por el Comité organizador, corres-
pondientes al gran cartel anunciador de la Ex-
posicién, del cual se hard una gran tirada.

Han comenzado los trabajos de propagan-
da, los que no dudamos serdn activamente se-
cundados por todas las personas interesadas

en la brillantez que s de desear alcancela £

proxima Exposicion de automdviles.-

I
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Estadios antiguos
E1 Estadic

Enl*r&da al célebre Estadio de Olimpia, descubierto en las excavaciones practicadas en el lugar de la

Olimpismo. — Los juegos modernos. — Esta-

dios:En la antigiiedad. Los modernos. —EI

primer Estadio de Espafia ha de ser el de
-Barcelona. — Camino a seguir.

1ANDO, hace cuatro afios, el infrascrito fué

: v:tado a dar una conferencm, encontrd
que-nada podia ser tan itil para llamar la
atencion de la masa sportiva barcelonesa,
si-se queria que llegase a irradiar al gran pi-
blicg; como al tratar de Olimpismo, pasando
un&breve ojeada por los Juegos Olimpicos
modernos; desde su restauracion en Atenas el
aiig 1896y, haciendo resaltar la gran figura
del Barén" de Coubertin, honra de perlodtsv
tas;:gue concibié-su .posible - restauracion. y
tuvo el talento de saber interesar al mundo

que fué famosa poblacion

entero en su grandiosa obra, que ha dado
como resultado utilisimo el mejoramiento de
la raza humana por la prictica de los ejerci-
cios atléticos, gracias, en gran parte, a la noble
emulacion despertada en las diversas razas que
se han reunido cada cuatro afios para luchar
pacificamente por el honor del propio paifs.

La popularizacién de lo que fueron los
Juegos Olimpicos en la antigua Grecia nos
ha llevado también como de la mano, a cons-
truir estadios inspirados en los que existian
hace mas de dos mil aiios, algunos de los
cuales aun subsisten en todo o en parte y vie-
nen a ser como un modelo donde buscar la
inspiracién. para construir los nuevos, ajus-
tdndolos a las necesidades de los tiempos mo-
dernos.

i
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y modernos
Catalén
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Tenemos la pretensién que de aquella con-

ferencia, y de una intensa campafa periodis-

tica seguida por unos cuantos enamorados de

- las altas cosas del sport, ha salido el conoci-.
miento, hoy casi general, de lo que son y lo.

que significan los Juegos Olimpicos moder-
nos; ha nacido el atdn del perfeccionamiento
de nuestros atletas, y la comparaciéon con los
campeones olimpicos, que nos han permitido

entrever la posibilidad de que nuestro pais

pueda, algin dia, llevar una representacion
que, tras nuestra bandera, dé fe de vida de
nuestra raza en los grandes mitines que cada

cuatro afios retinen la flor y nata de la juven-
tud de todas las naciones.

Aparte de esta noble finalidad, se hd lanza-
do la generosa idea, no. 1rreahzable de la
posibilidad de la construceién de un \c_stadio

en nuestra:futura Exposicién de Indusirias

Eléctricas, y se ha conseguido interesar en la
idea, en principio, a las personalidages mds
salientes del Comité del gran certamenyrecor-
dindoles que ya no es posible la celebracién
de’las reuniones de tal categoria sin e haya
un espacio adecuado para las luchas sporti-
vas, cebo de atraccién de la gran masa trans-

1

Ruinus del antiguo Estadio griego de Delfos, tal como se conserva actualmente
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Antiguo Estadio de Afenas, después de la recons-
truccion que le develvid a su primitivo esfado, der
los tiempos heroicos de Grecia

humante mundial; que no es honorable pen-
sar fan sélo en comercio e industria, sino que
es preciso también pagar el debido tributo
a la clencia del cultivo de los hombres, ha-
ciendo ver a todo el mundo lo que puede
conseguirse con el debido tratamiento fisico
del cuerpo humano; que no es posible la
celebracion. de fiestas musicales, ni de ningu-
na clase de las que exigen grandes masas, sin
urt lugar a propgsito donde poder renmrlas

y que fodas estas necesidades podrian satis-
facerse muy pronto con la construccién de un
estadio.

Pem es muy c1ert0 que jamds se obtiene la

pn.«,esmn de la cosa que se desea sin poner -

debidamente los méritos necesarios y sin que
cada uno trabaje para hacerse bien digno de
ello; y, por esto, nos es preciso intensificar Ia
campaifia que venimos realizando los que nos
preocupamos de estas cosas, popularizando
mds y mds lo que significan Juegos Olimpicos
y, especialmente, lo que es un estadio, a fin de
que todo el mundo tenga de ello una concep-
cign bien cercana a Ja realidad, y podamos
facilmente ponernos de acuerdo cuando lle-
gue el momento de concretar nuestras aspira-
ciones. :

Por esto, en estas columnas vamos hoy
a peuparnos de‘éstadios, empezando por his-
toriar brevemente lo que fueron 'los anti-
guios, a fin de venir a parar a los actuales,
y buscar, entre todos, el modo de trabajar para
conseguir la realizacion de 'o que ha de ser el
Estadio Cataldn, que no vemos tan lejano co-
mo podria parecer a quien nunca se haya ocu-
pado de estas cuestiones trascendentalisimas.
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En la antigiieda
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El Estadio de Londres, doale tuvo lugar la IV Olimpiada. —

en 1908. -

Mide 194 por 84 metros, con campos de atlefis

una pista puara carrerus a pie, de 533 por 7 metros, y ¢
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R N P Y. Vista del Estadin de Alenas en 1896, duranie fa
S I Olimpiada moderna

; ' : Estos edificios consistian en un drea oblon-

- ‘ i s e ga, terminando en linea recta en uno de sus

g ; extremos, y semicircular en el otro, forma que

era la generalmente adoptada, como puede

verse en las ruinas descubiertas en los fiem-
pos modernos.

Al rededor de esta pista se construian gra-
derias para los especladores (como en las
actuales plazas de toros, valga la compara-
cidn), siendo tres los sistemas determinados
para su construccion. Pocos estadios estaban,
como el de Laodicea, construidos en terreno
rodeado de graderia natural, y siendo dificil
encontrar terrenos en estas condiciones, lo
mds corriente era aprovechar la falda de una
colina para construir en ella una graderia con
poco gasto, construyendo la del lado opues-
o, de mamposteria. De este sistema eran los
de Olimpia, Tebas, Epidauro,  etc. El tercer
sistema consistia en hacer la construccién en
terreno llano, como en el estadio de Afenas
(reconstruido hoy al restaurarse los Juegos
Olimpicos), Delfos, etc., adorndndolo con
marmoles y desplegando en ellos un lujo ex-
traordinario.

Pero ya en tiempos del mayor esplendor de
la civilizacion griega se encontraron algunos
inconvenientes en la forma de construir los
estadios, y se evolucion6 hacia la forma semi-
circular en ambos extremos, que facilitaba la
celebracion de carreras de diversos estadios
(las habia de 7, 12, 15 y hasta de 24), que ha
sido la adoptada, casi sin excepcion, en las
requipos del Reino Unido y Suecia, el dia de la inanguracion, modernas construcciones de esta clase. Asi
en el centro y piscina de’ 100 por 14 metros Al rededor tiene eran algunos, como el de Afrodisia (Caria),
w exterior, una para ciclos y motos, de 690 por 10 melros. y parece que eran también elipticos otros,
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Entrada principal del
Estadio de Estockolmo

Equipo de gimnastas suecas
[en la fiesta del mismo dia

como el de Roma, edificado por César Au-
gusto, el del Palatino, etc.

Los estadios tenian en un extremo (el rec-
tangular) un lugar con arcadas, generalmente,
columnas y algin monumento, que tenia el
nombre de efesis, donde los atletas se prepara-
raban para las pruebas o carreras, no saliendo
hasta ser llamados porlos heraldos, y colocén-
dose entonces fliera de la columnata donde
estaba senalado . el punto de partida de la ca-
rrera. Al extremo opuesto del estadio, una pe-
queia columna indicaba el final del trayecto,
coincidiendo éste con el lugar de la grada
donde estaban los Heilunodices, o jueces,

El estadio cldsico griego fué el de Olimpia,
donde se celebraban cada cuatro afios juegos

STADIUM

Desfile det, equipo
finlandés durante la
inauguracion de los
Juegos celebrados el
afio 1912

(que tomaron su nombre de aquél) con la
mdxima solemnidad, mezcla de ejercicios cor-
porales y religiosos, que adquirieron impor-
tancia fal, que hasta su cronologia sefialo los
hechos mds culminantes del pais, mds que el
propio calendario.

Pero no hemos de tratar de los Juegos
Olimpicos antiguos, sino exclusivamente de
estadios, vulgarizando un poco lo queé son en
nuestro tiempo, para honesto entretenimiento
de nuestros lectores y encauzamiento de las
actuales corrientes de construccién del’Esta-
dio Cataldn, que es la tarea que nos hemos
impuesto.
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El Estadio de Esro_ckmm'o, durante ':m- cori'cie}io celebmdo en julio de _I_9!2'

Cuando el Barén de Coubertin vié prommo
a realizarse su noble intento de restauracién
de los Juegos Olimpicos, quiso pagar un tri-
buto histérico al gran pueblo griego, lanzan-
do la idea de la restauracién de su antiguo
estadio, y mediante una suscripcidn pablica
(Mr. Averoff, griego de Alejandria de Egipto,
contribuyd con un millén de dracmas) pudo
reunir la gruesa suma necesaria para recons-
truirlo en marmol blanco y piedras de gran
valor, dotando de nuevo a Atenas de un mo-
numento de un valor inapreciable. ;

Una vez el estadio hubo adquirido . un
aspecto parecido al de sus mejores diag,

en 1896 se celebré, con gran solemnidad, la

" primera Olimpiada moderna mundial, inau-

gurandose la nueva era de los _]uegos ante la
brillantisima concurrencia.  “’

En 1904, en San Luis (E. U) CoT. DcaSIcSi] g

de la i Ohmplad.a (I segunda de Parfs no
tuvo el éxito que erade esperar, por-exceso de
intromisidn del Estado francés), se construyo
otro estadio, que inaugurd la serie moderna.

Desde entonces, los hay en diversas ciudades

de los Estados Unidos (en Universidades,
Asociaciones, etc.)

Pero puede afirmarse que el primer esfuer-
zo serio en este sentido fué el de los britdni-

El Estadio de Berlin, en el cual debia celebrarse en 1916 la VI Olimpiada. — Mide 234 por 82 meltros,
con cabida para 26.910 espectadores. Contiene una pista para carreras a pie, de 600 por 7,5 me-
tros,; otra para bicicletas, de 666,67 ; una piscina de 100 por 22,7, y campos de futbol y de atletismo.
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LE CHAUFFEUR

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

AUTOMOVILES Y CICLOS
Especialidad en dltimas novedades de Parls ;

I!ambla de Cataluiia, 24 - Teléfono 2182
T BARCELONA

cos, quienes para la IV Olimpiada (1908)
construyeron en Londres un soberbio estadio,
que-si bien estaba construido de madera y
materiales sencillos, llegd a reunir algunos
dias cien mil espectadores, 70.000 de los cua-
les tenian asiento confortable. Costéd 60.000
libras esterlinas (unos 300 000 duros).

En esta Olimpiada se reunieron por prime-
ra vez unos 2.000 atletas, cifrd que se consi-
derd entonces extraordinaria, que contenia,
sin duda, la flor y nata de la raza humana,
pero que a la siguiente Uhmpmda fué supe-
rada en mas de la mitad.

Cuatro afios mds tarde (1912) se L(_|t‘br'0 en
Estockolmo la V Olimpiada, con mayor éxito
que la de Londres, debido, en gran parte, al
gran espiritu cultural y entusiasmo de los
suecos, y al mds amplio ambiente sportivo
mundial adquirido en los anos transcurridos
desde la restauracién de las Olimpiadas mo-
dernas.

Los suecos tuvieron el buen gusto de cons-
truir un estadio muy parecido a los antiguos,
de forma eliptica como el de Londres, si bien
a primera vista parece tener una linea recta
en uno de sus extremos, que termina en una
amplia tribuna. Estd construido de mampos-
teria y fiene lineas arquitecténicas netamente
escandinavas, de los comienzos de la Edad
Media, originales y prdcticas a un tiempo, que
constituyeron un hermoso éxito artistico y
sportivo.

Esde ladrillos del pais, de un gris viold-
ceo yde granito apenas desbastado, produ-
ciendo en junio un hermosisimo efecto. Tan
sélo costé 1 600.000 pesetas y tiene cabida
para 25.000. espectadores.

Al estallar la guerra, los alemanes tenian

" preparado en el campo de Grunewald (Berlin)

el estadio donde debia celebrarse la VI Olim-
piada del afo 1916. Era de forma eliptica,
como los anteriores, con la particularidad de
tener una entallada en el centro del lado mds

ancho, para contener fa piscina (22 por 100
metros) y, ademads, la novedad de estar cons-
truido en el centro de una pista de hipédro-
mo, en el que se habia vaciado lo que llama-
mos pelouse, particularidades que constituyen
caracteristicas muy originales.

El niimero de espectadores que puede con-
tener es de 27.000. Tiene las pistas parecidas
al de Londres, como puede verse en las ilus-
traciones que acompanamos.

También se han construido estadios en
Reims (Francia), Alejandria (Egipto) y Turin,
con motivo de la Exposicién de 1910, yen
otros puntos; pero todos ellos, en general,
son de madera y de pequefnas dimensiones,
lo cual nos excusa de ocuparnos .de ellos.
Sélo diremos del altimo, que es de cemento
armado, de 326 por 168 metros en fotal, con
una pista de tierra de 631, y que costé millén
y medio de liras.

Esta porcién ya considerable de estadios en
diversos paises, otros tantos templos levanta-
dos a la cultura fisica, son el resultado de la
gran campaina a favor del mejoramiento de la
raza humana, hecha simultineamente con la
celebracion de las Olimpiadas, y esto solo,
constituye un brillante resultado, del que el
Bardén de Coubertin y el Comité Olimpico
Internacional, del que es presidente, pueden
declararse satisfechos.

De lamentar es, por esto, que el reiroceso
que ha experimentado el mundo durante los
tiltimos anos, y que tanta influencia tiene y
tendrd en la vida futura, haya defenido tan
hermoso progreso, y que quede reservado
a los paises como el nuestro el seguir tan
bella tradicién.

Estamos convencidos de que debemos y
podemos hacer algo para llegar a sumarnos
a tan altos propdsitos, siendo ésta la razon
que nos mueve a hacer la campana pro Jue-
gos Olimipcos que venimos predicando con
firme constancia, que es, tal vez, el unico mé-
rito de nuestra labor sportiva en los tltimos
veinte afos; grano de arena que llévamosa la
consecucidon de los nobles ideales de lo que
podriamos llamar la intelectualidad sportiva
catalana.

Algunos benévolos compafieros nos han
pedido con insistencia, desde las columnas de
diversas revistas profesionales, nuestra opi-
nién acerca del actual momento en relacidn
con unos Juegos Olimpicos catalanes. Vamos
a complacerles.

En primer lugar, hay que decir que en el

. L ESPANA

Fabrica de Automoviles
BARCELONA

Exposicion: Provenza, 247 - Tel. 1023-G
Fébrica: Valentin Iglesias (San Andrés)
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Plano del Estadio construido en el recinto de la Exposicién de San Francisco de California, donde
' tuvieron lugar grandes concursos durante el aiio 1915

detual momento histérico se habla de cuatro
proyectos de estadios en Barcelona, de los
que hay que descontar la mitad, toda vez que
han sido lanzados por los que quieren apro-
vechar la generosa idea, Eara llevar a cabo
- ciertas explotaciones encubiertas con tan alto
ideal, sin que en realidad entiendan en ello y
sin que tengan atn, nos atrevemos a asegu-
rarlo, la menor idea de lo que significa un
estadio.

El tercer proyecto es tal vez mds viable, ya
que se trata de un grupo financiero, con vis-
tas a negocios de terrenos, que aseguran te-
ner bastante influencia incluso para conse-
guir una subvencidn de algunas corporacio-
nes, en cantidades respetables para asegurar
su proyecto. Pero, debido tal vez a no cono-
cer a fondo el asunto, no tenemos la suficien-
te conflanza en ello;dv se nos ocurre recordar
el de Turin, que dio lugar a cosas muy cu-
riosas...

Nuestra opinidn, bien sincera, es que sélo
podremos tener el Estadio Catalin cuzndo
encontremos el modo de hacerlo subvencio-
nar por el Estado, corporaciones piiblicas y
particulares, a fin' de poder llegar ala suma
minima de un millén de pesetas para gastos
de construccidn, que es la, a nuestro juicio,
necesaria para empezar.

En planos de urbanizacién de los alrede-
dores de nuesfra gran urbe, hemos vislo el
emplazamiento del futuro estadio en el extre-
mo de la Via Diagonal, junto a Pedralbes, en
nuestro futuro Bois de Boulogne, donde el
gran arquitecto M. Forestier lo ha senalado.

Estos planos estin archivados en nuestra
Casa Comunal y estamos ciertos de que, en
plazo no lejano, se llevardn a la prdctica, re-
uniendo la mayoria de los clubs sportivos
barceloneses en inimitables condiciones, y so-
lucionando al propio tiempo uno de los mds
graves problemas actualmente planteados por

Estadio particular de la High School de Tacoma (Wash), en los Estados Unidos, finico en su género

por su original construccidn :
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el incremento de la construccién - urbapa.

Alli, juntamente con el estadio; tendrenjos
hipédromo, campos de futbol y tennis, eicéte-
ra, formando el ideal Parque de Sports que la
menie mds sofadora haya podido desear. Y
esto no es sélo una visidn, sino que tenemos
motivos mds que suficientes para creer que
serd una realidad mds cercana de lo que pue-
de figurarse, pues es uno de los proyectos
sinceramente acariciados por los directores
de nuestra préxima Exposicién, que quieren
que no desmerezca de las de Bruselas, San
Francisco de California y otras celebradas 1l-
timamente. :

Esto nos permitiria, por otra ]I‘_:arte, la cele-
bracién, con el tiempo, de una Olimpiada, una
vez hubiésemos crecido lo bastante para estar
en condiciones, llamésmolas morales, para
aspirar a tal honor, prestando un senalado
servicio a las futuras generaciones.

Firancieramente, por las razones expues-
tas y otras muchas que no hemos de enume-
rar, ninguna otra entidad estaria en tan bue-
nas condiciones para llevarlo a efecto como
el Comité Directivo de la Exposicién de In-
dustrias Eléctricas.

Por esta razon creemos Uti] hacer atmdsfe-
ra en este sentido, seguros de que serdn le-
gién los que nos seguirdn en nuestra desinte-
resada campafia, encaminada tunicamente al
bien de nuestra tierra, a afirmar nuestra capi-
talidad y a hacer mds fuertes las generaciones
futuras para que puedan soportar sobre sus
hombros atléticos el peso enorme de la tarea
a realizar para nuestra patria, enalteciéndola

STADIUM

ESPANA SPORTIVA

PERIODICO SEMANAL ILUSTRADO

SUSCRIPCIONES ¥ ANuncios: Hileras, 10- MADRID
— DE VENTA EN TODOS LOS KIOSCOS ——

cada dia mds hasta que llegue a ser la prime-
ra nacion del mundo.

- on
* "

;Como debera ser nuestro Estadio?

ia cabida del Estadio ha de ser, en nuestro
concepto, bastante similar a la de los tiltima-
mente construidos en Estockolmo y Berlin,
que permiten disponer de lugar suficiente para
celebrar partidos de futbal, concursos hipicos,
etcétera, a mds de todos los servicios propios;
y la parte destinada a espectadores creemos ha
de ser con capacidad para unos veinte mil,
numero que hoy dia ya asiste en Barcelona'a
ofras fiestas al aire libre,

Aun que la cifra pueda parecer exagerada,
hay que pensar en que el Estadio servira espe-
cialmente para nuestros hijos y para nuestros
nietos, y en cien afos de vida que por lo me-
nos le aseguramos, habrin suficientemente
evolucionado nuestras costumbres para que el
Esladio Catalin no sdlo sea insuficiente, sino
que a su calor se hayan levantado nuevos Es-
tadios por toda la tierra catalana.

J. ‘ELias v Juncosa
ve Corredisses »)

Magueta del Estadio de Estockolmo

Automoviles F I | AT

Agencia general para Espana:
Sociedad General de Automoviles

Caspe, 24

BARCELONA
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en la Fiesta de la Raza

EL Gobierno espaiiol ha instituido, con ca-
ricter nacional y obligatorio, la celebra-
cién de la Fiesta de la Raza, en la fecha dél
dia 12 de octubre. '

Por vez primera debe celebrarse hoy en
toda Espaiia, con mds o. menos esplendor,
segiin la capacidad organizadora y econémica
de los Comités nombrados, esta fiesta, de
cuya importancia y trascendencia tiene, por
desdicha, un pobrg concepto la inmensa ma
yoria de los espanoles, y lo que es aun mds
lamentable, muchos de los mismos a quienes
ha cabido el alto honor de ser designados
para llevarla a efecto con el esplendor debido

Por lo que a Barcelona se refiere, a pesar
de haber transcurrido ya mucho tiempo desde
el nombramiento del Comité organizador,
y no obstante figurar en él prestigiosos per-
sonajes, de cuya ilustracién cabia esperar
algo mds que un programa de festejos calle-
jeros, cual el que se ha publicado oficial-
mente, nada se ha hecho, que sepamos, para
que en el dia de hoy se solemnice la fiesta-de
referencia con aquellos actos deportivos en
los que debiera ponerse de manifiesto el enor-
me esfuerzo que, aun sin la proteccién oficial
vienen realizando un sinntimero de entidades
particulares, para lograr el mejoramiento de
la raza por medio de la cultura fisica.

Pero la ignorancia en cosas de deportes
ha sido siempre patrimonio de nuestros go-
bernantes, y si alguna duda nos cupiera atin
de ello, queda ahora desvanecida al ver como
para nada se ha ienido en cuenta el ejemplo
de otras naciones, donde a pretexto de una
festividad nacional se celebran fiestas depor-
tivas, como nunca podremos, ni tan solo
sonarlas en Espana. ;

Por otra parte, para las sociedades depor-
tivas de Barcelona, abandonadas a sus pro-
pias fuerzas y huérfanas de todo apoyo oficial,
pasard ésta que debiera ser fecha solemnisi-
ma, entre la indiferencia de unas, las lamen-
taciones de ofras y la inanicién de casi todas,
como si no se hubieran percatado de lo que
debiera ser el dia de hoy para la causa depor-
tiva de Espaifia. :

Aunque modestamente, atendidas las difici-
les circunstancias actuales, se ha propuesto
Stapium solemnizar la fecha del 12 de octubre
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de 1018, dedicando sus péginas a la propa-

© gacién de una idea tan hermosa cual la de

dotar a Barcelona dé un estadio.

Para ello nada nos ha parecido tan a pro-
posito como traducir y reproducir en estas
columnas el notabilisimo y documentado tra-
bajo que sobre estadios antiguos
publicé en la' popular.revista .
nuestro buen amigo y compaiero én |4 Pren-
sa,don José Elias y Juncoga.

Nadie que de buen catalan y de buen sporis- .

man se precie, debe dejar de leer el articule

a que nos referimos, porque en €l la compe--

tente pluma de «Corredissess ha trazado el

‘camino a seguir para llegar a la construccién

del sofiado estadio.

Es por ello que nosotros-al ofrecer a nues-
tros lectores el trabajo que ocupa hoy lugar

modernos
‘act- dlaild

preferente en estas columnas, les invitamos.a .-

proseguir en la campafa pro estadio, en la

cual, todos y cada uno, en la medida de nues- *-

tros esfuerzos, debemos coadyuvar, sino qua-
remos que se malogren tan bellisimos ptfo-
yectos. J ;
Y ojald que para el 12 de octubre del afio
proximo, libres de todas las calamidades pre-

.sentes, y en plena actividad las obras de

la Exposicion de  Montjuich, podamos los
catalanes celebrar la Fiesta de la Raza, con el
acto solemnisimo de la colocacion de la pri-

mera piedra del Estadio Cataldn.

€cos u noticias

Momentos antes de entrar en prensa este
niimero, llega a nosotros una extensa corres-
pondencia dando cuenta de las fiestas realiza-
das con gran éxito por el Real Autonidvil
Club de Madlaga, cuyo programa conocer ya
nuestros lectores. Entre los coches partici-
pantes, los Hudson alcanzaron magnificos re-
sultados, de lo cual, asi como de otros deta-
lles de dichas fiestas, daremos mds amplia
cuenta la semana proxima.

"
[T -

No extinguidos atin los ecos de la iiltima
excursién organizada por el Sport Ciclista
Catald a Palma de Mallorca, ya se agita la
idea de realizar en breve otra importante, d4n-
dose como seguro que se eligird Zaragoza,
aprovechdndose la circunstancia de que para
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la fecha que se sefiale concurran dos dias
festivos y contando con que el viaje de ida y
él de regreso puedan efectuarse de noche,
sin que deban desatenderse las ocupaciones
habituales,

Ha causado hondo pesar en Barcelona la
noticia del fallecimiento de la Excelentisima
sefiora dofia Maria de las Mercedes Mata
y Julid, esposa de nuestro muy estimado ami-
go don Eusebio Bertrand y Serra.

Las numerosisimas relaciones con gue con-
taba la ilustre y bondadosa dama, vienen pa-
tentizando estos dias a su desconsolada fami-
lia el testimonio de su mds sentido pésame,
al que unimos el nuestro muy sincero.

*
* L

Profundamente apenados, hemos también
de dar cuenta a nuestros lectores del falleci-
miento de don Juan de Muga y Resta, gerente
* de los talleres de La Poligrafs, donde se con-
fecciona nuestra revista desde los primeros
nimeros.

Muga fué uno de nuestros mds asiduos
colaboradores. Toda la ciencia y todo el arte
que poseia en materia tipografica, que eran
muchas y las tenfa bien probadas, las aplicé
a la confeccién de Stapiwum, con un carifio y
una fe que no podremos olvidar nunca.

Cuantos formamos en la redaccién de Sra-
pium guardaremos eterno recuerdo del que
fué nuestro compaiiero de trabajo y excelente
amigo.

A su viuda, hijos, madre, hermano y demds
familia, asi como al personal de La Poligrafa,
renovamos la expresion de nuestro pésame

mads sentido.
AT D ARSI

LCarnet del sportsman

Resultados técnicos

Ciclismo.—Barcelona : Dia 6. Carrera de 50 ki-
lémeiros, organizada por la Agrupacion Ciclista
Montjuich. 1.9, Jaime Marti, ciclo Ponsec, pneus
Wolber; ‘1 h. 54 m.; 2.° José Nolla, 2 h. 3 m;
3.9, Lorenzo Cabrol, 2h. 3 m, 3 s. Carreras de
Hostafranchs, para tercera categoria y mnedfitos.
Tercera categoria (20 kilémeiros). 1.°, Francisco
Tresserras, ciclo Ldzaro & Ldpez, pneus Pirelli,
43 m.; 2.9, Jacinto Fabregat, 46 m. 12 s.; 3.7, Victor
Rodriguez, 49 m. 25 s; Neéfitos (10 kilémetros).
1.%, Joaquin Qallart, ciclo Montped, pneus Pirelli,
27 m. 40 s,

Sarrid: Dia 6. Campeonato local. Copa del Ayun-
tamiento (36 kilémetros). 1.°, Juan Estivill, sobre
ciclo Ldzaro & Ldpez, pneus Pirelli, 1 h. 25 m,;
2.°, José Cortada, ciclo 1. V. E,, 1 h. 28 m,; 3.°, Pe-
dro Vives, ciclo Ldzaro & Lépez, 1 h. 50 m.

- STADIUM

Futbol. — Barcelona: Dia 6. Partido inter-selec-
ciones, organizado por la F. C.C. F. Grupo B.
contra Grupo A, 1a 0.

Remo. — Barcelona: Dia 6. Regata de yols a
cuatro remeros en punta y timonel, para debutan-
tes, organizada por el Real Club Maritimo. Tra-
yecto, 2.000 metrns y una virada. 1.0% (ex-equo),
Florinda, tripulado por los sefiores L. Esteve, A.
del Romero, |. Lavillo, M. de Navarrete y timonel
R. Espiell, y Manelic, tripulado por los sefiores
L. Omedes, E. Giner, O. Lokvik, E. Ortet y timo-
nel E. Pérez, 9 m. 55 's; 3.% Barcino I, tripulado
por los sefiores J. Mariinez, . Rojas, J. Berenguer
G. Lepine y timonel C. Fau, 9 m, 56 s.

Yachting. — Barcelona: Dia 6. Regatas Nacm—
nales, organizadas por el Real Club Maritimo.
Clase de 7 metros. Recorrido 12 millas. 1.°, Gui-
nea, del R. C. M., 1 h, 49 m, 10 s; 2.°, Giraldilla,
del R. C. M,, 1 h. 50 m; 3.°, Tango, retirado. Clase
de 6 metfros. Recorrido 12 millas. 1.°, Resiola, del
C. N. Valencia, 1 h, 53 m. 41 s;; 2.°, Asphodel, del
R.C.M, 1 h.55 m. 35 5,;; 3.° Apache,del R. C. M,
2 h.7m. 36 s. Clase Sonderklasse. Recorrido 12
millas. 1.9, flse, del R. C. M,, 1 h. 38 m. 39 s,; 2.7,
Maravillas, del R. C. M., retirado; 3.°, Chipi, del
R. C. M. Clase Hispania. Recorrido T millas, 1.°,
Culip; 2.°, Ruixim; 3.°, Alga.

Programa para hoy

Yatchting. — Regatas nacionales. Desempate
enire los yates Giraldilla y Guinea, de férmuiu
siete metros, organizadas por el Real Club Maritimo
de Barcelona. A las 10°35.

Futbol. — Partido de entrenamiento entre Bar-
celona e Internactonal. Campo del Barcelona. A
las 15‘30.

Prograrna para manana

Excursionismo. — Excursién ciclista a Tordera,
organizada por el Sport Ciclista Catald. Salida de la
Plaza de la Universidad. A las 5.

Lawn-tennis. — Concurso de clasificacidn, or-
ganizado por la Seccio de Esporis del C. A. D. C.
idelal A las 10.

Remo. — Regatas de nedfitos en yols de mar a
cuatro remeros y timonel, organizada por el Club
de Mar. A las 1030,

Vela, — Regatas nacionales. Copa Compaiiia
Transatldntica, organizada por el Real Club Mari-
timo de Barcelona. A las 10'35.

Pelota vasca. — Partidos de pelota a cesta entre
socios de la Real Sociedad de Sport Vasco. Frontén
Condal. A las 11.

Futbol. — Partidos de futbol Espafiol-Espafia.
Campo del Espaifia. Barcelona-Europa. Campo del
Barcelona. Martinenc-Internacional, Campo del
Martinenc. A las 1530.

664




DUNLOP

AUTO
MOTO
VELO

Sociedad Espafiola DUNLOP, S. A.

Claudio Coello, 106 - MADRID - Teléfono 4741
Telegramas y telefonemas: DUNLOP

Rt I H — DEPOSITARIOS EN BARCELONA
J. ALVAREZ : Provenza, 260 E. MAGRE : Cércega, 233
28, A.SANROMA : Balmes, 62

< Agencia General Espaifiola “La Motosacoche” : Rosellén, 255
-y B-§ ___§-§ NN ____N-§N ___Q-F ___N-N __N-B_ ___N-N N-B |
2 e

Substitutivo

ROFE

de producciébn nacional,
ha ganado

El record de velocidad, en la carrera en
cuesta de la Conreria, 24 marzo 1918,

El Premio de regularidad, el primer pre-
mio de molos ligeras y el primero
y segundo de side-cars, en la carre-
ra Pefa Rhin, 28 abril 1918, y en
la IV Prueba de regularidad del 26
mayo 1018, organizada por el Real
Moto Club de Cataluna, (171 kilome-
tros), 4 primeros premios con meda-

| lla de oro.

F.de A.PUIG&C."

Mallorca, 231 y Balmes, 96 y 98
Teléfono 1102-G. - BARCELONA

NEUS

IRELLI
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A. ALIMUNDO Y C.* Lacasa mas importante de Espaia
Aragon, 259 y 261 : Teléfono 1017-A en articulos para todos
» BARCELONA : los sports

Raquetas RAND e [ 1 y demas articulos para Lawn-tennis, de Ia célebre casa inolesa SLAZENGERS Lid




=] g Hispano-Suiza =
FﬁBRICA ESPANOLA DE AUTOM@VILES

Coches de Turismo, para Hoteles, de reparto, etc.
Omnibus, Camiones, Motores marinos, Motores para la Aviacion

Agencia en Barcelona: VALLET, FIOLy C.%, S. en C.-Ronda Universidad, 37

Talleres y Garage: Provenza. 171 - Teléfono G-g22

Automéviles

LANCIA

| . Diputacién, 297 : Tel. 3096-A
M. COMERMA :: BARCELONA ::

CEOCSOCHOESD

g AUTOMOVIL-SALON

Plaza de Catalufia, 18 Trafalgar, 52 Diagonal, 429

Camiones Federal : Coches reparto Rusch

SﬂLéN DE VENTAS DESPHGHB GARAGE Y TALLERES %
Automoviies Slmplex, Stutz, Mltchell y Puliman _
Motocicletas indian : Bicicletas Automoto

Aut0m0v11es lDEAL

Motor con patente espanola 61.028

SPORT-TURISMO-CIUDAD -INDUSTRIA

Fabricados por completo en los Talleres Hereter, S. A. - Barcelona

Vuelta a Catalufia 1917 - Regularidad: Copade Honory Medalla deoro
Pefia Rhin 1917 - Velocidad: Primero. La mayor recompensa. %
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