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M O T O R I A L 
Suplemento especial incoroorado a S T A D I U M . dedicado a 

A U T O M O V I L I S M O Y A E R O N À U T I C A 

La evolución del automóvil 

L o s m o t o r e s 

TODO el muiido sabé disliíiguir hoy, a sim
ple vista, cuàndo viu automóvil es auli-

güO y cuàndo es moderno, y si es persona 
que esté alga ai corrieute de la vida auiomo 
vilisla, podia hasta ir enumerando los anos 
a que correspouden los aulomóviles que vea 
desfilar y con tanta mayor exactitud cuauto 
mas modernos sean acinéllos. De eilo podria 
dcducirse que la mayoría de la gente no solo 
conoce al dedillo el mccanismo de los amos 
sine que hasta se iuteresa por la historia 
del mismo, siendo así que son contados los 
que couocen cómo y porqué funciona un co-
che automóvil y casi todos, al fijar la edad clc 
un coche, lo hacen recordando lo que han 
oído decir a un chauífeur o un agente de 
ventas y cuando no, se fían de su intuición 
y buen sentido, que muchas veces deja de 
serio. 

Las variaciones que puede sufrír un auto-

I 

Molor construhlo vn ' 'nnws de tlos cilindros 

Motor VVatcricss, cn/riudo pur aire 

móvil podrian dividirse en aparentes y ucul-
tas, estando estàs úllimas sólo al alcance de 
los que estudian a fondo los autos, de los 
que los cuidan (que son muchos menús que 
los que deherian ser, pues de cada cien 
çhauffeurs, hay sólo diez o doce que cuiden 
bieu de su coche) y de los que los consiru 
ycn. 

Entre las variaciones aparentes hay las de 
las íormas de la carroccría y del chassis y las 
de las líneas generales de construcción del 
auto; así todo el inundo sabé lo que es carro
ccría torpedo (casi la única que se'usa) y mu
chos saben también si su coche es un cuairo, 
seis, ocho o doce cilindros, pero hay muy 
pocos, poquisimos que sepan dar las carac
terística inleresantes del mecanismo de su 
coche. Esta ignorància es de lamentar, tanto 
màs cuanto se va generalizando la costumbre 
de tener auto y prescindir del chauffeur. 

En las siguientes líneas explicaremos, resti-
miéndolas, las principales variaciones que 
han sufrido los automóviles. 

Para màs facilidad dc comprensión dividi-
rcmos nueslra labor en varias partes, tralando 
en cada una dc ellas del molor, transmision, 
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chassis y carrocería y acabando con una pe-
queíia resena de las tendencias actuales, 

El aspecto general de los primitivos moto
res de automóviles no se diíerenciaba mucho 
de los actuales, pues aunque les faltaba el as
pecto liso que actualmente tienen, las formas 
eran en conjunto las mismas. 

El carter era de dos piezas de alnminio 
fundido, desconociéndose en absoluto los 
actuales fondos de carter de plancha embu-
lida. 

Los cilindros estaban generalmente fundi-
dos en bloques de dos o de tres en los mo
tores de seis cilindros; es decir que los mo
tores estaban dividides en dos grupos de ci
lindros. 

La refrigeración era en unos motores por 
agua y termosifón, habiendo también no pocos 
enfriados por aire, siendo uno de los mas ori-
ginales el americano Waierless. 

La vàlvula de aspiración fué durante mu
cho tiempo automàtica, montada en una guia 
y fijada contra su asiento por un resorte gra-
duado de manera que la depresión causada 
por el motor en el tiempo de aspiración fue 
se suficiente para abrirla. 

i 

Molor Mercedes (1910-12) 

Los carburadores tenían pasos de bencina 
anulares o de orificios múltiples, siendo estos 
órganos origen de mil contratiempos durante 
la marcha. Casi todos los motores tenian su 
régimen fijado por un regulador centrífugo, 
órgano que se ha abandonado casi completa-
mente hoy dia. 

En conjunto se reflejaban demasiado los 
métodos de la època, pareciéndose el motor 
de automóvil a las màquinas de vapor y de 
gas, todas ellas de régimen de marcha casi 
constante. Diéronse pronto cuenta los cons
tructores de la necesidad de adaptar mejor el 

Motor moderna Overland 

motor a las necesidades del coche y de la 
imprescindible urgència de asegurar el funcio-
namiento perfecto de todos sus elemenlos, 
dando ello lugar a que hacia 1902 se intro-
dnjeran las vàlvulas de admisión comanda-
das y posteriormente se asegttrase por medio 
de bombas la circulación del agua de refrige
ración y se introdujese el engrase forzado, al 
misino tiempo que se perfeccionaban los car
buradores y la casa Mercedes lanzaba al mer-
cado los primeros coches con magneto y ra-
diadores del tipo llamado «nido de abejas>. 
El motor era ya casi entonces lo que es ahora, 
con la única diferencia de detalles de cons-
trucción, de peso, del rendimiento y de la 
potencia que se obtenia con relación a una 
cubicación determinada. 

Con lo dicho anteriormente y comparando 
con un motor actual, puede uno hacerse car-
go de lo que ha sido la evolución de los mo
tores. 

Que éstos al principio ocasionasen muchas 
molestias por su irregular funcionamiento y 
por lo caprichoso de sus averías, era lógico, 
pues los ingenieros de entonces, al construir 
un motor, se encontraban en presencia de un 
problema casi nuevo y del que desconocían 
todos los elementos y por consiguiente, era 
casi imposible que lo resolvieran satisfacto-
riamente. 

Posteriormente (1910 1Q12), el molor entró 
en una era en que casi todos los constructo
res se atuvieron al mismo tipo, el cuatro ci 
lindros en bioque, con carter de aluminio, en 
el que se encerraba el àrbol de excéntricas 
que comandaba las vàlvulas, todas al mismo 
lado. 

Luego, al generalizarse la indústria auto-
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tnóvil en los Estados Unidos, empezó a ha-
ber una gran variación en los motores, pues 
a mas de que los métodos de construcción 
de aquel país son bastante diferentes de los 
de Europa, el deseo de variación y novedad 
que sienten los americanos les indujo, en par 
te, a la adopción de los tipos de mas cilin-
dros, pues, aparte el seis cilindros, que ofre-
ce reales ventajas a causa de lo mejor de su 
equilibrado y de lo regular de su par mo
tor, han colocado en sus autos motores de 
oclío y hasta doce cilindros y con potencias 
mucho mayores de las necesarias. 

Si estos motores potentes se construyeran 
como los de potencia màs reducida, conduci-
rían a pesos muertos enormes, y para evitarlo, 
los constructores americanos han puesto en 
pràctica la mar de procedimientos màs o me-
nos ingeniosos, pues unos buscan el aligera-
miento suprimiendo la rcfrigeración por agua 
(Franklin), otros inventan nuevos métodos de 
construcción como el Aland y cl Mannon, 
que hacen el bloque de cilindros de aluminio, 
revistiendo interiormente aquéllos con cami 
sas de acero entradas a presión; al mismo 
tiempo, nótase una tendència muy pronuncia
da a reducir el número de piezas, habiéndose, 
entre otras cosas, fundido el bloque de los 
cilindros junto con la parte superior del car
ter, a la vez que se hacía el fondo del mismo 
de plancha embutida, para que pesarà menos. 
También se va suprimiendo la disposición de 
vàlvulas a los lados de los cilindros, siendo 
reemplazada por la llamada valve in liead, 
esto es, vàlvulas en la cabeza, que indica que 
se colocan éstas en la parte superior del ci
lindro (Hispana, Marmon y tantos otros). 

El alumage, que un tiempo fue dominio ab-
soluto de la magneto, es ahora reino compar-
lido entre ésta y los acumuladores, a los que 
se ha vuelto al generalizarse en los coches el 
arranque y alnmbrado eléctrico. Entre los sis-
temas de alumage por acumuladores, uno de 

Motor moderno Suulebakcr 

Molor Marmon, con bloque de aluminio y cumisas 
de acero 

los que màs se usan es el Alwater Kent, que 
tiene un distribuïdor comandado por el mo
tor, que permite cualquier avance. 

Las bujias casi no han variado de tal cemo 
eran las primeras, pero es nota dominante el 
que la calidad media està en razón inversa 
del número de marcas y éstas cada dia son 
màs. 

En cuanto al engrase, casi el único que st 
emplca es el de alimenlación por bomba y dis-
tribución por barboteo, estando colocado el 
depósito de aceite en el fondo del carter del 
motor. 

En conjunto, el motor, al ir evolucionando, 
ha aumentado su velocidad de rotación y su 
potencia màxima; para demostrarlo recordaré 
que los primeros motores llamados ràpidos 
giraban a 1.200 y 1.600 revoluciones por mi-
nuto y pesaban de 8 a 10 kilos por caballo, 
alcanzando cl pistón una velocidad lineal de 
8 metros por segundo; los motores actuales de 
tipo normal giran a una velocidad de 2.500 vuel-
tasporminuto,lavelocidaddesu pistónalcanza 
a 15 metros por segundo y pesan solamente de 
cuatro a seis kilos por caballo. A causa de 
esta evolución, un motor actual ocupa menos 
espacio y pesa menos que otro antiguo de la 
misma potencia, pero también dura menos; 
el motor viejo tenia averías a cada paso, pero 
una vez reparada quedaba igual que antes, 
mientras que muchos de nuestros motores de 
hoy, si bien resisten màs tiempo antes de ave-
riarse, cuando se estropean es de veras y, 
a menudo, sin reparación posible. 

Los motores reflejan el espíritu de su èpo
ca; los de hoy son tan veloces como los hom-
bres los desean, pero son también mucho 
màs ef i meros. 

E. V. 
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E l Salón del Automóvil de Barcelona 

Fachadü del Palacio de Bellús Artés, en cuyo local sc celebrarà la Exposición de Automóviles 
foto Claret 

Asamblea au tomov i l i s ta 

ENTRE los actos que se preparan coinciden-
les con la celebración del Salón Automó

vil de Barcelona, sobresale por su importància 
la Asamblea Automovilista que han convoca-
do los presidentes de las ("amaràs Sindicales 
cspanolas y que inaugurarà sus tareas el 18 
de marzo próximo. 

La labor que corresponde realizar a esta 
Asamblea es de todo punto interesantisima, 
puesto que seran tratados temas tan importan-
les como los referentes a transportes, comu-
nicaciones, carreteras, aduanas, carburantes, 
impuestos, contribuciones, etc. 

Bien clara se manifiesta la trascendencia de 
la Asamblea que se prepara, en el texto de 
la circular convocatòria, que transcribimos 
a continuación : 

«Las tres Catnaras Sindicales del Automóvil 
que existen en Espana y que tenemos a mu-
clia honra presidir, han coincidido en el cri-
lerio de que fuera muy conveniente y oportn-
no aprovechar el momento en el que la de 
Barcelona realice su proyeclada Exposición de 
Automóviles para reunir en una Asamblea mag
na a todos aquellos iniporlanlisimos elemenlos 
que existen en Espana, grandememe interesados 

en el mas prospero y brillante pervenir de la fa-
bricacion.de la indústria y del comercio automóvil. 

El }jeneroso y bello gesto de la Camara de 
Barcelona, que las de Madrid y Valencià esti-
mamos aliamente plausible, de organizar, ape-
nas renacida la paz en el mundo, una Expo
sición de Automóviles, nos hace suponer que 
habràn de ser contadísimos los interesados en 
los negocios relacionades con el automovilis-
mo que no realicen un viaje a Barcelona en 
los dias en que aquella se cèlebre (15 a 25 de 
marzo 1919). 

Es indudable que uno de los temas prefe
rentes dc las conversaciones de todos cuantos 
visiten el Salón, habrà de recaer respecto al 
porvenir que espera a nuestras industrias y a 
nuestro comercio, una vez restablecida por com
pleto la normalidad en Europa. 

Teneinos por indudable que con el tratado 
que habràn de subscribir las naciones que es-
luvieron en guerra se abriràn nuevos y pode
rosos horizontes al comercio en general y que 
su desarrollo ha de ser tan portentoso que con-
viene que no nos sorprenda desprevenidos para 
eviíarnos el bochorno de caminar cual siempre 
distanciailos y a la zaga de los demàs. 

Nos interesa a todos mucho par̂  poder con-
seguir mas fàcilmente y con mayor rapidez el 
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desarrollo del deporle y del turismo autonió-
vil en Espana, que el Oobierno se percate de 
la enornusima importància que para el país 
supone el que, lejos de oponcrnos trabas en 
nuestro camino, se nos den las mayores facili-
dades para lograr todo cuanto puede y ha de 
contribuir a ia mayor riqueza de nuesiras in-
dustrias y por consiguiente del país. 

Son múltiples las cuesliones que relaciona-
das con estos asuntos estan aún por resolver 
y pudiéramos decir que por estudiar. En nues-
Ira conciencia està que no debemos dejar pa-
sar ni un dia mas sin abordarlos resuelta y de-
cidulamente. Entendemos que conviene apro-
vecliar el niomento propicio en el que la in-
mcnsa mayoria de los verdaderamente intere-
sados en la indústria automóvil se encontranín 
en Barcelona con motivo de la Exposición, para 
reunirlos a todos en Asamblea y deliberar acerca 
de cuanto se refiere a los vitales problemas que 
nos interesa solucionar para allanar nuestro cami
no y ver de oblener la recompensa merecida 
a nuestro esfuerzo personal y a los capitales 
que empleamos en nuestras industrias. 

En tiempo oportuno recibirà usted una nue-
va circular en la que se expondràn a su con-
sideración los temas que se trataràn de la Asam
blea a que tenemos el honor de convocarle por 
la presente, relacionados con cuestiones de tan 
enorme importància como Aduanas, Transpor
tes, Comunicaciones, Carreteras, Carburantes, 
Impuestos y Contribuciones, etc. etc, sin perjui-
cio de discutir igualmente cualquier proposición 
que nos fuera remitida por usted y que inclui-
riamos muy gustosos en la orden del dia. 

Celehràndose la Exposición del Automóvil en 
los días 15 a 25 de mar/.o y habiendo obteni-
do una rebaja en el transporte de viajeros desde 
cualquier punto de la Península a la ciudad 
condal durante ese periodo de tiempo, hemos 
creido lo mas conveniente para todos reunir 
a nuestros estimados coiegas en esos mismos 
días, empezando la Asamblea sus funciones el 18 
de marzo de 1919, en el local que le serà indi-
cado oportunamente. 

La importància del asunto que nos impulsa 
a dirigirnos a usted es tanta y de tan enorme 
trascendencia para el porvenir de nuestros ne-
gocios, que no dudamos que habremos de obte-
ner la promesa de su valioso concurso y que 
nos dispensarà el obsequio de participarlo a las 
oficinas de la Càmara de Barcelona para ins-
cribir su nombre en las listas de los senorcs 
Asambleístas. (La inscripción es absolutamente 
gratuïta.) 

Muy grato nos es aprovechar esta solemne 
ocasión para ofreceruos incondicionalmente a sus 
ordenes altos. s. s. q. e. s. m.. 

Por la Càmara Sindical Espanola del Auto-
movilismo y Ciclisme, el Presidente, Francis
cà Aritio.— Por la Càmara Sindical del Auto
móvil de Valencià, el Presidente, Vicente Ba
llester. — Por la Càmara Sindical del Automó
vil de Barcelona, el Presidente, Eusebio Ber-
Irand.i 

L a Copa Amèr i ca 
Todos los indicios permiten esperar que la 

carrera de automóviles, cuya iniciativa ha surgido 
de un grupo de eniusiastas, va por el camino de 
la màs esplendorosa realización, si se enCuentra 
el ambienie propicio donde mayor debe serio, 
según se desprende de las siguientes líneas que 
transcribimos del ultimo número de El Mundo 
Deportivo: 

«Los organizadores del banquete en que sur-
gió la idea de llevar a realización la carrera 
Copa America, senorcs Martínez Iriarte, Lapei-
ra y Casas, asesorados por persona tan perita 
como nuestro querido amigo don isidoro Sala
zar, se dirigieron en instància a S. M. el Rey, 
suplicàndolc manileslara si vería con agrado esa 
prueba y si la prolegería cuando se uigani-
zara por una entidad màs poderosa que los 
modestos conductores mecànicos que la sus-
cribían. 

S. M. cl Rey ha acogido tan patriòtica idea 
con la mayor complacencia y ha eucargado 
al marqués de Viana que expresara a los ini
ciadores de la carrera lo inucho que le agra
da esa prueba de vitalidad que pretende dar 
el autoraoviiismo. 

Ademàs se ha escrilo una carta a Mr. Wil-
son, carta que en pròpia mano le serà enlre-
gada por Mr. Eoolc, distinguido ingeniero 
norteamericano, que ha salido para París con 
ese encargo. 

Para informar de todas estàs cosas y cre-
yendo llegado el niomento oportuno de tras-
pasar este asunto al Real Automóvil Club de 
Catalufia, nuestro amigo don Francisco Ca-
sadellà reunió antes de ayer a todos los do-
nantes de copas, a la comisión organizadora 
del ya famoso banquete y a un buen golpe 
de los asistentes al mismo, en su casa, a quie-
nes obsequio con cafè, licores y cigarros, 
exponiéndolcs estàs cosas tan sumamenle in-
teresantes. que fueron acogidas con entusias
mo por todos los reunidos, entre los cuales 
se contaba un representante de la Editorial 
Deporliva. 

La Comisión se propone hacer una visita 
oficial al R. A. C. C. para suplicarle se encar-
gue de la òrganización de la carrera, enlran-
do el asunto en una nueva fase que ha de ha-
cerla extraordinariamente interesante si se logra 
encanzarla cual es debido.» 

Tl dos ílempos 
E l Salón Automóvil de Lyon 

En la primera quincena de marzo se cele
brarà la Exposición de Automóviles de Lyon. 
La lista de expositores asciende a 85. 

Actualmente se constmye en la plaza Belie-
cour un pabellón especial destinado a esta expo
sición, la primera que se celebrarà en Francia 
una vez terminada la guerra. 
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Uno de los grandes triplanos Caproni, comparada con un monoplano 

Hacia los aeroplanos gigantes 

II 

Los estudiós para lograr la superioridad 
tàctica de los aviones en el combaté y en 

la realización de sus misiones, ha ilevado fa-
talmente a los constructores a obtcner la su
perioridad tècnica de sus aparatós sobre la de 
sus enemigos; de aquí la lucha hacia el creci-
miento de la potencia, que nos conduce poco 
a poco a la creación de inmensas flotas aéreas, 
compuestas de aviones gigantes. 

La primera novedad fué la construcción 
del biplano Canciron G-4, con dos motores. 

El estudio de este aparato tenia por objeto 
obtener una potencia mayor que la dada por 
un motor de 80 a 130 IIP., sin tener el incon-
veniente de los pesados motores alemanes 
de 150 HP. 

Dos motores rotativos de 80 HP. cada uno 
fueron montados sobre el avión G-4, cuyos 
caracteres generales son los siguientes: 

I Superfície 36 m.2 
Caudron G-4. Potencia 160 HP. 

I Capacidad 400 kgs. 
Este aparato, cuyo peso no era superior a 

750 kgs., fué una verdadera revelación, tanto 
por su fàcil manejo como por la altura de su 
màximo punto de elevación. Asi se demostro 
la posibilidad de aumcntar la potencia total 
de los aviones construídos en seric, doblando, 
triplicando y a veces cuadruplicando el nú
mero de sus motores. Los constructores pu-
dieron concebir aviones cuya superfície de 
sustentación pasaba de mucho a la de los apa
ratós comentes. 

Las ventajas de la solución de los aparatós 
con dos motores son las de permilir a los 
constructores crear aeroplanos dotados de po

tencia superior a la de los motores construídos 
en series en este momento por la indústria. 
En efecto, las potencias màximas comentes 
de los motores de aviacion eran, respectiva-
mente, en 

1Q14 de 80 HP. 
1915 de 150 . 
mif j de 200 • 
1Q17 de 300 • 
1018 de 400 » 

Pueden esperarse para 1919 potencias de 
500 a 700 IIP. Sin embargo, en las mismas 
épocas respectivas los constructores pudieron, 
gracias a la solución de los multimotores, 
aprovechar potencias superiores. 

El desequilibrio causado por el paro de un 
motor puede compensarse fàcilmente manio-
brando el timón de dirección y el aparato 
puede, en la mayoría de los casos, continuar 
su vuelo con un solo motor. 

Esta solución pone a la navegación aérea 
al abrigo de la pana de motor. 

En general, los dos motores estàn montados 
uno a la derecha y otro a la izquierda del fu-
selaje central; de este modo la parte anterior 
del mismo queda despejada para la vista del 
piloto, lo que representa una gran venlaja, 
sobre todo para el combaté. 

Por el contrario, la solución del bimoior 
tiene varios inconvenientes: en primer Uigar, 
la mayor resistència al avance, y en segundo 
lugar, la mayor complicación que esto repre
senta en el mecanismo del aparato. 

Otro inconveniente es que el renciimiento 
de dos motores, dando en total un esíner/.o 
de 300 HP., por ejemplo, es menor que el de 
un solo motor de 300 HP. Para la misina 
potencia desarrollada, el peso de los dos mo-
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tores es, naturaimente, màs considerable, 
puesto que los armazones de sujeción, los car
ters, las manivelas, carburadores, etc, estan 
en número doble. 

La alimentación de los motores resulta tam-
bién, en este caso, un problema complicado. 

Los aviones bimotores tuvieron mucho 
éxito, que aun continúa, puesto que los avio
nes modernos de bombardeo han adoptado 
esta fórmula. 

Las fàbricas francesas produjeron sucesiva-
mehte diferentes tipos de aviones bimotores, 
cuyas características eran de una importància 
creciente, como puede verse por el siguiente 
cuadro: 

T i r o s 
Superfície suslematriz Potencia Capacidad total total 

Caudron G-4. . 36 m.2 160 HP. 500kg. 
Caiulron G-6. . 40 » 220 * 500 • 
Caudron R-4. . 68 • 300 • 620 » 
Leíorl 1 61 • 300 » 640 • 
Letort 2 62 » 420 » 400 • 
Caudron R-li. . 53 » 420 • 745 • 
Handley Page . 160 • 600 • 1.700 . 

La üran Bretana, por su primera tentativa 
de bimotor, construyó su cèlebre Handley 
Page. Por sus dimensiones, que veremos màs 
adelante, y por sus caracteres, se aparta de 
todos los otros bimotores y puede llamàrsele 
avión gigante. 

Sus caracteres generales le permitieron 
realizar espléndidos vuelos, como el viaje sin 
incidentes, de Londres a Constantinopla. 

En Francia, sin embargo, el jefe de la aero
nàutica en el frente solicitó la concepción de 
un potente aparato de cualidades superiores 
a las del Voisin 150 HP. Los servicios técni-
cos elaboraron un programa que fué sancio-
nado por un concurso militar de aviones de 
gran potencia. Fué un Breguet, dotado de un 
220 HP. Renault, el que salió vencedor en el 
concurso. 

Nada nuevo habia en su concepción, pero 
cl aparato, dadas sus características, tenia un 
rendimiento muy grande: 

I Superfície 70 m.2 
Breguet I I . Potencia 220 HP. 

| Capacidad 200 kg. 
Este aparato trabajaba bajo una carga de 

9 kg. por cabal lo. La carga de bombas no era 
superior a 200 kg., lo que ya està bien para 
un avión de esta importància, pero esta carga 
era insuficiente para dar a las operaciones de 
bombardeo una eficàcia tàctica que corres-
pondiera al precio del material puesto en 
juego. 

Los alemanes crearon un avión bimotor, 

Otto, que no pareció tener mucho éxito en el 
frente; pero a continuación de él salieron una 
sèrie de bimotores que les permitió constituir 
potentes escuadrillas. 

Estos aeroplanos eran los A. E. G., los 
Friedrichshafen y los Gotha, cuyos caracteres 
generales se expresan a continuación : 

Potencia Capacidad 

520 HP. LlSOkg. 
520 » 1.500 » 
520 » 1.500 > 

TIPOS Superfície 
A. E. G. I I 74 m.2 
F. D. H. / / / . . . 95 • 
Gotha 11 95 * 

Ninguna de sus características permite con-
siderarlos como aviones gigantes. La creación 
reciente en Alemania del motor Maybaclr 
300 HP. permitió elevar la potencia de estos 
últimos aparatós a 600 HP. y, como conse-
cuencia, aumentar también su superfície de 
sustentación. 

La profundidad de las alas es próximamente 
de dos metros, lo que los excluye de todo ca
ràcter de gigante, por la fórmula que se verà. 
màs adelante. 

Vamos ahora a mostrar las necesidades que 
han llevado a los constructores a concebir 
aviones cuyas células difieran de todas las de 
los aviones estudiados anteriormente. 

En lo referente a aparatós de gran potencia, 
Itàlia ha seguido un camino completamente 
distinto que el adoptado por Inglaterra, Fran
cia y Alemania. 

Los trabajos del ingeniero Caproni han do
tado a Itàlia y a los aliados de aviones trimoto-
res. Estos aviones datan de fines de 1915. 

Su creación, como la de los bimotores des-
critos, corresponde al deseo de obtener avio
nes de gran potencia, aunque los motores en-
tonces en uso no eran superiores a 150 HP, 

La fórmula adoptada comprendía una bar-
quilla central para los pasajeros, depósitos y 
un motor con hèlice en la parte posterior de 
la misma. Los dos motores de delante y late-
rales estaban montados sobre dos fuselajes;, 
èstos, a su vez, en su extremo sostenían el 
plano estabilizador. 

Los caracteres de estos aeroplanos eran : 
TIPOS Supeiíïcie Potencia Capacidad 

C .E .P . 90 m.2 320 HP. l.OOOkg. 
C . E . P 125 > 600 > 1.500 * 

La creación de la fórmula trimotor permite 
suprimir las panas durante el vuelo; el apa
rato vuela correctamente con dos motores y 
puede prolongar su vuelo solamente con un 
motor. Sin duda serà a una fórmula por el es
tilo a la que habrà que recurrir para crear 
aviones postales regulares. 
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El triplano francès Voisin 

Francia emprendió ia construcción de una 
sèrie de estos aviones de gran potencia en 
aquella època (1916); pero losservicios técni-
cos del cjército interrumpieron sus encargos 
durante màs de un aiio. y sólo cuando apare-
cieron los Gollia y los Fricdriclisliafcn se re 
amidó febrilmente y con un aíio de relraso 
esta realización. 

Sin embargo, a principiosde 1915 un cons
tructor francès, Gabriel Voisin, quiso crear un 
avión gigante, que ensayó en l<)15; no se tra-
taba màs que de un inmenso aparato de bom-
bardeo, triplano, equipado con cuatro moto
res de una potencia total de 000 IIP. Despuès 
de varios ensayos sobre la fuerza y posición 
de los motores, Voisin construyó un segundo 
avión gigante, cuyas caracteristicas son : 

I Superfície. . . . 200 m."-
Vo/sm, triplano. Potencia . . . . 880 HP. 

| Capacidad . . . 2.000 kgs. 

Una de las caracteristicas del avión Voisin 
es la existència de dos fuselajes en cl plano 
vertical, con el fin de reforzar la solidcz del 
plano vertical de atràs (empcnagc) y evitar así 
las rupturas del fuselaje. 

Ahora que se sabé que los 
pianos profundos son también 
de buen rendimiento, se puede 
considerar que la importància 
de las dimensiones de la cèlula 
no corresponden a la superfície 
de sustentación; este tipo de ae-
roplano puede, pues, conside-
rarse como descartado. 

El ingeniero Caproni, porsu 
parte, trató de obtener los mis-
tnos resulfados, valiéndose de 
medios màs o menos iguales a 
los de Voisin. Creó un triplano 
trimotor con dos fuselajes, cu-
yos caracteres generales hemos 
ya indicado. Los dos fuselajes 
del Caproni estàn situados en 

el plano horizontal. Por las mis-
mas razones que el Voisin, cree-
mos que este modelo Caproni 
debe también considerarse como 
descartado. 

En fin, fueron los alemanes que 
continuaron durante estos dos úl-
timos anos un laborioso Irabajo 
con el fin de crear un tipo de 
avión gigante, suficientemente po-
deroso para bombardeos de Paris, 
Londres, Roma, etc. 

Estos aviones alemanes Ricscn-
flutgen, fueron construldos según 
diferentes fórmulas, adaptando 3, 

4 o 6 motores. Un tipo de avión R parece fuè 
adoptado por los alemanes; seguramente fué 
el inmenso Got/ia Zèppelin. 

Este avión merece el calificativo de gigante, 
tanto por su importància como por el mètodo 
empleado en su construcción. Destaca de todo 
lo construido hasta entonces. 

Una descripción de este avión /? fuè publi
cada en L'Aérophile de 15 de agosto por 
M. Jean Lcgorgetle, del que tomamos las ca
racteristicas siguientes: 

I Superfície 314 tr..5 
Potencia 1.200 HP. 

| Capacidad . . . . 4.500 kg;. 
Este avión tiene mucho parecido con el 

Gotlia; las proporciones son las mismas, pero 
!as dimensiones parecen dobles, aproximada-
mente. 

Su anchura es de 41 metros; su longitud, 
22 metros; la altura, 6,40 metros, y el peso 
total, de 13,000 kgs. (Handley Page, 5.500 kgs.) 
El equipo se componia de dos pilotos, tres 
ametralladoras, dos mecànicos, un operador 
y el comandante. 

El estabilizador longitudinal es biplano y 

Qotha Lizenz. 

FA biplano alcmtin Oollia 
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tiene por sí solo el tamano de un aeroplano 
normal. Esta disposidón del biplano tiene 
por fin evitar la existència de superfícies que, 
siendo monoplanas como en los aparatós, 
tendrían en éste proporciones mayores y su 
resistència seria menor. Esta misma solución 
ha sido adoptada por Handley Page, pero no 
lo fué por el triplano Caproni, que dispone 
de un doble fuselaje. Los timones de direc
ción son dos. 

Los motores son Moybacli ò cilindros,dando 
cada uno 300 HI5.; los cuatro motores estàn 
agrupados 2 por 2 en tàndem y acdonan cada 
uno una hèlice. 

La cuestión del peso tiene en estos aviones 
gigantes una importància menor que en los 
aviones ordinarios; asi ha sido posible anadir 
a los motores algunos perfeccionamientos 
técnicos. Los motores estàn provistos de des-
embragues y volantes, tal vez para probar los 
motores màs fàcilmente o para facilitar los 
virajes bruscos. 

Se han interpuesto demultiplicadorcs entre 
los motores y las hèlices, logrando asi obtener 
un mayor rendimiento con el empleo de 
grandes hèlices girando lentamente. Las hèli
ces tienen un règimen de 750 vueltas, siendo 
de 1.500 el de los motores. Asimismo dispo-
nen lambién los motores Maybacli de una 
puesta en marcha por medio de una bomba 
de vacio. 

Ha sido tambièn posible instalar un grupo 
elecirógeno índependiente, destinado al apa
rato de T. S. H. y a la carga de los acumula
dores. Esta bateria de acumuladores sirve para 
el alumbrado interior del fuselaje y las bar-
quillas de los motores; alimenta tambièn los 
proyeetóres de atcrrizaje. 

La disposición del estabilizador biplano y 
el montaje de los motores en tàndem son las 
dos deficiencías importantes que separan, 
aparte sus proporciones generales, el Gotlia 
Lizenz de su pequeno predecesor el Goiha 
tipo G. 

El fuselaje de este avión gigante se parece 
mucho al departamento del llia Mouromelz. 
Completamente cerrado tiene 1,80 metros de 
anchura y 1,90 de altura. Su disposición com-
prende en la parte anterior, un departamento 
de observación; luego viene una gran sala en 
donde estàn los dos pilotos, que contiene 
todos los órganos de comanda; detràs de 
ellos, a una y otra parte, hay 12 depósitos, 
conteniendo en total 3.000 lítros de bencina 
y aceite. El tercer compartimiento contiene el 
grupo electrógeno, acumuladores y el opera
dor de T. S. 11. 

Un pasillo central permite circular desde 
la parte anterior a la posterior. 

En cada una de las barquillas laterales que 
contienen los motores hay un mecànico que 
vigila el funcionamiento de sus dos motores. 
Los pilotos comunican con ellos por medio 
de lubos acústicos. 

Varios extintores de incendios estàn repar-
tidos en todos los departamentos. Todos los 
pasajeros estan provistos de paracaídas, per-
mitiendo descender en caso de averia grave. 
La capacidad de bombas es de 2.200 kilo-
gramos. 

Las alas tienen una profundidad caracterís
tica de los aviones gigantes (4,50 metros). 

El avión gigante es el avión del porvenir, 
el único que puede, por sus resultados eco-
nómicos, realizar la navegación aérea de trans-
porte. 

E l ra id de aviac ión M a d r i d - Sevi l la 
l lace algún tíempo que el distínguido oficial 

del ejércilo doti Guillermo Delgado Brackembu-
iy, ofreció una Copa para el primer aviador que 
èfèctUara el viaje Madríd-Sevílla o viceversa, en 
meiios liempo. 

lísios úllimos días, los aviadores residentes en 
una y otra población han efcctuado algunas prue-
has, siendo el primero que efectuó el raid, el 
capitan don Anlonio de Zubia, llevando de pasa-
jero a don Luis Delgado Brackembury, hermano 
del donanle de la Copa, empleando en el viaje 
que en linea recta representa una distancia de 
3yC) kilóinetros,ados horas y cuarenta y un minu-
IOS, o sea con una velocidad medía de l'15 kiló-
metros por hora. 

Parecia poco probable que fuese balido este 
tíempo y, sin embargo, el sàbado, dia 26, al 
medíodía, saiieron de Cuatro Víentos tres aero

planos de igual lipo que el que pilotaba dicho 
capilàn, biplauos W. 

Cotnponían sus tripulaciones como signe: 
Piloio, Alfonso Fanjul; pasajero, Aymat. 
Piloto, Luis Sousa; pasajero, Azaola. 
Piloto, Fernando Sartoríus; pasajero, Clarós. 
Todos ellos perlenecientes a Aviación militar. 
Los tres aparatós estàn construídos en los ta-

lleres de Cuatro Víentos y los tres llevan mo
tores Hispana-Suiza. 

Los dos prímeros llegaron felízmente a Sevilla, 
y el tercero, por avería en el motor, tuvo que 
tomar tierra en Fuenteovejuna. 

El aparato pilolado por el capilàn Fanjul ha 
batido en trece mínutos el tiempo invertido por 
Zubia. Realizó su viaje en dos horas veinlíocho 
minutos. 
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Barcelona, puerto de aviación 

£ : c j . U . / 30 000 

"vroA/z.i. 

rT~,ERMiNAi)A ya la guerra y vuelta la aviación 
J. a su verdadero cstado, empiezan a plau-

tearse por cl mundo las líneas de transportes 
aéreos. F.I primer factor para su desarrollo 
es la instalación dc terrenos adecuados para 
la salida y aterrizajc de los aviones; unos vcr-
daderos pucrtos o estaciones del aire. 

En Franda, Itàlia, Estados Unidos y demàs 
naciones donde la aviación ha alcanzado un 
alto grado de perfección y desarrollo y don
de existen aeródromos numerosos y bien ins-
talados, la cuestión està ya resueita, pero en 
miestro país, con sus campos, pocos, peque-
nos y tnalos, coustituyc el primerú y principal 
obstàculo a rerolver. 

Concretando el problema y atanéndonos 
a lo que nos interesa mas directamentc, Bar
celona, la gran metròpoli mediterrànea, no 
debe ni puede permanecer apartada de esta 
hermosa obra. Por su situación geogràfica 
verdaderamente privilegiada, por su desarro
llo industrial y por su población, nuestra Ciu
dad deberà ser el centro de las comunicacio-
nes mediterraneas. Los convencidos de esta 
verdad no debemos permanecer un dia mas 
en nuestro clàsico quietismo. Al Aero Club 
de Cataluna corresponde la iniciación de esta 
magna obra y todos, grandes y pequenos, de
bemos aportar nuestro grano de arena para 
conseguir su pronta realización. 

Puertos aéreos los habra de dos ciases: te
rrestres y de mar. Barcelona, ciudad medi
terrànea y eminenlcmente marítima, necesita 
los dos y con preferència el de mar. 

La creación en nuestra ciudad de dos puer

tos seria doblemente costosa, muy difícil de 
realizar, por no decir imposibie, y, por lo 
tanto, un verdadero desacierto intentarlo; la 
única solución es un puerto mixto. 

Como es natural, un puerto mixto deb»s 
necesariamente estar junto al mar. ^Lugar 
para su instalación? Creemos sólo existe uno, 
el llano del Llobregat, y resumiendo màs, el 
lugar comprendido entre Casa Antúnez y el 
río. Su proximidad a la ciudad, por su terre-
no lleno, con poca edificación y resguardado 
del mar por el puerto, hacen de él un terre-
no inmejorable para instalar el puerto mixto 
de Barcelona. 

Desde el hipódromo de Casa Antúnez a la 
desembocadura del río Llobregat hay unos 
dos kiiómetros y medio; cogiendo una faja de 
unos dos kiiómetros de ancho paralelamente 
al mar, resultaria un extenso campo para los 
aviones, con preciosa playa para los liidros. 

La instalación mínima y suficiente para el 
momento actual debería consistir en unos 
hangares de buena construcción, junto a la 
playa, sirviendo indistintamente para aviones 
terrestres y marítimos; unos talleres de repa-
ración y un edificio para administración y ofi-
cinas. 

Lstas son mis primeras conclusiones, ha-
lladas al estudiar este proyecto, y creo seria 
muy conveniente que a cuantos les interese, 
conozcan y sepan algo sobre puertos de avia
ción, manifiesten sus opiniones, para que asi, 
entre todos, elaboremos cl verdadero proyec
to y sea cuanto anles una hermosa realidad. 

JOSÉ CANUDAS 
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Los servicios de la h idroav iac ión en I tà l ia 

Alvrrizaje de kldros en el Adriàtico 

EN este ramo de la aviadón, Itàlia, nuestra 
nación licrmana, ha efectuado durante el 

transcursq de la guerra un esfuerzo enorme, 
esfuer/.o que le ha proporcionado desde el 
primer momenío de la lucha la supremacia 
en los mares, principalmeiile en el Adriàtico, 
permitiéndole defender completamente su 
extenso litoral, lo propio que el de las costas 
albanesas por ella ocupadas, con todas las 
lineas de comunicación, que en varias épocas 
han sido enormes, siendo la mas importante 
la de la evacuación del ejército serbio cuando 
la retirada. Cosas todas imposibles si se hu-
biesen tenido que hacer sólo con unidades 
ligeras de la Ar
mada, a pesar del 
gran número con 
que cuenta y de 
lasexcelenlescua 
lidades de la Real 
Marina Italiana. 

Al firmarse el 
armiSticio no han 
quedado ociosos 
los directores de 
la hidroaviación 
italiana, ya que 
actualmente,a pe
sar de estar sólo 
en los prelimina-
res de la paz, son 
varios los hidros 
que estan en mo-
diíicación, subs 
tituyéndoles los 
dispositives de 
hombardeo por 
departamentos 
destinades a sa-
cas de corres-

Vapor Kuropa, de la marina de guerra italiana, estución de hidros 

pOndencia o asienlos para pasajeros. Se han 
efectuado, con brillante éxito, infinidad de 
ensayos de correo aéreo entre la Península, 
Cerdefia, Sicilià, la costa albanesa y Trípoli, 
que a no tardar se convertiran en lineas re-
gulares, en beneficio del comercio y, por 
tanto, en riqueza nacional. 

No hemos querido entrar en lecnicismos 
para dar ligera idea de lo que hace Itàlia, na
ción tan parecida a la nuestra por su situa-
ción e intereses, en asunto tan trascendental 
como la hidroaviación, que bien aplicada en 
nuestro país, seria un medio rapidísimo de 
comunicación con Baleares y Àfrica, con cu-

yas principales 
plazas estamos 
casi incomunica-
dos; díganlo, si 
no, los comer
ciantes de Meli
lla, que cl dia que 
no hay barco sólo 
tienen para co
municar con la 
Península la ra
dio militar, ya 
que el cable sub 
marino està roto 
desde tiempo in-
memorial. 

Bien justifica-
do està, pues, que 
ahora que en 
nuestro país em-
pieza a hablarse 
de lineas aéreas, 
nos preocupe-
mos de lo que 
se hace en otros 
países. — ARQOS 
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Tammo-Excansionlsmo 
vSan Ramon de Golbes 

Una revuelia ilcl camino que conclucc a la ermita de San Ramún de Gnlhes 

CUANDO al clarear el dia, mientras el buque 
dirige su proa hacia el puerto de Barce

lona, tanto si viene de ponicnte como si de 
Baleares, la bruma os deja visiumbrar una 
línea de tierra que se recorla en el horizonte, 
dos picos, los mas visibles, se aparecen a 
vnestra vista; Montserrat y San Ramon. El 
primero se confunde casi siempre con la ne-
blina de la madrugada, pero el segundo se 
destaca majestuoso, haciendo alarde de sim
pàtica atalaya que vigila el Llobregat, la blan
ca cinta de plata que corre a sus pies y que 
va a morir, después de cruzar un llano inmen-
so, al mar, no muy lejos de la feraz huerta 
ribcrena. 

E l camino 

El ferrocarril del Nordeste, que pane de la 
Riera de Magoria, por una insignificante can-
tidad os transporta en brcves momentos a 
San Baudilio de Llobregat. En San Baudilio, 
un kilómetro de carretera esplèndida — la que 
va a San Clemente — os conduce a «can Bori•, 
desde cuyo punto un camino de montc que 
se pierde en una espesura de monte, practica
ble perfecta y cómodamenle para carruajes 

y automóviles, en tres cuartos de hora escasos 
de andar os lleva hasta la cima del cerro. El 
camino serpenlea y es pintoresco y risueno. 
En dulce Cuesta de buen piso, siempre entre 
pinós, hayas, abctos y una maleza exuberantc, 
os vais acercando ai santuarío, mientras el 
panorama que queda a vuestros pies se va 
agrandando llasta llegar a lo imponente. 
Hacia la mitad de la cu esta, una fuente risue-
iia, de encantadora placidez, os brinda grata 
sombra y agua que brota con el dulce tinti-
neo del cristal. 

Cuando pisàis la cumbrc, vuesira vista se 
extasia ante la grandeza del panorama. El 
mar hasta el fondo, dejando ver a la derecha, 
en dias claros, la silueta de las islas Baleares; 
el llano del Llobregat, Barcelona, conlenida 
por Montjuich y el Tibidabo; Esplugas, San 
justo y San Baudilio al pie; cl río serpentean-
do entre San Juan Despí, Santa Coloma, San 
Vicente. San Feliu, Molins de Rey, la brecha 
de Martorell; mas al fondo, el monlículo de 
Cardona, el fantasma de piedra de Sant Llo
renç de Munt, Montserrat, como una enorme 
catedral gòtica, perdida en el horizonte bru-
moso, y no muy lejos, fragmentos del Pana-
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Frontis de la ermita de San Ramon 

dés, de Ordal, Aramprunyà, Sant Oiment 
y Viladecans; en fin, es tan sugestivo y lleno 
de contrastes cuanto desde alli se divisa, es 
tan grato mirar y atisbarsin hallar límite, im-
presiona lan fuertemente, con fuerza alenla-
dora, lo que se domina de tal lugar, que os 
dais por muy bien pagados de vnestra as-
censión. „ , 

El santuano 
Se encuentra a 294 metros de altura sobre 

el ni vel del mar, en el mismo cerro de la 
moniaíia de üolbes, que tomó el nombre de 
San Ramón, debido a la erección del susodi-
clio santuario. Su construcción se debe a la 
generosidad del ilustre prócer don José Es
truch y C-omella, quien concibió dicha idea 
y la llevo a la pràctica allà en 1883, con el 
propósilo de honrar de una manera digna y 
perpetua, la memòria de sus progenitores, 
los Excmos. senores don Ramón Estruch y 
dona Eulàlia Cornellà. 

La capilla es de aspeclo sencillo y agrada
ble en su exterior; el frente de la misma, 
limitado a derecha e izqnierda por dos facha-
das anexas, de las cuales nace un làrgò bal-
conaje que circunda el edificio, lo constitu-
yen una escalinata de piedra, una puerta de 
doble arco, terminado por dos pares de blan-
cas columnitas, un rosetón coronado por un 
triple marco circular, una arcada en lo alto, 
que sosliene la campana y una cruz que re
mata la fachada. 

No hay en su construcción alarde de estilo 
preciso, pero sí de gusto discreto y severo. 
El interior es romànico; a ambos lados de la 
capilla, bancos de madera tallada, a modo de 
arcones antiguos. completan el ornato 

Consta de un único altar, en el que se ve-
neran los tres santos patrones de la família 
Estruch; San Ramón Nonato, Santa Eulàlia 
de Barcelona y San Ignacio de Loyola. 

El camino que conduce a la cima, la igle-
sia, las dependencias anexas a la misma y aun 
la casa que habitan los colonos, donde a mó-
dico precio podéis hallar algo de lo mas 
preciso para el refrigerio, excelente acogida 
y algunos recuerdos del Santo, son un testi
monio del interès que tiene el dueflo de aque-
llos lugares en que sean conocidos y visita 
dos por cuantos sienten, no sólo la religiosi-
dad de las cosas misticas, si no de las que nos 
depara la naturaleza a poco que sepamos 
buscarlas. 

El número de peregrinaciones que en dife-
rentes épocas del aiïo visita lugar tan ameno, 
es grande y a nosotros, sin embargo, nos 
parece que un atractivo como el descrilo, que 
se encuentra a unos 20 kilómetros escasos de 
Barcelona, merece la pena de ser mas visita-
do por religiosos y profanos, porque allí la 
naturaleza siempre se mnestra con todo el 
esplendor del que sienle el enamoramiento 
por las cosas bellas y reales. 

F. A. CANTO ARROYO 

La fuente de Golbes 
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Coincidiencio 

E l Touring Club de Catalunya 
LA idea ha sido lan/.ada. Como buena, jusM) os 

que lambién la recojamos. Mas: que la gio-
semos y contribayamos a daric forma, a que se 
convierla en realidad. 

Mi qucrido companero de El Mnrnin Depor-
livo, el erudits «KanU, en uno de sus bellos c 
interesanies escritos. ocúpasede la conveniència 
de crear el Tourinc Club de Catalunya, apo-
yàndose en la imperiosa necesidad que tenemos 
tie fomentar cl turismu en miestra tierra sanea-
da fuente de íngresos— en oattiún tan propicia 
actualnienle, dadas las cspecialcs circinistaiicias 
de los liempos presentes. Como el articulista, de 
liempo venhnos obscrvando un hondo y gene
ral movimiento hacia un nUCVO aspecio de vida. 
A diario. casi. nos habla la Prensa de la consti-
tución de entidades que van a dedicar sns ener-
gías y preferenetaS al cxcursionismo pedestre— 
una modalidad del turisnio—; las agrupacioncs 
ciclislas trabajan de continuo en el sano empeíio 
de no dejar que sus componentes se pasen a 
otros campos, buscando ocasiones para inanifes-
tarse con toda su importància. Los amanies del 
motor no cejan en proseguir su prógresiva líiar-
cha. El aulomovilismo hase manifestado potente 
y con lo/ana vida, con ansias verdaderas de una 
mayor expansión—tal el próximo Palón—; los 
nautas no se dan punto de reposo y tras una 
disputada retrata viene un inlcresanle crucero. 
Adrede dejamos para el nllimo, nirncionar un 
nuevo aspecto del Inrismo, cpie a no tardar se 
habra crigido en potencia: la aviación. 

Indndablc es que si logrüranio^ reunir esas 
fuerzas y energias,—eneaminadas lodas a un 
mismo fin—hoy producidas y aplicadis separa-
damente, disgrégadas, podrfamos reaiixar obras 
importaníisimas y de verdadera trascendencia. 
La untón haçe la fuerza. Y si esa unión esta in 
tegrada por elementos de tanta valia—moral y 
material- como los que a los deportes—regene
radores de razas—vienen prestando apoyo, no 
dudéis que la potencia dimanante serà arrollado-
ra. No prelenderemos—el humano conocimien-
to no puede ser universal—in misctiinios en depor
tes que nos son conocidos, pero no Fainiliares. 

Tiende este articulo a exponer la situación de 
las hucstes agrupadas en torno de la bandera del 
Excursionismo, que de liempo venimos fi<;iiran-
do en sns avanzadas. 

En el magno aplec de San Miguel del h'ay, en 
el que eslaban rep resen tadas casi íntegrainente 
todas las fuerzas excnrsionislas, pnsose de mani-
fiesto por mi estimado amigo senorüili — Presi 
dente de la Gomisión or^anizadora de la Resta— 
una interesante iniciativa que íué calnrosaincnle 
acogida: 

• Eormniar un pro.sjrama minim de la tasca a 
realitzar; que posi fites en el camp de l'Excursio-
nisme, jamai, però si que serveixi per a orienta
ció en el camí que devem empendre coratjosos, 

per a aunar els treballs que les entitats disperses 
realitzen, fent aixi de què resultin més profiío 
sos; no com ara, que encara que es fan amb 
acert resulten disgregats, mancats d'orientació, 
quan no contraproduents. A aquest punt és al 
que devem dirigir principalment noslre? esfor
ços fins a lograr sia un fet la unió de totçS les 
entitats excursionistes, per a què respongiiiii a 
la necessitat de la col·lectivitat... Es hora ja de 
què marquem clarament la ruta a seguir en el 
pervindre, de deixar al pas una sensació (i'usplai 
i irestndi. una estela de què l'em feina profitosa 
en tots sentits.-

En ocasiones varias me ha sido dable poner-
mc al habla con los elementos directores de 
varias a·'rupaciones excursionistas. y en todus 
he podido comprobar la coincidència deaspira-
ciones. Percatado de lo importante de lal estado 
de opiniòn. hablé a los compaAcros de Junta del 
Centre Excursionista de Catalunya y coincidi-
mos también en la necesidad de hacer algü para 
que tomarà Forma la idea lanzada en el initiii de 
San Miguel del Pay. 

Pero en aquella casa pairal hay lanlo pie 
hacer, lanto que ocupa la ineludible atenc.ón 
del momento, que hasta el presente no le ha 
llegado el turno a la iniciativa que opurtuin-
inente expuse a IH junta Directiva. 

No creemos oportuna una federacic'm de \d> 
sociedades excursionistas. Una intelifíencia, en 
cambio. la conceptuamos de necesaria. de inmi-
nente urgència. 

En La Publicldad, reiteradp en El Sporl, se 
tia dicho por persona a nosotros tan grata 
como el diputado por el departamento de los 
Pirineos Orientales, M. E. brousse, que va a em-
pezarse en l'rancia una activa campana para en-
cauzar el turisnio mundial —que se presenta 
l'ecundisimo—-hacia las tierras catalanas de una 
y otra parte del Pirineo. Dice M. Brousse que 
pasara en breve a nuestra ciudad, a tal efecto, el 
Director del Office National du Tourisme de 
Erance y vicepresidente del Tonrinu Club 
Erançais. 

Es de necesidad absoluta que podamos cola-
borar a los inipoi"lantes planes de M. Earnechon. 

I"l asunto ItrgC· KstaiUOS casi setjuros que pol
lo que alaüe al factor Excursionisnio, cl Tou
ring i lub de Catalunya esta ya consiitnido y 
üispuesto a salir briosamente a la palestra, cual 
Cliadra al caràcter intrépidoy audaz de los mon-
taneses. 

r'Podriamos saber el estado de opiniòn de 
otros Factores impreseindibles para el mejor 
éxito del Touring Club de Catalunya? 

Cuantos labora» en pro de la realización de a 
idea lanzada por el atildado y cuho «Kant-, ha-
l'nin de merecer reconociniieiiio de la pàtria 

Josi; M. Cò DH TKIOLA 
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LefiaHes diuersas 
Pruebas hípicas en el Real Polo Jockey Club 

ws» yimfi p*1 a : 

El domingo última, y con asislencia de un publico tan numeroso como distinguido, se verificaran las primeras 
priu-has hipicas de esta temporada, que, al igual que las organizadas en aíios anleriores, resultaron suma-
mente comnetidas e interesanles. Las fotograftas que iluslran esta pagina representan: La senorita Carmen 
CrisuShal, vencedora de la prueba de principiuntes — La seüorita Cristúbal con el seitor Marl i , clasificado 

segundo en dicha prueba. — El capitdn seSor Sanz, vencedor de la prueba de ensayo. Fotos Vela 
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F u t b o l : E l Campeonato de CataTluna 

El campo del Internacional durante el partida que ganó éste jugando con cl R. C. D Espailol 

CON los partidos jugades el domingo úllimo 
queda virtualinente lerniinado el Campeona

to regional y proclamado Campeón de Calaluna 
el F. C. Barcelona. 

Faltan jugar tan sólo para la terminación ofi
cial del campeonato de la presente temporada, 
el partido de desempate, en el Qrupo B, entre 
el Europa y el Júpiter, cuyo vencedor deberà 
jugar a su vez contra el Ailèlic de Sabadell; y 
finalmenle, el que ganare dicho encuentro, con-

eslos tra el Club decano. No es fàcil, pues, que 
partidos de tramile varien el resultado. 

Salvados estos obst.iculos que pueden prestn-
tàrsele al nuevo campeón regional, tiene que 1 i-
char, para adjndicarse el Campeonato de Espan;', 
contra el Guipúzcoa, y si saliera vencedor de 
esta eliminatòria, tendria que habérselas con el 
victorioso del partido Africa-Sur, para jugar en 
Madrid la final contra el vencedor de las elimina-
torias Centro-Cantabria y Galícia-Vizcaya. 

Vinals cenlrando una pe/ala v Lakatos ptepardadose a shoatar. Pa cl partida F C Barcelona F. C. EspaSà 
t'oit>5 Juandò 
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Los p róx imos concursos de spor ts de nieve 

i 

Ca Molina, en la carretera de Ribas a Puigcerdà, en plena nevada 

CUANDO Hparezcan estàs lineas habràn comen-
zado ya en ia viila ile Ribas las pruebas del 

XI Concurso de Sports rie nieve, que oruanizadas 
por la Secció de Sports de Muntanya del C. E. de 
Catalunya, prometen revestir esta vez ia misma 
importància y alcanzar ijfual éxito que las orgà-
nizadas durante diez anos consecutives por aquel 
yrnpo de entiisiHSlas sporlsmen. 

l:s(a no inierrumpida labor de la Secció de 
Sports de Muntanya en pro de la implantación en 
Catalnna de los sports 
de nieve, impUnta-
ción que se ha logra-
do definiuvamenle a 
pesar de que nuestro 
clima y los medios de 
comunicación con el 
piríneo no son cierta-
mente propicies a lan 
I au d a ble propósito, 
hien merece que le 
dediquemos unas li
neas, inerecido tributo 
de nuestra admira-
ción. 

A la rejíión pirenai
ca, lo niisnio que al 
Montseny y otros 
parajes visitades to-
dos los anos por ne-
vadas mas o menos 
intensas, acuden siem-
pre y en número cada 
vez mayor los aficio-
nados al deporte del 
ski, y jjra ias a elles, 
los habitantesdeaque- Parajes de los alreúedores de Ribas, donde acostambràn 

a celebrarse las pruebas de skis y luges 

llos parajes, comprendiendo que el uso del 
patín pnede series de suma ulilidad, no vacilan 
en adeptarlo y en propagar su uso aun como 
medio de trabajo. 

Por eso es muy frecuente ver en estàs épocas 
como los natnrales de cienas poblaciones, que 
antano quedaban incemunicados durante muchos 
días y tal vez semanas, previstos de toscos skis, 
algnnos de construcción casera, salvan largas 
distancias con suma facilidad y en ocasiones em-

pleando menos tiem
po que con los mè
dics ordinàries de 
locotnoción en aque-
llas alturas. 

Tal es, aparte la de 
aspecto puramente de-
porlivo, la obra que 
vienen realizando, 
unes hembres que 
con su actuación pro-
montana han legrado 
parasu Centre el hon-
IOSO titulo de bene-
mérito, 

Y cuando en fecha 
muy pròxima se rea-
nuden les grandes 
concursos internacio-
nales, serà l legada 
la ocasión de apre
ciar sn intensa obra de 
algunes anos en el 
terreno deportivo, en 
las luclias de losmies-
iros contra los skiers 
extranjeres. 
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H o c k e y : L o s pa r t i dos del Campeona to de Ca ta luna 

/•:/ equipo del Pompeya, constiluMo por los seiíures Caicedo, Omedes, Vitias, Junqaera, flstéll, Besa, Part ing-
ton, Casas y lilosco Ocliou 

LA uficion al depurlc del iiockey, cada dia mas 
cxtcndida en liarciloTia, dió origen a la idea 

de celebrar en esla capilal un campeonato regio
nal en forma anàloga ai que organha la Fedcra-
Ción Catalana de (Itubs dC hoot-ball para sus 
afiliados. 

Y esta idea, que en el transcurso de un par de 
anos se convirtió en necesidad por todos senti
da, ha cristalizado en el plan propuesto por don 
Alberto Maliiquer en Atlèticii, institnyendo el 
I Campeonato catalàn de hockey con premios 

donades por aquel beneniérito altruista de los 
spoi Is atléticos que se llama dou Julio Valll.lit-
jana. 

Kcspondlendo a fui ecnerosos olrecimiemoí. 
cuatro clubs, cuatra enliuades cataianas, se apre-
suraron a inscribir sus equipos, y al Real Polo 
Joekey Club, al Real Club Deportivo Mspafiol, a 
la Sociedad SpOrtiva Pompeya y al Tarrasa 
H. corrcspoiulcni el honor de haber instaura 
do en nnestra re.niiui el campeonato de tan viril 
deporte. 

SÉ I» t r • 

Un bully darantl el purti i io Jugada entre los equipos de la S. S. Pompeya y del R. C. / ) . Espaiiol 
l'om- VcU 
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L·l deporte del hocKey 
i 

La falta de àrbitros en Cataluna. - Los grandes 
matches internacionales en Francia. Caracte-

ristieas del equipo neozelandès. 

EL l iockey, deporte bello cual nlngunO 
cuaudu se juega a tenor del reglamento 

y sin la brutalidad que le atribuyen los que 
mal lo conocen, es, por el contrario, uno de 
los juegos mas peiigrosos cuando el arbitro 
de un encuentro, por desconocer el regla
mento o por demasiada simpatia hacia uno 
de los bandos contendientes, deja pasar una 
falta cualquiera, que, debidamente castigada, 
no pasaría de una, pero que sin castigo inme-
diato incita a los jugadores a cometer otras, 
convencidos de su impunidad. Se debiera 
procurar, pues, en Barcelona, donde la afición 
a este sport se extiende cada vez mas y donde 
existen mny buenos jugadores, al mismo tiem-
po que constituir buenos equipos, formar àr
bitros severos, mas necesarios en éste que en 
cualquier otro sport. La desgraciada actuación 
de un juez suele ser casi siempre la causa de 
todos los accidentes que a veces ocurren du-
rante un parlido, accidentes que podrian dar 
al traste con el incremento que va tomando 
este deporte en toda Espafia, donde se prac
tica desde hace pocos aíios y casi sin saber 
quiénes y cótno lo juegan en países extranje-
ros, que es lo que me propongo exponer en 
estàs columnas. 

Uno de los países donde el liockey se prac
tica mejor y es jugado con màs entusiasmo, 
es, sin duda alguna, Nueva Zelanda, cuyos 
liabitantes se disputan con los ingleses la su
premacia de este deporte. Los neozelandeses, 
de raza fuerte y enèrgica, bellos atlelas, admi-
rablemenle constituídos en general, son maes-
tros en todos los deportes que practican, y al 
igual que en el liockey, son los primeros del 
mundo en rugby; su equipo nacional, en una 
toumée por Europa, realizada antes de la gue
rra, fué de victorià en victorià y de unos 
15 partidos jugados perdió uno solamente. 

Debido a la presencia en Francia de un im 
portante contingente de hombres oriundos de 
diclia colònia inglesa, ha sido posible concer
tar recicntemente y jugar con ellos algunos 
matchcs muy interesantes, que han sido, por 
cierlo, muy provechosos para los jugadores 
franceses. 

En los tres matchcs jugados ante el publico 
de Paris, ganaron siempre los neozelandeses, 
por 6 a 1, I I a 1 y 4 a 1, respectivamente, 
logrando dichos jugadores en los tres en-

cuentros, una manifiesta superioridad sobre 
el equipo francès. 

Atenièndome a lo visto en dos de los par
tidos de referència, voy a intentar el anàlisis 
del juegode conjunto de los vencedores, para 
dar con ello una idea a los nuestros, de como 
practican el liockey los màs hàbiles juga
dores del mundo. 

En ambos tuve ocasión de observar que la 
gran superioridad de los neozelandeses sobre 
el equipo francès era debida principalmente 
a una rapidez enorme en sus jugadas y al 
gran dominio que tienen de la pelota, pu-
dièndose casi decir que por terreno llano la 
llevan como con los ojos cerrados; raro es 
que un jugador dè màs de tres veces segui-
das a una pelota; practican mucho el cambio 
ràpido de juego de extremo a extremo entre 
sus delanteros, y èstos, en llegando al àrea de 
goal, shootan adelantàndose los dos interiores 
hacia el portero por si éste repele la pelota 
poco fuerte, y el centro y extremos quedan 
un poco apartados. Los medios se caracteri-
zan por su juego de pases matemàticos y ra-
pidísimos a los pies de los delanteros. Los 
backs poseen una pegada muy fuerte y la dau 
de tal manera, que pocas veces envían la pe
lota por el suelo, sino por el aire, pues así 
recorre màs distancia, sin que haya peligro 
de que un contrario la intercepte, y no se 
acercan demasiado a su portero, que usa 
mucho de pies y manos y poco del stick, por 
ser en casi todos los casos màs eficaz dejar 
expedita la acción del guardameta. 

Una de las cosas que màs debièramos 
aprender de estos jugadores es su perfecta 
mudez durante el juego y su sostenida colo-
cación, que nunca abandonan. Entre sí poseen 
una gran compenelración y un exacto cono-
cimiento del juego de sus vecinos respecti-
vos, debido a jugar siempre los mismos y en 
los mismos lligares. 

En un posible match entre estos jugadores 
y una selección catalana (no hablo del resto 
de los jugadores espanoles por desconocerlos 
casi en absoluto), aun perdiendo el encuentro 
desempenaríamos con seguridad, mejor papel 
que los franceses; hay que tener en cuenta, 
no obstante, que las selecciones francesas han 
tenido que hacerse entre jugadores noveles 
y los extranjeros residentes en Francia y que 
pocas veces se pudo aprovechar la licencia 
de un antiguo jugador que estaba en el tren
tè, para hacerle jugar uno de estos partidos. 

FRANCISCO BESSA, 
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E l ra l l y ^pape r del P icadero A b a d , en M o n c a d a 

i 

-

La Se/ÍOrita Esperama Giiuniiolu y varios jinctcs quf se 
vencedor de la prueba - La séltorlta 

FUÉ este rally, ov jgmhmio \IOÏ e! emiueiitt! pro-
fesdr de equitàción doii Arsenio Abad, nuo 

de los mas inteiL·sank·s y concurridos de la pro-
scnlc tcniporsdfl· Kl dia sç pníseirtt'ï vcnlaitcra-
inente apropiado para una prueba du tal natura-
leza, asisliendo entre jinctcs y ania/.onas cerca 
de cuarenta concurrentes. Cuidaron de seüalar 

dlsliagaltrüa en el rally. — Don José M. Recasens, 
Xfalilde PoiX, vencedora del rally. PtoMQan 

t 
la pisla los senores Costa y Valverde, quiencs 
CUinplicron su coinctidò a las mil maiax illas, ya 
que lo-iraron esialilecer nn ira/ado dilícil, que 
rei|neria gran habilidad para BCT recorrid(j. 

Ganaron la prueba el senor Recasens y la se-
nori la Matilde Foix, seguida esta de la sefurita 
lisperan/.a Guardiola. 



S a l ó n d e l A u t o m ó v i l 
de Barcelona 

Organizado por la Camara Sindical del Automóvil , bajo el alto patronato 
del Excmo. Ayuntamiento de Barcelona 

I I I 1 
Pa lac io de Be l las A r tés 
Del 15 al 25 marzo de 1919 

U l l 
Fies tas : Concursos : Conciertos 
Para informes, dirigirse a la Secretaria de !a Camara Sindical del Automóvil de 

Barcelona : Balme?, 58, 1." : Teléfono 4737-A 
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L a f icsta dc San A n t ó n e n el Rea l P o l o Jockey C l u b 

i 

ü is Jacus de polo </.-/ senor Barón de Oiiell, recihiendo la bendición 

ON la misma solcmnklad de otros anos se lla dad la mayor parle de los çílbalkjs que posccil 
_ celebrado en el Real Polo Jockey Club la sus socios, para recihtr la Iradicional bendición. 

ficsta de San Antón, desfilando por delantc dc Coll este motivo hubo uiiiclia aiiimación en cl 
la capilla del parqttc dc sports dc dicha socic- parque del Polo 

C 

El niiio del seíwr Corello. asisUèmo con su borriquilo a la iradicional ceremonia t ^ m Veia 
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L a educación física y los deportes 

La cultura física Ha de preceder y acompafkar 
luego a la pràctica de los deportes 

A füHTUNADAMENTE eslamos ya iejos de aquellos 
tiempos en los que toda la educación física 

se reciuda a unos cuanios ejercicios sin orden ni 
mélodo, praciicados en un giimiasio mal oliente, 
sin la debida veniilación y generalmente l iúmedo. 
Se han ido desterrando aparatós antihigiénicos 
como el trapeclo, las anillas y el potro, aparato 
este últ imo que nos hacia casi temblar a los al i im-
iU)S de los gimnasíos iie aquella època y que bas-
talia por si solo para hacer aborrecer todo ejerci-
cio gíinuastico. 

También empiezan a eslar Iejos aquellos t iem
pos en los que todo el vigor ïísico se concentràba, 
por decirlo así, en los bíceps y en los pecioraies. 
Había cpie ver con la vanidad que se exhibian, 
como si todo el sistema muscular se redujese 
a esios musculós. Un bíceps desanoliado daba 
pàtènte de hombre fuerte; tener unos pectorales 
li ipertrofiados se considei aba como signo evidenie 
de una gran robusiez. 

l 'oco iniportaba que el bíceps esuiviera en des-
p ropordóu con los demas musculós y que su 
tuisina l i iperu ofia le hubiese quilado sus cualida-
des primordiales de resistència, velocidad y eias-
t icidad; presentaba una hennosa bola al contraeiv 
lo y esto hasiaba; sus cualidades no se disciuían. 

Poco iniportaba que bajo un pecho hombeado, 
revestido de grandes pecioraies, hubiese unos 
ptllmónes de pequena capacidadj no se admiraba 
màs que la fachada. 

Nuestros gimnastas eran comparables, según 
expresión del doctor Tissié, a los melocotones: 
muclia carne y poco liueso. üs decir: mucho 
múscul» y poca capacidad respiratòria y cardíaca. 
El desanoUo muscular solia eslar en despropor-
ci i in con ia potencia visceral, y por esto los gim
nastas erari los que en el ejército peor resistian la 
faiiga de las marchas y maniobras. Como los t-jer-
cicios que practicaban eran violentos y congesilo-
tïantes, muchos comprometian su salud en lugar 
de mejoiai la, y así, poco a poco, la gimnasia iba 
Cayendo en cl descrédiio màs completo y liubiese 
desaparecido en absoluio de nueslras costumbres 
si no;nos hubieran llegado aires de fuera, que han 
hecho cambiar nueslras ideas en punto tan impor
tante de la higiene. 

Hoy dia ya Va mos comprendiendo que al des-
arrol lo muscular ha de acompaflar paralelamente 
el desarrollo visceral, y que una musculauira 
hipertrofiada es perjudicial para la salud, por el 
esiado de tensiòn a que somete los demàs órganos 
del cuerpo. 

Sabeinos, o empezamos a saber, que las cuali
dades primordiales del nuisculo son la resistència, 
la rapidez, la elasticidad y flexibil idad y la fuerza; 
que el volumen solo tiene una importància rela
tiva y màs principalmente esiéuca; que la hiper
tròfia niuscular es incompatible con la rapidez 
y con la elasticidad y flexibi l idad. 

Por esto los deportes van adquiriendo un gran 
desarrollo en nuestro país y ya es posible verificar 
concursos como el de los Campeonatos naciona-
les de atletismo, consiguiendo algunas marcas 
aceptables y la formidable y excepcional en los 100 
metros, por Mendizàbal, de cuya marca, dicho sea 
de paso, no se han ocupado en la forma debida 
los periódicos profesionales, debido, sin duda, 
a la idea, hija de la ignorància deporliva que 
padecemos, de dar màs importància y conceder 
màs mérito a las pruebas de resistència que a las 
de velocidad. 

Ahora bien: es necesario que nuestro caràcter 
meridional no nos ileve al extremo opuesto y crea-
mos, como lo creen muchos, que los deportes se 
pueden practicar sin haber adquir ido previamente 
una musculatura general suficiente. Es necesario 
que no caigainos en el error de considerar que 
los deportes por sí solos son suficientes para 
adquir i r el completo desarrollo físico y que no 
olvidcmos que para dedicarse a cualquier deporte 
con probabil idades de éxito y sin comprometer 
la salud, es necesario haber adquir ido antes el 
desarrollo completo de nueslro organismo por 
medio de una cultura física apropiada y ra
cional. 

La Unión Velocipédica Krancesa ha encargado 
al doctor Ruffier la direccióu higiènica de la aso-
ciación. Una de las medidas adoptadas ha sido 
no conceder la licencia de corredor a los ind iv i -
duos que no posean un desarrollo muscular ge
neral suficiente para arrostrar sin peligro para su 
salud, las carreras ciclistas. 

jCtlànto bien harían nueslras sociedades depor-
tivas a la causa del atletismo, tomando acuerdos 
semejantes! De este modo dejaríamos de ver esos 
espectàctilos anlideportivos, como, por e jemplo: 
esos «cross» en los que loman parte individuos 
con una falta de desarrollo niuscular complet»; 
Estos individuos, enflaquecidos por un entrena-
miento que su falta de robustez no puede sopor-
tar, con la cara demudada por el esfuerzo que 
sólo la energia nerviosa sostiene, balanceando 
unos brazos casi esqueléticos, conslituyen un soli
do argumento para los detraclores de los depor
tes y son causa de que la prueba pierda parle de 
su belleza allélica, ya que ellos son la antítesis del 
atleta. 

NiieStra juventud ha de saber que los deportes 
son necesarios para obtener el completo desarro
llo físico; que desarrollan una sèrie de cualida
des morales: la audàcia, la serenidad, la energia 
y hasia el valor; que sin la pràctica de algunos de 
ellos no puede haber educación física completa; 
pero no deben olvidar que el deporte sólo es favo
rable a las buenas miisculaluras y que, por lo 
tanto, a su pràctica debe preceder y acompaflar 
siempre una apropiada cultura física. 

MÀXIMO CHULVI 
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E l Concurso de l awn^ tenn i s de la S. S. P o m p e y a 

Ü I 

Los senores Riera, Quiranle, Marcs y Domènech, Jïnalistas en el doble de Campeonato 

FIEI. a sus tradicioncs la Sociedad Sporl iva 
Pompeya, acaba de celebrar en sus ma^níf i -

cas pistas de la calle de Casanova, cl anual 
Concurso reservado a sus senores socios, que al 
igual que los de aíios anleriores, ha obteniuo Ull 
exilo mny Kalagüeflo. 

Entre los parudos de esie ult imo concurso so
cial del Pompeya han lenido singular interès, 
como es lógjicO, los jugados entre los finalistas de 
las diversas pruebas, sobresaliendo especialrnente 
en eilos ei joven jugador F. Sindreu, finalista en 
las pruebas individuales de Campeonato y Handi 
cap y en los dobles con ventajas; las senotitas 
E. Ferrer Bi t l in i y C. Ribalta, que ganaron, res-
nectivainenle, las pruebas de Campeonato y de 
individuales, y los senores Riera, Quinui fe, Maiés 
v Domènech, finalistas en el dobie Campeonato. 

i 

F. Sindreu, nulabie jugador, finaUstu en las pruebas 
individuales de Canipeonaloy Handicap y en el doble 

con ventajas 

Las sefíortías E. Ferrer y C. Rlbaltu, primerus, res-
peclivamvnte, en el Campeonato y en el Handicap 

individual VmmVtU 

Nosotros, que eti eslas colttmnas «cuillUlS c*-
Çríbiendo el historial de las sociedades cK p o n i -
vas y rCHUiniendo stis organi/.aciones con la re-
producci in i gràfica de stts pi incipales acins, al 
ItOjcar hoy el iiasailo ile la Sociedail Sporl iva 
l 'ompeya para comparar lo con stt preseme. na 
poi iemos por menos de senalar las an-ias de 
renovacií'in que, a la Vltetta dC Ulios afios -e ina-
nificslan, para qtie la casa solariega de líts po tn -
peyanosalcancede nuevo el esplendor de antano. 
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Cuesta de la R e i n a 
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Paseo de Gracia, 87 : BARCELONA Agencia genera l pa ra Espana : F. D E L A V I E S C A : : C A D I Z 

Automóvil Salón 
SALÓN DE VENT/IS DESPflCHO GflRAGE V TflLLEKES t/ 

(y Plaza de Cataluna, 18 Trafalgar, 52 Diagonal, 429 (» 

Automóviles 
Simplex, Stutz, fiítchell y Pullman 
Camiones Federal 
Coches reparto Rusch 
Motocicletas Indian 
Bicícletas Automoto 

Ruedas motrices Auto Weel - Instalaciones eléc- } 
tricas - Articulos de Sport - Neumàticos y acceso- l 

r í o s de todas clases 
9 
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L-a cuestión del dia 

Crónicas del momento 
El ideal atlético 

UN don tuvo la conferencia de nneslro compa-
nero Elías: el de la oportunidad. Elías lióblo 

del ideal atlético en estos momentos de restaura-
ción de la F. A. C., con la fe y el conocimiento 
de qnien siente y conoce lo que va a decir, y su 
discurso, una verdadera oración deportiva, un 
discurso pronunciado, ajeno a ia ïria labor del 
gabinete, espontaneo, expuesto con toda la vehe
mència y el calor que necesitan las grandes ideas, 
dejó hueila en quienes lo escucharon, porque para 
todos fué interesante. Un publ ico selecto llenó el 
instituto Kinesiteràpico y el razonado ejcniplo 
con carinoso latigazo formaron indesligabie con-
sorcio. 

Habló Elías y prestaron su alención hasla las 
lindas doncellas que en esta època del grosero 
f o x - t r o t no acostumbran a escuchar sino cosas 
(rlvolas y pueriles. 

Las inglesitas 
Dos nuïjeres jóvenes, atavïadas con gusto y re

gular lujo, caminan presurosas para alcanzar un 
tranvía y hay un momento en que han de empren-
der veloz carrera. Nos admiramos de que dos 
mujeres, en Espaiia, scpau córrer. Seguimos tras 
de elias, pues la escena se nos ha hecho intere
sante; alcanzan el tranvía después de una carrera 
graciosa, gentil y, sobre todo, atlètica. Denlro del 
coche no podemos repr imir nuestra curiosidad 
hacia las jóvenes muchachas y decididamente les 
preguntamos: 

— {j Vostès hauran fe t molta g immisia? 
Decepción; nos conteslan con una concs sonrisa: 
— j O h ! No , S/r; we p lay tennis only. 
i Erau inglesitas, jugadoras de tennis! 
IZsta anècdota la explico Elías en su conferen

cia, como el predicador una de las paràbolas de 
la santa Historia. 

La F. A. C. 
Cuanto d i jo Elias y Juncosa està concretado 

por todos y esta en el deseo de todos. Seriedad, 
crédito moral y material, un buen campo v un en
trenador mejor aún. Alletismo con conocimieiuo 
exacto de lo que se hace. Nada de córrer y saltar 
a tontas y a locas, solo por obtener un éxito parti
cular. Aprovechar la saludable reacción de que 
la Eederación Atlètica Catalana esobjeto en estos 
momentos y apoyar a un hombre de moralidad 
deport iva absoluta que.como Astell,solicitael con
curso de todos. Acordarsedequeallet ismocaialan 
equivalc a decir mejoramientodela raza y conse-
cución de tino de los ideales mas humaniíarios. 

Elías nos senaló con ironia que para obtener 
esas libertades sociales que son hoy nuestra obse-
sión, no basta una supei ioridad intelectual y eco
nòmica; es necesaria una superioridad física, por 
aquel lo, sin duda, del Mens sana... 

El ciudadano sueco y la Orden 
de Caballería Deportiva de Suècia 

Un ciudadano sueco vulgar, para formar en la 
Orden de Caballeria Deport iva sueca ha de cura-
pi i r una sèrie de requisitos atlèticos y reunir de-
terminadas condiciones fsiicas. ^Diréis que no 
todos nacen con ese don? Cierto; pero lo que no 
nos ha proporcionadp la madre Fisiologia puede, 
casí siempre, adquirirse por la pràctica de unas 
COStumbres, por ejemplo, deportivas. Y losc iuda-
danos suecos se habitúan a esa pràctica conto una 
de las cosas màs imprescindibles. Se habitúan 
màs que el espanol ai «chato» de Cazalla o de 
manzanilla, o a la «brisca», o al «burro». Vaque l 
casi, a la vueita de pocas generaciones es i iulo. 

Esto allí parece raro, y aquí nos parece raro lo 
de allí. i N o es baslante ironia la de que las horas 
màs gratas y màs saludables para desarrollar nues
tra actividad física, las de la maiiana, sólo las 
aprovechemos para dormi r? 

Una encuesta técrica 
Los americanos vencieron una vez a los in^ le-

ses en lucha atlètica formidable. ^Se resignat on 
los vencidos? Nosotros nos habríamos resignado 
refugiàndonosen la coniesión de una infer ioi idad 
deportiva; los ingleses, no. Dieron a la denota 
los caracteres de una degradación física; ahrierun 
una encuesta, cuyo paiecer màs geueral fué el dc 
que era preciso un méiodo, un hombre y una 
Escuela. Inglaterra buscó el màs inteiigente, el 
màs acreditado en las lides futbolísticas, y a costa 
de millones creo los grandes atletas, pues la en
cuesta habia dado a compreiuier que, ciertainente, 
ios coiiciirsantes que habian sido derrotados eran 
unos verdaderos hombres, pero unos deficienles 
atletas. 

Esta anécdotï fué también objeto por parte del 
orador, de una vehemenie catilinaria, con vistas 
a Espaiia 

El epilogo 
En el discurso de Elías se traslucieron también 

las aspiraciones sociales y politicas de nuestra 
región, porque Elias es un verdadero catalàn. Su 
peroración — que debiera repetirse a menudo en 
nuestros centros deponivos —habría causado, no 
obstante, excelente efeclo en Castilla, en Aragón 
y enVasconia. Pocas veces habíamos recibido im-
presioues sobre asuntos deportivos, y sobre todo 
en atletismo, tan gratamenle como esta vez. 

Con esto no queremos hacer un elogio de quien 
no los busca ni los necesita. Queremos despertar 
la costumbre de hablar de cosas deportivas y de 
educación física y de que esas conferencias sean 
a modo de doctrina propagadora del sport, porque 
equivalen a hacer pàtria. 

Ya heraos dicho que los ingleses fueron derro
tados en futbol, porque sobraha pràctica y íaltaba 
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tècnica. Y la encuesta fné el triunfo de la lécnica. 
Vengan, pues, lécnicos a ilusiríir a uiiesiros atle-

tas para prevenirnos contra una derrota tnàí, ais-
iada en medio de esta derrota de mortal lentitud 
que està sufriendo miestra raza de algunos siglos 

acà; derrota qui no ha nmcho acaba de pintarnos 
cnn todn su descarnada realidad nnestro doctor 
Martínez Viirtias, derrota que se ceba en las lier-
nas natiuale/as de nueslra dorada infància... 

F. A. C. 

N U E S T R A S S O C I E D A D E S 
En esta sección tienen cabida todas las noticias de caràcter oficial cuya pu-
blicación sea de interès para las entidades depcrt ivaï i , sin distinción alguna 

Carnet del C. E. Barce lonès 
Dia 2 de febrero. — Excursion a Sauva Negra, 

haciendo el siguiente itinerario: Caldes, Sant Teliu, 
Sant Quirze Safaja, Castellcir, sierra de la Sauva 
Negra, Castillo de Centellas, Pla de la üarga y 
Aiguafreda. 

Dia 9. — Excursión fotogràfica al Montseny. 
Itinerario: Breda, Castell de Montsoriu, Riells 
y üualba. 

Dia 13. — A las 22'30 y en el domicilio del 
Centre: Primera conferencia con proyecciones, 
a cargo del conocido alpinista don José M." Soler 
y Coll, sobre una excursión efectuada por los 
Pirineos Centrales. Tema: «La Cresta de les Tem
pestats (Muntanyes Maleïdes)>. 

Dia 16. — Este Centre efectuarà tres excursio-
nes, como sigue: 

A los PiríneOS. Itinerario: Vich, Ripoll, Ribas, 
Collado de Tosas y ascensión al Puigllançada. 

A Vilasar de Mar, Sant Mateu, Vallromanes y 
Montmeló. 

Al Pla de Vich y Quillerias, haciendo el si-
guiente recorrido: Roda Rupit, Santuarios de la 
Salut y el Far, Sant Martí Sacalm, Amer y Oerona. 

Dia 20: — A las 22'30 y en el domicilio social, 
tendrà lugar la segunda conferencia con proyec
ciones, a cargo de don José M.a Soler y Coll. 
Tema: «La Cresta de les Tempestats (Muntanyes 
Maleïdes)>. 

Dia 23. - Esta entidad verificarà las siguientes 
excursiones: A Montcada, Vallensana, cal Artiller, 
Sant Oeroni de la Murtra, Santa Coloma y Sant 
Andreu. 

A las Quillerias, bajo el adjunto recorrido: Fol-
garoles, Collado del Portell, Vilanova, Sant Romà 
de Sau, ex Monasterio de San Pedró de Casserres, 
Castillo de Sabassona, Tabérnoles y Vich. 

Dia 27. — A las 2230 y en el domicilio del 
Centre: Tercera y última conferencia ilustrada con 
preciosas vistas del importante glacier de Aneto, 
a cargo del mencionado don José M.a Soler y Coll. 
Tema: «La Cresta de les Tempestats (Muntanyes 
Maleïdes)». 

Dia 2 de marzo. -Interesante visita a la fàbrica 
nacional de automóviles La Hispano-Suiza. 

NOTA. — Ademàs, y coincidiendo con las próxi-
mas nevadas, este Centre organizarà varias excur
siones extraordinarias al Montseny. 
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PHOTO-SPORT | 
| Con este nombre ha quedado organizada por | 
| la Editorial Deportiva, S. A.. una sección de | 
| información gràfica deportiva para la Prensa | 
| ilustrada y para los aficionados, a quienes | 
| brindomos estos servicios, para facilitaries en i 
I buenas condiciones fotografias originales de | 
| nuestros reporters fotógrafos, ya sean para re- | 

producir o para coleccionar. 

DlKIQtRSE A LA F.DI TORIAL DEI'ORTIVA, S. A. 
Consejo de Ciento, 383, entr." - Barcelona 
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Fàbrica de Automóviles 
Exposición: Provenza, 247 - T e l . 1023-G 

Fàbrica; Valemin Iglesias (San Andrés) 

E l mas resistente 
L·l mas eiegante 

KLEIN 

£.1 mas económico 
P i d a n s e t a r i f a s 

RLE1N Y C.1 
Proveedores de la Real Casa 

• • 

Única fàbrica nacional de 

Neumàticos 
para automóviles, bicicletas 

y motos 
a 

B a r c e l o n a 
Princesa, 61 - Teléf. A-1333 
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Carranza, 12 Eguía, 4 

SEVILLA VALENCIÀ 
Alvarez Quintero, 21 Lauria, 11 
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