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ST A D I U M . . . nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los días de oro de las 
civilizaciones helénica y latina, niadres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente 

una visión fanlasiica del estadio ideal de los tiempos actuales, como inmenso recinto formado por el orbe 
entero, donde se rinde fervoroso cuito a los clasicos cerlàmenes atléticos: a la hípica, a las regatas y a los 
juegos deportivos contemporaneos; donde las antiguas carreras de carros han sido subslituídas, gracias 
a los grandes progresos industriales, por las de bicieletas y las de grandes y pequenos vehículos automóviles 
que hoy corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando 
fronieras, brindando al turismo mundial las bellezas naturales y cl conocimiento de todos los países. — A. 

L a fotografia artística 

La riera de Gualba, en el Montseny 
Toto juandó 
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M O T O R I A L 
S u p l e m e n t o especia l i nco rpo rac ió a S T A D I U M , ded icado a 

A U T O M O V I L I S M O Y A E R O N À U T I C A 

IL1 aviador H avi U ari d en ELspana 

El comandanle aviador inglès Mr l lovi l tand en sü aparato de pròpia construcción, al ser éste desembarcado 
en el puerio de Barcelona para ser llevado a Madrid, donde ha verificada sensacionales exhibiciones, udemds 
del raid Madrid-Sevilla y regreso a Madrid, que efectuo en una sola jornada, empleando en el recorrido de ida y 
vuella poco mús de dos horas y media Esle aviador se proponia tarnbién efecluar el raid Madrid-Barcelona-
Madrid, tarnbién en una sola jornada, y seguramenle lo habrà efecluado ya al aparecer el presente número. 

Notas avitomovilistas 
L a v u e l t a a C a t a l u n a 

Por tercera vez organiza el Real Aulomovi l 
C lub de Cataluna esfa interesanle prueba de 
regularidad y de turismo para celebraria durante 
los dias 6, 7, 8 y 9 de jun io prox imo, con el si-
guiente recorrido: Dia 6, Barcelona-Tarragona 
y Tarragona-Tortosa. Dia 7, Toilosa-Qandesa-
Reus y Reus-Espluga de Francolí. Dia 8, Esplu
ga • Igualada-Manresa-Berga y Berga-Vi ladrau. 
Dia 9, Vi ladrau-Lloret de Mar y Lloret-Barcelona. 

El reglanienio, que pronto se publicar.i, seia el 
mismo de la segunda Vuella, salvo algunos deta
lles que han suf i ido variación y el suminislro de 
gasolina, que no serà gralui lo para los socios. 

C a r r e r a e n Cues ta d e l G u a d a r r a m a 
l'ara el dia 8 de jun io p rcx imo organiza lani-

biC'n el Real Automóv i l C lub de lispana, una 

carrera en cuesla, en la tan renombrada del 
Guadarrama. 

Los coches se clasificaràn en tres categorías: 
de carreras, de turismo cenados y de tur ismo 
abiertOS, y cada una de éstas se subdividirà en 
tres mas según efectuen el recorr ido en un es-
pacio de t iempo infer ior a siete minutos la p r i 
mera, comprendido entre siete y doce minutos 
la segunda, y doce y dic/, y seis la tercera. 

La clasificación se harà por fórmula de rendi-
miento y la inscr ipciòn quedarà cerrada el dia 4 
de jun io . 

C a r r e r a de l o s B r u c h s 
Esta c dsica prueba que organiza anualmente 

el Real Moto C lub de Cataluna, se celebrarà de-
fmitivameute el domingo 11 del corrientc, como 
fiiesta en honor de la Exposición de Au tomó
viles. 
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L a c a r r e r a P e f í a R h i n 

Solé, con David, vencedor de la carrera de aulociclos. - Pascual Sogas, sobre el fiuevo cocliecilo Matas que 
debutà en la carrera Peüa Rhin. 

T A carrera que anualmente ha organizado la 
Í - J Pena Rhin desde 1 9 1 6 , y que en sus primeros 
tiempos consigii ió senalados éxitos, ha ido decli-
nando poco a poco hasia llegar al espectàculo 
lamentable que nos ha ofrecido este atio. 

No es extrano, pues, que las censtiras dirigidas 
a los organizadores empezaran a manifestarse ya 
el ano pasado de una manera tímida por parie de 
alsttrios y que este aho, ante el hecho de haberse 
dejado abandonades todos los servicios inheren-
tes a una buena organización, la critica haya tras-
pasado los limites de la severidad y haya tenido 
justos acentos de indignación. 

Esta regla general ha tenido, sin embargo, al
guna excepción benevo-
iente que se jusiifica a si 
misma con un cri lerio 
ocasional que no pode-
mos c o m p a r t i r en los 
liemposactuales y cuando 
ya la experiència nos ha 
deniostrado que el pro-
cedimiento de e x c u s a r 
l'aitas de manifiesta gra-
vedad no ha servido para 
otra cosa que para que 
los defeclos de organiza-
ción alimentaran en pro-
porción intolerable. 

Es hora y a — l o veni-
mos sosteniendo desde 
hace mucho t iempo — d e 
que la organización de 
los aoontecimientos de-
portivos se haga con la 
uecesaria competència y 
con la debida seriedad. 

Y la carrera Peiía Rhin, 

-

P. M., sobre side-car Indian, primera de la clasi-
fleación general 

en esta ocasión, ha carecido de una y otra cosa 
y nosotros somos los primeros en lameniarlo 
amargamenle. 

Dicho esto se comprenderà que los elogios se 
deban exclusivamenle a los corredores que, con 
una abnegación ejemplar y una buena fe a prueba 
de todos los obsldculos, se alinearon para lomar 
parte en las diversas pruebas. 

Y entre estos, a los que lograron llegar tr iunfan-
tes a la mela después de un esfuerzo de voluntad 
y de resistència que podemos calificar de heroico. 

Tank, sobre Motosacoche, que ganó la carrera 
de motos; Satrústegui (P. M.) sobre Ind ian , y 
sus compaheros Renom y Santaló, lambién sobre 

Ind ian , que se clasifica-
ron respeclivamenie 1 . ° , 
2." y 3." en la prueba de 
side-cars, batiendo lodos 
los tiempos de lodas las 
demàs marcas, incluso 
de las motociclelas, y Solé 
en la prueba de autoci-
clos, que ganó sobre D a 
v id, tienen los laureles 
de la victorià bien mere-
cidos. 

Igual suerle merecía 
por su esfuerzo el nuevo 
cochecito de marca Aía-
ias, de fabricación na
cional, que debulóen esia 
c a r r e r a conducido por 
Sogas, y que demostro, 
a pesar de la guigne es-
nipida de que fué víc 
tima, las a p r e c i a b l e s 
condiciones y allas cuali-
dades que reúne. 
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Preparando las futuras líneas de transporte comercial aéreo 

Los raids de la casa Latécoère, de Tou-
louse, y la línea Francia-Espana-Marruecos 
LA inesperada visila que por los días de Navidad 

hizo a nuestra ciudad un avión francès, un 
Salmson pilotado por el aviador Cornemont, ile-
vando de pasajero al jefe de la casa constructora 
del aparalo, M. Latécoère, fué el pr imer indicio 
publico que nos revelo un gran proyeclo en estu
dio, hoy ya en vias de realización: el estableci-
miento de una linea comercial aérea que uniese 
a Francia con MarruecOS, pasando por Espana. 

Los numerosos viajes 
efectuados desde enlon-
ces por M. Latécoère y 
m u y singularmente e l 
raid Toulouse-Casablan-
ca-Toulouse, así como 
el raid Toulouse-Barce-
lona-Madrid y regreso, 
demueslran hasta la evi
dencia que los proyec-
tos que hace poco po-
dían p a r e c e r excesiva-
mente atrevidos, son per 
fectamente realizables y 
que la aviación ha entra-
do ya definit ivameme en 
el terreno de la v i d a 
pràctica conio medio re
gular y ràpido de trans
porte comercial. 

La linea Francia Espa-
na-Marruecos, proyecla-
da por M. Latécoère, ha 
sido cuidadosamente es
tudiada bajo el siguiente 
itinerario, según se indi
ca en el croquis adjun
to : Saliendo de Toulou 
se, donde l l e g a n los 
grandes ràpidos de no-
che de París, atraviesa 
los Pirineos por su par-
te inenos elevada, al sur 
de Perpignan, y evitan-
do las grandes «ierras, 
signe la costa levantina 
espanola, pasando por 
Barcelona, A l i c a n t e y 
Màlaga; atraviesa el es-
trecho de Gibraltar y 
después de pasar por 
encinia de la zona espa
nola de Marruecos, llega 
a Rabat, y, finalmente, a 
Casablanca, centro i m -
portantísimo de la zona 
francesa. Este itinerario 
representa un recorr ido 
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total de 1.900 kilómelros, o sea una distancia muy 
inferior a la ruta marítima, y aunque así resulta 
sobre ésla una economia de recorrido no des 
preciable, esta ventaja aumenla al considerar la 
enorme diferencia de velocidad entre un buque 
y un aeroplano. 

El raid efectuado últimamente por M. Latécoère 
en un aparalo pilotado por el aviador Lemàitre, 
permite establecer muy buenos tiempos que con 

toda seguridad habràn 
de m e j o r a r s e con el 
conocimiento del reco
r r ido. 

Salieron de Toulouse 
el dia 8 de marzo, al 
mediodía; l l e g a r o n a 
Barcelona (400 km.) a 
las cuatro de la arde 
(hora espanola) para sa-
lir a las cinco con d rec -
ción a Alicante (Q00 kiló
melros), donde llegaron 
a las siete, o sea, e n -
pleando un t o t a l gc 
tiempo de vuelo, en jun-
lo, de cinco horas exac-
tamenle. 

Al dia siguiente, 9 de 
marzo, salieron de A l i 
cante a las 6,30 de la 
manana; llegaron a Mà
laga (450 km.) a las 9,30 
y no salieron hasta el 
m e d i o d í a para Rabat 
(<X)0 km.), a donde lle
garon a las 15 y de allí 
a las 15,30 para Casa
blanca (1.000 km.) don
de tomaron tierra a las 
16,15. T iempo total de 
vuelo, 6 h. 45 m. 

Total de t iempo en 
vuelo a la ida (1.900 
km.), 11 h. 45 m. 

El viaje de regreso a 
Toulouse se efectuo has
ta Le Canet, cerca de 
Perpignan, donde una 
imponente l e m p e s t a d 
obl igo a tomar tierra 
cuando llevabau reco-
rr idos 1.650 ki lómelros, 
en un total de 12 horas 
15 minutos de vuelo. 

De estos datos resulta 
que incluyendo las esca-
las bechas en diferentes 

Grúfico de la rula seguida por tos biptanos Latécoère, 
que han efectuado viajes de ensayo en ta linea Tou
louse, Barcelona, Alicante, Màlaga, Rabat y Casa
blanca, y recorrido del raid Barcelona-Zaragoza-

Madrid, efectuado en un aparalo de dicha marca 
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E l r a i d T o u l o u s e - B a r c e l o n a - Z a r a 

i m m ; . 

FA nuevo biplana Latécoère, que ha efectuada el raid Barcelona-Madrid-Barcelona, visto de 
frente, con sus tres Iripulantes 

poblaciones del recorr ido. la velocidad media co
mercial obtenida es de mas de 82 kilometros a la 
hora, que, como hemos dicho, puede ser mucho 
mas elevada cuando el Servicio se halle normal-
menle organizado. 

IJocos días después del regreso de Casablanca, 
la casa Latécoère organizó un nuevo raid a Bar
celona y Madr id, que se efectuo con el nuevo 
aparato del cual hablaremos al final, lomando 
parte en la expedición nuestro querido amigo y 
dist inguido sportsman don Joaquín M. Carreras, 
que ya había ido allí acompanando a los aviado
res desde Alicante. 

La salida para este raid se efectuo en Toulouse, 
a las dos de la tarde del dia 5 de abr i l , montando 
en el aparato, ademàs del pi loto M. René Rodier y 
de Joaquín M. Carreras, M. de Massimi. Llegaron 
a Barcelona a las cinco, después de un viaje muy 
peuoso, a causa de haber encontrado muchas nu-
bes y mucho viento. 

A las once de la mafiana del dia 6 salieron de 
Barcelona, y dirigiéndose hacia Reus y Mora, si-
guieron la línea que Iraza el cauce del Ebro. 

Pasando por encima de El Frasno se desencade
no una tempestad, tan horr ib le de l luvia, truenos y 
viento, que decidieron volver sobre sus pasos, 
mas por incomodidad que por necesidad, y ate-
rr izar en Zaragoza, ya que era su propósito, al ir 

o al volver, visitar al ilustre gene
ral Vives, que tiene su residència 
en la capital aragonès. Asi lo h i -
cieron, viénJose precisadoi a a;e 

Los senores Carreras, de Ui 
Rodier, que ejtc 

El biplano Latécoère, su pilotojí 
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( o z a - M a d r i d - B a r c e l o n a - T o u l o v i s e 

El biplano Latccoère, visto de lado y en orden de marcha, poco antes de emprender el vuelo 
en el aeródromo de Getafe 

stml y et piloto M. liené 
aron el raid 

i r izar en un campo sembrado del 
monie Torrero, por hallarse ocu-
padu el de Valdesparlera — que era 
el indicado — por soldades que es-

i pasajeros, al ilegur a Madrid 

laban realizando maniobras. El aterrizaje se hizo, 
no obslaiile, feliznienie, demostràndose con ello 
las excelentes cualidades del aparato. 

La salida de Zaragoza se retrasó varios dias 
porque sur^ieron dificultades — que eu cualquier 
olro país serían inexplicables en tales casos — 
para poderse aprovisionar de gasolina. 

Por fin, el dia 11, a las cuatro de la tarde, fué 
posible reanudar el vlaj. ', llegando a Madr id des-
pués de 1 hora y 33 minutos de vuelo. Aterr izaron 
en el aeródromo de Cuatro Vientos y de allí de-
bieron trasladarse a Getafe, desde donde se em-
prendió unos dias después el regreso a Barcelona, 
que se efectuo en un solo vuelo, cuya duración 
fué de tres horas y minutos. 

Después de una ligera comida salieiom de Bar
celona para Toulouse, encontràndose po r el ca
mino con un mar de nubes que les ob l igo a dar 
un gran rodeo, con el consiguienle ret raso, l le
gando por esta causa a la capital francesa cerrada 
la noche, lo cual no ftié obstàculo para que el 
aterrizaje se efectnase con absoluta preci-sión. 

El aparato con que se ha realizado este u l t imo 
raid, es del nuevo t ipo France-Espagne-Marroc, 
construido en los talleres G. Latecoére y esuidia-
do especialmente para el servicio de dicha l i -
nea. Tiene cabida para el pi loto y dos pasajeros, 
que se hallan resguardados de muchas moles-
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Aeródromo, talleres y hongarès de la casa Lotécoère, en Tonlouse 

tias por un disposilivo especial colocado en el 
motor. 

Esle aparalo tiene 12 metros de envergadura, 
rosee grandes condiciones de planeamiento y 
i'eva un tnptor Salmson de 250 cabalios, f i jo, de 
mieve ci l indros en estrella, que gira a 1.300 revo
luciones por minuto y desarrolla una velocidad 
\\e 160 kilómett'os por hora. 

El éxilo obtenido por los aparatós conslruidos 
por la casa Latécoère en esios viajes aéreos de 
i-nsayo, es mas elocuente que todo cuanto pudiera 
cscribirse para hacer la apologia del modernosis 
tema de locomoción como medioseguro y rapido 
de transporle comercial y para convèncer a todo 
el muiu io de que el establecimienlo de lineas re
gulares aéreas es ya una realidad mas pròxima de 
io que imichos se f ignran. 

Y es que en aviación, como en todos los bue-
nos resnltados, se obtienen con inteligencia, con 
estudio y con preparación. 

El proyecto de la casa Latécoère lienc todas 
cstas ventajas y por eso aparece ya a nuestra vist;i 
con loda la aurèola de un atrevimiento t r iun-
Fante. 

M. Latécoère ha estudiado minuciosamente el 
desarrol lo de la línea que acaba de recórrer, ha 
calculado con todo detalle las posibi l idades eco-
nómicas de la l inea que traïa de crear; ha efec-
tuado viajes de prueba para comprobar mate-
rialmenle, expcrimentalmente, sus estudiós y sus 
càlculos, y después de hacer todo esto, seguro 
ya de que la linea aérea que se propone estable-
cer reúne las ventajas indispensabl-s para com
petir victoriosamente con los otros medios de 
transporte, emprende resucltamente la realiza-
ción de su proyecto. 

Qracias a èl, Barcelona y las pi incipales pobla 
ciones de nuestra costa levantina participaran do 
los beneficiós de una de las primeras lineas que 
crea la aviación comercial. 

Talteres de monlaje general de aparatós 
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1882 - 1919 

J U L I O V É D R I N E S 

VÉDRiNhs ha muer to . . . 
El te légrafo, con su te r r ib le 

m o , nos trae la h o r r i b l e nueva. 
i Q u é d o l o r ! 
Védr ines , el av iador favor i to de París por 

sus ocurrencias de «Gavroche> y su char la 
pintoresca de obrc-
ro , el inte l igente 
h i j o del brave po-
pu lo parisién que, 
impu lsado po r su 
amor a la av iac ión, 
l o g r ó , a fuerza de 
t rabajo y de perse-
verancia, c r e a r s e 
una s i tuación p r i 
v i leg iada hasta l le
gar a ocupar el 
p r i m e r puesto en 
tre los aviadores, 
ha perec ido g l o -
r iosamente, víct i 
ma de un accidente 
t ra idor , o c u r r i d o 
duran te e l c u r s o 
del ra id París Ro
ma, sin escala, que 
e l g ran a v i a d o r 
francès, incansable 
en sus anhelos de 
l o g r a r g r a n d e s 
t r i u n f o s p a r a l a 
a v i a c i ó n , h a b í a 
p royec tadoy desde 
hacia mas de un 
mes esperaba i m -
pacientemente po 
der l levar a cabo. 

La actuación de 
Védr ines duran te 
los cuatro anos de 
guerra fué po r ten 
tosa, si b ien su la 
bo r fué ignorada 
en abso lu tode l p u 
bl ico. Consist ia en mis iones especiales pe l ig ro -
sísimas que no só lo requerían la perícia del 
av iador s inó la viveza del p a r i g o i . Disfrazado 
de campesino o de m u j e r p o d i a observar ho 
ras enteras al enemigo . O t ra de sus especial i -
dades era deposi tar tras las líneas enemigas 
observadores franceses designados po r el alto 
mando , a los que recogfa en el lugar y hora 

conven idos . Su magníf ica conducta le v a l i ó 
aconis- la medal la mi l i ta r , numerosas ci laciones y el 

t i t u lo m i l i ta r de la Leg ión de H o n o r , que ya 
le fué conced ida a raiz del accidente de Ep i -
nay, en 1912, en el cual po r poco p ierde 
la v ida ai intentar el vue lo Doua i M a d r i d . 

Acaba la guer ra 

m 

J U L I O VÉDRINtS 
el popular aviador francès que ha sido 

victima de un mortal accidente al intentar 
el raid Paris-Roma 

y Védr ines recobra 
su ant igua popu la -
r i d a d e jecutando 
una atrevida y o r i 
g inal hazana. Sal ió 
del a e r ó d r o m o de 
I s s y - l e s - M o u l i • 
n e a u x a b o r d o d e s u 
Cai t t l ron , v o l a n d o 
sobre París, y des-
cend ió en v u e l o 
p laneado hasta po -
sarse de l icadamen-
te en el te jado d«í 
las Galer ies Lafa-
yet te . 

En una manai ia 
ganóse n o s o l a -
mente la s impat ia 
de París, s ino que 
tamb iénembo lsóse 
los 25.000 francos 
d e p r e m i o q u e 
of rec ian los d i rec 
tores de los f a m o 
sos almacenes. 

D e m o s a lgunos 
detal les del des-
grac iado vue lo . 

Védr ines , que se 
encon l raba en el 
a e r ó d r o m o de V i -
l lacoublay, dec id i ó 
e l d o m i n g o d e 
Pascua, a las once 
de la noche, luego 
de haber e x a m i n a -
d o atentamente el 

estado del c ie lo, emprende r el vue lo al d ia 
s iguiente, de madrugada , para efectuar el ra id 
sin escala París Roma, pasando sobre el M o n t -
Blanc. 

A las 5 del dia 2 1 , Védr ines estaba ya en 
su hangar. U n a comple ta rev is ión del apara
to, el t omar a b o r d o p l iegos, mensajes y apa 
ratos fotogràf icos; en una palabra, el t i e m p o 
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de efectuar los ú l l imos preparat ivos, y a las 
t ' 2 0 , Vedr ines sube a L a Clocl ie, n o m b r e con 
que había baut izado su aparato. Poco después 
instàlase el mecànico fo tógra fo en el lugar 
cor respond iente . 

A las 6 h. 20 m. 30 s. exactamente, V é d r i -
nes da la senal de sacar las calas. El g i gan -
tesco aparato de mas de 5.000 ki los rueda 
ràp idamente y a las ò y 29 m. despega, ga-
nando a l tura ràp idamente . 

El t i empo era c laro y el v iento del nor te 
soplaba con fuerza. 

Pros igu tó el vue lo sin incidentes. El aparato 
fué senalado sobre Sens, Laroche y L y o n , 
liasta l legar a Saint Ramber t d ' A l b o n , donde 
se p r o d u j o la mor ta l caida, el fatal accidente 
que debía costarle la v ida a él y a su mecàn i 
co ü u i l l a i n . 

Nosot ros sent iamos por Védr ines una a d -
mi rac ión y est ima grandes. 

jCon qué gusto har íamos l legar, de ser po -
s ib le , a los lectores de S T A D I U M las pr im ic ias 
de su obra Vie d 'un aviateur.'... En este l i b ro 
que nosotros hemos leído tanlas veces, el 
g lo r i oso desaparecido nos relata su v ida , su 
heroica v ida , con tanta sencil lez... 

Sus pequenas aventuras de gosse de Pou l -
tot . Sus debuts c o m o couvreur en los tejados 
de Paris. Su p r ime r vue lo p lané, c o m o él ale-
gremente l lamaba a una te r r ib le caida que 
d i ó en este arr iesgado t rabajo. 

Màs tarde, de jovenzue lo , el viaje que e m -
p rend ió con dos amigu i tos que, in f luenc iados 
c o m o él por la lectura de novelas de aventu
ras, quer ían i r a cazar el león en À f r i ca , v ia je 
que efectuaron a pie y sin d i n e r o y en el cur 
so del cual sucediéronles m i l peripecias. 

Y cuando, ya h o m b r e y d ibu jan te mecàni 
co, v i ó que empezàbase t ím idamente a vo lar , 
i con qué calor, con qué pasión nos descr ibe 
su vocación naciente! 

[Qué entusiasmo el p r ime r d ia que v ió vo 
lar un aeroplano, el Vois in , de Paulhan, en 
Juvisy! Desde aquel m o m e n t o Védr ines no 
v i v i ó sinó para la av iac ión. 

Entre tanto Védr ines ahor raba tanto c o m o 
pod ia , y cuando reun ió el d i n e r o suficiente 
desp id iósede L io rane, ingresando c o m o a l u m -
no p i lo to en la escuela B lé r io t de Pau, ob te -
n iendo b r i l i an temen le su brevet el 7 de d i -
c i embre de 1910 con el n ú m e r o 312. 

Conquis tóse màs tarde las simpatías de 
M . O o u p y , el const ructor de los pequenos 
b ip lanos de p ianos décolés, que lo cont ra tó 
c o m o p i l o to , y el 15 de febrero de 1911 atra-
vcsó París po r p r ime ra vez. 

En la p r imavera del m i s m o ano, p i l o tando 
los monop lanos Bore l -Morane , l og ró repet i -
d o s é x i t o s : París-Poi t iers ( C o p a P o m m e r y ) , 

Par is-Crenze, París-Pau, Pau-Tou louse ( P r e 
m i o de L a Dépcche) , y f ina lmente , Par i s -Ma-
d r i d , e fe r tuado en mayo de 1911, que le va-
l ió un iversa l r e n o m b r e . 

V i n o màs tarde el C i r cu i to Eu ropeo , en el 
cual Védr ines entabló con Beaumont un due-
lo que debían cont inuar en la Vue l ta a I n -
g laterra. 

El fué qu ien conquis tó en 1912, para F ran -
cia, la C o p a O o r d o n - B e n n e t , l og rando los 170 
k i lómet ros po r hora con la m o n o c o q u e D e -
perdussin, en el a e r ó d r o m o de Ch icago . 

En f in , seria in te rminab le la enumerac ión 
de todos sus t r iunfos, de todas sus g lor ias ; 
baste decir que hoy d ia era el av iador de màs 
r e n o m b r e . V nadie ignora que, en p u n t o a 
av iac ión, Francia està a la cabeza de todas las 
naciones. 

Para te rminar , copiaremos estos pàrrafos 
de Georges Prade, el r e n o m b r a d o cronis ta 
de Le J o u r n a l : 

« El tamb lén , c o m o < Oav roche > de Los 
Miserables, cae delante de su barr icada. Des
de lo alto de las Qalerías Lafayette se r i ó po r 
ú l t ima vez de la muer te . V el la t o m ó su re-
vancha. V yo p ienso en la frase sub l ime de 
V íc to r H u g o cuando Oav roche exp i ra : 

> Ceüe g rande peti te àme venait de s'en-
voler... 

• As i , cara al pe l ig ro , i rón ico y b romis ta a 
la vez, ve rdadero h i j o de Paris, de pie ante el 
Ideal m u r i ó Ju l io Védr ines . > 

Noso t ros lamentamos la dura pé rd ida que 
ha su f r i do la Av iac ión con la muer te de tan 
val ioso p i l o to . D. E. P. 

M A N U E L T R I L L A F O R N E L L 

S o b r e e l a e r o - m o l o r " H i s p a n o - S u i z a " 

EN la Prensa francesa recientemente llegada, 
encontramos interesanles detalles referentes a 

los vuelos efectnados por un aeroplano Spad-
Herhemont, provisto de motor Hispano-Suiza 
de 300 caballos, con el cual se ha batido el record 
del mundo en velocidad. 

Dicho aeroplano alcanzó, volando cerca del 
suelo, los 230 kilómetros a la hora, y elevàndose a 
5.000 metros, los 212. 

En otro vuelo se llego a los 237 kilómetros por 
hora, la mayor velocidad que hasta el dia se ha 
conocido en tales aparatós, habiéndose remonta-
do a 1.000 metros en 1 minuto 56 segundos y a 
6.000 metros en 16 minutos 46 segundos, mante-
niéndose a esta altura a una velocidad de 200 ki
lómetros. 

Es de advertir que el aparato llevaba combus
tible para tres horas y que la impedimenta tolal 
pesaba 459 ki logramos. 

He ahí un conjunto de cifras reveladoras del 
progreso enorme que la gran marca espaiiola ha 
impreso a la aviación mundial . 
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E l S a l ó n d e l A u t o m ó v i l d e B a r c e l o n a 

A n t e l a a p e r t u r a 

CU A N D O escribimos las presentes líneas. horas 
antes de la apertura oficial de la Exposicion 

de Automóvi les que se celebra en Palacio de Be-
llas Artés, tocan a su fin los trabajos de instala-
ción de los stands y podeinos darnos cuenia de 
io qite puede esperarse del esftierzo humana 
pucsto al servicio de un ideal bello y de una no
ble causa. 

Nosotros mismos, que leniamos puesta toda 
nuestra fe en el resullado de estos esfuerzos y 
en el éxito que debía coronar la iniciativa acer-
lada y fecundísima de la Camara Sindical del 
Automóv i l , somos los pr imeros que nos he-
mos quedado impresionados ante el cuadro 
de esplendor, de ingenio, de riqueza y de trabajo 
a que pone hoy marco nuestro Palacio Mun ic i 
pal de Bellas Artés. 

Alegrémonos dc este t r iunfo que tan merecido 
tiene la Càmara Sindical de Barcelona, que tan 
merecido tienen llustres y queridos amigos nues-
tros del Comitè organizador que preside quien 
lo es todo, el excelentísimo seiior don Eusebio 
Bertrand y Serra, y al levantar mtestras copas 
para celebrar el èxito de estàs jornadas, seamos 
agradecidos con el destino y correspondamos 
al entusiasmo y al esplèndido comportamiento 
de todos, pon iendo nuestros pensamientos en el 
Salón Internacional qvie para 1921, y con mot ivo 
de la Gran Exposición de Industrias, se mani-
fiesta ya como ideal de los primates de nues
tra Càmara Sindical. 

U n p o c o d e h i s t o r i a 

Apenas llevaba un ano de existència legal la 
Càmara Sindical del Automóv i l de Barcelona, y 
déspuéS de reelegida por la junta general de 
1917 la pr imera directiva compuesta por los se-
fiores don Eusebio Bertrand, presidente; don 
Erancisco S. Abadal, vicepresidente; don Ber-
nardo Picornel l , don Jaime Roca y don José Alva-
rez, se reunió ésta en 22 de febrero dc dicho ano 

para proceder al estudio del plan de trabajos, 
f igurando entre los que se mencionaron en la 
exposición presidencial, el proyecto de celebrar 
una exposición de automóvi l ts , que se queria 
celebrar entonces durante la primavera del aiïo 
1918; pero efectuados los pr imeros trabajos de 
exploración y tanteo resultó que el Ayuniamiei i to 
tenia cedido el Palacio de Bellas Artés para la 
Exposición de Arte, y siendo inopor tuna otra 
època del aíio hubo que dejar la realización del 
proyecto para mas adelante. 

A l ano siguiente, en la Junta general de 1918, 
celebrada el 14 de febrero, dióse cuenta del pro
yecto, estudiado ya en líneas generales, para lle-
varlo a cabo en 1919. Se pidió el Palacio de Be
llas Artés al Ayuntamiento, y a partir del mo-
mento en que la cesión fué cosa acordada y efec
tiva, empezaron los trabajos preparalorios en me-
dio del entusiasmo general con que fué recibida 
la iniciativa, nombràndose en sesión del 19 de 
septiembre de 1918 el siguiente Comitè Ejecu-
tivo : 

Presidente, don Eusebio Bertrand y Serra; te-
sorero, don José Alvarez; vocales: don Eus.íbio 
López y Díaz de Qui jano, senores Pujadas y L lo
bet, don Manuel E. Creus, don Jaime Roca, con 
J. Mas Llussà; secretario, don Narciso Masferrer. 

Descubríos, lectores, ante estos nombres y per-
sad que bajo el inf lujo de su labor improba / 
perseverante. en la cual han encontrado un esti
mulo y un ejemplo todos los dignísimos miem-
bros de la Càmara Sindical que figuran en la lista 
de expositores, ha sido posible hacer en tan poco 
t iempo y en las circunstancias presentes, el mila-
gro del prodigio que se ofrece hoy a la contem-
plación de todos en la Exposición de Automó
viles, sin olvidar al joven arquitecto don José 
Sagnier y Vidal, autor del plano de distr ibución 
y del proyecto de ornamentación general que 
tantos elogios ha merecido de todos y que tan 
efícazmente ha contr ibuído a dar al Salón el tono 
de severa elegància que tan simpàtico lo hace 
y tanto lo distingue. 

Lista de senorcs expositores por orden alfabético 
A B A D A L , don F. S. — Stand in 'm. 9 de la sala 

central. Automóvi les Abada l Buick. 
A L V A R E Z V C " , don J. — Stand núm. 10 de la 

sala central. Automóvi les T H, de fabricación 
espanola y automóviles Panhard & Levassor y 
Mar t in i . 

AMÈRICA A U T O S . — Stand núm. 1 de la sala cen
tral. Automóvi les Amèrica de fabricación na
cional. 

ARÇOS, don S.—Stand núm. 8 de la sala A. 
Automóvi les CitroSn. 

A u ro A M E R I C A N S A L Ó N . — Stand núm. 3 de la 
sala central. Automóvi les Chevrolet. 

A U T O M Ó V I L S A L Ó N . — Stand núm. 8 de la sala 
central, núm. 6 de la B y núm. 3 del g rupo ter-

cero de la galeria superior. Automóvi les Sí'm 
p lex, Stutz, Mitchel l , camiones Federat, motoci -
cletas Ind ian, bicicletas Automoto y accesorios. 

B A T L L Ó , don E. —Stand núm. 6 de la sala A. 
Automóvi les Espana, de fabricación pròpia. 

B E R Q O U Q N A N , don R. C . — Stand núm. 1 de la 
sala A. Neumàticos macizos y tubulares Le Gaa-
lois. 

B IOSCA, don J. — Stands núms. 2 al 5 de la ga
leria superior, g rupo 1.°. Faros de fabricación 
pròpia, motos B. S. A . y accesorios. 

C À M A R A S I N D I C A L D E L A U T O M Ó V I L , Secretaria. 
— Stand núm. 4 de la sala B . 

C A S A D E L L À , don E. — Stands núms. 8 y 9 de 1» 
galeria superior, g rupo 1." Magnetos, buj ías. 
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iieii inàticos, faros y acccsorios en general. 
C A S A J U A N A , don A. — Stand núm. 3 de la sa 

la A. Automovi les Marmon, D ion Bou lon y Ford. 
CArASús v C.', senores. —Stand núm. 10 de 

la galeria superior, g rupo 1." Gas molor , esen-
cta |)ara automoviles. 

C O R O M I N A S , don R. — Stands núms. 12 y 13 de 
la galeria superior, g rupo 1." Radiadores de fa 
bricación pròp ia . 

C O S T A , don J. — Stand núm. 4 de la galeria 
superior, g rupo 2." Radiadores de fabricación 
pròp ia , para automoviles y aviación. 

D A V I D , S . A. — Stand núm. 2 de la sala l i . A u -
tociclos Dav id , de construcción nacional. 

D E L Rio v V I N T R Ó . — S t a n d núm. 11 de la ga
leria superior, g rupo 2.° Radiadores de fabrica
c ión pròpia, para aulomóviles. 

D E U T S C H Y C . " — Stand núm. 5 de la galeria 
superior, g rupo 2.". Moto Na / ta , esencia para 
aulomóviles y Aceile Júpi ler. 

E D I T O R I A L D E P O R T I V A . - Stand núm. 2 de la 
sala A . Colecciones de E l Mundo Deport ivo y 
S P A D I U M , un proyecto de Parque de sports del 
arqui lecto seiior Navarro y las Copas Justícia, 
Pàtria y Tarragona para la pròx ima carrera c i 
clista internacional. 

K U Z A I . D E , don A . (Fàbrica Espanola de Auto-
móvi les) . - Stand núm. ò de la sala central. A u -
tomóviles Elizalde, de fabricación pròpia. 

hOL v C " , don B . — Stand núm. 4 bis de la 
sala B . Carrocen'a, 

C J A I L L A R D , don A . — Stand núm. 10 de la ga
leria superior, g rupo 2." Commande Gai l la rd . 

( J A K A O E V I L A . — S t a n d núm. 16 de la sala cen
tral y núm. 3 de la sala C. Automovi les Viciar, 
productos B. B. y camiones Commer Car. 

O O Ü U V E A R , Companía Fspanola de Neumàti-
cos y Cauchos. — Stand m im. 9 de la galeria su
per ior , g rupo 3." Neumàticos Goodyear. 

( J R A C E BROS V C." — Stand núm. 4 de la sala C. 
Camiones At lant ic . 

( Í R A U , don M. — Stand núm. I I de la galeria 
superior, g rupo 1.° Piezas de fundic ión para la 
construcción de automoviles. 

CJU ILLÉN A L V A R E Z , don J. — Stand núm. 9 de 
la sala A. Carburador Irz, de fabricación na
cional. 

H I S I ' A N O S U I Z A , La. — Stands núms. 13 y 14 de 
la sala central, y núms. 3 y 5 de la sala C. Auto-
móviles, camiones y motores de aviación La 
Hispano Nuiza. 

I I IKRIA, S. A. — Stand núm. 1 de la galeria su
perior, g rupo 2." Ciclos y motores. 

Í N D I A R U I Í B E R , Products C." — Stand núm. 4 de 
la sala A. Macizos y neumàticos U. S. 

I .ÀZAHO & LÓPEZ. — Stands núms. 6 y 7 de la 
galeria super ior , g rupo I." Bicicletes Làzaro & 
López y B. S. A. 

METZOER, senores E. y J. — Stand núm. 5 de la 
sala A. Piezas para maquinaria de aulomóviles. 

M I C H E L I N , Sociedad Anòn ima del Neumàtico. 
- Stand núm. 1 de la galeria superior, g r u 
p o 3." N'eiimàlicos y ruedas Michelin y un plano-
proyecto de numeración de las carreteras de 
Espana. 

MoNTAflÉs, don C . E. — Stand núm. 6 de la ga

leria superior, grupo 3.° Faros y dinamos C. A V. 
M O N T P E Ó , S. A. — Stand núm. 7 de la galeria 

superior, grupo 3.'' Bicicletas de fabricación na
cional y materiales para industrias del cicló. 

N I C O L A U , don A. — Stands núms. 12 y 13 de la 
galeria superior, grupo 2." Piezas y accesorios 
para auto, moto, cicló y aviación. 

P A R E T , don F. — Stands núms. 20 de la sala 
central y 9 de la galeria superior, grupo 2 . ° Rue
das de construcción pròpia y patentada para aulo
móviles y carruajes. 

PERIS V G A R C I A , senores. — Stand núm. 1 de la 
galeria superior, grupo I." Accesorios para auto
moviles y motocicletas. 

PLAJA , don C. — Stand núm. 3 de la sala B. 
Aulomóviles Mercer y Owen Magnètic. 

P N E U S K L E I N . — Stand núm. 1 de la sala B. 
Neumàticos Klein, de fabricación espanola. 

P N E U S P I R E L L I . — Stand núm. 5 de la galeria 
superior, grupo 3." Neumàticos. Macizos Pi re l l i , 
de fabricación espanola. 

P O S I T A N O , don S. — Stand núm. 1 de la sala C. 
Biplano Ansaldo, mil i tar, t ipo caza, motor SPA. 

Pu iu v C.a, senores F. de A. — Stands núms. 4 
y 7 de la sala central. Automoviles D y G , de 
construcción nacional. Aulomóvi les Maxwel l y 
Chandler. 

PUJADAS Y L L O B E T . — Stands núms. 5 de la sala 
central y 7 de la sala A. Aulomóviles Elizalde, 
de fabricación espanola. 

Pujó, don E . — Stands núms. 15 y 21 de la sala 
central. Aulomóviles Renault. 

REVNF.S, don J. — Stand núm. 2 de la sala cen
tral. Aulomóvi les Wil lys Overland. 

R I E R A , don J. Alejandro. — Stand núm. 5 de la 
sala B. Cochecito Nike, de fabricación espanola. 

ROCA, don J. — Stands núms. 6 y 7 de la gale
ria superior, grupo 2.° Accesorios para aulomóvi
les. motocicletas y bicicletas. 

ROVIRA M O R E U , don J. — Stand núm. 2 de la 
galeria superior, grupo 3.° Motos M.A.G. y mo
tocicletas Motosacoche. 

S A N R O M À , don A. — Stands núms. 2 y 3 de la 
galeria superior, grupo 2." Ciclos Sanromà, de 
construcción pròpia, accesorios y arlículos de 
sport. 

S O C I E D A D G E N E R A L DE A U T O M Ó V I L E S . — Stand 
núm. I I de la sala central y núm. 4 de la sala C. 
Automóvi les Fiat, camiones, tractores y motores 
de aviación de la misma marca. 

S P A N I S H A M E R I C A N EXPORT C." — Stand núm. 5 
de la sala A. Accesorios eiéctricos para automó
viles. 

TAL I .ERES H E R E T E R , S. A. Fàbrica Espanola de 
Automóviles y Aeroplanos. — Stands núms. 17 
y 18 de la sala central y 5 de la sala C. Automóvi
les 7". H., motores marinos Ideal y biplano Espa
na, todo de fabricación pròpia. 

T A R R I D A , don E. — Stand núm. 4 de la galeria 
superior, grupo 3.° Faros, faroles y arlículos de 
melal. 

V A L L E r v B O E I L L , senores. — Stand núm. 12 de 
la sala central. Automóviles Hispano-Suiza. Mo
tores Rex. 

V I L I . I A M S v W I Q M O R E , don G . — Stand núm. 4 
de la sala C. Camiones Pièrce Ar row. 
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W A L K E R , don Harry . — Siand núni. S de la ga
leria superior, g rapo3 . ° Accesorios paraautomò-
viles y motocicleias en general. 

Z A R A O O Z A , don E.'— Stand núm, 8 de la galeria 
superior, grupo 2." Lubrif icanies especiales para 
motores de explosion, Au lomov i l -O i l . 

Plano y distribución de los stands 
P l a n t a b a j a 

( n a v e c e n t r a l ) 

A m è r i c a A u t o s , 
S. A., stand 1; don 
J. Reynés, stand 2 ; 
Auto American Salón, 
stand 3; senores F. de 
A. Puig y Compafiía, 
stands 4 y 7; senores 
P u j a d a s y L l o b e t , 
stand 5; don A. Elizal-
de, stand 6; Automó-
vil Salón, stands 8 y 
19; don F. S. Abadaí, 
stand 9; senores J. A l -
vare/. y G." stand 10; 
Sociedad General de 
Automóviles, stand 11; 
senores Vailet y Bof i l l , 
stand 12; La Hispano 
Suiza, stands 13 y 14; 
don E. Pujo, stands 
15 y 2 1 ; Oarage Vi la, 
stand 16; Talleres He-
reter, S. A., stands 17 
y 18; don Francisco 
Paret, stand 20. 

S a l a s A ( d e r e c h a ) 

Don R. C. Bergou-
gnan.stand 1; Editorial 
Deportiva, S. A.,stand 
2; don A. Casajuana, 
stand 3; índia Rubber 
P r o d u c t s C. " Ldt., 
stand 4; senores Ed-
numdo y José Metzger. 
—Spanish & Amer i 
can Export C." — La 
Comercial e I n d u s -

2 

Sala A 

Ucpcndcncia 

PalaciO 

Vesllbulo 

tr ial Espafiola, stand 
5; don F. Batlló, S. en 
C , Automóviles Es-
pana, stand 6; Puja
das y Llobet, stand 7; 
don Santiago Arços, 
stand 8; d o n J t i l i o 
G u i l l é n A l v a r e z , 
stand 9. 

S a l a s B ( i z q u i e r d a ) 

Klein y C.a, stand t; 
David, S. A., stand 2; 
don C a r l o s P l a j a , 
stand 3; S e c r e t a r i a 
üenera l , stand 4; se
nores don B a i t a s a r 
F io l yC .0 , stand 4 bis; 
don ). A. Riera, stand 
5; don Luis Regordc-
sa, stand 5 bis; Auto-
movi l Salón, stand 6. 

S a l a s C ( f o n d o ) 

Don Salvador Posi-
tano, stand 1; Restau
rant, stand 2; Garage 
Vila, stand 3; La His-
pano-Suiza, stand 3; 
Gtace B r o s & Co . , 
stand 4; Sociedad Ge
neral de Automóviles, 
stand 4; Gaston W i -
l l iamsWigmore, stand 
4; Talleres Hereter-
La Hispano Suiza, 
stand 5; (T — Teléfo-
nos). 

Galeria superior, grupo núm. I (derecha). — Senores Peris y Garcia, stand 1 ; don José 
Biosca, stands 2, 3, 4 y 5 ; senores l.àzaro & López, stands 6 y 7 ; don Francisco Casadellà, S. en C , 
stands 8 y 9 ; senores Catasús y C " , stand 10; don Mateo Grau, S. en C , stand 1 1 ; don Ricardo 
Corominas, stands 12 y 13. 

Grupo núm. 2 (izquierda). — Anònima Iberia, stand 1 ; don Antonio Sanromà, stands 2 y 3 ; 
don Joaquin Costa, stand 4 ; senores Deutsch y C.a, stand 5 ; don J. Roca, « Le Chaui feur», stands 
6 y 7; don Eduardo Zaragoza, stand 8; don Francisco Paret, stand 9; don Antonio Gai l lard, stand 10; 
senores Del Rio y Vintró, stand 11 ; don Anton io Nicolau, stands 12 y 13. 

Grupo núm. 3 ( fachada). — Sociedad Anònima del Neumàiico Michel in, stand I ; don A. Ro
vira Moreu, stand 2 ; Automóvi l Salón, stand 3; don Enrique Tarr ida, stand 4 ; Pirel l i , stand 5 ; Dina
mos y Faros C. A. V., stand 6 ; Ciclos J. Montpeó, S. A., stand 7 ; don Harry Walker, stand 8 ; 
Compania Espafiola de Neumàticos y Caucho Goodyear, stand 9. 



C o n s t r u c c i ó n y r e p a r a c i ó n d e 

c o j i n e t e s a b o l a s d e t o d a s 

c l a s e s y m a r c a s 
Patente núm. 66.728 

Con la reconstrucción de los cojinetes a bolas por este 
procedimiento se obtiene una economia de un 30 a un 
70 por 100 sobre el precio de los nuevos y una duración 

igual o superior a éstos. 

Referencias en los principales talleres de reparación de 
autos y maquinaria en general 

R e y n é s y S o l e r 
Ta l l e res mecànicos 

Conse jo d e Cíento, 431 : Teléff. 1830-A : BARCELONA 

ifci 

La casa màs importante de Espana en articules de sport 

Raquetas Driva Exela, de Williams & Co. 
Agentes exclusives: Eduardo Schilling, S. en C. 

BARCELONA: Callc Fernando. 23 :: MADRID: Calle Alcalà, 14 :: VALENCIÀ: Calle de la Paz, 31 
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B a r c e l o n a a u t o m o v i l i s t a 

T T O R À S antes de inaugurarse so lemnemente 
J L J . la Expos ic ión de A u t o m o v i l e s de Bar
celona, hemos p o d i d o darnos cuenta de la 
impor tànc ia que revestirà esta gran manifes-
tación y hemos p o d i d o apreciar ya o p r i o r i la 
trascendencia inmensa que puede tener, y que 
tendrà sin duda , para el desar ro l lo del auto-
m o v i l i s m o , c o m o maravi l losa demost rac ión 
de lo que hasta hoy se ha adelantado en el 
camino del p rogreso de esta impor tan t ís ima 
indúst r ia y c o m o promesa venturosa de un 
po rven i r m u y p r ó x i m o de imponen te f lo rec i -
m ien to para la indúst r ia nacional , que t iene 
su sede casi exclusiva en nuestra c iudad . 

Por la cant idad y la cal idad de los expos i 
tores b ien puede decirse que en el Salón del 
A u t o m ó v i l està representado t odo nuestro 
comerc io y toda nuestra indúst r ia a u t o m o v i 
lista, que allí se mani f iestan esplendorosa-
mente con toda su gran v i ta l idad . 

Bajo las ampl ias naves del Palacio de Bellas 
Ar tés , conve r t i do estos días en Palacio del 
A u t o m o v i l i s m o , se hal lan en una fo rma u o t r a 
representadas muchas y m u y afamadas m a r -
cas de au tomóv i les , motocic letas, bic ic letas 
y accesorios extranjeros, y j u n t o a ellas, s in 
desmerecer de ellas — lo podemos dec i r con 
pa t r ió t i co o r g u l l o — e s t à n las marcas de auto
móvi les, bicicletas y accesorios de fabr icación 
nacional , p roc l amando ga l la rdamente las exce-
lencias de la indúst r ia espanola. 

Ent re todos los impor tan t ís imos aspectes 
bajo los cuales puede ser cons iderado este 
alarde de energías y de t rabajo que se exh ibe 
bajo aurèola t r iun fa l en el Palacio de Bellas 
Artés, hay uno en el cual se complace ín t ima-
mente nuestro espír i tu y es que, s iendo m u y 
notable el factor que c o m o representante de 
la indúst r ia extranjera ha c o n c u r r i d o al Salón 
de Barcelona, po rque su n u t r i d o núcleo de -
muestra a todos el desar ro l lo ev idente que 
aquí ha alcanzado el depor te au tomov i l i s ta , 
lo es m u c h o màs, para noso l ros , la concu 
rrència de las fàbricas nacionales que, si n o 
representan poco en número , representan l n -
f in i tamente màs en esfuerzos, en real idades y 
en esperanzas. 

Hasta hoy , solamente un n ú m e r o re la t iva-
mente reduc ido , pero desgraciadamente redu -
c ido de automovi l is tas, sabia la obra e m i n e n -
temente progres iva, mer i t í s ima y patr iòt ica 
que se realizaba en nuestras fàbricas, pero 
después de hoy, después de la mani festac ión 
que presenciamos estos días, ya nadie p o d r à 
ignora r lo po rque quedarà el tes t imon io pu
b l ico y fehaciente de una m u l t i t u d que habrà 

desf i lado admi rada ante la para casi todos i n -
sospechada reve lac ión. 

Este es uno de los resultados de nuest ro 
Salón A u t o m ó v i l , y, es t imàndo lo así, a él he
mos que r i do con t r i bu i r con la pub l icac ión del 
presente n ú m e r o de S T A D I U M , en el cual, 
apar tàndonos genera lmente de cuanto pueda 
parecerse a la m o n ò t o n a vu lga r i dad de l re
c lamo comerc ia l , hemos que r i do comple tar 
los fines p rop ios de la expos ic ión de cons-
t rucc iones, p roduc tos y art ículos con el mayo r 
n ú m e r o posible de in fo rmac iones referentes a 
las casas constructoras, deten iéndonos, natu-
ra lmente, de una manera especial, en las e m -
presas nacionales cuya creciente impor tànc ia 
se pone de mani f iesto en nuestras pàginas, 
ref le jo fiel de la impor tànc ia industr ia l y co 
merc ia l de nuestra c iudad en el r a m o del 
au tomov i l i smo . 

En este nuestro n ú m e r o , como en el Sa lón, 
aparecen barajadas unas casas con otras, y 
aquí como allí hay e lementos de ju i c io suf i -
cientes para f o rmar una idea y sacar una i m -
presión al tamente favorable en re lación oon 
el po rven i r de la indúst r ia nacional , si el 
m u n d o indust r ia l se estabiliza def in i t ivamenfe 
c o m o es de esperar, sobre normas de verda-
dera justícia social y sin convuls iones de t o r -
peza suic ida. 

Nuestras pàginas nos of recen, en efecto, 
e jemplos de casas constructoras extranjeras 
que empezaron sus negocios en p r o p o r c i ó n 
màs l imi tada y con e lementos no màs va l io -
sos que muchas de las nuestras, y que en 
pocos anos han l legado a conver t i rse en g r a n -
diosas ciudades industr ia les d o n d e la i n m e n -
sidad de e lementos acumulades y las cifras 
de p roducc ión adqu ieren p roporc iones ve r -
daderamente fantàsticas, y estos e jemplos , 
que no podemos despreciar po rque son los 
que màs ensenan, nos sugieren la v is ión de 
un p o r v e n i r al tamente p róspe ro y g lo r ioso 
para nuestra indúst r ia automovi l is ta , sobre 
t odo si en Espana, c o m o en o t ros países, el 
Estado y los Oob ie rnos l legan a percatarse de 
la gran impor tànc ia que t ienen para la de fen
sa y para la r iqueza nacional el desar ro l lo de 
la indúst r ia automov i l i s ta y el do tar al país de 
buenas carreteras, que, sobre ser el m e d i o 
ambiente favorable para el r àp ido desen-
v o l v i m i e n t o de la indúst r ia automovi l is ta , lo 
es tamb ién del tu r i smo, sin contar que con 
t odo el lo quedar ia deb idamente a tend ido un 
serv ic io tan impor tan te como el de los trans
portes p o r carretera en un país cuyas líneas de 
fer rocar r i les son tan escasas y def ic ientes. 
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£ a H ís f i ano -Su iza 

8 

Fachada interior de los talleres y oficinas lécnicas 

X T o podia faltar en esta brillaníe exhibición de 
I N la indústria automovil universal la gran fà
brica barcelonesa, pues sus títulos de ser la p r i 
mera en el t iempo, por lo que a ruiestra pàtria se 
refiere, y una de las primeras marcas niundialcs, 
le itnponían ese deber y le daban esc derecho. 

Satisfechos pueden estar del exito alcanzado 
aquellos hombres de negocios que sin desdenar 
el legit imo fruto de sus iniciativas se propusieron 
ante todo nacionalizar un trabajo que antes se 
hacía en el extranjero y retener en el solar patrio 
un cúmulo de energías que habían de contr ibuir 
al engrandecimiento y progreso de su economia 
y de su indústria. 

Aquellos anhelos se han visto con creces reali-
zados. La Hispano-Suiza, que empezó siendo un 
negocio barcelonès, pasó bien pronlo a ser de in
terès nacional, atrayendo capitales de toda Espa-
na, y ha concluído por ser una marca universal, 
en el seutido de ser conocida y admirada en todo 
el mundo y también en el de ser explotaclas sus 
patentes por importantes fàbricas de Francia, 
Inglaterra, Estados Unidos, Itàlia, Rusia, etc. 

Y la que empezó por producir sencillos co-
ches para pequeno turismo, se lanzó luego al 
gran turismo, invadió en seguida con sus motores 
inarinos los dominios del agua y ha acabado por 
extenderse a los àmbitos del aire, en los que ha 
adquir ido y manliene gloriosa primacia, por lo 
que, si anos atràs di jo de La Hispano-Suiza un 
eminente crit ico del automovi l , que era la reina 
de la carretera, una reina a quien se abre paso 
cuando se la ve venir de lejos, ahora, 'después de 
batir con sus motores de 300 caballos el record 

mundial de altura en el aeródromo de Wi lbu r -
Wr igh t y el de velocidad, en Francia, con un 
Spad Herbemonf, creemos que habrà conquis-
tado el t i tulo que claramente indican estos hechos. 

La Hispano-Suiza, con ellos, se ha superado a 
sí misma y ha venido, en fuerza de sus avances, 
a obscurecer aquellos sonados triunfos de Os-
tende, Boulogne, Mont Ventoux, Monte Igueldo, 
Mònaco, Urooklands, Cabourg, An jou, etc, que 
hasta el número de 150, constituian, en el mo-
mento de estallar la guerra, su l ibro de honor. 

Ocupa la gran marca nacional los stands núme
ros 13yl4, dondc expone un chassisló HP.de turis
mo, un 30 HP . y un motor de aviación de 200 HP . 

En otra sección tiene un camión tipo mil i tar, de 
dos toneladas, sobre chassis 30-40 HP. , de la 
misma clase que el gran número que ha fa-
bi icado, con igual destino, para los servicios 
de aviación, intendència y sanidad del Ejército. 

En la sección correspondiente exhibe La His
pano-Suiza un avión, construído por los Talleres 
Hereter, con motor de 200 HP. , destinado al 
cuei po de aviación mil i tar. 

Es de lamentar que no se exponga ningún ejem-
plar del vehiculo que mas brillantes resultados ha 
dado a dicha marca: nos referimos a los ómnibus, 
que han dotado a toda la Península de fàciles co-
municaciones, precisamente entre los punlos mas 
olvidados y mas inaccesibles a otros medios. 

Según notas que hcmos tomado, La Hispano-
Suiza produce actualmente lossiguientes modelos: 

De tu r i smo: De 8 HP. , 10 HP. y 30 HP . 
OmnibUS: De 15-20 HP . y de 30-40 HP . 
Camiones: De 2 T. y de 4 T. 
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Instalación de màquinas de dentar 

Motores mar inos : De 15 HP. v de 30 HP . 
Motores de av iac ión: De 200 HP . y de 300 HP . 
Sobre sus planes para muy proulo, hemos sa-

cado la impresión de que se està procediendo al 
estudio de uuevos tipos a base de seis ci l indros, 
para coches de gran lujo, cuyo rendimiento serà 
exlraordinario. 

Nueslros lectores podran examinar enlre estàs 
líneas las vistas de secciones todavia desconocidas 
para la generalídad: se trata de algunas de las 
existentes en la nueva fabrica, que como amplia-
ción necesaria se ha construído en espera del pe
ríode de la paz y que todavia no ha prestado Ser

vicio a causa de la carència de primeras materías. 
Es de esperar — y así tenemos enlendido lo ha 

resuelto el Consejo de Administración — que ha-
biendo cesado las causas que imposibil i labar la 
traída de primeras materías, entre la producción 
en una fase de gran aclividad que permiía, aquí 
como en Francia, aceptar compromisos en grau 
escala, que hasta ahora han tenido que ser rehu-
sados, salvo los hechos por los Oobiernos espa-
nol y extranjeros que han acompanado las pr i 
meras materías indispensables. Así lo deseamos 
para honor y provecho de la indústria nacional. 

U . 

Màquinas de rectificar 



R a m b l a d e Catalufla, 79 
Teléfono, 1022-G B A R C E L O N A 

A C C E S O R I O S P A R A A U T O M Ó V I L E S 

Neumàt icos B r a e n d e r 
L o s m e j o r e s i m p o r t a d o s d e A m è r i c a EE. UU. h a s t a a h o r a 

Insta lac iones Eléctricas L/N., de luz 
y a r ranque 

Magnetos y d i n a m o s L a u r a i n e 

REPRESENTACIONES GENERALES DE: 
Moto-Heter Company. 

Ideal Glamp Mfg. Co. 
Menominee Electric Mfg. Co. 

Hidràulic Pressed Steel Co. 
Herz Company. 

Representantes exclusives para Cataluna y Baleares 

Carburador Madrid 
List- is de Preciós y P resupuestos gratuitos 

C u c n t a s c o r r i e n t e s c o n e l A n g l o S o u t h A m e r i c a n B a n k v B a n c o I n , n ^ r - , , 
H i s p a n o A m e r i c a n o > j B A K , - , 1 » ' ' - ' N A 

N a t i o n a l P a r k B a n k 
A g e n t e s e n N e w Y o r k : T H E 1 B E R O A M E R I C A N E X P O R T C o . N E W Y O R K 

8 - 1 0 , B r i d g e S t r e e t 
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Jlatomóui t Sa(ón 

Don Manuel Bertrand y Fachada del salón de exposiciones \del [Automóvil Don Eusebio Bertrand y 
Salsas Salón de Barcelona Serra 

SALW urnMQ SAtWf 

Fachada del nuevo local del Automóvll Salón en Madrid 

CASI en los albores del automovil ismo espanol, 
en el ano 1904, se fundo este importantísimo 

establecimienlo como sección especial de la casa 
M. Bertand e H i jo , por iniciativa personal de 
d o n Manuel Ber
t rand, hombre de 
vasta cultura, aman-
te del progreso y 
a I m a de grandes 
empresas industria-
les y financieras. 

Llevado por su 
amor al automovi
lismo, que tuvo en 
él uno de sus pr i -
meros y mis entu-
siastas devotos, re-
cabóy obtuvo la re-
presentación p a r a 
Espana de los auto-
móviles Berliet, y a 
base de esta famosa 
marca francesa em- Fachada del Automóvil Salón de Valencià 

pezo sus negocios el Automóvi l Salón, que fué 
creciendo al compàs del incremento que en nues-
tro país iba tcmando el automovil ismo, cuyos 
progresos en Espana se deben en buena parte a 

la hegemonia que 
en nuestro mercado 
ejerció el Automó
v i l Salón durante 
sus primeros anos. 

La l loradamuerte 
de don Manuel Ber
trand p u s o todos 
los negocios de la 
casa en manos de 
su hi jo don Euse
bio, quien.tantopor 
tradición como por 
su espíritu moder-
no y su gran afición 
a los deportes, con-
t inuóel negocio in i -
ciado por el Auto
móvi l Salón, dàn-
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IH! \ i 3 i i l 

Automovil Siniplex. cnn carroceria limousine 

do'.e un impulso extraordinario que, marcando el 
pr incipio de una època decisiva de su desarrollo, 
lo emancipó, de hecho, de los otros negocios de 
la casa. 

Y secundado eficazmente en esta empresa por 

Automovil Mitcheil 

don Alfonso Macaya, y gracias a una labor inte-
ügente, decidida y perseverante, ha conseguido 
don Eusebio Bertrand y Serra que el Automovi l 
Salón extendiera sus negocios de una manera 
prodigiosa por toda Espana, abrièndose el nuevo 
y magnifico Salón de exposición que hoy posee 
en la Plaza de Cataluna, núme
ro 18 —, a ctiya inauguración 
solemne dedicamos largo espa-
cio en ocasión oportuna — es-
tableciendo sucursales en Ma
dr id y en Valencià y aumentan-
do el campo de acción con la 
adquisición de nuevas marcas 
de automóviles, motocicletas, 
bicicletas y accesorios. 

Y así como don Manuel Ber
trand inf luyó en el desarrollo 
del automovilismo en sus p r i -

meros tiempos, actuando de verdadero apòstol de 
la moderna locomoción cuando èsla era apenas 
conocida y practicada, así ha influído tambièn 
don Eusebio Bertrand, en esfera mas amplia y 
elevada, con sus acertadas y fecundísimas inicia

tivas, que — fijàndonos sólo en 
lo mas culminante —- a ellas se 
ha debido en buena parte la 
creación de la Càmara Sindical 
del Automóvi l , y a su labor al 
frente de esta entidad, hoy ya 
importantísima, la celebración 
de la actual Exposición de Au
tomóvi les— que, ademàs del 
iniciador, ha tenido en don 
Eusebio Bertrand uno de sus 
màs esforzados paladines —, 
cuyas consecuencias para el 
desarrollo de la indústria y del 
comercio de l automovil ismo 
creemos verdaderamente tras-
cendentales. 

Hoy es el Automóvi l Salón 
el establecimiento màs importanle de Espana en 
su clase, y sin duda alguna también el que ofrece 
mayor variedad en artículos de calidad. 

Ademàs de la representación de la marca fran
cesa Berl iet y de la belga Minervo, ambas tan 
renombradas entre los coches europees de cate-

Automóvil Stutz 
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goria, tiene el Simplex, en cuyo elogio basta 
decir que es el mejor automóvil que existe en el 
inundo y, por supuesto, también el mas caro; el 
Stutz, coche americano de universal renombre, 
considerado como el rey del tur ismo, y el Mi t -
chelt, que dentro de las marcas de precio media-
no es de los primeros por sus excelentes resul-
tados. 

Asl inismo tiene el Automóvi l Salón la repre-
sentación exclusiva de los camiones Federal, los 
mas famosos de los Estados Unidos; de las moto-
cicielas Ind ian , cuyos tr iunfos constantes en todas 
parles pregonan sus excelencias sin par; las bici-
cletas Automoto , la primera marca conocida, y las 
ruedas motrices Auto Well, aplicables a las bici-
cletas, únicas en su clase y en sus resultados. 

De íodo esto y mucho mas que en vehiculos, 
sus accesorios y artículos de sport posee el Auto
móvil Salón, presenta interesantes modelos en los 
tres standsque tiene en la Exposición y que son los 
del núm. S de la planta baja (Sala central), núm.6 
de la planta baja (Sala B) y núm. 3 de la galeria su
perior (lado facha-
da). Damos a con-
tinuación una lige-
ra idea de lo ex-
puesto en cada uno. 

En el pr imero, 
stand núm. 8 del 
gran salón central, 
exhibe el Automó
vi l Salón un pre-
cioso coche Sí'm-
plex de seis c i l in -
dros 111 por 158 
mm., con carroce-
ria 1 i m o u s i n e de 
gran lujo, de la 
casa Healey d e 
Nueva York, y seis ruedas metàlicas/?udJg'e With-
worth; i\n coche Stutz 2o-30 HP . de cuatro c i -
lindros 110 por 150 mm., con carroceria de dos 
plazas, t ipo carreras, y cinco ruedas metàlicas 
Houck, y un coche Mitchel l , de seis ci l indros 89 
por 127 mm. , con carroceria conducción interior 
de gran lujo, construïda por la casa Labourdette, 
de Madr id. 

En el segundo, stand núm. 6 de la Sala B, de 

P i 

Motocicleta Indian 

El camión Federal 

la planta baja (lateral izquierda), una motocicleta 
Ind ian , 7 HP. , con side-car, formando un equipo 
completo de radiotelegrafia, compuesto de un 
side-car de dos asientos, en el que van ios tele-

grafistas, y en un 
costado las ante-
nas, y otro side-car 
con el apara.o ra-
diotelegràfico. Este 
equipo es prupie-
dad de la sección 
radiotelegràfica del 
Ministeno de la 
Guerra. 

Figuran también 
en este stand una 
Indian 7 HP. , con 
side-car camilla, de 
Sanidad M i l i t a r ; 
otras motocicletas 
Indian de fuerza y 

modelos diversos, y entre ellas se exhiben los pre-
mios ganados en Espana por las màquinas Ind ian . 

En el tercera, stand número 3 de la galeria su
perior, grapo número 3 (fachada), se expone una 
motocicleta Ind ian , tipo de exposición, pintada de 
rojo metàlico, y gran variedad de accesorios. 

Ademàs, debajo de la gran escalera del salón 
central tiene expuesto el Automóvi l Salón un mag
nifico camión Federal. 

y - . • 

La rneda Auto Well, 
vista por el lado del 

motor 

Bicicleta Automoto, modelo de lujo La rueda Auto Well, 
acoplada a la bici

cleta 



E l a u t o m ó v i l d e e l e c -
c ión d e l o s in te l igentes 
es el que reúne el conjunto de mecanismos 

mas modernos y de mejores resultados 
demostrados por la pràctica 

M o t o r 6 c i i i n d r o s , consiguiendo una suav idad y un ar ranque i m -
posibles de conseguir con 10 c i i indros. 

V à l v u l a s en l a c a b e z a , aumentando el rendimiento y la economia, 
lo que se ha demostrado en 3 2 anos de pràc t ica . 

E m b r a g u e a d i s c o s , de g r a n espesor, en acero y fe rodo , fac i l i t ando 
el a r ranque e impid iendo el recalentamienio, p o r estar recubierto 
de fe rodo . 

E m p u j e d e l c o c h e p o r puente osci lante, dejando los muelles trase-
ros libres completamente p a r a el movimiento de suspensión. 

M u e l l e s t r a s e r o s sistema Canti lever, de 3 cojinetes, que es la mejor 
suspensión conocida hasta hoy. 

S u s p e n s i ó n d e l m o t o r sobie el chassls, sostenida p o r tres puntos , 
permi t iendo a l coche seguir las ondulaciones de la carretera sin 
que se mueva p a r a nada el centro del mecanismo. 

C o r o n a y p i n ó n d i f e r c n c i a l e s , con engranajes hel izoidales, s u p r i -
miendo el ru ido que producen las rectas. 

S i s t e m a D e l c o , d i n a m o de 3 H P . , p a r a ign ic ión y a lumbrado , sup r i -
miendo dos d inamos y s impl i f icando la insta lac ión. 

F r e n o s d e m a n o y p i e sobre las ruedas motr ices, evi tando el esfuerzo 
sobre la t ransmis ión de l d i ferencia l y eje mot r iz . 

C h a s s i s de 15 centimetros de anchura. 

M a t e r i a l e s de acero cromo níquel , dando una l igereza a l chassis 
que redunda en beneficio del consumo de bencina y neumàtlcos. 

A s p i r a d o r d e b e n c i n a , supr imiendo la presión y regu la r i zando la 
marcha. 

Todas estàs cualidades las reúne el 

ABAD AL - BÜICK 
como puede verse en la Exposición, primer stand, nave 

central, a mano izquierda 
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L a c a s a M o t o s a c o c h e 
(Motores M. A. O.) 

LA casa Motosacoche, bajo cuyo n o m b r e 
g i ra una de las mas impor tantes empre 

sas industr ia les que en Suiza se dedican a la 
construcc ión de motores , ha i legado a lograr 
una perfecció;; tan g rande eu esta d i f íc i l espe-
cia l idad y goza de una fama tan merec ida en 
todo el m u n d o , que no es necesario recur r i r a 

I -

El motor M . A . O., decuatro eiUndros, para uiilomó-
vi l , vlsto del lado del magneta 

los màs elementales tópicos consagrados por 
la l i teratura d i t i ràmb ica , pues basta su n o m b r e 
y el de sus motores para que se ent iendan 
c o m o s i n ó n i m o y c o m p e n d i o de excelencia. 

Cons l ruye motores 
de todas potencias, des-
de 1 % H P . h a s t a 
180 HP», según los 
usos a que se dest inan, 
para motos , cycle-cars, 
au tomóv i les , av iac ión, 
g rupos i n d u s t r i a l e s , 
servicios mi l i tares, et
cètera, elc. 

Los famosos m o t o 
res Aí. A. G. han s ido 
adoptados por muchas 
marcas exi ranjeras y 
por muchos construc
tores de automóv i les y 
cycle-cars, que han re-
conoc ido así con el 
màs elocuente de los 
hechos, las super iores 
c o n d i c i o n e s que re-
unen, s iendo de notar 
que de esta misma p re -
d i lecc ión han gozado El molar M. A . O . , de dos cilindros en V, para 

cycle-car 

El motor M . A . G . , de cuatro cilindros, para automó-
vi l , vislo del lado del carburador 

por parte de muchas casas constructoras espa-
noias, tales c o m o la D a v i d , D y G , E s p a f i l , 
Ma tas , Hercules, e t c , que han empleado Ics 
motores M. A. G. con inmejorab lcs resul-
tados. 

Las motocic letas Motosacoche, una de las 
pr imeras marcas conocidas en Espana y una 
de las màs justamente apreciadas por los m o -
toristas, t iene una histor ia tan l lena de t r i u n -

fos que, sobre ser de so 
bra sabidos por todos, 
seria íarea larga citar-
las, s iendo c o m o son 
innumerab les las v ic to-
rias obtenidas por la 
M&tosacoche, aun con-
cretàndonos a las ca
rreras celebradas en 
Espana y aun màs par-
t icu larmente a las que 
han ten ido lugar en 
Cata luna. 

E n nuesl ro Salón 
de l A u t o m ó v i l f igura-
ràn expuestos var ios 
motores de au tomó
v i l , de cycle-car y de 
motoc ic le ta , piezas del 
m o t o r de a v i a c i ó n 
Aí. A . G. , d iversos t i -
p o s d e m o t o c i c l e t a 
Motosacoche y a lgunos 
g rupos industr ia les. 
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de las oficitias y talleres 
lécnicos del F-'aseo de San 
Juan estaba ya consagra
da desde mucho tiempo 
por la perfección con que 
en ellos se hacían los ira-
bajos de mecànica depre-
cisión, cuando se decidió 
construir el pr imer chas 
sis de automóvil, y el f rü-
to de una larga experièn
cia en la elaboración de 
loda clase de piezas para 
aiuomóviles, hermanada 
con el profundo y exacto 
conocimiento de las ne-
cesidades del mercado es-
panol y con una labor de 
estudio y de ejecución lle
vada a un extremo de cui-
dado y de pulcr i tud aun 
completada con severisi-
mas pruebas de ensayo, 
debian dar forzosamente 
como resultado un t ipo 
de coche técnicamente 
impecable. 

La característica distin
tiva de la marca Elizalde 
— espanola por su nom
bre llustre, por su abo-
lengo, por la mano de 
obra y por el capital — ha sido precisamente el 
haber mantcnido invariable su pr imer tipo de cons-
trucción, y esto solo se puede conseguir con el 
éxito indiscutible obtenido por la marca Ll izalde, 
cuando el estudio detenido y minucioso ha logra-
do reunir en aquél todas las excelencias posibles. 

Los materiales usados en la construcción de 
los automóviles El izalde son de las mejores cali-
dades conocidas, escogidos cuidadosamente para 

Detalle de la sección de eslampaje 

obiener el màximum de 
resistència y de duración, 
y tratados, ademàs, en un 
laboratorio térmico espc-
cialmente organizado. 

No entra en el montaje 
de los automóviles El izal
de ninguna pieza de acero 
fundido, sino que todas 
son elaboradas en una 
gran instalación de eslam
paje, empleàndose para 
cada u na el acero especúil 
correspondiente. 

Las piezas son trabaja-
dassegún los métodos de 
Taylor : calibradas, inter-
cambiables y numeradas, 
para facilitar los pedidos 
de recambio. 

Estàs indicacionesacer 
ca de las cai acterísticasde 
la fabi icación de los auto
móviles Elizalde, son su-
ficientes para que se ex-
pl iqueel resultado verda-
deramente estupendo de 
estos coches en la pràc
tica y que si desde un 
pr inc ip io han logradoal-
canzar un envidiable l l i 
gar entre las marcas de 

primera categoria, hoy lo tenga definitivameme 
consolidado por su glorioso renombre, conquis-
tado también en pruebas deportivas de tan alio 
valor automovilista como las carreras de regulari-
dad Vuelta a Cataluna en 1916 y 1917, y recien-
temente en la carrera en Cuesta del Orda l . 

La casa Elizalde fabrica hoy tres modelos de 
chassis: el t ipo 20 , el t ipo súper 2 0 y el modeí-
no t ipo Reina Victor ia Eugènia, CUyas respecii-

Sección de ajuste y montaje 
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52, 

Chassis Elizalde, tipo 20 

vas características damos a conl inuación, seguros 
de que su conocimiento ha de ser en esta ocasión 
interesante para nueslros lectores. 

C a r a c t e r í s t i c a s 
d e l chass i s " E l i z a l d e " , t i p o 20 

Este chassis automóvi l , fabricado especialineti-
1e para las carreteras de Espana, es el t ipo tun-
damental de los Elizalde a que antes nos hemos 
referido. 

Sus principales òrgan ps se hallan elevados so
bre el suelo y tiene el ancho de las roderas. 

El enfriamiento es intensivo, gracias a un con-
junto de disposit ivos especiales del radiador, a 
tener el venti lador montado mecànicamente y a 
la eficàcia de la bomba, muy potente, que p rodu-
ce una ràpida circulación del agua. 

Un disposit ivo mecànico permite instalar la 
dinamo para el a lumbrado eléclrico eu el mismo 
motor, siendo aquélla movida mecànicamente. 

El engrasamiento del motor se efectua por una 
circulación de aceile a alta presión, producida 
por tina bomba especial mandada mecànicamente. 

Los materiales son escogidos y estudiados pa
ra obtener la mayor resistència conocida y las 
piezas son ensayadas y verificadas antes de mon-
tarse en el bastidor. 

Las piezas son calibradas e intercambiables. 
Por lo demàs, las características técnicas de 

este chassis son las siguientes: 
Motor de cuatro c i l indros de 75 mm. de dià-

metro por 130 mm. de carrera, 13 20 HP. mo-
nobloque, con vàlvulas intercambiables, ence-
rradas en un carter y accionadas po r un solo 
àrbol de levas. 

Carburador automàtico. Encendido por mag-
neto alta tensión, enfriamiento por bomba cen
trífuga, radiador y venti lador mecànico. Engrase 
por circulación de aceite bajo presión y bomba. 

Embrague progresivo con cono provisto de 
cuero. 

Cambio de marchas, 4 velocidades, siendo la 
cuarta en toma directa y una marcha atràs, mo-
v ido por tr iple tren balador. 

Transmisión por cardancs. 
Frenos accionando sobre el diferencial y rue-

das posteriores, rcglables a mano. 
Bast idor de chapa de acero cmbut ido, estre-

chado po r su parte delantera, permií iendo un 
gran bracaje de las ruedas directrices y cenlra-
do en la posterior. Resortes simples largos y 
anchos. 

Chassis: Largo total, 4,362.—Ancho total, 1 ,"/45. 
—Distancia entre ejes, 3,187.—Ancho via, 1,400. 
—Emplazamiento para carroceria, 2,500 lan.o 
por 0,850 ancho. — Altura sobre el suelo del 
eje delantero, 0,230. 

Ruedas metàlicas 820 x 120. 
Dinamo para a lumbrado, monlada sobre el 

motor con disposit ivos especiales. 
Con estàs mismas características de construc

ción la casa Elizalde fabrica dos modelos de este 
chassis, uno con dinamo, acumuladores, cuadro 
de d is t r ibución, faros, l internas, cables para la 
instalación de la Inz elèctrica y ruedas metàlicas 
8 1 5 x 105, y otro de gran lujo, con dinamo, acu
muladores especiales, cuadro de distr ibución, 
faros, linternas, cables para instalación de la luz 
elèctrica, puesta en marcha automàtica, motor 
pu l ido, volante de dirección eboni la y ruedas 
metàlicas 820 X 120. 

C a r a c t e r í s t i c a s 
d e l t i p o S p o r t , s ú p e r 20 

El chassis Súper 20, por su rendimiento y re-
gular idad permite realizar el coche sport ivo de 
velocidad media elevada, siendo la caracterís
tica del motor el conservar su fuerza màxima 
con un margen de revoluciones muy extenso que 
hace agradable guiar lo por no ser necesario 
eambiar con frecuencia las velocidades. 

Se diferencia, pues, del t ipo 20, descrito anie-
r iormente, en la mayor capacidad y potencia del 
motor, que es de cuatro ci l indros de 78 mm. de 
diàmetro por 140 de carrera, 15/20 H P . mono-
bloque, vàlvulas intercambiables. 

De este chassis Elizalde se fabrican tres mo
delos: el corriente, el de gran lu jo y el espe
cial. 
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Chossis Eiizalde, tlpo Reina Victoria Eugènia 

C a r a c t e r í s t i c a s d e l chass í s 
R e i n a V i c t o r i a E u g è n i a . 1 9 1 9 

Es(e chassis, que ha merecido la amable aulo-
rizacióu de S. M. Don Alfonso XI I I (q. 1). g.), de 
designarse con el nombre de «Reina Victoria 
Eugènia», lia sido estudiado durarue largo l iem-
po con el fin de realizar el chassis perfecciona-
do que permi le produc i r el coche de gran con
fort para ciudad y lambién el coche de tur ismo 
de velocidad media. 

Su potente motor de gran rendimiento, su 
bastidor largo y fuerte la suspensión Canti le-
ver de segundad y part iculannentc el sistema de 
frenos que perrnite frenar las cuntro ruedas a la 
vez, constituyen con un conjunto de deialles per
feccionades, un chassis que presenta el màxi-
mum de ventajas desdc el punto de vista de la 
seguridad personal como del desgaste en las 
transmisiones de fuerza y neumàlicos. 

Esos disposit ives nuevos del motor, t ransmi-
sión y frenos, estan protegidos por numerosis 
patentes concedidas en Espana y en el extranje 
ro y olras en tràmite. 

He aquí las principales características de la 
construcción del chassis 
«Reina Victor ia Eugènia": 

Motor, 4 ci l indros de 
80 mm. d i< ímet ro por 
150 mm. de carrera, l o 2 0 
HP . monobloque, vàlvu-
las de acero cromo ní
quel intercambiables, en-
cerradas en un carter y 
accionadas por un solo 
arbol de levas. 

Carburador, automati-
co patentado, funcionan-
do con todos los com
bustibles usuales. 

Encendido, po r mag-
neto alta tensión. 

£n/W«/n/enío, por bom
ba centrífuga y venti lador 
mandado mecanicamente. 

El chassis Eiizalde, tipo Reina Victoria Eugènia, 
visto de Jrente 

Radiador, modelo registrado y patentado. 
Embrague, progresivo con cono provis ió d e 

cuero y acoplamiento patentado. 
Cambio de marcha, 4 veloeidades por tr iple 

tren balador, la cuarta en toma directa y una 
marcha atràs. Mando sWectlVo colocado a la iz -
quierda del volante de dirección. 

Transmisión, por cardan única y tubo de em-
puje. 

Frenos, unos a pie fretiando sobre las cuatro-
ruedas y el freno a mano accionando unas mor -
dazas independientes de las precedenles sobre 
las ruedas traseras. 

Suspensión, «Cantilcver» sobre el eje delante-
ro con sistema de seguridad patentado y «Canti 
lever» en el puente trasero. Los resortes son a n -
chos y largos. 

Dirección, por vis y sector regulables, vo lan le 
especial de a lumin io , mandos a mano del carbu
rador, del encendido y de la bocina elèctrica. 

Puesta en marcha, por motor eléctrico y ba
teria especial. 

A lumbrado eléctrico, por dinamo montado d i -
rectamenle sobre el motor con todos los apara
tós de control sobre tablcros; equipo de farosP 

linternas y cables. 
Compresor, para h in -

char l os n e u m à t i c o s , 
montado sobre el motor , 
con embrague para su 
uso. 

Depósito de bencina, 
bajo presión, al imentado 
por una bomba de aire, 
automàtica, mandada po r 
el àrbol de levas. 

Chassis, largo total, 4 
m. 519. Ancho total, 1 m . 
790. Distancia entre ejes, 
3 m. 318. Ancho de v ia , 
1 m. 450. Emplazamiento 
para carrocería, 2 m. 650 
x 0 m. 850. 

Ruedas, metàlicas 820 
X 120. 
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En el stand que la casa Elizalde tiene en esla 
Exposición de Barcelona, que es el número 6 
de la nave central de la planta baja, se exponen 
tres magníficos chassis de esta marca, en los cua-
les podran apreciarse las excelentes caraclerísti-
cas de estos coches, singularmente las del chassis 

El motor tlizalde, visió por el lodo deFjnagneto 

El motor Elizalde, visto por el^lado^del carburador 

t ipo ReinajVictoria Eugènia. Completando esta ex-
hibición los senores Pujadas y Llobet, agentes 
exclusivos de los automóviles Elizalde en Catalu-
na y Baleaies, exponen tarabién en su stand, que 
es el de número 5 de ia planta baja, algunos co
ches equipados y lujosamente carrozados. 

Copos y premios obtenidos por los automóviles Elizalde en las pruebas organizadas por el R. A. C. C. 
En la fila superior: I, la Copa del Presidente del Comitè de la Copa Ordal, al coche mejor clasiflcado según la 
fórmula de rendimiento. 2, Copa de Honor a l vencedor de la segunda Vuelta a Catalana. 3, Copa de la 
Mancomunidad de Catalufía al coche que entre todas las categorias efectuase mejor recorrido en la segunda 
Vuelta a Catalufía. 4, Copa Circulo Ecuestre, ganada en la carrera en cuesta del Ordal; y 5, Copa Andreu, 
al mejor clasificado en el recorrido Barcelona-Olot-Puigcerdà, en la primera Vuelta a Catalufía. — En la fila 
inferior: I, Copa del Comitè de la carrera cuesta Ordal. 2, Copa de Honor al primer clasificado de la p r i 
mera Vuelta a Catalufía. 3, Copa del Presidente del Real Automóvil Club de Catalufía, ganada en las carre
ras del Ordal. 4, Copa Vichy Catalàn, al coche mejor clasificado en la etapa Palafrugell-Caldas, de la se
gunda Vuelta a Catalufía. 5, Copa del Circulo del Ejèrcito y Armada, ganada en la cuesta Ordal; y 6, Copa 
de los neumàticos precintados, ganada en ta primera Vuelta a Catalufía. — Debajo, cuatro medallasXde oro 

eanadas por diversos coches Elizalde en la primera y segunda V·'elta a Catalufía. 
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A a t o m ó u l t e i 

Ha popu ' . i ' : í jJ a i - habla iïejjiy i a l ^ ' i d i » t i m%Ki 2 : i s j l t antes d i csialla-' e l coufficto 
eurofieo. ha a u n •·i'a i x s i c ibz . d w a i ' •• ta g t n . · - · j . (pacías a sus miUa-zs dz tanwtes, a sus 
iimumembtes eamlones, f. i·Jo·ss, cocites-anbufancias. eic. e lc. pttsstos a l sewicio de los elèKitos. 
€J liia>zinzn'o t o .nz io l a í l ' y U t 0 ; i j j l t d : s i : e l O-blJíaio d : las hos ' i ' i dv i zs , es e n o m i . 
pues de IO.OJJ o^ei·anos con au- contab.i en'.onzes. djsó a m i s d i 4J.0D3 en los últimos 
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" K e n a u í t " 
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mzszs de ta cqntteitda : £a tasta f a i t a de que h.in g o s a i o sianspe (os coches Penauit no hai-d 
sino aumzàian, gnacias a m s niieuos pi'ozedimienios de fabncadón, cjue hacen que su consimcción 
h a m Uegalo a( sum i i un dz Ca oz"tecdón : £a casa Renault entfega ya sus nueuos mode/os 1919, 
atguaos dz tos cuates tiene etpuzstos en et s iand n.ïinzi<o 15 el i·eiii·esentante de dicha matca <:n 
BaKeíona. don Eni·lQue P u 0 , 
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Cuatro anos 
de triunfos 

jriiininini iiininiiiiiiKiiitiiiiiiiiiinil· 

| Copa de neimúli- | 
| c o s , conquistada = 
| por P n e u s P i re l l i | 
| preciiitados,enla | 
| p r i m e r a Vuella i 
| u Catalana | 
àniMIlhllU illllMililiiiiniiiiiimiiiiuiir 

ME J O U t i t u lo no cabé en un ar t icu lo donde 
qu iere l iabiarse de la ràp ida gest ión 

hecha en Espana por la s impàt ica Pneus Pi
re l l i , casa dedicada a la venta de neumàt icos 
y macizos con sus accesorios. 

Fúndase en nov i embre de 1Q14, y a pesar de 
estar el m u n d o en guer ra y de las di f icul tades 
que el lo representaba, no desmayaron sus 
in ic iadores, y a pr in ie ros de 1915 ya estaba la 
casa en marcha empezando su campana. 

Conocedores de lo que el depor te repre 

. -

León Conte, en Los Bruchs, sobre Pneus Pirelli 

senta para el c réd i lo de una marca, t omaron 
parte en cuantas manifestaciones depor t i vas 
se presentaron. En marzo, esto es, a los tres 
meses de existència, la Pneus P i re l l i escribe l a , ^ 
p r imera pàgina de su L i b r o de O r o , pues con 
el cycle-car de Con te se clasif ican los P i re l l i 
p r imeros en los Bruchs. 

Vidal, en Los Bruchs y Kilómetro lanzado. sobre Treschel, en Las Jartüas, con auto Hudson, sobre 
'Pneus Pirelli Pneus Pirelli 
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L'HuiUier, con el Elizalde de la primera Vuelta a Ca- Nadal, con el Ideal, sobre Pneus Pirelli, en el circuilo 
taluna, sobre Pneus Pirelli del Bajo Panadés 

El Marqués de las Torres de la Pressa, con su Packard, en las carreras de Sevilla, sobre Pneus Pirelli 

Va extendiéndose la 
marca po r Espafla, y 
en Sevi l la có i rese la 
p r imera carrera de Las 
Jaril ias, s iendo el M a r -
i iués de las Tor res de 
la Pressa, con sus P i 
re l l i , el vencedor. 

V iene 1910 y en tan-
las cuantas carreras se 
celebran vense a la l le
gada los P i re l l i entre 
los p r i m e r o s . Los 
Bruchs, en que V ida l 
hace el me jo r l i e m p o 
entre todas las catego-
rias. Las Jarilias y K i -
l óme t ro lanzado y pa-
rado, entre los que 
Tresche l , con su H u d 
son/ ' , es el héroe. La Llobet, en el Elizalde de la segunda Vuelta a Cata

là fia, sobre Pneus Pirelli 

p r ime ra Vuel ta a Ca-
taluna, el g ran éx i to 
del R. A . C . C , da l l i 
gar a que el t r i un ío 
pe P i re l l i sea eno rme , 
pues con ei E l iza lde 
de L 'Hu iU ie r l lega p r i -
mero de clasif icación, 
ad jud i càndose , a d e -
màs.el p r e m i o de neu 
màt icos, po r haber sa -
l i do l levàndolos pre-
c intados y l legado sin 
avería a lguna al pre-
sentarse a la meta, des 
pues de l pesadisimo 
recor r ido . C o r o n a este 
ano el Record K i l o 
mét r i co , en que O r ú s , 
con una Motosacoche, 
baíe todas las catego-



1919 S T A D I U M 

! 

Vista de lafdbtíea Pirell i , en VÜtOiUieva v Geltrú 

rias y sus P i re l l i pisan la l legada a 
117 k i lomet ros a la hora . 

Las d i f icu l tades que la guerra 
ocasiona en 1917 no son causa de 
desmayo para los activos d i rectores 
de Pneus P i re l l i . En toda Espana 
vense rodar gomas de tan acred i 
tada marca y no hay pob lac ion de 
impor tànc ia en que uno de los me-
jores comerciantes del r a m o no sea 
stockista dc P i re l l i , cuyo nombre , 
ya co ronado de g lò r ia po r el éx i to 
de sus cables eléctr icos, b r i l l a con 
igual esp lendor entre los mejores 
del r a m o au tomov i l i s ta . 

Fieles a sus jovenes t radic iones, 
no o l v idan los P i re l l i lo que al de 
porte deben, y la Vuel ta a Cataluna 
(motos) ve entre los p r imeros a A l 
zaga y Los Bruchs a Bresca, ambos 
caballeros en ràpidas Excels ior con 

l'Miimiiiimimi 

| Gnifio de mdquinas | i pata la prepiimción | de eonos 

Prensas y autoclave Una expedición de mccizos 
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Omnibus de las líneas de Navarro, equipados con Macizos Pirelli 

mm 

Omnibus de las líneas de Galícia, equipados con Macizos Pirelli 

pneus P i re l l i . Celébrase el C i r cu i t o del Bajo 
Panadés para cochecitos, compar t i endo el 
I dea ! vencedor su g l ò r i a con P i re l l i . Nuevas 
carreras t ienen lugar en Sevi l la, y To r res de 
la Fressa, f iel a sus P i re l l i , copa los p remios . 
E i R. A . C. C. celebra su segunda Vue l ta a 
Cata luna, y j un tos E l iza lde y P i re l l i ganan la 
me jo r c lasi f icación. 

Inf in i tas son las carreras de bicicletas d o n d e 
pneus P i r e l l i es p r i m e r o ; basta consul tar las 
colecciones de per iód icos depor t i vos para ver 
la gran cant idad de pruebas ganadas. 

Convenc idos de la impor tànc ia que tiene 
Espafia, los e lementos de Pneus P i re l l i qu ie -
ren hacer mas que reduci rse a ser meros i m 
p o r t a d o r e s ; po r el lo dec iden crear indúst r ia 
nacional , y en la hermosa fàbr ica Pi re l l i de 
V i l l anueva , donde pasan del m i l l a r los ob re -
ros, surge una nueva y esplèndida nave, que 
dedican solo a la fabr icación de Macizos para 
O m n i b u s y Camiones, indúst r ia no conoc ida 
en nuest ro país. 

C o n 1918 empieza la venta de macizos es-
panoles ; todos recordamos con placer el éx i to 
ob ten ido po r la expos ic ión de los p r i m e r o s 
en el he rmoso salón de la Ronda de la U n i -
vers idad , a med iados de enero. 

N o contentos de este esfuerzo y deseando 
s iempre hacer màs, f undan en M a d r i d una 
sucursal , que inaugura su coquetón local de 
la calle de A lca là en el segundo t r imest re de 
tan aprovechado ano. 

D e b i d o a las grandes di f icul tades creadas 
p o r la guer ra , no se celebran carreras de 
a u t o m ó v i l e s ; p t vo P i re l l i , s iempre d ispuesto 
a ayudar cuanto a depor te se ref iere, equ ipa 
el A b a d a l - B u i c k úe. la Cuesta de las Perdices, 
j un to con el Singer de Barcelona-San Sebas 
t iàn , compa r t i endo con Abada l y Carreras, 
respect ivamente, los éxi tos. 

Cic l ís t icamente, P i re l l i nprovechn el t i empo , 
s iendo entre sus innumerab les t ro feos, los 
màs impor tantes, el G r a n P rem io del Exce-
lent ís imo Ayun tam ien to y la Carrera de V e -
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WBKmsBmmam': 
Enteli Gran Premio del Ayuntamienlo de Barcelona oblienen un nuevo íriunfo los Pneus Pirelli 

teranos del Spor t C i 
clista Català. 

Fírmase el tan espe-
rado armist ic io ; con e l , 
el R. A . C. C. y el R. 
M . C. C. totnan br íos, 
organizan una carrera 
en la Cuesta de O r d a l , 
m u d i o s son los ins-
c r i p t o s ; celébrase la 
carrera, y Sogas, con 
nn A b a d a l - B u i c k , 
u iunfa en la Copa , so
bre pneus P i re l l i . 

A l empezar decia-
mos que me jo r t i tu lo 
no cab ia ; después de 
l iabernos le ído, juz-
gue el lector si no lo 
merece, y si nuestra 
p l uma no le ha c o n -
v e n c i d o , d é s e una 
vuelta po r la Expos i -
dÓn de Au tomóv i l es 

Abadal, sobre Abadal-Bwick, en el record de Las Pcr-
dices, sobre Pneus Pirelli 

del Palacio de Bel las 
Ar tés , suba a la gale
r ia , visite el estupen-
do stand de P I R E L L I y, 
conversando con los 
que d i r i gen tan i m -
por tante marca, esta-
mos seguros subscr i -
b i r à cual nosot ros las 
cuatro palabras que 
encabezan estàs lineas 

Pire l l i expone, en su 
stand de la galer ia su 
pe r i o r , n e u m à t i c o s 
para bic ic leta, motoc i 
cleta y au tomóv i l ; m a -
cizos para coche, b i c i 
cleta mi l i ta r , ó m n i b u s 
y camiones; cordones 
eléctricos para auto
m ó v i l ; peras de boc i -
na, tubos de rad iador 
y para bombas . 

A s 

Sogas, con Abadal-Buick, en la Copa Ordal, sobre Pneus Pirelli 



AUTO-
OS • 

Motores mannos 
res 2 aviac 

m s m m à 



1Q19 STADIÜM 2 1 3 

Fachada de entrada de las oficinas y fàbrica de los Tolleres Heretcr, S. A. 

Fàbrica espafíola de automóviles 
y aeroplanos Talleres Hereter, S. A. 
POR su gran capacidad productiva, por las mo-

dernas. y complelas instalaciones de maqui
naria con que cuenta y la perfecta organización 
de sus servicios técnicos, concentrados pr inci-
palmente en sus atnplios edificios recientemente 
construidos, la Sociedad Anònima Talleres He
reten es hoy una de las empresas industriales de 
nuestro país mas importantes y de mas amplios 
horizontes en el ramo de construcción automovi-
lisla y aeronàutica. 

La casa Talleres Hereter fué fundada en 1905 
y dedicada al ramo de fumisteria y trabajos en 
plancha de hierro y acero. Siguió prosperando el 
negocio, muy modestamente iniciado, y debido 
a su crecimiento mismo, en febrero de 1912, o sea 
siete anos después de su fundación, se constituyó 
en sociedad anònima, sobre la base de la indústria 
establecida, con un capital inicial de 100.000 pese-
tas que, como efecto de la mayor extensiòn de la 
demanda y, por tanto, de la necesidad de mayor 

producción, se amplia en los principios de 1915 
a 250.000 pesetas. 

En sepiiembre del mismo ario la marcha pro-
gresiva del negocio se manifiesta en toda su ple
nitud, no solo por la mayor contratación de ven-
tas, sino también por la mayor variedad de los 
productos contratados dentro del mismo ramo 
industrial y muy especialmente por agregarse a 
los anleriores negocios de la casa la fabricaciòn 
de diversas e importantes especialidades para 
automóviles. 

Los satisfactorios resultados alcanzados en este 
ramo de la indústria metalúrgica y el desarrollo 
cada dia mayor de estos trabajos, sugirió la idea 
de que, unida aquella producción a la consiruc-
cinn de motores, se podia, en condiciones inmejo-
rables, proceder a la fabricaciòn total de automó 
viles y especializar ésta, de momento, en un t ipo 
determinado, y decidido asf por el Consejo de 
Administración, pero considerando por otra parle. 

Fachadas posterior y lateral de los Talleres Hereter 
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Vistos de detalle de la sección de màquinas 

i n s i g n i f i c a n t e e l res to d e ca r te ra p a r a t a m a n a e m 
p resa , se a c o r d ó la m a y o r a m p l i a c i ó n de l c a p i t a l 
a 1.200.000 peselas. 

E n el espac io de seís meses se c o n s t r u y e m o d e -
la je , u t i l a j e pa ra la f a b r i c a c i ó n en sèr ie d e l p e q u e -
n o a u l o m ó v i l I d e a l ; se p r o c e d e a u n a ex lensa i n s -
t a l a c i ó n d e m a q u i n a r i a , a d q u i s i c í ó n d e o t r o s l o c a -
tes en a r r i e n d o y n u e v a o r g a n i z a c i ó n d e l t r a b a j o . Se 
l a n z a e l p r i m e r c o c h e a l m e r c a d o ( S è r i e D 1916) 
a f i n d e a b r i l de l m i s m o a t i o . E n l o s o c h o meses 
restantes se c o n s t r u y e n 5 8 coches , c u y o é x í t o 
v i e n e d e m o s t r a d o p o r e i h e c h o d e v e n d e r s e t an 
p r o n t o estan t e r m i n a d o s . 

L o s ta l le res q u e d a r o n d í v i d i d o s en c n a t r o l oca -

l e s d i s t i n t o s : C a l l e M o y a , 6 ; D i a g o n a l , 5 4 8 ; R o s e -
l l ó n , 1 9 1 ; A r i b a u , 193 , en j u n t o 6 9 . 0 0 0 p i l m o s 
c u a d r a d o s d e t e r r e n o . 

A p a r t i r d e esta è p o c a se v a a c e n t u a n d o c a d a 
vez c o n m a y o r f u e r z a e l desen v o l v i m i e n to i n d u s 
t r i a l d e los T a l l e r e s H e r e t e r e n l a e s p e c i a l í d a d a u -
t o m o v i l i s t a . 

A la p r i m e r a s è r i e d e a u t o m ó v i l e s I d e a l c o n s -
t r u f d o s , sucede u n a m a y o r y m a s i m p o r t a n t e d e l 
m o d e l o 1 9 1 7 , r e f o r m a d o , q u e a l c a n z a u n é x i t o i n 
d i s c u t i b l e y d e m o s t r a d o p o r su f à c i l v e n t a , d à n -
d o s e a c o n o c e r la m a r c a p o r t o d a la n a c i ó n . A l 
p r i m e r p r e m i o o b t e n i d o p o r d i c h o l i p o I d e a l e n 
la p r u e b a d e r e g u l a r i d a d V u e l t a a C a t a l u n a , e n e r o 

Vista general de la gran sala de màquinas 
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Secciones de c a r p i n t e r i a y monta je de aerop lanos 

d e 1916, sucede el p r i m e r o y s e g u n d o p r e m i o s 
a l canzados en la s e g u n d a p r u e b a o r g a n i z a d a p o r 
el Rea l M o t o C l u b de C a t a l u n a en e n e r o de 1917; 
e l p r i m e r p r e m i o c o n c e d i d o en M a d r i d , cuesta 
de l G a l a p a g a r , casi s i m u l t à n e a m e n t e ; el p r i m e r o 
en la c a r r e r a P e n a R h i n , en a b r i l d e l m i s m o a n o 
( v e l o c i d a d ) , y p r i m e r o y s e g u n d o p r e m i o s l o g r a -
d o s en a b r i l de 1918 c o n ocas ión de la s e g u n d a 
icarreya Pena R h i n . 

La o r i e n t a c i ó n a d o p t a d a , el i n c r e m e n t o a d q u i -
•ridO; l l evaba la i n d ú s t r i a a mas d i l a tadas e m p r e -
-sas. La d i v i s i ó n de los ta l le res i m p l i c a b a u n a d i -
f i c u l t a d de m o v i m i e n t o s ; la m a q u i n a r i a resu l t aba 
ansu f i c ien te ; los loca les , en c o n j u n t o , exces iva -
men te r e d u c i d o s en p r o p o r c i ó n a l p e r s o n a l e m -
p l e a d o ; el t r a b a j o r e q u e r i a una m a y o r espec ia l i -
z a c i ó n . 

S i m u l t à n e a m e n t e a la c o n s t r u c c i ó n de l t i p o 
J d e a í ò - S H P . , se p r o c e d i a al e s t u d i o y c o n s t r u c 
c i ó n de l chassis T . H . de 12-15 H P . , a la c o n s 
t r u c c i ó n , en sè r ie , d e l m o t o r m a r i n o a d o s t i e m p o s 
1 0 H P . t c u y a a p l i c a c i ó n p a r a ia m a r i n a m e r c a n t e 
resu l ta cada vez m a y o r , y, f i n a l m e n t e , se es tud ia 
e l m o t o r r o t a t i v o pa ra a v i a c i ó n . A f i nes de m a r z o 
de 1917 se a m p l i a n u e v a m e n t e el cap i ta l soc ia l 

•a 2 .500 .000 pesetas y se r e f o r m a n los Estatutos 
p a r a da r a l u e g o c i o i n d u s t r i a l su to ta l d e s a r r o l l o 
y d o t a r l o de t o d o s los e l e m e n t o s necesar ios pa ra 
u n a p r o d u c c i ó n en a r m o n í a c o n las neces idades 
d e l m e r c a d o n a c i o n a l y las ex i genc ias de la f a b r i -
c a c i ó n m o d e r n a . 

E n v i r t u d de l p l a n t e a m i e t í t o de esta n u e v a o r -
g a n i z a c i ó n , se a d q u i e r e n m a y o r e s a l ien tos p o r 
pa r te de los d i r e c í ò r e s , i n c o r p o r a n d o a la i n d ú s t r i a 

-^s tab lec ida la de f a b r i c a c i ó n d e a e r o p l a n o s , c o m 

p l e m e n t a r i a de l m o t o r r o t a t i v o en c o n s t r u c c i ó n . 
A l ce r ra r el Ba lance d e 1918 se v e n c u m p l i d o s 

los anhe ios de los q u e f u e r o n i n i c i a d o r e s y en tu -
siastas c o n t i n u a d o r e s de esta casa i n d u s t r i a l . 

E n el t r anscu rso de l ano a que nos re fer imos-
se c o n s t r u y e el n u e v o e d i f i c i o en las cal les de la 
I n d e p e n d è n c i a , A l m o g à v a r e s y V i l a n o v a . Se rea-
l iza la i n s t a l a c i ó n de m a q u i n a r i a adecuada pa ra 
la p r o d u c c i ó n p o r ser ies de a l g u n a i m p o r t à n c i a . 
Se c o n s t r u y e u n ex tenso ut i la je. a l m i s m o f i t i . Se 
p r o c e d e a una o r g a n i z a c i ó n deta l lada de la a d m i -

Una de las ca l les ih ter io res de la f àb r i ca , con el banco 
de pruebas de los motores de av iac ión 
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Hangares del campo de aviación de la Volateria y aeroplanos preparados para efectuar las pruebas de 
entrega 

nistracion y fabricación y se eslablece la necesaria 
armonia de conjunto de las distintas modalidades 
que abarca la nueva instalacion. 

Hoy poseen Talleres Hereter, S. A., grandes ta-
lleres instalados según los màs modernos proce-
dimientos. EI edificio que ocupa la Sociedad en 
el citado emplazamiento dispone de dos cuerpos 
de fachada pr inc ipal , cuya planta baja se halla 
destinada a oficinas administrativas, quedando 
el pr imer piso para oficinas técnicas de auto-
moviles, motores y de aviación. 

EI local destinado a fàbrica, ampl io y bien 
venti lado, dotado de excelente luz, se divide en 
las siguientes secciones: Almacenes generales, 
utilaje, verif icación, trazado, tornos, fresadoras, 
dentado, rectif icación, maquinaria especial, mon 
taje, pruebas de motores, montura de chassis, 
carburadores, ruedas, Bnizaje, herrajes, lampis
teria y latonería, forja, cementación, modelaje, 
reparaciones, oficina de fabricación, almacén de 
madera, carpintería para aeroplanos, montaje de 
aeroplanos, quedando destinada una parte extre

ma del edificio a garage y comedor para obreros. 
En total, la superfície que ocupa el edificio es 

de unos 7.000 metros cuadrados. 
Las secciones de automóviles y motores fabr i -

can actualmente por sèrie de 100 chassis, el nuevo 
modelo T. H. de 12-15 HP . 

Consfruye igualmenle una sèrie importante de 
motores para la aviación, del t ipo rotativo de 
100 HP . y motores marinos a dos t iempos, del 
t ipo Ideal, 19 H P . 

Y finalmente tiene muy adelantada la construc-
ción del modelo de un nuevo t ipo de chassis de 
10 HP. , aplicable para tur ismo y pequenos ca-
miones de reparto. 

La sección de Aviación tiene en construcción 
una sèrie de biplanos t ipo Espatía y otra de apa
ratós monoplanos, todos ellos con destino al 
Servicio de Aeronàutica Mi l i tar , así como a lgu-
nos aparatós de los t ipos y nuevos modelos C. 11 
(caza) y R. 11 (reconocimierito), iguales a los 
presentados actualmente al concurso del ramo 
de Guerra. 

Blplano Espana, tipo de caza, especial para la aviación militar 
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Esquema del chassis T . H. 

Construye tanibién un t ipo especial para Es
cuda, cuyos excelemes resultados han sido plena-
mente probados en la pràctica. 

Dispone, ademàs, la Sociedad, del campo y Es-
cuela de Aviación situado en el punto denomi-
nado La Volatería, del Prat del Llobregat, con-
tando con una gran extensión de terreno de mas 
de un ki lómetro cuadrado, l indante con la playa, 

Coche T. H., con carroceha cabriolel 

para poder hacer las pruebas de aparatós y de-
dicar lo a Escuela, poseyendo, ademàs, ampl ios 
hangares para depositar el material. Es en !a 
actualidad el único aeródromo que existe en Ca
taluna y la sola Escuela de Aviación Civ i l que 
hay en Espana. 

Dado el ràpido proceso del desenvolvimiento 
de esta indústria y los alientos y entusiasmos en 
p ro de su engrandecimiento, demostrado po r 
suselementosdirectivos, claro es que 
sus planes futuros no l imitan su ra
d io de acción dentro de su situación 
actual. Su norma y orienlación para 
el porveni r encamina a intensificar 
la producc ión para construir por se
ries màs importantes y obtener, con 
màxima economia, la atención de las 
necesidades del mercado; a la crea-
ción de nuevos modelos de chassis 
y motores para mayor número de 
aplicaciones para la indústr ia, el 

Iranspone, el tur ismo, el sport y la navegación 
en todos sus aspectos, y a la especialización de 
los nuevos modelos para la aviación, aplicables 
a los aparatós de fabricación de la casa. 

Por lo que atane a la sección de Aviación, por 
su índole especial, por su caràcter de indústria 
reciente en nuestro país, los esfuerzos heciíos 
hasta ahora son garantia de que no habrà de 

omitirse sacrificio alguno para alcanzir 
en este ramo el gran desarrol lo que 
anuncian y que han de exigir los ince 
santes progresos de la aeronàutica. 

La preparación y la experiència, en 
la actualidad ya bien probada, pone a 
los Talleres Hereter en condiciones de 
poder atender las necesidades del Es 
tado e^panol en toda clase de servicios 
aéreos, civiles y mil itares; hallàndosc 
dispuestos pa:a crear y construir todos 
aquellos t ipos y modelos concernientes 
al ramo de Guerra y Marina que pue-
dan exigirse. 

De la compelente Dirección tècnica, 
del elevado espíritu de empresa de sus Conseje-
ros y de su personal cabé esperar mucho de 
estos Talleres, que en pocos aiios han sabido 
ponerse al nivel de los primeres en su clase. 

Los Talleres Hereter presentan en sus stands 
de la Exposición de Automóviles un magnifico 
chassis automóvil t ipo T. H., pul ido; varias piezas 
y órganos de dicho t ipo, un biplano t ipo Espana, 
un motor de aviación, motores marinos, etc. 

Coche T. H., con carroceria lorpedo 
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Al propio tiempo, tiene el honor de anunciar a su distinguida 
clientela, que próximas a cèsar las necesidades de los ejércitos 
aliados. que han consumido casi por entero su producción hasta 
ahora, podrà en plazo brevisimo entregar sin restricción sus 
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La mayor fàbrica de automóviles de Europa 

L o s t a l l e r e s F I A T , d e T o r i n o 
j " primera idea de |ïi 

creación de la Fiat se 
lanzó en jun io de 1899 y 
en ei mes de ju l io se for-
maba una Sociedad anòni
ma con un capiíal de l i ias 
800.000, teniendo por ob-
jelo laconsirucción y ven
ia de aulomóviles en Itàlia. 
Secompraron en elCorso 
Dante, al extremo del Va-
lentino, terrenos cuya ex-
lensión era de 10.000 me
tros y se construyó la p r i 
mera fàbrica sobre una su
perfície de 3.500 metros 
ctiadrados. 

Se instalaron cincuenla 
màquinas accionadas por una fuerza de 36 HP. , 
s.ervidas por cincuenta obreros, y se empezo la 
construcción de la primera sèrie de cincuenta co-
ches de dos tipos, con motor de dos ci l indros y 
fuerza de 4 y 6 HP. , con los motores colocados en 
la parte trasera del coche. 

En 19 de marzo de 1900 tuvo lugar, en pre
sencia del Duque de Gènova, ia inauguración ofi
cial del establecimiento, y tres meses mas tarde, 
cuando apenas la pequena fàbrica empezaba 
a funcionar regularmente, se pudo ya ver lo que 
seria en el pervenir. En el mes de ju l io de 1900, en 
la carrera de Padua, la Fiat tomo parte por primera 

La fàbrica Fiat en 1900. - Sección de montaje 
de chassis. 

vez en una carrera y con-
seguia la primera victon?, 
la primera de una sèrie 
que ya no ha sido mm ca 
interrmnpidà. 

A partir de este mo-
menio la pequena fàbrica 
se desarrolla a pasos agi-
gautados y en 1901 jubi la 
el pi imit ivo t ipo para cons
t ru i r el pr imer tipo con 
motor de cuatro ci l indros, 
colocado en la parte de-
lantera del coche. Este t ipo 
obliene una gran acepla-
ción y en 1902 empieza a 
;-er exportado, confirman-
do sus éxilos en las carre

ras celebradas en el extranjero. En 1903 'a Fiat 
construye los primeres coches para uso ind.istrial 
y hace su primera venta a !os gobiernos italiano y 
portugiiés. 

En 1905 la actividad de la Fiat aument». Es 
el momento decisivo en que fine el primer pe-
r iodo de su existència ante los nuevos horizon-
tes que brindan los tiempos a la indústria auto-
movilista y concentra sus fnerzas para conquistar 
nuevos mercados. 

En este ano agranda la Fiat sus talleres, al-
canzando una producción de 450 coches, em i -
queciéndose con nuevos tipos de motores, entrt 

Vista parcial de la sección destinada actualmente a montaje de camiones 
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ellos los grupos marinos, los Irl i infariores de la 
C6te d'Azur. 

En 1906 la antigua Fiat es reemplazada por 
la nueva Fiat con un capital de 9.000.000 de 
liras; posee un terreno de 54.000 metros cua
drados, de los cuales ocupan 45.000 los talleres 
«•dificados, que emplean a màs de 1.300 perso-
uas. 

En 1907, a pesar de la crisis por que atraviesa 
la indústria automóvil , lanza a sus coches en so-
herbio desafio con los de todo el mundo. Partici
pa en todas las carreras y tr iunfa esplénclidamen-
le, batiendO a todas las marcas europeas y ame-
ticamis. 

Sus triunfos son heraldo de sus perfecciones 
y de su superioridad técnicas y esta supenoridad 
caracteriza no solamente a sus automóviles de 
carreras, sino también a sus otras màquinas, a 
los vehiculos industriales para servicios púb l i -
cos y militares. Y así su avance impetuoso no 
conoce limites en parte alguna y se abren, so-
liciíos, para la Fiat todos los mercados del 
inundo. 

Desde 1908 a 1913, mientras las construc-
ciones de nuevos cuerpos de fàbrica se extien-
den incesantemente y aumenta su producción 
como por arte de prodig io, obliene aun màs 
de cien primeros premios que vienen todavía 
a acrecentar la sèrie de sus tr iunfos, que com-
parten gloriosamente los camiones militares que 
acompanan al ejército italíano en la conquista 
de Líbia. 

Y henos ya en la tercera època de la Fiat, 
no la Fiat de la paz sino la de la guerra, la 
Fiat enteramente dedicada a la defensa de la 
pàtria y a cuyo Servicio ha puesto un esfuerzo 
enormemente colosal. 

Ilntrega de camiones fa 

Recientemente hemos publicado en estàs mís-
mas pàginas algunos ínteresantes datos referen-
tes a ese gigantesco esfuerzo de la Fiat en 

Sección de montaje de los motores Fiat para la aviación 
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i /as /ropas inglesas 

la guerra, pero para completar debidamente 
esta información vamos a recopilaries con la 
mayor brevedad posible 

En 1914, cuando lialia se mantenia aún neu
tral, la fàbrica torinesa entregó no mas que 
500 coches a las tropas franco inglesas, pero 
desde enero de 1Q15 a fin de octubre de 1913 
llegó a sobrepasar la cifra de 50.000 vehícu-
los. El record de producción mensual fué de 
2.023 coches durante el mes de octubre de 
1917, cifra que da un promedio de 75 vehícu-
los por dia, no alcanzada por ninguna fàbrica 
europea. 

N o obstante, aun llegó a superar este record 
cuando las pérdidas sufridas por el ejército 
iialiano en la retirada de Caporetto pidieron 
un supremo esfuerzo a la indústria italiana, 
alcanzando la Fiat la cifra de 176 vehículos 
producidos durante las horas de trabajo del 
dia 31 de diciembre de 1917. 

La Fiat ha servido también durante la gue
rra millares de motores de aviación de 300 y 
600 HP. , llegando a producir 40 por d ia ; 
ha construído aeroplanos, uno de los cuales 
sirv ió al capilàn Laureati para efectuar los dos 
magníficos raids Torino-Nàpoles-Torino y To -
r ino-Londres. 

Para terminar, diremos que hoy. Finida ya 
la guerra, la Fiat, cuenta con un capità' de 
100.000.000 de liras, ha aumenlado el àrea de 
sus talleres a medio mi l lón de metros cuac'ra-
dos, construye una nueva sèrie de edificios en 
Lingotto y con las industrias que impulsa en la 
actualidad da trabajo a unos 70.000 obreros. 

La Sociedad General de Automóviles, repre-
sentante en nuestro país de la Fiat, presenta en la 
Exposición de Automóvi les varios modelos de 
coches de turismo y ciudad, un t ipo especial de 
carreras, un motor de aviación, un camión y un 
tractor agrícola. 

Sección de maquinaria para la fabricación de pinones cónicos 



M m 

S o c i e d a d A n ò n i m a - T o r i n o 
C a p i t a l : L. 1 0 0 . 0 0 0 . 0 0 0 

Nuevo modelo 70 por 130,15-18 HP. : Torpede 5 asientos : Puesta 
en marcha y alumbrado eléctricos : Ruedas de acero 

desmontables : Equipo completo 

Ptas . 
PUESTO EN BARCELONA 

S O C I E D A D G E N E R A L D E A U T O M Ó V I L E S 
Caspe, 24 - B A R C E L O N A 
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Neumàticos y macizos B e r g o u g n a n 

HA C E unos dos anos que en las pàginas 
de S T A D I U M pub l i camos un interesante 

ar t i cu lo de M . Lefèvre de Saint Samsom, 
e log iando la labor gigantesca realizada po r 
las fàbricas que M . R a y m o n d B e r g o u g n a n 
posee en C l e r m o n d Fer rand para p roveer de 
macizos a los mi les y mi les de camiones que 
han ten ido una partc tan impor tan te en las 
victor ias francesas y en la v ic to r ià f inal de los 
ejérci tos al iados, habiéndose hec l io así pos ib le 
que la carretera francesa pudiese vèncer al 
carr i l a lemàn. Recordemos solamente — para 
reconocer cuanta era la justícia que habia en 
aquel las palabras — que decía el d i s t i ngu ido 
publ ic is ta f raneés: « N o se sabrà de un m o d o 
preciso lo que la Defensa Nac iona l debe al 
concurso de los Establecimicntos B e r g o u 
gnan. . .» , y en aquellas otras con q u e t e n n i n a b a 
su ar t icu lo : «... si b ien es ve rdad que jamàs 
l ia par t ic ipado M . Be rgougnan en las ru idosas 
carreras de automóv i les , y o es t imo que toma 
parte ahora en una competènc ia cuya i m p o r 
tància sobrepuja con mucho a todas las que 
le han p reced ido , puesto que se trata de un 
match , me jo r aún, de una revancha, de un 
desqni te , del que dcpende el po rven i r de 
Francia entera. > 

C o n esto hay bastante para que el lector 
c o m p r e n d a que la fàbrica Be rgougnan es una 
de las mas acreditadas de Francia y la mas 

ant igua y màs impor tan te en la fabr icación de 
macizos. 

M . R a y m o n d Bergougnan fué de los p r i -
meros fabricantes de neumàt icos para b ic ic le 
ta, y cuando apareció el au tomóv i l fué tam-
b ién de los que p r i m e r o creyeron en la 
pos ib i l i dad de hacer también rodar los pesa-
dos coches sobre neumàt icos. Esto pareció 
una e n o r m i d a d en aquel los t iempos , y sin 
embargo , a la apl icación del neumàt ico debe 
el au tomóv i l su t r i un fo , puesto que sin él 
nuestros coches se arrastrar ian penosamente 
po r nuestras carreteras. 

La casa Bergougnan acaba de concu r r i r a 
la feria de L y o n , donde ha puesto una vez 
màs de re l ieve el g rado de perfección insu
perab le a que ha l legado en la fabr icación de 
los numerosos ar t iculos que const i tuyen las 
famosas especial idadcs de aquel los grandes 
estab lec imicntos. con los que ha expuesto en 
aquel cer tamen, y que expone tamb ién en 
stand n ú m e r o 1 de la sala derecha de U 
planta baja, y que entre otras son: neumàl i co t 
lisos, esculp ido y antidesl izante, con clavos, 
para a u t o m ó v i l ; neumàt icos para motocic letas 
t ipos corr ientes, r o j o y gr is , ant idesl izantes, y 
tubulares para bicicletas. 

Exh ib i r à , ademàs, en su stand, bandajes ma
cizos para camionesy demàs veh icu los pesados 
y toda clase de gomas para usos industr ia les. 



2 2 4 STADIUM 1919 

M a n u f a c t u r a e s p a n o l a d e a r t í c u l o s d e m e t a l y 

F a r o s p a r a a u t o m ó v i l e s , d e d o n E n r i q u e T a r r i d a 

•"in n i 

ES T A impor tan te ca
sa, cuya fundac ion 

data del af lo 1890, em-
pezó sus negocies i n -
dustr ia les dedicàndose 
a la fabr icación de ar
t ículos de metal , c o m o 
estufas, calorí feros y, 
p r inc ipa lmente , faroles 
para carruajes, adqu i -
r i endo m u y p ron to una 
tan no tò r ia especial i -
dad en este r a m o de 
la metal istería, que al 
empezar ei desar ro l lo 
de l au tomov i l i smo en 
nuestra p à t r i a p u d o 
emprende r con igual 

éx i to la fabr icación de faros, faroles y l i n te r -
nas para au tomóv i les , c reando asi una nueva 
•especialidad de la indúst r ia nacional . 

La favorable y cada dia mas creciente de
manda que el mercado espanol d ispensó a 
los faros T a r r i d a , o b l i g o a ampl ia r la an t igua 
fàbrica, a fin de dar a la p r n d u c c i ó n l odo el 
desar ro l lo y t odo el impu l so que las c i rcuns-
tancias ex ig ían, y ver i f icada esta ampl iac ión 
en el atio 1906, p u d o dedicarse desde en ton -
ces a la fabr icación en g ran escala. 

ü rac ias al esmero, al buen gusto y a la 
gran var iedad de mode los , que han s ido 

Í!Í!Í!%-

Vista general de la fàbrica 

s iempre , j i m t o con la 
sol idez y per fecto aca-
bado , las caracteríslicas 
de la p roducc ión de la 
casa Ta r r i da , ha visto 
merec idamente r e c o m -
pensados sus csfuerzos 
con la justa fama de 
que gozan sus m a n u -
facturas, no sólo en Es-
pana s ino tamb ién en 
el ex t ran jero . En efec-
t o : la mayor ia de las 
fàbricas nacionales de 
au tomóv i les e q u i p a n 
sus coches con faros 
de la casa T a r r i d a , la 
c u a l puede, ademàs, 

ostentar c o m o t i tu lo de hono r el de ser p r o -
veedora del E jérc i to y de la A r m a d a . 

Posee varias patentes concedidas a su fa
vo r , s iendo de notar, p r inc ipa lmente , entre 
el las, las referentes a los potentes proyectores 
que exh ibe en su stand de la Expos ic ión de 
A u t o m ó v i l e s , los cuales pueden admirarse 
c o m o m o d e l o en su género y c o m o a larde 
mer i t i s imo de la competènc ia y de la per ic ia 
que han sab ido poner a! Servicio de su i n 
dústr ia, tanto el senor Ta r r i da c o m o sus h i jos 
d o n En r i que y don C l a u d i o , que asumen en 
con jun to la d i recc ión de su negoc io , cuya 

Sección de monloje de faros 
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Sección de construcción de faroles Almacenes y despaclw 

impor tànc ia se echa de ver po r las fo togra 
fías relativas a algunas de las màs i m p o r t a n -
tes secciones de la fàbr ica, que pub l i camos en 
estàs pàginas. 

Conv iene notar de una manera par t i cu la r í -
s ima, al hablar de esta impor tan te casa, que, 

Sección de construcciones de metal 

c i udad , cuyas formas comprenden desde los 
màs senci l los mode los hasta aquel los cuyo 
per f i l coquetón y elegante revela una crea-
c ión espccialmente estudiada para los màs 
lu josos coches, que necesitan, c o m o es sab ido, 
los accesorios adaptados a su pecul iar est i lo, 

hacen que la casa Ta r r i da haya lo-
g r a d o así l legar a ser no sólo la p r i 
mera fàbr ica nacional de faros, s inó 
tamb ién la màs impor tan te , y esto 
le ha va l i do un renombre igua lmen 
te famoso en Espana y fuera de el la, 
c o m o lo demuestran hechos tan s ig-
n i f icadís imos c o m o el de ser esta 
casa p roveedora de impor tantes es-
tablec imientos extranjeros. 

Esta g ran var iedad de mode los 
que ya se ha hecho notar anter ior -
mente c o m o una de las pr inc ipa les 
características de la p roducc ión de 
la casa Ta r r i da , sube todavía de p u n -
to al considerar que los fabr ican 
para toda clase de sistemas de a lum 
b rado , en latón, en níquel y alpaca. 

j un to con las condic iones in t r inse-
cas que ya hemos hecho resaltar y 
que tanto avaloran sus p roduc tos , 
la casa Ta r r i da ha ten ido s iempre 
un empeno especial en adaptar los 
t ipos de sus mode los a la evo luc ión 
que los t iempos han i d o marcando 
en la const rucc ión au tomóv i l y en las 
líneas de las carrocerías, o f rec iendo 
s iempre mode los adecuados a toda 
clase de coches, capaces de a r m o n i 
zar perfectamente con los de cons
t rucc ión mode rna , hab iéndo le cabi 
do en este pun to la satisfacción y la 
g lò r ia de haberse adelantado de 
mucho a los industr ia les extranjeros. 

Sus faros ref lectores de gran i n -
tensidad lumín ica , sus l in ternas para Sección de repujado 
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Mateo G r a u m i E D A D Ell [OMANDITA i 

Sucesores d e H I 3 0 S DE N A R C I S O G R A U 

B A R C E L O N A 

Oflclnas: U r g e l , 58 : Tel. 1174-A - Talleres: V l l l a r r o e l , 4 5 : Tel. 980-A 

F u n d i c i ó n d e A l u m i n i o y B r o n c e s 

PARA 

AUTOMÓVILES Y AVIACIÓN 
TASTOS lalleres, eslablecidos a mediados del 
J-* sigio pasado, dedicaronse exclusivatnente 
en sus principios ai perfeccionamienlo de la 
fundición de BRONCES y L A T O N E S , consiguien-
do especializarse y ampiiando su manufactura 
a otras aleaciones industriales. Pronto hubo 
de dejar su pr imi t ivo local instalàndose en otro 
nuevo de planta y propio, que es el actual, 
ampliado nuevamente hace algunos anos y en 
el que se han alcanzado en distintas épocas 
producciones de mas de cien toneladas anuales. 

Cuenta con todos los elementos que requie-
re la moderna indústria de F U N D I C I Ó N DE ME-
TALES en su forma mas perfeccionada. 

Laboratorio de anàlisis. 
Sección de modelisteria. 
Peisonal pràctico y experimentado. 
Maquinaria de moldear y accesorios de mo-

dernísima construcción para sus trabajos. 
Tienen estos fundidores en su abono y como 

alto honor que en efecto les distingue entre 
los de su clase, el haber sido los primeros en 
Barcelona, y, por consiguiente, en F.spana, en 
facilitar a la construcción nacional de automó
viles el material de fundición en aluminio, lo 
que les impulsó a instalar una sección dedi
cada especialmente al efecto, siendo estudiados, 
adaptados y con tanta fidelidad seguidos la 
evolución y adelantos en la matèria, que es un 
galardón meritísimo de la Dirección tècnica 
de estos talleres a que nos referimos, el com
parar desde el pr imer sencillo motor de auto-
móvi l que se fundió en la casa, hace veinte 
anos, con los complicades C A R T E R S y demàs ac
cesorios que de fundido salen hoy de sus ta

lleres con destino a los principales construc
tores de autos, canots, camiones y motores de 
aviación. 

Véase una pequena muestra de nuestro 
aserto en el grabado adjunto, reducida repro-
ducción fotogràfica del stand, que es el nú
mero 11 de la galeria (p r imer p iso) en el Sa-
lón Automóvi l , en atención a cuya Exposición 
viene dedicado este especial número de esta 
Revista. 

Según se observa, pueden suministrarse de 
fundición en aluminio toda clase de C A R T E R S 
y demàs piezas, por complicadas que sean, 
moldeadas a màquina o a mano, y constitu-
yendo dentro de la especialidad un verdadero 
extra la confección de E M B O L O S (pistones). 
Así en efecto resulta de nuestra desinteresada 
información que, proveedora la F U N D I C I Ó N 
G R A U de los tan importantes como conoci-
dos talleres Abadal, casa que ha obtenido va-
rias distinciones de categoria, se nos dice que 
los dos últ imos premios Cuesta Perdices (Ma
d r i d ) y Cuesta Ordal (Barcelona), los han 
ganado con la marca Buik, de procedència 
noneamericana, en cuyos motores se habian 
substi luido previamente los E M BO LOS (pisto
nes) de aquel origen yankee por otros proce-
dentes de la F U N D I C I Ó N G R A U que nos 
ocupa. 

Suministra, ademàs de los CARTERS y entre 
los restantes accesorios: 

V O L A N T E S DE D I R E C C I Ó N fundidos en una 
sola pieza, o fundidos únicamente en aluminio 
los brazos y siendo de hierro del tubo central 
al aro. 

METAL - ANTI - FRICCIÓN, Marca " G . O . " 
E s p e c i a l p a r a A u t o m ó v i l e s y A v i a c i ó n 
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S T A N D de la 9aler'a superior derecha, en la 
L r ^ E X P O S I C I Ó N D E A U T O M Ó V I L E S 

núm. 11 PALACIO DE BELLAS ARTÉS BARCELONA 

- í í i f n e c i ò i ) 

P I E Z A S P A R A A U T O M Ó V I L E S Y AVIACIÓN 
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Los automóviles C h e v r o l e t 

en la Exposición 
OC U P A N el stand n ú m e r o 3 de la gran nave central de la p lanta baja y presentan varios 

t ipos de to rpedos, cabr iolets y landaulets. Esta marca, que tantos adeptos ha conqu is tado 
entre nosotros, ha deb ido su a for tunada in t roducc ión en Espana a la cond ic ión de reun i r , 
bajo un p rec io m u y reduc ido , tres inest imables ventajas que busca el c o m p r a d o r de un 
au tomóv i l y que pueden resumirse en potencia y v ida del motor , durac ión y ausencia de panas 
y muy bajo coste de entretenimiento. 

LA const rucc ión mode rna del m o t o r con sus vàlvu las en la cabeza, asegura la p r ime ra 
cond ic ión de potencia y esta hermosa cua l idad de rapidez de aceleración que tanto buscan 

los spor tsmen y que no es pos ib le sin la per fecc ión deb ida en la concepc ión y ejecución 
del mo to r . 

n r A du rac ión y ausencia de panas es otra cond ic ión que es indispensable a todo au tomóv i l 
[_ j y que la posee el Chevrolet en alto g r a d o . Só lo hay que examinar su const rucc ión, senci l la 

y fuerte a un t i empo, para darse cuenta de e l l o ; y buena p rueba as imismo encuentran sus 
fu turos compradores en el g ran n ú m e r o de coches de esta marca que c i rcu lan desde hace dos 
anos y en los satisfactorios resultados ob ten idos po r sus poseedores. 

T T ^ L coche Chevrolet, con su r e d u c i d o peso, ap l icado sabiamente donde es necesario para 
X , asegurar la deb ida resistència y economizado en los órganos de poca fatiga, c u m p l e 

deb idamente la tercera cond ic ión precisa a t odo au tomóv i l m o d e r n o y que consiste en el ba jo 
coste de en t re ten imien to ; cond ic ión esta que ha de pe rm i t i r el ingreso en las filas del au tomo-
v i l i smo a muchos que equ ivocadamente se creen proscr i tos de ellas. U n coche bien cons t ru ído , 
con materiales de alta resistència, economiza el t ransporte de peso i nú t i l , con el cons igu iente 
ahor ro de gasol ina, y permi te la adopc ión de neumàt icos de sección pequena y reduc ido coste, 
a largando cons igu ientemente la v ida de los mismos. C o m o dec iamos antes, esta tercera c o n d i 
c ión , un ida a las dos anter iores, hacen del Chevrolet un au tomóv i l pràct ico para todos los usos, 
c reyendo, po r tanto, que es uno de los vehicu los que con t inuarcmos c o m o hasta ahora v i endo 
circular por nuestras calles y carreteras en n ú m e r o creciente cada dia. 

A U T O - A M E R I C A N - S A L Ó N 

A u t o m ó v i l e s C H E V R O L E T 

S t a n d N . 0 3 

E X P O S I C I Ó N Y V E N T A : P a s e o d e G r a c i a , 100 

CM/O' 
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J o s é B i o s c a 

Fabricación nacional 
de Fa ros y Faro les 

Ronda de la Un ivers idad, núm 31 

[ B A R C E L O N A 

LA indústria nacional de faros y faroles para 
aulomoviles tiene en la casa Biosca un nue-

vo e imporlante centro productor que en poco 
t lempo ha sabido colocarse a la altura de las f í -
bricas màs renombradas del exlranjero por la 
pcrfección que la distingue en esta interesante 
especialidad. Nada prueba tanto este aserto como 
el hecho de que la inmensa mayoría de los au-
tomóviles de construcción nacional, y aun algu
nes de marca extranjera que se exhiben en la 
Expos idón de Automóvi les de Barcelona, estén 
equipados con faros de dicha marca, conlando-

se entre ellos los que f iguran en los stands de La 
Hispano Suiza, David, S. A., P. Batl ló, S. en C. 
(Automóv i les Espaüa) , J. Alejandro Riera ( A u 
tomóviles N i k e ) , Talleres Hereter, S. A, Dia/, y 
Gr i l l o , senores Pujadas y Llobet, concesionaríos 
de los Automóvi les Elizalde, Auto American Sa-
lón y don Krancisco Quintana. 

La fàbrica de faros Biosca es muy joven. pues-
to que data del ano 1915, pero el extraordinario 
éxito obtenido con la gran aceptación de que hoy 
gozan los fari)S y faroles de esta casa, en tan poco 
t iempo, constituye precisamente su mejor elogio. 

L a s m o t o c i c l e t a s B . S . A . 

A DEMAS de la fabricación de faros y faroles, 
que es hoy su negocio pr inc ipal , la casa 

Biosca se dedica a la venta de accesorios, neu-
màlicos, herramienlas y loda clase de artículos 
relacionados con la pràctica del deporle auto-
movil ista, teniendo lambién la concesión de ven-
la de las famosas motocicletas B. S. A., de re 
nombre mundia l , fabricadas por The B i rmin 
gham Small Arms Co. L d . 

Las motocicletas B. S. A. , que antes de la gue
rra habían logrado numerosos y senalados éxi-
tos, se han acreditado màs aún como màquinas 
de pr imera cate
goria después de 
prestar v ic tor io-
samente los d i f í 
cil es servicios a 
quehans idodes-
tinadas durante 
la guerra, coro-
nando asícon las 
laudalorias cita-
cioncs en las ór-
denes del dia de 
los ejércitos b r i -
tànicos, sus con-
tinuados é x i t o s 
d e p o r t i v o s , al-

Motocicleta B. S . A. 

canzados sin in terrupción por espacio de cua-
renta aíios. 

Los nuevos modelos B. S. A. conservan toda 
la preeminència que Ics ha at r ibu ido siempre la 
calidad de sus maleriales y la excelencia que ca-
racteriza M I fabricación, elementos que se junian 
en estàs màquinas para dotarlas de una solidez 
insuperable; pero poseen, ademàs, entre oiras 
condiciones muy diguas de sertenidas en cuenta 
por el comprador, la de su economia, comparable 
tan sólo con su gran rendimiento, lo cgal per-
mite llevaria sola o con side-car, sin lo gaslos 

que traen màqu i 
nas de gran fuer-
za, con la seguri-
dad de aventa-
jarlas, como lo 
prueba la f r e -
cuencia con que 
haganado a otras 
màquinas de do
ble fuerza, deb i -
do a la extremada 
e f i c à c i a de su 
cambio de mar-
chas, a tres velo-
cidades y a tren 
baladeur. 
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Automóviles "Calthorpe,, 
y especialidades en accesorios representades por la casa 

P O U L T H O R N B E R Q 

A u t o m ó v i l e s C a l t h o r p e ( M i n o r ) 

ESTE cochecito l igero inglés, de 10 HP. 4 ci l in-
dros, fabricado por la importante casa Brown 

Brothers, Ltd., de Londres, es de lo mejor acaba-
do y mas practico que se conoce en su categoria 
y hasta en comparación con otros coches muv 
superiores a su precio. 

El Calthorpe Minor posee lossiguientes records: 
Vclocidad prnmrdio 

124,55 kms. por hora 
123,55 • 

1 ki lometro . . . 
1 mil la (1.609 kms.) 
10 millas (10,09 kms.) 
4 horas 
5 horas 
6 horas 
300 millas (483 kms.) 
400 millas (644 kms.) 

114,19 
106,01 
106,38 
105,50 
105,13 
105,35 

Estos records son por sí solos màs elocuentes 
que todas las palabras. Un coche de potencia l i 
mitada como éste, con el cual puede garantizarse 
una velocidad de 100 kilómetros por hora, es un 
pequeno coloso. 

He aquí las características del t ipo Spor t : 

La funda Duco, para muelles, colocada 

El motor es de cuatro ci l indros, de 65 mm. de 
diàmetro por 95 de carrera, o sea de una cúbica-
ción total de 1.261 c. c , cor. pistones de aluminio. 

El encendido es por magneto de alta tensión 
marca M. & L. (últ imo modelo inglés) y el carbu-
rador es marca Zeni t l i . 

Tiene el cambio de marchas con Ires adelante 
y marcha atras. Los rozamientos, a bolas, son de 
la marca Hof fman (la mejor inglesa). El chassis es 
de acero embul ido, siendo la distancia entre ejes, 
de 2,52 metros, y el ancho de via, 1,14 metros. 

Las ruedas son marca Sankey, desinontables, 
con discos 710 X 85. Se entrega con neumàticos 
Palmer, de tres nervaduras, o Dnnlop. 

La carrocería, torpedo, color gris, con lapizado 
azul, es de la famosa fàbrica inglesa Mull iners Ltd., 
casa adquir ida por la fàbrica Calthorpe. 

Lleva dinamo de alumbrado marca Bro l th y 
se entrega con polainas Duco, cubriendo los mue
lles con engrase cont inuo; una rueda de recam 
bio, cuenta-kilómelros, reloj con cuerda para o d i o 
días, bocina elèctrica, capota, patabrisas y juego 
de herramientas. 

Polainas "Duco" Estàs polainas o 
para muelles f , , n d f c o n % m -yen el pnmerex-
perimenlo de serio éxito que se ha 
efectuado para dotar a los muelles 
o ballestas de los vehículos de un 
sistema eficaz y constante de lubr i -
ficación, sin la cual no es posible 
su perfecta actuación, tan necesa-
ria para la comodidad de los pa-
sajeros. 

Las polainas Duco forman una 
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La cadena Irvinc Brook, colocada en 
una rueda de camión 

cubierta flexible y una envollura 
protectora de los muelles, preser-
vàndolos del polvo, del lodo y del 
agua y manteniendo al prop io 
t iempo un suminiv.tro constante de 
lubrificante, evitàndose así que los 
muelles pierdan su elasticidad o r i 
ginal. 

Las polainas Duco rehabilitan el 
muelle, lo aseguran contra toda 
fractura y contribuyen, mantenien
do a los resortes en su mayor elas
ticidad, a economizar los neunià-
ticos. 

las cadenas antidesli-
zantes "Irvine Brook" 

Estàs ca
denas, de 
cuyaapl i -

cación dan idea los adjuntos gra-
bados, estan destinadas a camiones 
que usan bandajes dobles, prote-
giendo a éstos de una manera tan 
eficaz, que su duración es mucho 
mayor, a la par que producen los efectos de ver-
dadero antideslizante. 

El antideslizante Irvine Brook consiste en una 
cadena de chapas protectoras, de hierro maleable, 
que queda ajustada a la ranura existente entre los 
dos bandajes. Las chapas estan unidas por medio 
de eslabones de acero fuertemente articulados 
y que permiïen la perfecta adaplación del conjun-
lo a la circunferencia de la rueda, formando al 
rededor de ésta una cadena sin fin al quedar aco-
plados losextremos. Así presenta la cadena Irvine 
B rook una igualdad de superfície de que carecen 
otros accesorios que suelen emplearse como anti-
deslizantes: las barras y las cadenas, por ejemplo, 
que perjudican a los bandajes, por ejercer presión 
desigual sobre ellos y que con su irregular idad 
producen bruscas sacudídas. 

La forma de las chapas protectoras ajustàndose 

Colocación de la cadena Irvine Brook 

perfectamente a la circunferencia 
de los bandajes, determina una 
protección que cubre el 75 por 100 
de la superfície de los mismos, lo 
cual facilita el paso por camines 
con piedra suelta o por apisonar, y 
que son un peligro para las gomas 

La cadena Irvine B rook tiene 
ademàs de lodas estàs ventajas, las 
de impedir que se introduzca en la 
ranura existente entre los dos ma-
cizospequenas piedras y otras ma-
terias que tanto les perjudican, la 
de que se ajusta a la i ueda sin vio
lència, no corta ní estira las gomas 
y conserva a éstas toda su elastici
dad. 

Bujias 
"Apollo" 

Gozan las buj ias/ Ipo/ -
lo de una gran estima 
entre los motoristas, 

que han encontrado en ellas todas 
las cualida-

La cadena en el suelo, de-
mostrando la igualdad de su 

superfície 

desexigibles 
en un e1 e-
mento de tan 
vital impor

tància para la buena marcha 
del motor. 

La construcción de las 
bujias Apo l lo difiere de to
das las otras bujias por su 
material, escogido expresa-
mente. La mica usada en 
la construcción de estàs bu
jias es la mas pura que 
puede obtenerse y puede 
resistir 80.000 volts de fuer-
za; las puntas de descarga 
son de níquel puro y la bu-
jía, en su conjunto, es muy 
robusta, por todo lo cual 
dai à mejor Servicio que cual-
quier otra de cualquier otro 
precio. La bujia Apollo 
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Automóv i les " E s p a n a " 

Una sección de múquinas de la fàbrica de los automóviles Espana 

A los entusiasmos autoniovilistas de don h'elipe 
Batllo, verdadera alma de la fàbrica Espa

na, y a su espir i tu patr iót ico y emprendcdot 
debemos la creación de esta nueva marca nacio
nal de automóviles, que, apenas entrada cn las 
luchas deporlivas e industriales, ha sabido colo-
carse en honroso lugar. 

La fàbrica de los automóviles E s p a r í a es 
moderna entre las que màs por sus instalaciones 
mecànicas y por sus métodos de producc ión, 
y fabrica ahora un t ipo único de chassis 8-10 HP . 
cuyas principales características son las siguien-
tes: 

Motor : Es de cuatro ci l indros con pistones de 
6 5 mi l imetros de diàmetro por 120 mil ímetros 
de recorr ido, l legando a dcsarrol lar a su régimen 
normal , una potencia de 2A caballos. 

Los ci l indros son fundidos de un solo bloque 
con la lubcría de escape, dando al motor un as-

pecto sencil lo. b'na tapa sobre los tubos de vàl
vula amort igua cl ru idc de éstos e impide la sa-
lida del aceite. 

El engrase de los cojinetes de ciguenal, bielas 
y eje de levas, se efectua bajo presión de aceite, 
suministrada por una bomba a pistón cuyo f u n -
cionamiento es mucho màs seguro que la bomba 
de engranajes. 

Las tuberías de aceite son fundidas con el càr-
fer, evitàndose así la rotura de los tubos debida 
a las trepidaciones. 

El fondo del càrler infer ior del motor fo rma 
depósito de aceite y un fi l tro impide la entrada 
de impurezas. 

Una arandela de fibra, moviéndose al in ter ior 
de un tubo de cristal, permite apreciar el nivel 
del aceite en el depósito del motor. 

El carburador es de la renombrada marca 
Claudel. 

Chassis Espana, 8-10 HP. 
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La magneto es bl indada, de alta tensión, de la 
casa Dixie. 

El mando del eje de levas y de la magneto se 
efectua por medio de una cadena, cuya tensión 
se hace por una tuerca fuera del carter de dis lr i -
bución. 

La refrigeración del motor se efectúa por un 
termosifón y por un ventilador montado sobre co
jinetes de bolas y mandado por correa. 

El radiador es del t ipo nido de abejas, con tu
berías anchas, permil iendo una circulación fàcil 
del agua del motor. 

Embrague : Està construido por un cono de 
aluminio, llevando en su perifèria una banda de 
acero y es progresivo. 

El àngulo del cono y el resorte de embrague 
estan calculades de manera que resulle progresivo 
y seguro. 

Entre el embrague y el cambio de velocidades 
«xisle una cardan constiluída per dos discos de 
cuere, que forman amortiguader de transmi-
s ión . 

El mando de embrague es muy dulce, debido 
a la gran demultipl icación entre el pedal y el re
sorte de embrague. 

U n freno de embrague facilita el cambio de 
marchas. 

Cambio de velocidades: Es de cuatro velocida
des y marcha alràs, por doble tren baladeur. 

Tedos los pinones son de acero de níquel. 

Puente t rasero: Està fermado por un càrler de 
acero celado y tubos, que forman un todo muy 
r íg ide. 

Dos tambores de freno, fijados sobre los tubos 
de rueda, constituyen el freno de mano. 

Las ruedas son desmontables, de sòlida cons-
trucción y de fijación segura. 

Eje delantero: El cuerpo del eje delantero y las 
articulaciones son estampades y de acero especial 
tratade. 

Cojinetes de bolas en las articulaciones y cubos 
de ruedas aseguran una dirección muy dulce. 

D i recc ión : Es del tipo corriente, con vis sin fin 
y sector. Estàs piezas son de acero cementado y 
templado, para evitar el desgaste. 

Chassis: Los largueros y trevesanos del chassis 
son de plancha de acero embutido. La suspensión 
trasera es del t ipo Cantilever. 

El chassis es muy largo y permite mentar una 
carrecería confortable de 2,350 metres. 

El depósito de bencina està fijado sobre el ta-
blere y alimenta directamente el carburador, sin 
intermediarie de bomba ni depósito suplemen-
tarie. 

Un detenido examen de estàs características 
pene de relieve la esmerada construcción de 'os 
automóviles Espana y explican el éxite de erta 
joven marca, cuyo stand, que es el de número 6 
de la nave lateral derecha, ha de verse muy con-
curr ido. 

ĴIIMIIIIIIIHIIll luiiiiiiihiiuiiii i iiitmiiiimiiiiiiiimiiiiiiiiiii 

i r'S 
K n u 

Próximamente pondré a disposición del publico mi nuevo radiador patentado, construido 
con tubos cuadrados (sueltos), que por su solidez, mayor refrigeración, ligereza y elegàn

cia, superarà grandemente a todos los construídos de este sistema 
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Casa especial para la venta de | 
toda clase de accesorios para | 
ciclos y automóviles : Depósito | 

de faros y neumàticos 
F u n d a d a e n 1 9 0 5 

J a i m e R o c a j 
R a m b l a d e Ca ta lu f í a , 2 4 

T e i é f o n o 2182 -A : B A R C E L O N A | 

B o c í n a s 

S t r o m b o s 

S u w a s 

B u f l a s d e t o d a s í a s m a r c a s 

C a n t í n a s 

T l o r e r o s 

C e n í c e r o s 

f a r o s : f a r o í e s t a t e m t e s 

T a r o í e s f i l i o t o s 

C a m p a r à s fiortàiUes 

| B o m b i i i a s eiéctrícas d e peQueno u o à a f e g d e 
t o d o s s is temas 
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C i c l o s " L a z a r o & L ó p e z " 

POCAS marcas habrà que en lan poco tiempo, 
hayan alcanzado el justo renombre obtenido 

por los ciclos Lazaro & López. Joven aún esta 
marca, es una de las que ocupa uno de los pre-
eminentes puestos entre el cicl isme espanol, gra-
cias a sus conlinuas y resonanies victorias, alcan-
zadas en honrosa l id , en litànicas luchas, cuyos 
primeros puestos logro fàcilmente conquistar, f i-
gurandO asi su nombre en el Palmacés de las 
màs renombradas prnebas. 

Como es natural, esio sólo se logra a fuerza de 

constància y de inteligencia, de cuyas cualidades 
han demostrado estar plenamente dotados sus 
constructores senores Lazaro y López, al crear un 
tan perfecto l ipo de cicló que pronto se abrió 
ancho campo en el mercado nacional. 

Como podrà apreciarse por los modelos que 
se exponen en el stand núms. 6 y 7 de la galeria 
superior, los ciclos Làzaro & López se disttnguen 
por su fineza de lineas, unida a su gran solidez 
y ligereza, cualidades indispensables que debe 
reunir loda bicicleta. 

L o s c i c l o s B . S . A . 

LA fama mundial de que goza esta renombrada 
marca de bicicielas hace innecesario que ha-

gamos el màs l igero elogio de sus cualidades, 
reconocidas por los ciclisias del mundo enlero. 

cQuién que conozca lo que es una bicicleta no 
sabé lo que significan eslas tres lelras, que son 
como si dijéramos el A B C del ciclismo, al ex
tremo de que la mayoría de constructores de bi
cicielas tienen a orgul lo el hacer conslar que sus 
màquinas son consiruidas con materiales B. S. A., 

de los cuales sus fabricantes, la casa Brown 
Brothers, de Londres, surten al mundo entero? 

£Qué mejor elogio puede hacerse de estos ci
clos que figuran expuestos en el stand que sus 
concesionaríos en esta ciudad, senores Làzaro y 
López, tienen en la galeria superior, núms. 6 y 7? 
Ante esia realidad huelga cuanto nosolros pudié-
ramos decir, por lo que renunciamos a ello, con-
vencidos de que inteligenies y profanos conven-
dràn con nueslra opin ión sobre el particular. 

"1 

CONELXICLOBS A SE ARROLLRN 
i -

CONCESIONARÍOS 
B a r c e l o n a — RAMBLA CATALUNA. 111 t e i e f o n o G . 3 8 5 
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G A R A G E V I L A 
A u t o m ó v i l e s V íc tor , C o m m e r C a r y B a k e r 

Fachada del Garage Vila, de la Plaza de Lesseps 

ES T A casa, una de las p r imeras que en Bar
celona se han ded icado a la indúst r ia de! 

a lqu i ler de automóv i les , ha ido amp l i ando 
constantemente su negoc io , e m p r e n d i e n d o 
seguidamente el de compra -ven ta de auto
móvi les y camiones. 

El desarro l lo a d q u i r i d o p o r los negocios 
a que se dedica pre ferentemente el Oarage 
V i l a ha s ido causa dc te rminante de que, en 
su constante afan de atender aquél ios deb i -
damente, haya ten ido que montar talleres p ro -
p ios, capaces para toda clase de reparaciones, 

L / S S 

i 

Automúvil Victor 
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Interior del Salón exposición del Garage Vila, en la Rambla de Catalana, 34 

en los bajos de su loca l , garage s i tuado en la 
plaza de Lesseps y edi f icado sobre ampl ios 
•terrenos de su p r o p i e d a d . 

Luego , hab iendo l og rado consegui r la 
representación exclusiva para Cataluna y Ba-
leares de los au tomóv i les y camiones Vic lor , 
íabr icados po r la V íc to r E n g i n i e r i n g C o m 
pany, de Londres , impo r tan t i s ima casa cons
t ruc to ra que posee grandes fàbricas en M a d -
ley Salop ( Inglaterra) y B o w l i n g G r e e n , O h i o 

•(Estados U n i d o s de Amèr ica) , así c o m o la 
agencia para la venta de los au tomóv i les Com-
mer Cars , fabr icados po r la Comerc ia l Cars 
L i m i t e d , de Lu ton ( Inglaterra) , y mas rec ien-
temente la del coche eléctr ico mas popu la r de 
los Estados U n i d o s , fabr icado po r T h e Baker 

R. & L. C o r p o r a t i o n , se ha v is to en la abso
luta precis ión de adqu i r i r un nuevo local pata 
dest inar lo a la exposic ión de d ichos coche: 
y demàs p roduc tos cuya representación t iene 
confer ida, hab iendo inaugurado a d i cho f in el 
Salón de la Exposic ión de la Rambla de Cata
luna, n ú m e r o 45, chaflàn a la calle de Conse jo 
de C ien to , pun to céntr ico y enteramente apro 
p iado para esta clase de operaciones y doncle, 
ademàs de los automóvi les , camiones y acce-
sor ios de todas clases, se t iene s iempre a la 
venta val iosos objetos artísticos que embel le -
cen y comple tan aquel la insta lación. 

El Garage V i l a posee un g ran stock de 
piezas de recamb io , que le permi te satisfacer 
ràp idamente las demandas de su cl ientela. 

Camión ingléa Commer Car 



U n a c o n t e c i m i e n t o c i e n t í f i c o y t é c n i c o 

en cl Automovílismo 

L a "Commande 
Gai l lard" 

para Automóviles 
Procedimiento y aparato patentados en todos los países 

Realiza dos idealcs: 

F e r m i t e a l v i a j e r o , d u r a n t e l a m a r c h a , 

DISMINUIR Y GRADUAR L A V E L O C I D A D 
a m e d i d a d e s u g u s t o 

ECONOMIZA 15 A 3 0 0/o DE BENCINA 

A N T O N I O G A I L L A R D 
Ronda Universidad, 33 

B A R C E L O N A 
Casas e n 

P a r i s ' N e w Y o r k ' B a r c e l o n a 
Tcléfono 159-A 



L a 

C o m m a n d e G a i l l a r d 

U N E J E M P L O D E L A S V E N T A J A S 
D E L A " C O M M A N D E G A I L L A R D " 

En unautoquealcanzaunavelocidad de 
80 kilómetros por hora, el viajero puede a 
su gusto, en cualquier momento durante 
ia marcha, regular la velocidad màxima a 
30, 35, 40, 45, 50, 55, 60, 65, 70, 75 ki ló
metros por hora, economizando de 15 a 

30 0 „ de bencina. 

L a 

se coloca en el interior del auto, al 
alcance de la mano del viajero. Basta 
dar vueltas al volante para hacerla 

funcionar. 

Con ella se acciona un cable y una 
vàlvula que, regulando la alimentación 
del aire, disminuye y gradua la velo
cidad, economizando al mismotiempo, 

de 15a 30 % de bencina. 

C o m m a n d e G a i l l a r d 

L a 

puede, a elección del viajero, disminuir 
la velocidad y economizar bencina 
o economizar bencina sin disminuir la 

velocidad. 

s i e : i v i r e : 
en todos los casos, en todos los autos 

C o m m a n d e G a i l l a r d 
economiza bencina. 

UN CONCURSO 
de CARTELES para la C O M M A N D E 
GAILLARD se abrira próximamente, 

adjudicàndose 

10.000 Pesetas 
al autor del trabajo premiado y 

2.000 Pesetas 
para accésits. 
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A u t o t r a c c i ó n 

E l è c t r i c a , S . A . 

Automóvil elèctrica modelo mim. 76, tres asientos. Velocidad: 45 kilómetros por hora. 

No habiendo podi t lo llegar a t iempo para ex-
hib i r los en el salón los chassis que esta 

Sociedad està a punto de rocibir, la misma expo-
ne en su stand de la sección de Camiones, el pe-
queflo camión elécti ico de media lonelada de 
capacidad, que ha venido usando durante mas 
de un aíio el conocido industrial barcelonès don 
Francisco Paret. 

Conversando con el gerente de dicha Socie
dad nos hemos pod ido percatar de las niuchas 
ventajas que avaloran este sistema de transporte, 
que, no obstante estar sumamenle extendido des-
de hace muchos aflos en Nor le Amèrica, Ingla 
terra y otros países, sólo hace ano y medio que 
se conoce pràcticamente en Espana, habiendo 

tenido el honor de in t roduci r lo la razon social 
E. C. Solans, de la que es continuadora la So
ciedad Anòn ima Autotracción Elèctrica. 

Llama poderosamente la atención la sencillcz 
del mecanisme y la robusta construcción del 
conjunlo, especialmente de los camiones sistema 
Walker, que estan a punto de llegar y de los 
cuales hay en el stand algú nas fotògraf ias. Se 
comprende facilmente que careciendo este siste
ma de toda compl icación, la seguridad en el fun-
cionamiento de los pocos y sencillos 'mecanis-
mos ha de ser muy grande. 

Al exponer a nuestro inter locutor nueslras du-
das acerca de la seguridad en el funcionamiento 
de los acumuladores y la posibi l idad de su dete-

Automóvil elèctrica modelo núm. 72, cinca asientos. Velocidad: 40 kilómetros por hora. 
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r io ro , nos ha expuesto los sigulentes atgumentos: 
— Aparte del c a m i ó n que usled ve, hay 

otro en csla ciudad, de capacidad nnicho mayor, 
que ya lleva màs de 20.000 ki lómetros de reco-
r r ido, sin que éste ni aquél, a pesar de estar en 
manos de personal que no cs técnico en el asun-
to, hayan ocasionado a sus propietar ios el me
nor descmbolso por averías en la parte mecàni
ca ni en la elèctrica, y sin que basta el presenle 
se haya produc ido ninguna de las «des-
cargas» que personas incompetentes suponen 
pueden producirse en una bateria. 

- i ? 
— N o senor, es teòrica y pràcticamente impo-

sible que una bateria se descargue sola. De lo 
contrar io, lucidas estan'an las Centrales Eléctr i-
cas que invierten sumas de vcrdadera considera-
ción en sus baterías de acumuladores, que se ins-
talan precisamente para evitar intcrrupciones en 
el servicio cuando falla una maquina, es decir, 
que, como ustedes ven, se considera màs infa l i -
ble la bateria de acumuladores que las màquinas 
generadoras màs perfeccionadas. 

lo menos hay un 75 por 100 de diferencia a favor 
de los pr imeros. 

— E n realidad lo que ocurre con las baterías 
de arranque y alumbrado de los coches de ben-
cina, aparte de la calidad de algunas de ellas, es 
que muchas veces se dice que la bateria «se ha 
Jescargado», cuando, en r igor, lo que ocurre 
es que no se ha cargado bien. 

—Si senor, también representamos coches 
eléctricos—la cèlebre marca Deíro/ í—construidos 
por la fàbrica màs imporlante del ramo en el 
inundo entero, la Anderson Electric Car Co., de 
Detroit , Michigan, EE. UU. , de los que ya hay va
ries que funcionan en Barcelona. Por causas 
muy ajenas a nuestra voluntad no hemos podido 
exponer ninguno de ellos en este Salón, però si 
ustedes lo desean, podràn veren nuestro garage, 
Moyà, 6 (junto a Ar ibau y Diagonal), algunos 
de los varios que prestan servicio. 

—Indudablemente, son màs cconómicos el ca
mión y el auto eléctrico que el de bencina; por 

—Èfectivamente, parece imposib le, pero no 
es culpa nuestra que nadie antes que nosotros 
se haya decidido a traerlos, si bien nosotros tc-
niamos la ventaja de que uno de nuestros socios 
ha rcsidido durante algun t iempo en Norte Amè
rica y allí tuvo ocasión de ver y estudiar pràct i
camente el sistema, que por cierto es el país en 
que està màs exlendido. Así es que al lanzarnos 
a este negocio ya sabíamos que íbamos sobre 
seguro. y siendo los pr imeros hemos pod ido es-
coger las mejores marcasy, po r l o tan to , notem-
mos por què temerà los imitadores que sin d u -
da no nos faltaràn en breve, cuando todo ei 
mundo vaya percatàndose de las ventajas de este 
sistema que hemos tenido el honor de in t rodu-
cir en nuestro país, faci l i tando a nuestra indús
tria y comercio un medio de transporte ràpido, 
seguro y económico. 

VICNHA BRCmRY 

Camión elèctrica Walker, de cinco toneladas de capacidad. Velocidad: 16 kilómetros por hora. Consumo: 
800 watts-hora por kilómetro. 
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F à b r i c a d e R a d i a d o r e s p a r a 

A u t o m ó v i l e s y A v i a c i ó n 

DEL RIO Y VINTRÓ 
A r i b a u . 220 B A R C E L O N A Teléf. 1170-G. 
(junto Gran Via Diagonal) 

£ ó 7 a c a s a , q u e 

S é d e d i c a a t a 

f a b r i c a c i ó n d e 

R a d i a d o r e s , s o n 

s a e s p e c i a t i d a d 

t a s r e ( . o r m a s 

U r e p a r a c i o n e s 

d e ( o s m i s n i o s . W 

E n s e c c i o n e s e s p e c i a l e s 

S e c o n s t r u y e n : 

Marcos, capós, corazas, 
p a r a b r i s a s , depósitos 
para aceite y bencina, 
tubos de carburador, &. 

S e r e p a r a n : 

Accesorios, como boci-
nas, generadores, toda 
clase de ffaros y linter-
- - - nas, &. - - -

P u l c r i t u d e n e l t r a b a j o 

P u n t u a l i d a d e n l a s f e c h a s d e e n t r e g a 

P r e c i ó s l i m i t a d o s 

Sc facilitan pianos, presupuestos y catàlogos 
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I 

Indústria espanola de 
ruedas para carruajes 

y automóviles 
D E 

D . F r a n c i s c o P a r e t 

GRACIAS a su espírilt i de iniciativa y a la labo-
riosidad de su propielario y del que son 

evidenles mueslras las patentes concedidas a sn 
favor, ha alcanzado esta fàbrica de ruedas para 
carruajes y aulomóviles una penección no iguala
da por nadie. 

Don Francisco Paret es de los induslriales de 
<]uienes puede con razón decirse que ha sabido 
ahr i r nuevos horizontes a su indústria, y así no 
ha de sorprender que el antiguo taller, cuya fun-
dacion data del ano 1880, se haya podido conver
tir en la magnífica fàbrica que se levanta hoy en la 
calle de Ros de Olano, núm. 12, (Qrac ia) y cuyo 
edif icio, construido exprofeso sobre terreno pro-
pio, consta de bajos y cuatro pisos, està montado 
a la altura de los mejores establecimientos simila-
res de Europa y Amèrica y dotado de una maqui
naria especialísima y perfeccionada, como tornos 
de gran precisión, sierras de todos sistemas, ma-
quinas para embutir, màquinas para fabricar pinas 
de ruedas, màquinas especiaies para montar las 
ruedas, invención del mismo senor Paret y con la 
cual un solo operario puede montar 15 ruedas 
diarias; prensas hidràulicas de tcdos sistemas, un 
torno vertical de gran potencia con dos corta-
herramientas para la fabricación de llantas de 
acero, sección de hornos de íraguas, de muelas 
esmeril, etc, contando, ademàs, con un ascensor 
y un gran montacargas. 

Esta imporlante casa construye ruedas de todas 
clases, formas y modelos para carruajes y aulo-

FRANCISCO RARET J b H I 
Ros de Olano, 12 TSfZJ'J-j-
Telefono. G754 f 

móviles, tanto en madera como metàlicas, y ejes 
y canoneras montadas con rodamientos a bolas 
y a rodi l los. 

Uitimamente ha ampliado su fabricación con la 
sección de ruedas «La Reforma», sistema paten-
tado e inventado por el mismo senor Paret y que bj 
basa en el pr incipio de evitar todo rozamiento pan 
lograr ahorro de fuerza en todo lo que se refiere 
a l iacción animal, por medio de cojinetes de bolas 
y a rodi l los especiaies para cubos de las ruedas. 

Con este sistema se evita el gran esluerzo de 
los animales en las arrancadas, sin contar que 
siendo el arrastre mucho mas fàcil, pueden llevar 
cargas màs pesadas, hasta en malas carretera?, 
pues està probado que en un carruaje montado 
con ruedas «La Reforma-, un solo caballo puede 
llevar inuy bien hasta cuatro toneladas de peso. 

Es de notar especialmente que ei sistema del 
senor Paret tiene la gran ventaja de ser adaptable 
a ejes y ruedas usadas, por medio de una sencilla 
operación de montaje. 

La casa Paret construye, ademàs, llantas de ace
ro de todas clases y dimensiones para ruedas de 
automóviles, sean ésias de madera o de metal, y 
especialmeute para bandajes macizos, como tam-
bién ruedas completas para carruajes de lu jo con 
llantas de acero y banda maciza de cautchouc, de 
un sistema especial para evitar todo deterioro de 
las ruedas al aproximarse al bordi l lo de las ace-
ras, y aprovechàudose casi totalmente la banda 
de goma, o sea hasta un centímetro de espesor. 
También construye ruedas completas de todas 
clases, tanto para coches ligeros como para vehí-
culos pesados, automóviles, etc, con la particula-
ridad que sólo emplea en estos trabajos maderas 
de encina, fiesno, olmo y roble, bien curadas y 
trabajadas de modo que la fibra queda entera, 
resultando así de una duración i l imitada. 

Este importante establecimiento, premiado en 
cuantas exposiciones ha concurr ido, hace una 
gran exportación de todas sus especialidades, no 
sólo a Espana, sino también a Amèrica, siendo. 
ademàs, proveedor del ejército espanol en ruedas 
para carros y para la arti l leria. 



T a l l e r e s P fe i f f e r 
Sección de Automóviles 

A G E N C I A E X O L - U S I V A D E I 

F O R D 
M A R M O N 

G a r a g e C a s a j u a n a 

Diputación, 279 
Teléfono 2773-A Barcelona 
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Carrocerías "Roqueta 

Carroceria de lujo, conslruida en los taüeres Roqueta, sobre chassis Hispano-Suiza, 
de don Luis Mart i Codolar 

SIEMPRE ha sido la casa Roqueta la que entre las 
dedicadas a la construccion de las carrocerías 

ha puesto càtedra, por unir a su trabajo esmera-
do y conclenzudo una gran or iginal idad y un 
gusto exquisito en sus modelos. 

En nuestra Revista nos hemos ocupado fre-
cuentemente de las carrocerías Roqueta y por 
nuestras pàginas han desfilado, reproducidas por 
el grabado, algunas de las mas interesantes crea-
ciones de esta casa, y esta predilección casi excep
cional que nos ha merecido la labor de este vir-
tuoso del arte de la carroceria es demasiado sig
nificativa para que sobre ello tengamos que Ma
mar la atención del lector avisado. 

En el Salón del Automóvi l que se celebra en el 
Palacio de Beilas Artés se exhiben dos carroce
rías sobre chassis El izalde, una l imousine des-
montable y la otra torpedo, expuestas en el siand 
de los senores Pujadas y Llobet, que han de lla-
mar verdaderamente la atención del publ ico por 
la corrección de líneas y por la pulcr i tud de tra
bajo que en ellas resplandece. 

Desde el torpedo mas sencillo a la mas lujosa 
l imousine, las carrocerías ejecutadas en los talle-
res del senor Roqueta tienen un sello caracterís-
tico de elegància y de distinción que las hace in -

confundibles y que ha lahrado en pocos aiios la 
justa fama de que goza esta casa, cuya fundación, 
si bien data de 1901, como dedicada que estuvo 
en sus comienzos a la consirucción de carruajes, 
tiene una historia mas recienle como especializada 
en el ramo de carrocerías. 

El grabado adjunto, que tomamos de ia foto
grafia de una de tantas, escogida al azar, es una 
muestra que, aun no prestàndose a que luzcan 
todos los detalles que pueden apreciarse en el 
or iginal , prueba que no exageramos en lo que 
decimos, a pesar de que entre la colección de ca
rrocerías salidas de la casa Roqueta, y aun entre 
las mismas que hemos reproducido de vez en 
cuando en estàs pàginas, hay muchas otrasdonde 
puede apreciarse mejòr el arte de este constructor. 

Una visita al stand de los senores Pujadas y 
Llobet no habrà de pesar, seguramente, a los que 
se tengan por entendidos en la matèria, y s i , como 
todo lo bueno, les sabé a poco, aun pueden acu
di r al salón exposición que los senores Vailet y 
Bofill han inaugurado recientemente en el Paseo 
de Gracia, número 20, donde figura un precioso 
torpedo de turismo, montado sobre chassis His
pano-Suiza, que llama extraordinariamente la 
atención de todo di let tant i del automovil ismo. 
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F. de A. Puig y Ca 
Unicos agentes para Cataluna y Baleares de los automóviles 
Chandler y Maxwel l ; concesionarios exclusivos para Espana 

de los automóviles D y G , de fabricación nacional 
Siand número 16 de la planta baja (Nave central) 

Automúvil Chandler 

LAS tres marcas que representa don Francisco 
de A. Puig, son bien conocidas y apreciadas 

en el inundo automovil ista. 
El Chandler, conio coche de lujo, satisface los 

deseos del mas exigente; el Maxwel l , conio coche 
popular, es, sin duda alguna, único por su ele
gància de lineas, aun mas de notar en el nuevo 
modelo, y el cochecito D y G , de fabricación na
cional, es de los que tienen una historia deport i va 
mas glor iosa y mas legítimamente ganada en 

toda clase de pruebas, pero en esjjecial las de 
regular idad, que son las mas significativas. He 
aquí sus respectivas caracteristicas: 

Características del "Chandler" 
Peso: 1.355 ki los. 
Distancia entre e/es; 3,15 metros. 
Ruedas: con llanta desmontable o metàlicas, 

875-105. 

Torpedo Maxwell, nuevo modelo 
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Automóvil DyQ, de conslrucción espanola 

Neumdticos: lisos en las rucdas delanteras y 
«anticlerrapant' en las traseras. 

Motor : 86 X '24 müfmetros. T ipo de culaia 
cu L, traseras, 6 ci l indros Fundidos en dos b lo
ques. Valvulas con tapa. Cadenas silenciosas, 
accionando el arbol de dist r ibucidn y los ejes de 
la bomba y de la magnetO, encerradas en un 
carter con aceite. 

Lubr i f ïcación: de al imentación positiva. 
I g n l a ó n : Magneto Bosch, de alta tensión. 
Bnfr ia in ieato: Bomba centrífuga. 
Arranque automàt ica: eiéctrico, Gray & Davis, 

separado. 
A lambrado elèctrica: Dinamo Qray & Davis, 

separado, con acumulador grande Wi l l a rd , sis-
t -ma de un solo alambre e interruptores auto-
tnàticos. Luces eléctricas en todas partes. Làm-
paras dobles denlro de los faros para servicios 
•de carretera y poblac ión. Farol trasero en com-
hinación con la chapa de matrícula. 

Embrague: de disco múlt iple. 
Cotnbio de vetocidades: Tres hacia adelante y 

marcha atràs. Engranajes de acero al níquel y 
*'jes montados sobre cojinetes de bolas anulares. 

Dirección: a la derecha y ajustable para el uso, 
EJe trasero: del t ipo de f lolación completa, 

engranajes cónicos en espiral, cojinetes de bolas 
anulares en todas partes. 

Frenos: dobles, inter ior y exterior, muy po-
tentes. 

Sistema de gasol ina: Depósito grande de ga
solina, suspendido en la parte trasera. Sistema 
de vacío Stewart. 

Carroceria: del t ipo que se eli ja, muy elegante 
y perfectamente terminada. 

Aletas: curvadas. 
Parabr isas: ajustable, para ver en t iempo de 

l iuvia, visien clara, o para venti laciún. 
Boc ina: elèctrica. 
Aparatós en el tablero: Indicador de veloci-

•dades y contador k i lométr ico, manómetro del 
aceite, interruptores, etc, todo al alcance del 
conductor e i luminado eléctricamenle. 

Herto jes: niquelados. 

Características del "Maxwel l" 
Mola r : Cuatro ci l indros, bloque y carter de 

una sola pieza, con valvulas tapadas. Allessage: 
92 mm. Course: ! 14, 3 16 mm. 

EJe cigt ienal: Tamano y fuerza excepcionales, 
montado sobre grandes cojinetes. 

F.ncendido: Magneto de alta tensión, Bosch c 
Simns. 

Enf r iamien to : Radiador tubular, termosifón y 
venti lador. 

Lubr i f icac ión: l 'o r barboteo y bomba. 
Gasol ina: Depósito parte trasera del coche 

y aspirador al tablero. 
Ruedas: Intercambiables, de madera o metàli-

cas. con una de recambio. 
Carrocerias: torpedo, cabriolet, roadster, be-

dan, berl ina. 
Se entregan los coches completamente equi-

pados, con faros, farol p i loto, luces interiores y 
puesta en marcha elèctrica, e tc , etc. 

Características del " D y G " 
M o t o r : Cuatro ci l indros, 60 mm. de diàmeiro 

y 100 de cartera, monobloque, valvulas intercam
biables encerradas en un carter, accionadas con 
un solo àrbol de levas, tanques regulables. 

Carburadar : Aulomaiico. 
Encendido: Magneto alta tensión. 
Enf r iamiento : Por termosifón. 
Embrague: De cuero progresivo. 
Cambia de marc/ ias; Tres velocidades, con do

ble tre i baiadenr y marcha atràs. 
T ransmis ión : Por cardàn, con tubo funda 

acero. 
Frenos: L'no de pie sobre el diferencial y otro 

de mano al interior de las ruedas traseras. 
Suspensión: Cantilever. 
Dirección: Por vis y sector regulables. 
Los coches D y G han tomado parte en varias ca

rreras, alcanzando victorias que le han puesto en 
lugar preferente entre los amateurs y personas in-
teligentes. En el afío 1917 ganó todas las carreras 
de regularidad que se efectuaron en Barcelona. 
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A m e r i c a A u t o s , S . A . 

F à b r i c a e s p a n o l a d e A u t o m ó v ü e s y R u e d a s 

Automóvil Amèrica, tipo A, con carrocería iorpedo 

P N diversas ocasiones se ha ocupado S T A D I U M 
H de las patentes de! dist inguido ingeniero don 
Manuel Pa/.os, para cuya explotacióü se consiitu-
yó en 1917 la Amèrica Autos, S. A. 

Las dificultades creadas por la guerra han sido 
un serio obstàculo para que esta empresa se des-
arrollara con la ampl i tud necesaria, impidiendo 
que pudieran fabricarse en grandes series la rue-
da elàstica cuyos magníficos resullados han podi-
do probarse hasta la saciedad y que empezara la 
conslrucción, también en sèrie, del coche de fuerza, 
cuyo motor — el pr imero y único de cuatro t iem-
pos, sin vàlvulas, para automóvil que se ha cons-
truído en Espana —es una maravillosa creación 
del senor Pazos. Desaparecidas las circunstancias 
a que nos hemos referido, no se harà esperar el 
fruto del esfuerzo acumulado. 

Mientras tanto, la Amèrica Autos, S. A. se dedico 
al ensayo del pequeno chassis, t ipo B., que hoy lan-
za ya al mercado después de sujetarlo a dur ís i -
mas pruebas, que no han hecho sino confirmar 
las altas cualidades que se le suponían. 

Aprovechamos esta ocasión para dar las carac-
teristicas de estos coches, empezando por las 

Chassis del automóvil Amèrica, tipo B 

C a r a c í e r f s t i c a s d e l a u t o m ó v i l 
A M È R I C A , t i p o A 

M o l o r : Sin vàlvulas (patentes M. Pazos), po r 
distribuïdores troncos cónicos rotativos; d iàmel r» 
de los pistones, 100 m m . ; recorr ido, 150 m m . ; nú 
mero de revoluciones mínimas, 200 p. m. ; màxi-
mas, 2.025 p. m.; explosión central: caja de dis-
tr ibución colocada en el centro del mo to r ; carbu-
rador automàtico; magneto Bosch de alta tensión-
y avance automàtico; el engrase se verifica po r 
medio de una bomba a presión, comandada po r 
el àrbol c igüei ia l ; el enfriamiento es por circula-
ción de agua, por medio de una bomba centrí
fuga y radiador nido de abejas. 

E m b m g u e : A discos múltiples de acero. 
Cambio de velocidades: Es con engranajes de 

dientes helicoidales, dispuestos de forma que sus 
dientes estàn siempre engranados; tiene cuatro-
marchas y marcha atràs, llevando un disposit ivo 
especial para cambiar las velocidades. Sus ejes 
estan totalmente montados con cojinetes a bolas., 

Cardaries: En número de dos y sumamente 
robustos. Su desmontaje puede hacerse sin nece-

sidad dedesmontar ningún olro órgano-
del chassis. La lubrif icación se efectúa 
por un constante bano de aceite, cerra-
do por una caja de forma especial (sin 
cueros), que impide toda entrada d e 
polvo. 

D i fe renc ia l : A torni l lo sin f in , d e 
conslrucción sòlida. Su desmontaje 
puede llevarse a cabo sin desmontar 
las ruedas. 

Frenos: Uno de mano, montado so
bre el cardàn, y dos accionados por un 
pedal y colocados uno en cada rueda 
trasera; enfriados por circulación de 
aire. 
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Bas t i do r : De acero embutido en 
fornia U ; sus dimensiones han sido 
estudiadas para poder empiazar ca-
rrocerías con toda ampl i tud y confort. 

Eldst icos: Anchos, resistentes y muy 
flexibles. 

Eje delantero: Es de c^nstruccion 
robusta. Las arliculaciones de los p i -
voles son tolalmente montadas sobre 
cojineles a bolas. 

Dirección: A sector dentado, acció-
t iado por un toi ni l lo sin fiu y torni l lo 
de aproximación. 

Puesta en marcha y a lumbrado : 
Eléctrico por dinamo-motor espècia' 
y peso muy redncidos. 

A m o r t i g u a d o r : Para amortiguar las oscilacio-
nes se colocan cuairo aparatós patentados. 

Ruedas: De 880 por 120, elàsticas, sin neumàti-
cos o con ellos, a solicitud del comprador. 

Rlock del motor, embrague y cambio de marchcs del Amèrica tipo B 

de volumen 

D IMENSIONES 

TÍH 
cgiriealt 

M. 
1,450 Via 

Distancia emre ejes 3,220 
Largo total 4,300 
Ancho de chassis 1,000 
Ancho de delante 0,785 
Disponible para carroceria . . . 2,600 
Entrada de carroceria 1,850 
Al tura del punto mas bajo al suelo 0,280 

Tipo 
alargsilo 

M. 
1,450 
3,920 
5,000 
1,000 
0.785 
3,300 
2,550 
0,280 

C a r a c t e r í s t i c a s d e l c h a s s i s t i p o B , 
m o d e l o I Ç I Q 

Bas t i do r : De acero^eslampado en forma C es-
trechada en la parte delantera. 

D i recc ión : Irreversible por vis-sin-fin con co
rrector de juego e inclinación variable, 

Ruedas Intercambiables de rayos de acero, 
700 por 85. 
• • iMo to r : Amèrica Monoblock 6 8 HP. , cuatro 

ci l indres, de 60 mm. diàmetro; recorrido de los 
pistones, 97 mm.; vàlvulas a un lado e intercam
biables cerradas, en un carter completameme ac-
cesible y comandadas por un solo àrbol de ex-
céntricas. 

Carburador Amèrica automàlico. Encendido 
por magnetos de alta tensión. Enfriamiento por 
termosifón y radiador especial. Engrase por cir-
culación de aceite con bomba y barbotaje. 

Disposición con comanda especial para accio
nar una dinamo de alumbrado. 

Embrague: Progresivo por un solo disco ba-
nado en aceite. 

Cambio de velocidades: Tres velocidades, la 
tercera en torna directa y una marcha atràs, en-
granajes accionados por i r iple tren balador, ejes 
montados tolalmente sobre cojinetes a bolas. 

Transmis ión: Por doble cardàn, especialmente 
estudiados. 

Diferencial : Solido por piiiones rectos; des-
moniaje ràpido. 

Frenos: Cuatro, dos accionados por el pie y 
otros dos a mano, todos a las ruedas posteriores. 

Suspensión: Se ha puesto especial interès en 
su estudio y construcción, habiendo logrado tan 
perfecta elasticidad, que permite marchar a velo-
cidad por malas carreteras. 

D I M E N S I O N E S 

Via 
Ancho del chassis atràs . 
Ancho total 
Distancia entre ejes. . . 
Largo disponibie para la 

carroceria 
Ancho disponible para 

la carroceria 
Largo total del chassis . 

mtcnal 
M. 

1,250 
0,650 
1,415 
2,355 

ripo 
alarmada 
M. 

1,250 
0,650 
1,415 
2,455 

1,580 1,685 

0,800 
3,090 

0.800 
3,195 

II»o 
<i)«ial 

M. 

1,440 
0,650 
1,505 
2,555 

1,785 

0,820 
3,295 

L a r u e d a e l à s t i c a 

Rueda elàstica, sistema Pazos 

La Amèrica Autos, S. A., fabrica también la 
rueda elàsiica, sistema Pazos, medianle la cual se 
soluciona satisfactoriamente el problema de la Sli-
presión de los neumàticos. El pr inc ip io en que 
se basa esta rueda es muy sencillo. Se aprovecha 
la elasticidad de los resol tes en forma tal, que su 
acción se desarrolle en sentido tangencial de la 
rueda, y esto, a la par que es la propiedad carac
terística del sistema y la que le distingiré de todos 
los otros, es el secreto de que esta rueda sea la 
única que ha dado buen resultado. 



cidos v a n r o m a 
Insignias, Medallas y 
Copas para premios 

Gran variedad de ac-
cesorios para bicicle-

tas y motocicletas 

Balones y equipos para 
foot-bali y articulos de 

sport 

Bidcletas S a n r o m à 
Cadenas, Pedales. Carretes y Series 

B r a m p t o n , de Birmingham 
Llantas legítimas K u n d l z y B o s t o n , de 
madera, de ia Compagnie Franco-Americaine 

des Dantes en Bois. de Paris 
Motocicletas y Series S. U . N . , de Birminsham 

Cambios de marchas para bicicletas 
y motocicletas marca S t u r m e y · A r g h e r , 

de Notingham 
Carburadores A . M. A . C , de Birmingham 
Frenos del Comptoir General des Freines 

pour Cycles Co. Ltd.. de Paris 

Salón del Automóvi l : 
B a l m e s , 6 2 : T e l . 1 4 4 5 - A : B a r c e l o n a STANDS núms. 2 y 3. saleria Izquierda 

îiimiiMMiímiiMiiininiinmimiiiiiMiiiiiimiMiimiiMLiíiiiitiiiiiiinnm 

! 1 A L V A R E Z y C.a, S . en C. I 

Asentei generalei para Espaha de lot 

A U T O M Ó V I L E S 

M A R T I N I 
imiimiiiiiiiMiiMiimiiii iiiiiMiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiniiniitiMiiiiMiiiMiiiMiiiiiiiiMiiiiMiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiMiiii 

Oficinas y Qarase: Provenza, 185 y Rosellón, 168 : Teléf. 437-Q 
Talleres: Provenza. 260-262 : Teléf. 635-Q 

^iiiiiimiii < .11 .iiiinnií 1111 iiiiiiiiiitiiiiiiMiiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiMiiiiiiiii iniiMiiniiitimi nin iiimiiiiiniiiiiiiiiiiiimiiiini iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiimiiimic 



1919 S T A D I U M 2 5 1 

NIKE 
" D AJO este nombre se presenta en nnestro mercado de automóviles el nuevo t ipo construido por la 
D casa J. Alejandro Riera, S. en C , cuyo propósito es lograr con este nuevo coche los deseos del 
verdadero automovilista, es decir, un motor suficiente para lo que es el coche, que pcrmita excelentes 
velocidades, lo mismo en llano que en las màs fuertes cuestas, de gran facilidad para montarlo, que 
permita su ràpida inspección, asi como demecanismos bien sencillos. Coche resistente en todos sus or-
^anos, para poder con toda seguridad recórrer los peores caminos, asegurando con su períecta suspeti-
sión toda comodidad. Conslrucción elegante de las carrocerías y un espléndido equipo de accesorios. 

C A R À C T E R Í S T I C A S 

MOTOR J . A . R., cuatro ci l indres de 70 mil ime-
tros por 104 mm. de cursa, 12 HP. , mono-

bloque, vàlvulas de admisión en la parte superior 
de la culata, pudiendo sacarse con su envoltura 
muy fàcilmente; pistones de aluminio t ipo avia-
ción, con cuatro aros muy elàsticos y de especial 
conslrucción. 

Carburador automàtico t ipo horizontal. 
Encendido por magneto a alta tensión. 
Entriamiento por lermosifón. 
Engrase por circulación de aceite a pre

sión, con bomba de aletas. 
Embrague progresivo de cono in -

vertido, provisió de cuero. 
Cambio de marchas de cuatro c i 

l indres, siendo la cuarta directa, y marcha atràs. 
Transmisión por cardàn, diferencial de pinones 

àngulo, de fàcil desmontaje. 
Frenos de pie y mano. 
Suspensión patentada de gran elasticidad, per-

fecto engrase en todos sus puntos de oscilación 
y muy resistente. 

Dirección por vis y sector graduables. 
A lumbrado eléctrico por dinamo mon-

tada sobre el motor, con todos los apa
ratós de control sobre el tablero, equipa-
do de faros, linternas y cables. 

Ruedas melàlicas de 760 por 90, 
con dos ruedas suplementarias para 
recambio. 



La fàbrica de automóviles 
màs importante del mundo 

250.000 coches de categoria lanza anualmente al mercado 

Proveedora en ILspana de 

S. M . el Rey D o n A l f onso X I I I . 

Príncipe Pio de Saboya. 

D u q u e s de Santo M a u r o , Santona, Penaranda, T a m a m e s , Ex t remera , etc. 

Marqueses de la M i n a , V iana, Au lenc ia , F lores Dàv i la , Bolanos, M u d e l a , 

M o n t e F l o r i d o , O r a n i , Por tago , Co rbe ra , etc. 

Condes de Va lde lagrana, L imp ias , A d a n e r o , etc. 

Potencia, seguridad, elegància, economia, màxima como
didad, se obtienen con el automóvil O V E R L A N D 

D e c u a t r o , sc i s y o c h o c i l i n d r e s , c o n y s i n v à l v u l a s 

D e 10 a 6 0 H P . y t o d a c lase d e c a r r o c e r í a s 

AGENCIA REGIONAL 

Paseo de San J u a n , 70 
BARCELONA 

W I L L Y S 
OVERLAND, INC. 

Toledo (Ohio) 
EE. UU. 
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C i c l o s " M o n t p e ó " 

Almacén y despacho de los ciclos Montpeó 

T T A B L A R de los ciclos Montpeó equivalc a rela-
i J . tar la historia del cicl ismo espanol. 

Montpeó es de los primeros que, al darse a co-
nocer las bicicletas en Espana, se dedico a su 
•construcción. 
- La fama de los ciclos Montpeó data de la època 
de oro del cicl ismo, de aquella època inolvidable 
en que la bicicleta era solo patr imonio de la gente 
adinerada. Montpeó, con sus esfuer/os, inteligen-
cia y constància, ha sido de los que mas han contri-
buído a la difusión del cicló. 

Hombre activo y conocedordel negocio, Mont
peó aspiró a màs que a ser un mero montador de 
bicicletas y quiso emanciparse de la indústria ex-
tranjera, creando en Espana la indústria del cicló. 

A este f in, y contando con sus solos medios, 
Montpeó montó unos modestos talleres donde 
empezó a construir todas las piezas que entran en 
una bicicleta, logrando así lanzar al mercado los 
primeros ciclos de construcción nacional. 

Los brillantes resultados obtenidos por estos 
ciclos hicieron comprender la necesidad de proct -
der a la ampliación de sus talleres y dar mayoi 
desarrollo al negocio, y activamente secundado 
por el conocido sportsman don Carlos Alcover, 
constituyó una sociedad anònima en la que entra-
ron a formar parte personas tan conocidas y repu-
tadas corno los senores Quera, Montbui y Teix i 
dor, encargàndose de la gerència don José Maria 
Quera, al objeto de que el senor Montpeó pudiera 
dedicar todas sus energías y actividades a la direc-
ción tècnica del negocio. 

No se hicieron esperar los resultados de la 
constitución de la nueva sociedad, pues segui-
damente comenzóse la ediíicación de un amplio 
edif icio, construído expresamente en la calle de 
Pedró IV, núm. 451, para instalar la fàbrica de 
ciclos, la que se ha monlado con I rda la maqui
naria y utilaje màs moderno, cual de ella dan una 
idea las vistas que en esta pàgina publicamos. 

Vistas interiores del nuevo local de la fàbrica 



J. ÀLVAREZ Y C.A 
S. en C. 

Agentes generales de venta para 
Espana y Portugal de los 

AUTOMÓVILES 

T.H. 
Ofícinas y G a r a g e : | | 

^ Provenza. 185. y Rosellón, 166 - Tel, 437-G H 
Ta l le res : 

H Provenza. 260-262 - Tel. 635 G • 

""lli I 
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D e g a n e s d íuepsas 
III'IIIIIIIIIIIIIIIÎ  
Carreras de caballos 

Del entrenamiento de los caballos de carrera 

EN di ferentes ocasiones hemos enterado a 
nuestros lectores de a lgunos sucedidos 

relacionados con las carreras de caballos, ya 
sean referentes a la h is tor ia , f omen to , estado 
actual y tecnicistno del turf ; ya nar rando 
hechos cèlebres en que los protagonistas han 
s ido jockeys o caballos. Los temas ind icado» 
son ir.agotables y b ien pod r íamos l lenar pà-
ginas y mas pàginas en esta ocasión si no 
deseàramos dar a conocer a lgo de lo que po
dr íamos cal i f icar de v i da ínt ima del cabal lo 
de carrera y que no es otra cosa que el ent re
namien to , la preparac ión a que està somet ido 
para poder tomar parte en las nobles luchas 
de los de su espècie. 

C o m o en todas las cosas de la v ida, la eje-
cuc ión de un acto requiere estar en cond i c i o 
nes para poder e jecutar lo; de lo con t ra r io , el 
fracaso es seguro. N o tratàndose de pro fes io-
nes ni artes, s ino de depor tes, la preparac ión 
para pode r realizar con f ru to el f in que nos 
p r o p o n e m o s se l lama entrenamiento. 

Re f i r iéndonos al cabal lo de carrera d i r e m o s 
que en t renamiento es aquel con jun to de pràc-

ticas y el r ég imen part icular a que se somete 
al cabal lo para hacerle capaz de emplear b ien 
todas sus fuerzas en el ga lope, para que en el 
m o m e n t o de la lucha en el h i p ó d r o m o r i n d a 
el m à x i m u m de ve loc idad sin l legar a ocasio-
narle estados pato lóg icos. 

Y c laro es que esas pràcticas y ese rég imen 
absorben todos sus quehaceres desde que se 
despierta al amanecer hasta que l lega a do r -
mi rse . Po r eso üamamos al en t renamien to 
v ida pr ivada de l cabal lo, ya que le absorbe 
todas las horas de l d ia y de la noche y m u 
chas veces aquel ias pràcticas y rég imen son 
secretas; la v ida púb l ica del cabal lo de carrera 
son las luchas ante una ansiosa m u c h e d u m b r e . 

Pues b ien : c laro es que el cabal lo de car re
ra necesita prepararse. C u a n d o la c iv i l i zac ión 
empezó a a lborear en los pueblos de la Gre
d a prehis tòr ica, que ya celebraba carreras de 
cabal los, se sometía a éstos a una prepara
c ión a d hoc. Luego los romanos , al celebrar-
las con nunca jamàs igualada p o m p a , t a m b i é n 
cu ida rcn de una manera especial sus cabal los, 
sabiéndose que les ponían vendas en los r e m o s 
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delanteros, c o m o se hace ahora para i m p e d i r 
la f o rmac ión de grasa y conservar la elast ic i -
d a d y fortaleza del t endón , y les a l imentaban 
b ien . 

Y cuando las carreras empezaron a tener 
en Ing laterra reglas fijas der ivadas de un sis
tema p r im i t i vo , pero razonado, de organiza-
c ión , que era al là po r los anos 1603 a 1625, 
re inando Jaime i , la h ig iene del cabal lo de 
carrera fué ob je to de una atenta observac ión 
que d i ó v ida y nac imien to al arte del entre-
namien to , m u y empí r i co desde luego y del 
que podemos juzgar po r la obra de Oervax 
M a r k h a m , pub l icada en 1599 bajo el t i t u lo de 
H o w to choose, r ide, t ra ine and dieth both. 
Hunt ing-horses a n d Runniny-horses. 

A t i tu lo de cur ios idad damos a conocer 
so lamente de entre las extravagantes pràcticas 
entonces en uso, las que se ref ieren a las que 
debían observarse la víspera de la carrera. 
A tenc ión y tome nota de ellas a lgun entrena
d o r , por si pud ie ran conven i r l e . 

Dice así: « Frótense con fuerza las cuat ro 
piernas del cabal lo y úntense con aceite de 
p ie de buey o de carnero. Dad le luego su co -
m i d a ; tomad luego una rebanada de pan y 
hacedla en pequenos t rozos, que tostaréis al 
f uego ; dadles una in fus ión de v i no de Muscat 
y hacedlos secar después cub r iéndo los con 
mantas m u y calientes y dàdselo luego a comer. 
Du ran te el d ia de la carrera y cuando haya 
l legado ya la hora de la sal ida, embr idad ie ; 
observad con cu idado sus guarn ic iones ; luego 
enjuagadle la boca con v inagre m u y fuerte y 
sopladle du lcemente en las narices, lo que 
p roduc i rà el efecto de ab r i r sus canales respi-
ra lor ios , haciéndoios màs apíos para rec ib i r 
el aire.» 

iQüé . les parece a ustedes? 
En 1651 el r ég imen de ent renamiento era 

a lgo màs pos i t ivo , sobre t odo para el estóma-
g o del cabal lo, po rque las migas de pan se 
subst i tuyeron por.. . Bueno , ya os lo d i ré : 

Sabed que era el 15 de mayo de 1651; re i -
naba en Francia Luis X I V y empezaban en
tonces los franceses a interesarse por los ca-
bal los; pero c o m o aún las carreras no se habían 
desar ro l lado en fo rma , eran matchs, apuestas 
part iculares entre los prop ie tar ios de caballos 
lo que se d isputaba. Pues aquel d ia debia de -
c id i rse la hecha ent re el Pr ínc ipe de Harcour t 
y el D u q u e de Joyeuse, la p r ime ra impor tan te 
que tenia lugar en Francia c o m o tentat iva de 
im i tac ión a las carreras inglesas, o sea con 
cabal los a l imentados y preparados especial-
mente para la p rueba, con j inetes que l levaran 
un traje especial y en condic iones de peso 
determinadas. 

T o d a la corte iba a presenciar la lucha: los 

caballos habian s ido preparados a la inglesa; 
duran te las tres semanas anter iores, en lugar 
de haber s ido a l imentados con granos y heno 
lo fueron con habas y pan amasado con anís 
y en los dos días anter iores a la carrera cada 
uno de el los rec ib ió , ademàs, una rac ión de 
dos a trescientos huevos frescos. ( j Q u é caro 
saldr ia esto ahora ! ) ( J o u r n a l des Guerres c iv i -
l es .—Dubu isson d 'Aubenay. ) 

Y a m o d o de parèntesis d i ré a mis lectores 
que en esta apuesta fué donde se usó po r p r i 
mera vez a lgo parec ido a la mode rna chaque-
ta de los jockeys, ya que el Pr ínc ipe de Har 
cour t apareció vest ido con una espècie de 
blusa de co lo r g r is , bastante ajustada al cuer-
po , y si pica la cur ios idad po r saber cuàl de 
los cabal los ganó la apuesta de mi l escudos 
atravesada ent re aque l los dos r i cos-homes, 
d i r é que fué el cabal lo del D u q u e qu ien fué 
dec larado vencedor al l legar f rente al De l f í n , 
que esperaba a los adversarios rodeado de 
toda su cor te. 

Las carreras t o m a r o n carta de naturaleza 
en Inglaterra y en Francia y su desenvolv i -
m ien to t ra jo apare jado la pràct ica de o t ros 
métodos en la p reparac ión de caballos, de tal 
suerte, que en 1834 apareció una obra t i tu lada 
Pra t ique de l'élève des chevaux et de l 'en t ra i -
nement des chevaux de courses, deb ida a O l i -
v ier Chu teau , el cua l , después de haber estu-
d i a d o dichos métodos en Ing la ter ra , fué n o m -
b rado po r el D u q u e de Ouisa d i rec to r de la 
yeguada de M e n d o u . 

La teor ia expuesta en su l i b ro abarca los 
s iguientes ex t remos: galopes; sudores; pe r ío -
do de en t renamiento ; sangrías; todos el los a 
cual màs cur ioso . T r a t a n d o de los galopes 
decia: «Un cabal lo de carrera puede ser pues-
to en cond ic iones en cuatro meses; para p r e -
parar le basta un te r reno de una m i l l a (1.609 
metros) de extens ión; el cabal lo debe dar cada 
dia tres o cuat ro galopes: el p r i m e r o de un 
cuar to de m i l l a , a un aire m o d e r a d o ; el se-
g u n d o ga lope ha de ser de tres cuartos de 
m i l l a ; el tercero de mi l l a entera y el cuar to 
de la m isma distancia, si se juzga necesario; 
a cada ga lope es preciso aumentar la ve loc i -
dad , pero el p r i m e r o y el u l t i m o deben ser 
menos v ivos. D o s veces p o r semana se daràn 
dos galopes de ve loc idad , de una distancia 
dob le de la que recorre o rd ina r iamen te . Esto 
durante el p r i m e r mes. 

Los sudores const i tuían un factor i m p o r -
tant ís imo del ent renamiento en aquel la època. 
El cabal lo era somet ido cada c inco ose is días 
al r ég imen de sudar ba jo el s iguiente p roce -
d i m i e n t o : Se le cubr ía con cuatro o c inco 
mantas, se le enro l laba al cue l lo una banda de 
franela, la que, po r sus ext remidades, debía 
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Un paseo al paso después del gulupe 

tan ib ién abr igar el pecl·io y las espaldas; en-
c ima se le ponían dos o tres capuchones.. . 
y se le hacía dar un 
paseo al paso d u -
rante una hora; en 
seguida se le ale-
graba con un pe-
quef io galope de 
tres o cuatro mi l las 
(cuatro o c inco m i l 
metros) de un solo 
a l iento y aumentan-
do poco a poco la 
ve loc idad. T e r m i n a -
d o este paseíto, se 
le conducía a l acua -
d ra y se anadían 
dos o tres mantas 
tnàs a las que l le-
vaba puestas, hasta 
que el cabal lo e m -

pezaba a soplar, d e j a n d o q u e l o h i c i e r a d u r a n t e 
veinte m inu tos . Después se l imp iaba el sudo r 
del cabal lo con el cuch i l lo exprofeso, y cuando 
ya estaba seco se le paseaba de 
nuevo, al paso, duran te un cuar tu 
de hora , cub ie r to esta vez con una 
sola manta, y se le daba o t ro ga lo -
p i t o de 500 a 1.000 met ros , te rm i -
nado el cual le era suf ic iente otra 
caminata, al paso, de med ia hora 
para que le dejaran t ranqu i l o en su 
cuadra. 

Y aquí es donde empezaba el 
arte de la buena preparac ión , po r -
que, según O l i v i e r Chu teau , el se-
creto del en t renamiento consistia 
en saber graduar los sudores según 
el estado del cabal lo, de manera 
que cuando éste estaba casi en 
cond ic ión , debian d i sm inu i r se los 
ejercicios, o aumentar los en caso de 
que la perd ie ra . Pero de todos 

modos , una ú l t ima sudada era 
necesaria cuatro o cinco dias antes 
de la carrera. 

Por f i n , el cabal lo de carrera 
debia ser sangrado cuat ro o c inco 
semanas antes de córrer e i nme 
d iatamente después que entraba 
en uno de esos sudores. La can -
t idad de sangre a sacarle era, p o r 
lo genera l , de tres a cuatro l i l ros . 
; A h ! y se me o l v i d a b a : debía pu r -
garse al cabal lo tres o cuatro veces 
con ocho días de in terva lo . 

Pues este cabal lo, enf laquec ido 
po r sudores, extenuado po r ga lo 
pes excesivos, pur i f i cado por a l -

g imos g ramos de purgantes, representaba 
en aquel la època al cabal lo en plena con 

d i c i ón . Este era el 
m é t o d o que aun se 
observaba en 1842. 

Y si pensamos en 
el t rabajo in tens ivo 
y en el severís imo 
rég imen al que esti '-
ban somet idos IOA 
caballos; si nos f i ja-
mos en las du ras 
pruebas, en el reco-
r r i d o e x a g e r a d a -
mente largo y ei» 
p a r t e d o b l e q u e 
const i tuían la dis
tancia de las carre
ras de aquel la època, 
hemos de p regun-
tarnos si a q u e l l o s 

caballos de pura sangre eran mas resistentcs 
que los nuestros de hoy d ia . Solo así se com-
prcnde que los que pud ie ron resistir esas 

Bouton d'Or en el baiio de arena 

• wm • 

Poniendo vendas a los caballos 
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calamidades fueron los que const i tuyeron la 
fuente de d o n d e han sal ido los actualès, 
t ransmi t iéndoles unas cual idades que son las 
características de esa raza incomparab le . 

H o y el en t renamien to se funda sobre bases 
ve rdaderamente científ icas y su estudio teó 
r ico y pract ico const i tuye uno de los mayores 
placeres de que puede gozar el af ic ionado a 
cabal los. La f is io log ia, la m o r f o l o g i a , la h i g i o -
logía y la pato log ia en t odo su vasto campo 
d e acción entran de l l eno en el p rob lema de 
u n razonado en t renamiento que c o m p r e n d e 
dos m é t o d o s : los ejercic ios de ve loc idad y el 
t rabajo de f o n d o . En Amèr i ca se usa m u c h o 
un tercero : la natación. 

N o vamos a estudiar estos métodos : n i 
somos competentes para e l lo , ni bastan mi les 
de pàginas, ni ocasión ni lugar es éste para 
hacer lo , pero o f recemos algunas conclus iones 
sobre los métodos actuales. 

Los ejercicios de ve loc idad o escapes cor-
tos t ienen grandes ventajas po rque aumentan 
ta act iv idad respiratòr ia con menos cansancio 
para los pu lmones y el corazón. Estos galopes 
n o deben pasar de 1.000 a 1.200 metros. Los 
galopes de fondo deben ser lentos y sosteni-
dos a una distancia de 2 , 3 o 4.000 metros y 
desarro l lan m u y especialmente los musculós. 

El ejercic io de ve loc idad es bueno para los 
cabal los jóvenes y conv iene a los que son de 
gran potencia resp i ra tò r i a ; el de f o n d o se 
adapta m e j o r a los cabal los adui tos y conv iene 
a los que son de menos potencia respiratòr ia. 

La natación es empleada con frecuencia en 
aquel los cabal los cuyos tendones n o son t odo 
lo resistentes que precisa y es una verdadera 
g imnasia del aparato loco-motor , p o r q u e al 

obrar sobre el sistema nerv ioso aumenta el 
poder de los múscu los ; es un ejerc ic io de los 
màs saludables si se l im i ta a med ia hora dos 
o tres veces p o r semana. 

E n f in , para que el màs p ro fano pueda 
f o r m a r idea de la comp le j i dad del p r o b l e m a 
del en t renamiento y pueda asimilarse cierta 
in tu ic ión respecto a lo magna que es la obra 
de preparar un cabal lo para las carreras, le 
i nv i tamos a que m a d r u g u e un poco y venga 
una manana a pasarse tres o cuat ro horas en 
el h i p ó d r o m o para o i r lo que dicen prop ie ta-
r ios , entrenadores, jockeys y mozos de cuadra; 
para que vea pintorescas escenas que enscnan 
grandes pr inc ip ios ; para que observe a los 
cabal los y se fi je en in f i n idad de detalles e l o -
cuent ís imos. 

T o d o en el m o d e r n o en t renamiento t iene 
su impor tànc ia : la edad de l cabal lo, su cons-
t i tuc ión mora l y física, la a l imentac ión, el 
t e r reno , la a tmósfera, las sensaciones, las 
t ransformaciones tan radicales y p ro fundas 
que se p roducen en el o rgan ismo de los ca
bal los y que l legan a cambiar casi po r c o m 
pleto la estructura de los te j idos, el func iona-
m ien to de sus órganos y su ps icologia. 

V e n i d y allí veréis la impor tànc ia que t iene 
el que el cabal lo pueda d o r m i r , el que no se 
le moleste mient ras come, el que no se excite 
n i se distraiga y muchas otras cositas que son 
grandes cosas para que en los días de lucha 
pueda el cabal lo contender en la p len i t ud de 
sus med ios y con conciencia de lo que hace. 
Pasaréis una manana agradable, os encar ina-
rèis con el cabal lo y sentiréis af ic ión p o r las 
carreras. 

E N R I Q U E SoSTRtS 

P r o g r a m a de l a s C a r r e r a s 

Primer d ia : Domingo, 4 de mayo 
Premio Farnesio: 1.900 metros, militar lisa; 1.250 

pesetas. Premio Faro: 1.900 metros (a roclamar); 
2.000 peseias. - Premio Camilo Fabra: 2.700 metros; 
3 000 pesetas. — Premio Derby de Barcelona: 2.400 
metros; 10.000 pesetas. — Premio Montseny: 3.200 me
tros, vallas; 3.000 pesetas. 

Segundo dia: Jueves, 8 de mayo 
Premio Montjuich: 1.400 metros (a reclamar); 2.000 

pesetas. — Premio Real Polo Jockey Club: 1.600 me
tros, civü-miliíar; 1.300 pesetas. - Premio Cerdana: 
1.900 metros; 3.000 pesetas. — Criterium internacional: 
2.100 metros; 7.500 peseias. - Premio Pedraforca: 3.000 
•metros vallas, mixta; 2.500 pesetas. 

Tercer dia: Domingo, 11 de mayo 
Premio Marsella: 2.400 metros, militar lisa; 1.250 pe

setas. — Premio Tibidabo: 2.000 metros (a reclamar); 

2.000 pesetas. — Premio Barón de Benimuslem: 1.400 
metros; 3.000 pesetas. — Gran Premio Barcelona: 2.600 
metros; 20.000 pesetas. — Premio Cadí: 3.200 metros 
vallas; 2.500 pesetas. 

Cuarto dia : Jueves, 15 de mayo 
Premio Cansado: 2.400 metros, militar handicap; 

1.250 pesetas.— Premio Rabassada: 2.100 metros (a 
reclamar); 2.000 pesetas. — Premio Ivo Bosch: 2.000 
metros, nacional; 2.500 pesetas. — Oran Handicap Op
cional: 2.000 metros; 10.000 pesetas. —- Premio Fadri-
neta: 2.000 metros handicap; 3.000 pesetas. 

Quinto y ultimo dia : Domingo, 18 de mayo 
Premio Vallvidrera: 1.600 metros (a reclamar); 2.000 

peseias. - Premio José de Espana: 2.000 metros; 4 000 
pesetas. — Premio Ter, 2.000 metros handicap; 4.000 
pesetas. — Premio Talismdn: 2.000 metros handicap, 
civil-militar; 1.300 pesetas. — Premio Montserrat: 3.000 
metros vallas handicap, 2.500 pesetas. 
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Cross-'country de veteranos en Francia 

Duntenü V l·rackin, primera y secundo de la clasificación. — Los veteranos participuntes alinedndose para 
la sulida. — Dumenil ( 1 9 ) al entrar en la mela. — Llegada de Fruckin ( 1 ) . 

" C L pedestiismo, con lodo y ser uno de los de-
i - i porles atlélicos que màs se praclican en Es
pana, no ha logrado despertar aúu entre nosotros 
los entusiasmos ijue por él sienten los franceses. 

Nuestro Crosa·country Nacional logra, es ver-
<lad, reunir siempre un magnifico lote de corre
dores, pero estos, a la vuelta de algunos afios, ya 
por dormirse sobre sus laureles, ya por descuidar 

sus entrenamientos, decaen visiblemente, acaban-
do, en definitiva, por retirarse de la lucha. 

En l 'rancia, por el contrar io, jóvenes o viejos, 
los atielas sienten el atlctismo, y cuando sus ener
gías y sus anos les impiden competir ventajosa-
mente con los campeones, se pasan al grupo de 
los veteranos, donde siguen luchando con tanta o 
mayor voluntad que la de los jóvenes corredores. 

E l Campeonato Nacional francès de futbol asociación 

Equipien de la Sociéti Qénirale que eonslUuyea cl team vencedor del Campeonato de Francia 
Fotos McutiSse 
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N U E S T R A S S O C I E D A D E S 
E n esta sección tienen cabida todas las not ic ias de caràcter oficial c u y a pu -
blicación sea de interès para las cnt idades deport ivas, s in distinción a lguna 

F . A . E s p a n a 
Esla entusiasta entidad fuibol isla ha procedido 

al nombramiento de una mieva Junta directiva, 
habiendo quedado esta constiluída en la fornia 
siguiente: 

l 'residenle honorar io , don Enrique Poch; pre-
sidunte, don Adoll 'o Ol ivera; vicepresidente 1.°, 
don Juan Bonet; vicepresidente 2 " , don Vran-
cisco Silvestre; secretario, don José [<ibas; vice-
secretario, don Pedró Duque; tesorero, don José 
Trs id i conlador, don Joaquín Moya. Vocales: 
don Enrique Mariné, don Conrado Miret, don 
H . Casellas y don Jaime Ol ivel la. 

F e d e r a c i ó n de Sociedades D e p o r t i v a s 
En la últ ima reunión celebrada por esta Socie

dad, acordóse abr i r una espècie de plebiscilo 
entre todas las sociedades adheridas, para que 
informen respecto a la marchade la misma, refor-

• • 

Gran casa especial oata la venta 

de toda ciase de accesorios para 

Automóviles y Ciclos 

Esoecialidad en últlmas 
p novedades de Paris - | 

R a m b l a de CataluAa. 24 • Tel. 2182 A 

B A R C E L O N A 

^ R - T 1 C U L . O S ISí 
TODfl CLflSC o c . 

mas que conviene hacer y métodos que deben 
emplearse para su desarrollo. 

En esa reunión quedo fijado el tanto por ciemo 
que deben perc ib i r las sociedades adheridas, 
habiendo establecido el buen criterio de reducir 
la cantidad que cobran las màs poderosas y a l i 
mentaria a las demàs, entre ellas la Federación 
Atlètica, definit ivamente adherida a la F. S. D . 
y que percibirà un 15 por 100. 

C à m a r a S i n d i c a l E s p a n o l a 
de l A u t o m o v i l i s m o 

La Junta directiva de esta Sociedad ha queda
do constituïda como signe: 

Presidenle, senor Conde de Patilla; v icepresi
dente, don Àngel Q. Santibànez; secretario, don 
Alvaro de Loma; tesorero, don Luis Labonrdette; 
vicesecretario, don Rafael Rrenosa; vicetesorero, 
don Alfonso de Landaluce. Vocales: Don M. Gar 
cía Ribero, don Juan García Ocaria y don Fran
ci SCO Ar i t io . 

umu Fàbrica de Automóviles 
Exposición; Provenza, 247 - T e l . 1023-6 D I D r c i 1)111 
Fàbrica: Valentin Iglesias (San Andrés) DRIÍLlLUIlR 



NEUMATICOS 

• 

: 
•. 

S o c i e d a d E s p a f i o l a D U N L O P , S . A , 

C l a u d i o C o e l l o . 1 0 6 

M A D R I D 

R a m b l a C a t a l u f l a , 7 8 
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Telegramas y te le lonemas: DUNLOP 

FABRICA DE AUTOHOVILES 

TALLEKDE RçpAí^CDm 
,BAR£ELOMA-CERDER\287-TEL 5Í2 G 



F à b r i c a 

Automóviles 

Offfcltias téeiHesis: l»aso@ dfè San i m * U 149 
B A R C E L O N A 

C«li<*«len«ri4»s p m r m la vanta an Cafaluffat 
•jjliladai y Hobat; Paseo Qracrà. gé 
l lulomóvllM de turtsmo. Omnfeiis y C M m Í K ^ 

i 

I M P R E N T A E D I T O R I A L L A P O Ü G R A F A 
P A L M E S , 5 « • T E L E F O H O 2 6 8 9 • B A R C E L O N A . . 


