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Gran casa especial para la venta 

de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

Especlalidad en últlmas 
| - novedades de Paris —̂  

Rambla de Catalufía, 24-Tel.2182-A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIOAD 

ACEITE ® 
JUPITER 

Inalterable à todas las temperaturas 

RRflGOSJ S09-S201 BfTRCEL·OKjn 

? 1 R . T l C U L . O S 
P / 1 S A 

T O D A C L A S E 

B A R N 1 Z " L O C K Y E R ' S F A V O R I T E " 
El preferida para las raquetas de tennis 

REVISTA ILUSTHADA DE SPORTS 
OFICINAS: Consejo de Ciento, 383 : Teléf. 733-A 
:: B A R C E L O N A :: 

Aparece cada dos semanas, en sàbados alternos 
N Ú M E R O S U E L T O CORR1ENTE: 50 céntimos 

A T K A S A Ü Ü : 1 peseta 

S U M A R I O 
Piga. 

Cataluna pintoresca : Un aspcclo 
del río CongOSl 541 

Motorial 

Estudio elemental del automóvil 
(conti nuación) 

Nòtas automovilistas 
Los automóviles Elizakte para el 

Salou de París 
Lina estadística curiosa 
Los Iríunfos de la I iat 
Concurso dc aviación en Barcelona. 
El «tccho » 
Aleteos 

Deportes diversos 

Los Campeonalos nacionales de na-
lación 

Los deportes en la antigüedad (V'l) : 
La lucha 

La carrera ciclista Copa Madrid. . 
l·leslas hípicas en Villafranca del 

Panadés 
Un interesante matcli de atletismo 

en París 
El patrón de yate 
Carreras dc caballos en Barcelona . 
Rodríguez Méndez 
Nolas breves y ecos varios . . . 
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502 

Preciós de suscrlpclón: 

Espaiia, un ano 
Extranjero, un ano 

12 pesetas 
18 Id. 

Pagos por adelantado 
Preciós de los anuncios, según tarifa 
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STADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las 
civilizaciones helénica y latina, madres de la culiura universal moderna, y que lleva a nuestra menlc 

una visión fantàstica del estadio ideal de los tiempos actuales, como inmenso recinto formado por cl orbe 
entero, donde se rinde fervoroso cuito a los cliisicos cerlàmcncs atléticos: a la hípica, a las regatas y a los 
juegos deportivos contemporàneos; donde las antiguas carrerns de carros han sido substituídas, gracias 
a los grandes progresos industriales, por las de bicieletas y las de grandes y pequeíios vehículos atitomóviles 
que hoy corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por cl cielo, acortnudo distancias, salvando 
fronteras, brindando al turismo mundial las bellezas naturales y el conocimiento de lodos los países. — A. 

C a t a l u n a p i n t o r e s c a 

Un aspecto del rio Congost en las inmediaciones de Aiguafreda 

Foto JuHndó 
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Los MACIZOS 

iNSON 
en la G R A N G U E R R A 

Caftón de 220, largo — constructor Schnelder — sobre bandajes HUTCHINSON 

Pedidos a: 
H U T C H I N S O N , S. A . 

Calle Valencià, 223 
Te lé fono 944-Q 

B A R C E L O N A 

Apartado n.0 382 
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K s t v i d i o e l e m e n t a l d e l a u t o m ó v i l 
(CONriNUAClÒ.N) 1 

AL iníroducir en el cicló motor el nuevo 
fenómeno que conocemos ya por com-

preslón, y ai que asignamos ia duración de 
una fase del motor de cuatro tiempos, conse-
guitnos un nuevo objeto ademàs dei de trans
formar el motor de dos tiempos en uno de 
cuatro, y es que, al repartir las cuatro fases 
de este ultimo en las cuatro operaciones co-
nocidas por admisión, compresión, trabajn y 
expulsión, a razón de un tieinpo para cada una 
de ellas, logramos subsanar uno de los de 
fectos que hemos dicho presenta el motor de 
dos tiempos, cual es el tener reducidos a me 
dia carrera cada uno de los per íodos de ad
misión y trabajo, cuando con el motor de 
cuatro tiempos les asignamos una carrera 
completa a cada uno de ellos, salvo ligeras 
variaciones que màs adelante indicaremos. Y 
elio, desde luego, es una gran ventaja, pues 
de esta manera conseguimos obtener un ma 
yor trabajo, ya que por una parte logramos 
aumentar la cantidad de mescla absorbida y 
por otra aprovechamos todo el pe r íode de 
expansión del gas una vez lia explotado, y 
ambas condiciones no hay duda que contri-
buyen en gran manera a que se pueda obte
ner de un motor dado una mayor potencia. 

En cuanto a la compresión, es indudable 
que reporta grandes ventajas al motor de ex-
plosión, y así vemos que no sólo se emplea 
en el motor de cuatro tiempos, sino que d i -
clia modificación ha sido también introducida 
en ei de dos. Las moiéculas que constituyen 
un gas, tienen gran tendència a separarse las 
unas de las otras; en un momento dado ocu 
pan un cierto volumen y si las obligamos a 

' ) Vémse los números 30J, 31)3, 304 y 'Wí de STAIHUM, 

ocupar uno de màs reducido, lo haran, pero 
la presión que ejerceràn contra las paredes 
del recinto en que estan conlenidas serà tna-
yor en el segundo caso que en el primero; 
por lo tanto, la presión aumentarà a medida 
que disminuya el volumen que a dichas r.io-
léculas se reserve. A un gas le pasa lo que a 
un resorte arrollado en hèlice, el de una val 
vula por ejempio, que la presión que harà al 
expansionarse serà tanto mayor cuanto mayor 
sea la compresión a que se le haya sometido. 
A l comprimir la mezcla explosiva reducimos 
su volumen, y, por lo mismo, al inflamaria, 
serà màs ràpida su combust ión. Ademàs , la 
presión, después de la combustión, serà tanto 
màs elevada cuanto mayor sea la cantidad de 
gas que logremos hacer explotar en un recinto 
determinado. ü t r o fenómeno que se produce 
al comprimir el gas es que éste aumenta su 
temperatura, y todo esie calor lo encontrare-
mos luego; tanto es así que incluso puede, 
en ciertos motores, aprovecharse esta propie-
dad para producir la combust ión espontànea, 
para lo cual basta someter la mezcla explosiva 
a una compres ión tal, que sea capaz de elevar 
la temperatura de la misma hasta el punto de 
producir la inflamación. De todo ello se de-
duce que, con la compresión prèvia, conse
guimos aumentar la temperatura del xas ab
sorbida, facilitar su explosión y, a final de 
cuentas, aumentar el rendimiento del motor, o 
sea la relaciún entre el trabajo que podria pro
ducir, dado el combustible que le hemos entre
nada, y cl que él nos suministra en cl àrbol 
motor. 

l'arece, pues, que ya tenemos resuelto un 
gran problema, o sea ei poder aumentar 
cuanto queramos el rendimiento de un mo-



Masnetos BOSCH 
a u t é n t i c a s , procedentes de las fàbricas 

ROBERT BOSCH S S 
R e p r e s e n t a n t e s e x c l u s i v e s p a r a E s p a n a 

d e esta acredi tada marca a lemana 

F. Xaudaró y C= 
Calle Aragón, 254 - Barcelona 

II!^ 1ill|i|l.|i1ilili|liÍIIIÍW 11!iII: l' l i l · l 
Bujias 

Alumbrado 
Demarreurs 

Engrasadores BOSCH 
= NOTA IMPORTANTE = 
Garant izamos la p r o c e d è n c i a y c a l i d a d de t odos 
nuestros ar t iculos y l l amamos poderosamen te la 
a t e n c i ó n de nuestros Clientes s o b r e pos ib les ofer
tes d e H A G N E T O S y MATERlALES que no son 
los que suminis t ra la a n t í g u a y repu tada casa 

ROBERT BOSCH, de Alemania 
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to r : nos bastarà para ello con elevar la com-
presión. Asi seria si no hubiese algo que nos 
lo impidiera. En primer lugar, cuanto mayor 
sea la compresión inicial, mayor serà también 
la presión en el momento de la explosión; y 
eomo el espesor de las paredes de los ciiin-
dros se calcula con arreglo al valor que tenga 
esta última, al aumentar mucho dicha presión 
liabrà que asignar a aquéllas un mayor espe
sor, con lo cual aumenta el peso de los cilin-
dros, y esto hay que evitarlo en los motores 
para automóviles. Pero esto es secundario al 
lado de un fenomeno que se produce cuando 
pasa de un cierto limite la relación de volu-
menes, fenómeno que se conoce con el nom
bre de aataínflamación. Cuando dicha rela
ción de volúmenes, t ratàndose de la esencia, 
pasa de 6, se produce diclio fenómeno, que 
da lugar a la inflamación espontànea e intem
pestiva de la mezcla carburada. Ello, natural-
mente, es un gran inconveniente, que en parte 
puede evitarse empleando mezclas pobres. 
Ademàs, una compresión demasiado elevada 
en un motor aumenta la temperatura de los 
cilindros, fatiga mucho los codos y apoyos 
del ciguenal y da lugar a que el motor piqué. 
Si anadimos ahora que, cuanto mayor sea la 
compresión, mayor es el esfuerzo que ha de 
hacer el volante para realizar el segundo tiem 
po del cicló, que es cuando aquella tiene lu
gar, veremos que no todo son ventajas al 
emplear la prèvia compres ión, sino que tam
bién lleva en sí algunos inconvenientes, si 
bien las ventajas que con ella se obtienen, so
bre todo si no se exagera la nota, compensan 
sobradamente dichos inconvenientes. 

Y ahora que hemos hablado de relación de 

volúmenes, i q u é es lo que entendemos por 
ello? Vamos a exponerlo. En otra ocasión 
dijimos que el gas que, debido a la depresión 
producida en el cilindro, a consecuencia de ha-
ber verificado el émbolo su primera carrera 
descendente, había penetrado en él, al ser lue 
go comprimido durante el segundo ticmpo, 
y una vez el émbolo se hallaba nuevamente 
en su punto muerto superior, quedaba ence 
rrado en la parte superior del cilindro en un 
recluto que l lamàbamos càmara de combus-
tión o compresión. Esta tiene un cierto volumen 
que liamaremos v. Pero al final del periodo 
de admisión, cuando el émbolo ocupa la po-
sición correspondiente a su punto muerto i n 
ferior, el gas que ha penetrado en el cilindro 
ocupa todo el volumen de la camara de com
presión, que hemos llamado v, màs el volu
men engendrado por el émbolo durante toda 
su carrera descendente, volumen que liama
remos V, dando ello un volumen total V + v. 
Segun hemos dicho, este volumen l^-f-v que
da reducido, una vez comprimido el gas, al 
v de la càmara de compresión. La relación 

V 

es lo que se llama compresión volumètrica, 
compresión M a o relación de volúmenes. 

(Continuarà) 

L. HERETRR FERRAN 
Ingeniero indusuial 

O H S E R V A C I Ó N . — Ell el número 305, pigina 471, 
línea 23, donde dicc <reproducirà», ha de decir «pro-
ducird»; y en la pdgina 473, linea 36, donde dice 
«falle», léasc «salte». 

Notas automovilistas 
También en Francia... 

También en Francia la opinlón deportiva està 
quejosa de sus ministros. Recieniemente estos han 
denegado unos créditos que se pedian para el 
desarrollo de la enseiianza física. 

Pero no son sólo los deportislas los quejosos, 
sino que también ponen el grito en el cielo los 
industriales del automóvil. 

«Yo protegeré la indústria automóvil france
sa...», dijo el ministre Laucher, recientemente. Y 
en efecto: a los pocos días encargaba a Amèrica 
el envio de coches de lujo para servicios oficia
les, por valor de 12 millones de francos. 

En todas partes cuecen habas. 

Una notable excursión 

El notable corredor motorista Daker, con una 
Indian ha cumplido una buena performance. Su 

carrera-record de las tres banderas, descle el Ca
nadà hasta la costa oeste de Méjico, ha sido triun-
fal para la molociclela con side-car. Las 1.714 
milias de recorrido han sido cubiertas en 65 
horas 53 minatos; es decir, tardando catorce 
horas inenos que el tren y treinta y dos horas 
raenos que un automóvil, y solamente un poco 
màs que una moto siu side-car. 

Baker salió de la frontera del Canadà el 26 de 
julio, a las seis de la larde. llevando como pasa-
jero en cl side-car a Olin Ross. A través de men
tes y llanuras, por buenos caminos o detesta
bles carreteras, corrieron durante dos días, diez 
y siete horas y cincuenta y tres minutos; siendo 
màs de notar esta carrera por la variedad de 
climas, caminos y lemperaturas que hubo de so-
portar antes de llegar a Méjico. 

Con una velocidad media de 26 mi Has por 
hora, Baker Ijegó a la costa de Méjico a las 11'53 
del martes 29 de julio. 
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L o s a u t o m ó v i l e s " E l i z a l d e 
para el Salón de París 

99 

EL solo anuncio de que los chassis 
Elizalde, únicos que osientaian 

el pabellon de la indústria automovi-
iista espanola en el Salón de París, 
ames de partir para la capital fran
cesa estarían expueslos en el salón dc 
exposiciones que BUS representantes 
senores Pujadas y Llobet lienen en el 
paseo de Gracia, fiié motivo suficienle 
para que se estableciera el pasado do-
niiugo un verdadero jubileo de co-
nocidos automovilistas. ansiosos de 
admirar de cerca el nuevo modelo de 
que tanto se ha hablado. 

Con idéntico fin allí encaminamos 
nuestros pasos y pudimos ver los dos 
chassis magníficamente construídos y 
brillantemente pulidos para resistir 
las miradas del mas exigente. 

Uno de los chassis es del tipo 
«Victoria Eugènia», que por ser so-
brado conocido de nuestros asiduos 
lectores omitimos hacer del mismo 
referència alguna, al revés de lo que haremos con 
el otro chassis, del que lenemos la seguridad que 
constituirà una verdadera novedad en el próximo 
Salón parisino, por la especial construcción de la 
culata de su motor, que es amovible y de bronce, 
especialmenle estudiado, cuyo sistema permite 
obtener el màximum de rendimiento, por regular 
de una manera muy precisa la explosión de la 
mezcla, pues debido a la mejor conductibilidad del 
bronce, disminuye el recalentamiento del motor, 
suprimiéndose por completo todo autoallumage. 

Este motor funciona normalmente sin ventila
dor, a una temperatura màxima de 80" 

Tipo 26 S- — Parle delanlera del coche, vista desde el Indo de la 
díiección y escape. 

Tipo 26 S — Pnrte delanlera del coche, vista desde et ta.lo del 
carbarador y ntagiulo. 

El nuevo coche, que constituirà una novedad 
para los clientes y compradores, tiene la vemaja 
de contar ya con una positiva garantia, pues aparte 
las múltiples pruebas particulates a que sabemos 
le ha tometido su constructor, tiene la condición 
de haher tomado oficialmente parle en dos rudas 
pruebas de caràcter publico con resultados tan 
brillantísimos como lo fueron las clasifi-aciones 
obtenidas en las carreras Cuesta Ordal y Vuelta 
a Calaluna, úliimamente celebiadas. 

Para mejor conocimienio dc este nuevo tipo, 
del CUal pnblicamos el bloque motor, visto por 
ambos lados, vamos a detallar sus principales 

caracteristicas: 
Se conslruye en tres lipos: 
Motor tipo 26, 15-20 HP., 4 ci-

lindros de 75 por 130. 
Motor tipo 26 S, 16-20 HI ' . , 4 ci-

lindros de 80 por 140. 
Motor tipo 29, 18-30 HP., 4 cilílt· 

dròs de 85 por 150. 
Motores paleniados de alio rendi

miento, cilindros fundidos en un solo 
bloque con culata de bronce especial, 
en la cual van ajustadas las vàivulas, 
fàcilmente desmontables. Dichas vài
vulas estàn mandadas por un solo 
àrbol de levas colocado en el càtter 
motor por medio de varillas y balan-
cines, todo protegido contra el polvo 
por tapas de aluminio. 

Dislribución por engranajes heli-
zoidales. 

Encendido por magneío alta ten-
sión. 

Carburador automàtico Zenit. 
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Engrase por circulacion de aceite baja presión 
y bomba. 

Knfriamieulo por bomba centrífuga y ventila
dor mandado por los engranajes de la distribu-
ción. Lo mismo estan motitados la dinamo y el 
compresoi para hinchar los neumàticos. 

EmbragUe progresivo con cono provisto de 
cuero y acoplamiento palentado. 

Cambio de inarchas y velocidades por triple 
tren balador y la cnartaen toma directa y march.i 
alràs. 

Mandos selectivos colocados a la derecha del 
volante de dirección en los tipos 26 y 26 S. y a la 
izquierda en el tipo 29. 

rrenos: unos al pie, frenando las cuatro me-
das; olro a mano, accionando mias mordazas, in-
dependientes de las precedenles, sobre las rnedas 
traseras en el tipo 29. En los tipos 26 y 26 S., un 
freno al pie actuando sobre el àrbol del cambio 
de velocidades y un fieno a mano actuando sobre 
las ruedas traseras. 

« 
* • 

Ante las dificultades que hoy ofrece el trans
porta en ferrocarril y ante el temor de no obtener 
vagones para transportar dichos chassis a Paris 

en tiempo oportuno para poder entrar en el Sa-
lón, la casa Elizalde dispuso, sin reparar en difi
cultades, que dichps chassis hicieran el viaje por 
carretera, a pesar de ser unos chassis pulidos, lo 
cual reportarà un ímprobo trabajo para volver a 
dejarlos en estado de ser expuestos. 

liien es verdad que estàs dificultades teudràn la 
compensación de poder demostrar al comprador 
que no son unos meros chassis de exposición, 
Sino chassis iguales a los que se construyen en 
sèrie para ser librados al mercado. 

En su dia nos complaceremos en Irasladar a 
nuesiros lectores los juicios que dichos chassis 
hayan merecido de los grandes técnicos del auto-
móvil que haceu la critica de cuanto acude al 
gran Salou paiisiuo, en la seguridad dc que su 
autorizada opinión ha de ser en extremo favora
ble a la gran marca espanola, pudiendo desde 
ahora afiadir que las eminencias técnicas del 
inundo automóvil esperan el poder examinar con 
detención este uuevo motor cou culata de bronce, 
por ser una aplicación de interès, dado el elevado 
rendimienio que permite obtener. Algunos de 
dichos senores nos consta se proponeu hacer un 
estudio técnico completo, que no dudamos darà 
por resultado el que se declaren partidarios del 
nuevo invento patenlado. 

• • • 

U n a e s t a d í s t i c a c u r i o s a 

Una curiosa estadística publicada por la Pren-
sa francesa demuestra el enorme aumeuto de la 
circulación automóvil en París y la dismlnuciòn, 
en cambio, lambién asombrosa, de la tracción 
animal. 

En una hora determinada de un dia cttalquic-
ra, pasaron por la Avenida do los C.ampos lílí-
seos 1.053 vehfculos. De eilos erau: 

396 automóviles particulares. 
360 laximetros automóviles. 
126 caniiones automciviles. 
í)5 motos o side-cars. 
60 bicicletas. 
24 camiones de caballos. 
K) autohuses. 
12 slmoues. 

ü sea, eti total, 30 hipomóviles para 1.053. 
i Un 3 y medio por 100! 

L o s t r i u n f o s d e l a " F i a t " 
Hablàbamos eti el pasado número, del mitin de 

la Isla Fàttor, eu el que el coche Fiat, provisto de 
pneus Pirelli, logrd una soberbia victorià batien-
do de mucho a todos los demàs coches concur-
santes, entre los que había, como pudo apreciar 
el lector, algunas marcas de categoria. 

Però lo que interesa conocer al lector es que cl 
coche Fiat que condujo Minoia a la victorià, es 
aquel mismo sobeibio automóvil que estuvo ex-
puesto en el Salón del Automóvil celebrado con 
tan grandioso éxito en mayo ultimo en el Palacio 
de Bellas Artés, en el stand que ocupó la Socie
dad General de Automóviles en la nave central, 
y que tan poderosamente llamó la atencióu. 

1.1 m m Fàbrica de Automóviles 
Exposición: Provenza, 247 - Tel. 1023-6 
Fàbrica: Valemín Iglesias (San Andrés) 
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Concurso de aviación en Barcelona 
TflHHfíSn / 9 l 

Cirtail» 
Hwl Mil-* CfuA Jt CàUlé** 

t LlU 

SHBIIBL·LI 

; • •• -

naiDnso H I : ' i 

COLON 

8&B n i.vM A 

Plano itinerario del Concurso 

R E G F - A M E N T O 

(.* Con el nombre de Prueba de ü tono , el 
Real Aero Club de ("atalunu organiza para el dia 
3 de octubre próximo Una prueba dc aviación. 

2. ° Esta prueba estarà reservada a pilolos na-
cionales y a los extranjeros que lleven mas de un 
ano de residència en Espana. Los extranjeros que 
no reúnan este ultimo requisito podran también 
inscribirse, pero sin derecho a otros premios 
que los honoríficos, que se crearan en el caso de 
ser tres o mas. 

3. " La nacionalidad de aparatós y motores es 
líbre. 

4. " La prueba serà de velocidad; por lo tan to, 
la clasificación serà por los mejores tiempos ob-
tenidos. 

5. " Se efectuarà en el siguiente circuito: Ae-
ródromo de La Volalería (Prat de Llobregat)-
Barcelona-Badalona-SabadellTarrasa-Tibidabo 
Barcelona y La Volalería, o sea un total dc 110 
kilómetros, los virajes comprendidos. 

6. " Las inscripciones seran libres y deberàn 
liacerse en la Secretaria del Aero Club hasta el 
dia 30 de septiembre. 

7. ° Tres días antes de la prueba se sortearà 
en la Secretaria del Aero Club el orden de salida 
de los aparatós inscriptos. 

8. " Los aparatós deberàn llevar en sitio per-
fectamente visible el número de orden. 

9. " Las salidas se daran en cl aeródromo de 
La Volalería a partir de las tres y media de la 
tarde y cada diez minnlos. 

10. Los tiCnipos se contaràn a partir del nio-
mento del despegue hasta su contacto con la 
tierra al aterrizaje. 

11. Podran tomar parte en la prueba aparatós 
hidroplanos, los cuales deberàn pasar sobre la 
linea de partida en el aeródromo de la Volalería 
a menos de 25 metros de altura, al principio y 
fin del circnilo. 

12. Los pilotos podràn repetir el recorrido 
con cl mistno aparato y se clasificaràn con el 
mejor tiempo obtenido. 

13. En caso de repetir cl circuito con el 
mismo aparato, deberàn partir, lo màs pronto. 3 
minulos después del ultimo concurrente. 

14. Todos los pilolos podràn inscribirse con 
dos aparatós de distinta marca y tomar parte dos 
veces en la prueba, clasificàndose dos veces 
y obteniendo, por lo tanto, dos premios. 

15. I .os alerrizajes en el camino seràn vàlidos, 
pero sin derecho a descuento de tiempo alguno. 

16. En Barcelona, Badalona, Sabadell, Ta
misa y Tibidabo habrà comisarios de ruta, de-
biendo los concurrenfes efectuar una vuelta com-
plela al rededor de los mismos. 

17. En caso de no efecluarla en las debidas 
condiciones, serà pcnalizado el piloto con un 
minuto de recargo en sn tiempo. 
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18. Los pilotos debcràn pasar sobre los co-
misarios a una altura mínima dc 300 metros y 
màxima de 500, aproximadamente. 

19. Las infracciones al articulo anterior se 
penalizaràn con 30 segundos. 

20. Los comisarios de salida, ruta y llegada 
rcclaclaràn su informe al Jurado y éste, de acuerdo 
con cl mismo fallarà, siendo su fallo inapelable. 

21. Los premios en metàlico seran los si-
guientcs: 

1. " 2.000 pcsetas. 
2. " 1.500 
3. " 1.000 
4. " 500 

22. Ademàs, habrà olros premios ilc honor y 
espiciales, CUyas condiciones se haràn públicas 
oporlunamcnle. 

23. Los pilotos, al hacer la inscripción, haràn 
constar: la uacionalidad, marca, tipo y demàs 
caraclcrísticas de los aparatós y motores. 

24. La Comisíón Deportiva del Real Aero 
Club ile Calaluna se reserva el derecho de variar 
cl recorrido del concurso. 

Aleteos 

£1 "techo » » 

TTKMOS recihido una carta de un amigo nucstro 
X l pidiendo que le informemos sobre lo que 
rs cl -lecho» de un avión. (En hancé.·i, ploffon; 
en inglés, celllng.) 

F.l locho de un aparato es la màxima altura a 
que éste puedc llegar. 

A medida que va subiciuio cu el aire un motor 
do aeronave, va perdiendo potencia; la disminu-
dón de la presión atmosfèrica es cl principal 
factor de esta pcrdida, pues influye sensiblemeute 
sobre la compresión de la mezcla detonante y, 
por lo tanto, sobre la explosión y la potencia. 

fïn el Altitude Laboratory del Burean of Stan
dard s, fueron llevados a cabo unos experimentos, 
segiin los cuales debese creer que a 3.000 metros 
de altura un motor liene únicamente el 71 por 
100 de su potencia; a 7.000 metros, el 48 por 100, 
y a 10.000 metros, el 30 por 100. 

Esla pérdida de potencia del motor es uno de 
los principales factores que determinau ei techo 
de una aeronave. 

También influyen en esto la disminución de 
los kilos de Iracción de la hèlice y de las fuerzas 
Sustentadores de los pianos portantes, siendo 
ambas dismiuuciones efectos dc la depresión 
atmosfèrica. 

Asi se comprende que aparatós lleguen a altu-
ras dilVrentes, según las condiciones que teiinan 
para el vuelo, y un avión, puesto en las mismas 
condiciones, tenga su techo bien determinado. 

A. A. 
N . de la R.—Como en este caso, los lectores 

dc SrADiiiM pueden acudir a nosotros para con-
suliarnos cuanlo pueda interesarles con relación 
a los asuntos de automovilismo y aeronàutica, 
en la seguridad de que haremos cuanto sea posi-
blc para complacerles. 

El raid Roma-Tokio 

Ha salido del puertO de la primera de dichas 
capitales el vapor Nippon, transportando el per
sonal y material para la organización del raid 
Roma-Tokío. 

Dicho buque harà cscalas en Bombay, Co
lombo, Singapoore, Hong-Kong y Uensin. 

Coloso dirigible inglés 

Según informes de buen origen, se estàn cons-
truycndo en inglaterra dirigibles de gran tainano, 
cuyas caracteristicas principales son : 

Capacidad total de flúido, 10 millones de pies 
cúbicos, o sea aproximadamente 375.000 metros 
cúbicos; radio de acción calculado, 13.000 mlllas. 

Apoyàndose en la tabla de valores conoci-
dos en matèria de acrostación, resultaria que 
los 375.000 metros cúbicos de gas hidrógeno 
del dirigible en proyeclo, habrían de proporcio
nar una fuerza ascensional de 400.000 kilogra-
mos, calculando en poco mas de un kilogramo 
la fuerza ascensional del metro cúbico de hidró
geno. 

Estàs dos caracteristicas ya prestan por sí 
solas contornos extraordinarios al nuevo espèci
men de «lo màs ligero que el aire». La cantidad 
de motores poderosos que pueden aplicàrsele, 
la provisión de combustible que, como se dice, 
es suficiente para recórrer un radio de cerca 
de 13.000 millas; las dimensiones de las envoltu-
ras fijadas cu unos 300 metros dc eslora, que 
han de permilirle sustentar, estratégicamente co-
locadas, diversidad dc barquillas para pasajc; 
todo este dispositivo perfeccionado, asegurado, 
avalorado por el conocimiento y la experimen-
tación de la ciència, significan esta cosa magni
fica: Que el problema dc la navegación por el 
espacio està resueltO. 

Princlpes aviadores 

El prfncipe Alberto de Inglaterra acaba de 
tomar el titulo de piloto-aviador, después de 
brillantes ejercicios. 

El prfncipe heredero de Bèlgica ha recibido 
cl baulisnio liel aire, realizando un viajc de 200 
kilómetros en aeroplano. 

El raid New-York-Toronto 

Se ha celebrado este raid, cuyo recorrido es 
de 1.042 millas, concurriendo 52 aviadores, de 
los cuales sólo 27 han hecho el recorrido com
pleto New-York-Toronto y regreso. 

El vencedor ha sido el teniente Maynard, que 
ha hecho el recorrido en 7 horas y 45 minutos. 

Adquisición de aeroplanos 

Kl Minislerioespanol de la Guerra hasidoautori-
zado para adquirir por gestión directa un aeropla
no Farman 50, de bombardeo, y dos Farman 46, 
con sus motores y equipo. 
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Defianes diuersas 
Los Campconatos Nacionales dc Natación 

I 

Nudadores que lomaron parte en la carrera de velocidad, en el momento de 
tomar la salida 

ASo tras ano, con una constància digna de 
emulación y un espiritu deporlivo merece-

dor de todo encomio, el Club de Natación Bar
celona viene organizando las tradicionales prue-
bas de verano e invierno que tanto renombre le 
han valido y que le colocaron en el primer lugar 
entre los clubs natatorios de Espana. 

Su fecunda labor, su actuación constante, han 
servido de estimulo y ejemplo para que el de-
porte de la natación se propagarà entre el elemento 

deportivo de Barce
lona y aun de Cata-
luna entera, por tal 
modo, que hoy ve-
mos con salisfacción 
como en localidades 
muy distantes del 
mar se lundan clubs 
de natación,se cons
truyen piscinas y se 

f o r ni a n 

Equipo vencedor ae la carrera a la americana 

pAntonio Vila, Campeún na
cional de sallos 

y a n ú -
cleos de buenos nadadores, cosas to-
das que jamàs sospechàramos unos 
aiios alràs. 

Obra es todo ello del club decano. 
PrutO de los entusiasmos de sus socios 
fundadores son las grandes manifesta-
ciones natatorias que de un tiempo acà 
vienen celebràndose en nuestro puerto. 
Hoy los Campeonatos de Espana, a los 
que acuder. representaciones de la ma-
yor parte de clubs nacionales; ayer los 
de Cataluna que instauro el C. N . At
lètic; dias atràs los lorneos acuàticos 
que organizara una agrupación de em-
pleados de banca constituídos en club 
natatorio. 

Nunca serà, pues, bastante bien ala-
bada la labor de quienes tan poderosa
mente han contribuído a la fformación 
de nuestros atletas del agua. 

RotOl CUrtl 
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Los deportes en la antigüedad 
VI 

L A L U C H A 

EL arte gricgo nos ha legado bellísimas 
obras de arte cuyo asunto lo constituye 

el deporte que nos ocupa. ^Quién no conoce 
el cèlebre grupo de la galeria de Florència? 
Demuestra ello que la lucha fué, en los tiem 
pos helénicos, uno de los pasatiempos favori-
tos de la juventud. Y ya eu las leyendas grie-
gas, recuerdo de épocas fabulosas que se es 
fuman en las lejanías del pasado, aparece la 
lucha como ejercicio heroico y noble. 

Milon, PaUdamas, Teàgenes, cèlebres en la 
leyenda, fueron luchadorcs, y la juventud he 
lena, seducida por su recuerdo, luchaba en 
las palestras con ardimiento y entusiasmo. Los 
luchadores se agarraban por cl cuerpo y pro 
curaban derribarse. La fuerza decidia el com
baté, obligando al vencido a posar su cuerpo 
en lierra. 

La lucha, como es sabido, formó parte de 
los Juegos ül ímpicos y la lucha en pie es la 
única que en ellos se practicaba. Véase como 
describe liomero el combaté entre Ajax, hijo 
de Telamón y el invencible Ulises: 

«Desnúdanse los dos hèroes y cinen a sus 
rinones una faja. Se empujan, se estrechan 
fuertemente entre sus vigorosos bra/.os, pare-
ciendo ambos dos columnas que un hàbil 
constructor unió en el remate de una casa 
para que pudieran resistir la violència de los 
vienlos. Sus espaldas crujen a los repetidos 
golpes de sus nervudos bra/.os; el sudor corre 
a chorros de sus miembros; en sus coslados y 
hombros aparecen tumorcs rojos de sangre. 
Ulises no puede echaral suelo a Ajax ni Ajax 
a Ulises...» 

En las luchas en que se disputaba algúu ga-
lardón, los luchadores se untaban el cuerpo con 
aceite y màs tarde con barro, al objelo de po-
ner su epidermis màs resbaladiza y hacer màs 
diííciles las presas. Se suprimió la faja, aun a 
trueque de ofender el pudor de los asistentes 
— pues las mujeres tenian vedado asistir a es
tos combatés—, por haberse dado el caso, en 
la 15.;' Olimpíada, de que a un famoso lucha-
dor se le escurriera dicha prenda, trabàndole 
los pies. 

En la Eneida (libro V), se describe la lucha 
de Dares y Eutelo. En la Illada (libro XXIII) , 
se describen maravillosos combatés. En las 
Metamorfosis, de Ovidio, se habla de la lucha 
entre Hèrcules y Aquelao. En La Farsaliu, de 

Lucano, se narra el encuentro entre Hèrcules 
y Anteo, luchadorèste que al tomar contacto 
con la tierra tomaba nuevas fuerzas y al que 
venció el dios estrujàndole sobre su pecho, 
mantenicndolo suspendido en cl aire. Descrí-
bese eu la Tebaida, de Stacio (libro VI), la 
lucha de Tideo y Agiles, y cu la Historia 
Etíóptea, de Heliodoro, la de Teàgenes y un 
etíope. 

La lucha vertical o de pie permitia todas 
las presas, incluso algunas peligrosas. Los re-
glamentos autorizabau a pisotear el abdomen 
del adversario, a hundirle el codo o los pul-
gares en la garganta. A pesar de ello, los mé-
dicos de la antigüedad recomendaban la lu
cha como muy beneficiosa para la salud, por 
la influencia que tenia en el desarrollo del 
tòrax, cuello y brazos. Lo cierto es que la 
lucha era acogida con entusiasmo por el 
pueblo heleno y que incluso los niíïos eran 
admilidos a luchar con sus iguales en las 
Ülimpiadas. Los griegos, fanàticos de la be-
lleza plàstica, veían en dicho ejercicio una es-
cuela de emulación para la juventud, unas 
càtedras permanentes de academias. 

«Obligades a presentarse desnudos ante 
concurrència numerosa — dice Salón a Ana 
carsis en el dialogo de Luciano - - cuidaràn de 
tomar bellas actitudes para no lener que aver-
gonzarse de su desnudez...» 

Tenian también los griegos la lucha hort-
zonial o rotatòria, en que los luchadores, en 
sus evoluciones, rodaban a uno y otro lado 
de la arena del circo. El acroquerismo era, se 
gún Krause, un preliminar de las luchas, que 
consistia en cogerse las puntas de los dedos, 
siu tocar ninguna otra parte del cuerpo. 

En Poma la lucha se convirtió en ejercicio 
màs comedido, salvo en el caso en que lucha-
ban los esclavos en el circo. Se la sujetó a re 
glas y con ello comenzó su decadència. 

La lucha greco-romana de nueslros liempos 
es sólo un dèbil reflejo de aquèlla,que emoció 
naba a las multitudcs en los estadios. Màs que 
ella se le parecen las acíuales luchas de los pas
tores de la Suiza alemana, cuya libertad de pre
sas y su finalidad de derribar al adversario 
(fientlschwang) coinciden con la lucha helena, 
cantada por poetas e inmortalizada en mar 
moles. 

SPÓRIFILO 
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La c a r r e r a , ciclista Copa Madrid 

Grupo üc corredores prepanindose puru la salida 

El vencedor, a su paso por la melo, en la segunda 
vuelta 

A iuiestro di^nguido amisío don Ricardo Ruiz 
Fèrry, director del Heraldo Deportivo, co-

rresponde la iniciativa dc la gran carrera dopa 
Madrid, que constituye ya un número obligado 
en el ca'endario deportivo de la villa y corte. 
A él, pues, debe felicitarse por el succés obte-
nido en tan dura prueba, en la que se puso una 
vez mas dc manifieslo coino los valienles corre
dores ciclistas no se arredran ante los bochor 
nos de un dia calurosísinio ni ante las malas 
carreieras que, allà como acà, abundan mas, 
mucho mas que las buenas o simplemente re
gulares. 

Sagrario, Manchón y Valenfin han logrado cu 
esta carrera los honores de la mejor clasifica-
ción, alcanzando, respectivamente, los tres pri 
meros lligares con escasa diferencia de liempo. 

La dasificación quedó establecida dc la si-
guiente forma: 

1." Pederico Sagrario, 5 h. 58 m. 12 s. - .,, lo 
que supone una velocidad media de 25,307 kiló-
metros por hora. 

José Manchón, 6 l i . 1 l l i . 38 s. */„. 
Ramon Valenlín, 6 h. 4 m. 14 s. 1 ... 
Giejjorio de la Osa, ft h. 18 m. 45 s, 
Miguel (jarcía, 6 h. l'J m. 32 s. 
José Segura, 6 h. 53 m. 22 s. 

digno de anolar que Sagrario, Manchón 
y Valenlín se clasificaron siempre los primeros, 
excepto en la primera vuelta, que gam') Antón. 

2. ' 
3. " 
1." 
5." 
()." 
Es 

Federico Sagrario, vencedor de ta carrera 
l-otins 11. l'ones 
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Ficstas hípicas en Villafranca del Panadés 

Visfa parcial del campo del Concurso Hipico. — Don Vicente de la Cruz, vencedor de la Copa Villa
nueva y Geltrú. 

SIOUIENDO la coslum 
brc eslal·ilccida hace 

ya iiiuclios afios, se ha 
celebrado también cu el 
actual el concurso hipi
co que coiislituye uno de 
los inàs atractivos núme
ros de la Pies ta Mayor 
de Villafranca. 

lin los palcos figura-
rou las principales fami-
lias de aquella localidad 
y inuchas de Barcelona, 
Tarragona, Villafranca, 
SÍIÍÍCS y Vendrell, que 
acudierou en automóvi-
les, delerminando una 
animación cxlraordina 
ria. Amcnizó cl acto la 
banda del re<íiniiento de 
Vergara y lo presidió el Kt'neral-üobernador de 
Barcelona senor Martínez Anido, a quien dis-
pensaron un espléndido rccibimienlo los ele-
mentos niililares y civiles de la poblacion. 

mm 

Boquerón, montado por el sefíor Sanz, ganador 
de la Copa Villafranca 

Brillanle icmate del 
concurso hipico fué el 
rally-paper al caserío 
Ràfols dels Caus, realza-
do por numerosos so-
cios del Real Polo Joc-
key Club de Barcelona 
que acudierou expresa-
mente para tomar parte 
en dicho acto. Ganó la 
copa el joven gentlemen 
don Vicente de la Cruz. 

Con motivo del Con
curso y con los primo-
res que en ese orden re
vela siempre don José 
Guasch, h u b o un es
pléndido banquete en la 
íinca mas importante del 
Panadés. 

Reinó gran confraternidad durantc el acto 
y al final del mismo se pronunciaren vibrantea 
brindis por los senores Cuyds, Sostres, Abella 
y López Caparrós, y Araoz, que resumió. 

Jinelcs dirigiéndose a los terrenos donde tuvo lugar el ralty-paper. — Los seíiores de Rúfols, donantes de la 
Copa, acompafíados de varios concursantes. Foios Vri» 



*mi9 • • • \ _ S w 

Capital: Liras 200.000.000 
T O R I N O 

Carrera In te rnac iona l 
de Copenhague 

s o b r e c o c h e 

1 premio, Minoia 

m m * 
Pneus PIRELLI 

Coche que esluvo expuesto en el Sa lón 
de l Automóuil de Barcelona 

En este primer gran 

concurso europec 

partictparon afama-

das casas europeas 

y americanas 

Sociedad General de Automóviles 
Caspe, 24 : Telefono 1961-A 

B A R C E L O N A 
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Un intcresante match de atletisme en París 

Sallda de tos participantes en ta carrera de 1.500 metros 

HA conslituído una dc 
lasmasinicrcsantes 

manifestaciones deporti-
vas el mateh dcallelismo 
que tuvo lu^ar en Paris 
la semana última, entre 
los eauipos de las esme 
las militares Saint-Cyr y 
Polytechnique. 

La Prensa de la capi
tal de Prancia ca li fica el 
encuentro de «primer 
Oxford-Cambridge fran
cès», porque , efectiva-
mente, la lucha entabla-
da entre los conlcndien-
les resulló competida c 
interesantisima, acudien-
do a presenciaria unme-
rosisimo pnblico. a pe
sar de la lluvia, que cayó 
abundante en el Irans-
curso de la fiesta. 

El triunfo correspon-
Desmoutin, de St.-Cyr, primera de los etasifleados 

en ta carrera de 1.500 metros 

dió por puntos al equi
po de Saint-Cyr, obte-
teniendo su rival, entre 
otros lugarcs, el primero 
dc 100 metros lisos, con 
Gregoirc, en 11 s. ' .,; el 
primero de los 400, con 
Orabona, en 54 s., y el 
primero de lanzamicnto 
del peso, con Dupront, 
que marco los 10,36 me
tros. 

Ante talcs manifesta 
ciones atléticas hemos 
de lamentar una ve/, mas 
que la indiferència de 
nuestro publico y los 
pocos entusiasmos de 
nuestros clubs, y aun de 
la mayor parte de los 
atlctas catalanes, nos pri
ven de estos cullos es-
pcctàculos, tan frecuen-
tes en otros países. 

Llegada en los 100 metros Usos Clisés Mondbl PhotÒ 
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El patrón de yate 
vi 

66. Aparejar los palos. 
67. Aparejar los masteleros. 
Aparejar los palos es poner la jarcia a los 

mismos. Para el mastelero, se le encapillan 
dos obenquilios, dos burdas volantes y un 
estai. El estai se sujeta al botalón y los oben
quilios entre los obenques y las burdas mas 
a popa de las de palo. 

68. Disposiciones generales para asegurar 
los masteleros cuando el buque es muy cerrado 
de atnuras. 

Para el mejor trabajo de los obenquilios, 
estos se pasan por una cruceta afirmada a la 
cofa. 

69. Jarcia firmi y de labor. 
Jarcia firme es la que sujeta la arboladura y 

de labor la que sirve para maniobrar las velas. 
70. Modo deguindary calar los masteleros. 
Guindar es subirlo; calar, bajarlo. 
El mastelero pasa por la cofa, por el cabo 

virador que, sujeto a babor y estribor de su 
coz, pasa por las anillas del taburete y con 
él se guinda hasta el agujero de la cuna pa-
sando la coz y entonces se aplica esta. Para 
calar, es operación inversa. 

71. Guarnimiento del batículo. 
Este es un cabo que pasando por la mor-

taja se sujeta a la cuna de los masteleros, pasa 
luego por la cruceta, facilitando la maniobra 
de guindar y calar. 

72. Dar la vela con tiempo bonancible. 
Dar la vela es izar, que en buen tiempo es 

operación fàcil; dejando el casco proavento, 
se iza fàcilmente, izando primero las velas de 
popa y después las de proa. 

73. Zarpar el ancla. 
Cobrar el cabo poco a poco hasta lograr 

la vertical al fondeo; se arranca y se sube rà-
pidamente, aclaràndolo todo para una pròxi
ma maniobra. De haber dos fondos, se zarpa 
primero el ultimo efectuado. 

74. Da r a la vela con vientos fuet tes. 
Para ello es preferible hacerlo bajo remol-

que o estar en roda, amarinàndose según la 
cantidad de vienío reinante. La maniobra de 
izar es igual que en viento bueno. 

75. Falta la cadena al dar la vela. 
Es caso de poca importància para yates pe-

quenos, izàndose a proavento. Se puede dar 
otro fondeo o amarrarlo a algun punto alar-
gando un cabo. 

76. Caer sobre un lado determinado. 
Estando proavento y parado, dando un 

par de golpes a babor o estribor y cazando 

los foques al tomar viento, se logra que la 
nave caiga a estribor o babor. 

77. Precauciones para orientar las velas 
cuando tiay mal tiempo. 

El patrón debe prevenirse por las observa-
ciones hechas con el cielo y los instrumentos 
indicadores y preparar la nave según lo que 
presienta. En mal tiempo, asegurar la jarcia, 
arriar las velas volantes, preparar los rizos, 
tapar escotillas, etc. En probable contraste, se 
dejan las escotas en banda y se orientan des
pués; no dejar que se duerma la nave. 

78. Levar el ancla cuando esta muy aga-
rrada. 

Puede cobrarse por el oringuen, cabo que 
indica, con una pequena boya, el lugar de fon
deo del ancla por estar amarrado a la misma. 

79. Dar la vela bajo remolque. 
Este se mantendrà proavento, izàndose las 

velas de popa y al soltarse las de proa. 
8ü. Disposición del timón al dar la vela en 

el caso de haber comentes. 
Cediendo la nave a la corriente, para ma

niobrar acciona el timón al revés y se logra 
que caiga ésta. 

81. Navegar en popa. 
Es recibir el viento por la popa y es popa 

redondo cuando es indiferente el amurado 
de la botavara. Se iza la vela suplementària 
balon para equilibrar su tendència a orzar. 

82. Navegar de holina o cinendo. 
Es navegar en àngulo cerrado a la direc-

ción del viento, para ganar camino, cazando 
las velas; pero no aparedadas, pues escoraría 
la nave parando su marcha. 

83. Modo de tomar rizos navegando de 
botina. 

84 ídem en popa. 
85. Sistemas mecanicos para tomar rizos 

en las mayores. 
Tomar rizos es empequenecer el velamen 

que orzando la nave preaviento se efectua, 
por diversos sistemas, enrollando la mayor 
a la botavara. Amantillada y cazada la bota
vara, se toman los rizos a tenor del tiempo 
reinante, ya por los malafiones, ya por el sis
tema mecànico usado actualmente. 

Los sistemas mecanicos modernos dan a la 
botavara un movimiento giratorio por medio 
de una palanca o cable arrollado a ella, sien-
do de fàcil maniobra. 

86. Cargar o marear las velas con buen 
o mal tiempo. 

Cargar es recoger para no tomar viento; 
marear es cambiarla de orientación, todo ello 
fàcil en las naves pequenas. 
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Carreras de caballos en Barcelona 
REUNIÓN DE OTONO 

Primer dia : Domingo, 12 de octubre 

Premio Tordera (a reclamar). — 1.500 pese-
tas: 1.000 al primero, 300 al segundü y 200 al 
tercero; para caballos de lodas clases, de tres 
anoscn adelante, puestos a reclamar por 6.000 pe-
setas. Distancia: 1.900 metros aproximaclamcíite. 

Premio Wandora. —2.500 pcselas: 2.000 al pri
mero, 300 al segundó y 200 al tercero; para 
potros y potrancas de dos anos. Distancia: 800 
metros aproximadamente. 

Premio Henriot. - 5.0C0 pesetas: 4.000 al pri
mero, 700 al segundo y 300 al tercero; para caba
llos enteros y yeguas de tres anos en adelante, 
que estén en Espana desde el 1 de enero de lyiQ. 
Distancia: 2.000 metros aproximadamente. 

Premio Saphir (vallas). - 2.500 pesetas: 2.000 
al primero, 300 al segundo y 200 al tercero; para 
toda clase de caballos de tres anos. Distancia: 
2.600 metros aproximadamente. 

Premio Matagalls (vallas). — 2.500 pesetas: 
2.000 al primero, 300 al segundo y 200 al tercero; 
para caballos de todas clases, de cuatro anos en 
adelante. Distancia: 3.200 metros aproximada
mente. 

Segundo dia : Jueves, 16 de octubre 
Premio Balira (a reclamar). — 1.500 pesetas: 

1.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce
ro; para toda clase de caballos de dos anos en 
adelante. puestos a reclamar por 4.000 pesetas. 
Distancia: 1.300 metros aproximadamente. 

Premio Kopek. — 2.500 pesetas: 2.000 al pri
mero, 300 al segundo y 200 al tercero; para 
potros enteros y potrancas de tres anos en ade
lante que no hayan ganado una suma de 10.000 
pesetas en 1919. Distancia: 1.400 metros aproxi
madamente. 

Premio Bouton ü 'Or (gentlemen-civil-militar). 
— 1.500 pesetas: 1.000 al primero, 300 al segun
do y 200 al tercero; para toda clase de caballos 
de cuatro anos en adelante, que estén en F.spana 
desde el I de enero de 1919, montados por gent-
lemen-riders, oficiales del Ejércilo y asimilados 
o socios del Real Polo Jockey Club. Distancia: 
1.800 metros aproximadamente. 

Premio Colón. - 2.500 pesetas: 2.000 al pri
mero, 300 al segundo y 200 al tercero; para caba
llos enteros y yeguas de tres anos en adelante, 
que estén en Espana desde el 1 de enero de 1919. 
Distancia: 2.100 metros aproximadamente. 

Premio Gratin (vallas. A reclamar). — 1.500 
pesetas. 1.000 al primero, 300 al segundo y 200 
al tercero; para toda clase de caballos de tres 
anos en adelante, puestos a reclamar por 8.000 
pesetas. Distancia: 2.800 metros aproximada
mente. 

Tercer dia : Domingo, 19 de octubre 
Premio Onyar (a reclamar). — 1.500 pesetas: 

1.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce
ro; para toda clase de caballos de tres anos en 
adelante, puestos a reclamar por 8.000 pesetas. 
Distancia: 2.000 metros aproximadamente. 

Premio La Llosa (mixta).—2.500 pesetas: 2.000 
al primero, 300 al segundo y 200 al tercero; para 
potrancas de dos anos. Distancia: 1.100 metros 
aproximadamente. 

Gran Premio de Otono.— 10.000 pesetas: 8.000 
al primero, 1.500 al segundo y 500 al tercero; 
para caballos enteros y yeguas de tres anos en 
adelante. Distancia: 2.000 metros aproximada
mente. 

Premio Bebé (vallas). —2.500 pesetas: 2.000 al 
primero, 300 al segundo y 200 al tercero; para 
toda clase de caballos de tres anos. Distancia: 
2.800 metros aproximadamente. 

Premio Fadri (vallas). — 2.500 pesetas: 2.000 
al primero, 300 al segundo y 200 al tercero; para 
toda clase de caballos de cuatro anos en adelan
te. Distancia: 3.400 metros aproximadamente. 

Cuarto dia : Jueves, 23 de octubre 
Premio Raur (a reclamar). — 1.500 pesetas: 

1.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce
ro; para caballos enteros, castrados y yeguas de 
tres anos en adelante, puestos a reclamar por 
9.000 pesetas. Distancia: 1.400 metros aproxi
madamente. 

Premio Rosita (nacional). — 2.500 pesetas: 
2.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce
ro; para potros y potrancas de dos anos, nacidos 
y criados en Espana. Distancia; 800 metros apro
ximadamente. 

Premio losé Bofill. —2.500 pesetas: 2.000 al 
primero, 300 al segundo y 200 al tercero, para 
toda clase de caballos enteros, castrados y yeguas 
de tres anos en adelante, que estén en Espana 
desde el 1 de enero de 1919, pertenecientes 
a propietarios residentes en Barcelona. Distan
cia: 1.800 metros aproximadamente. 

Premio Radamés. —4.000 pesetas: 3.000 al pri
mero, 700 al segundo y 300 al tercero; para caba
llos enteros y yeguas de tres anos en adelante. 
Distancia: 1.400 metros aproximadamente. 

Premio Dandolo (vallas. Handicap). — 2.500 
pesetas: 2.000 al primero, 300 al segundo y 200 
al tercero; para toda clase de caballos de tres 
aíios en adelante. Distancia: 3.000 metros apro
ximadamente. 

Quinto dia : Domingo, 26 de octubre 
Premio Labansa (a reclamar).— 1.500 pesetas: 

1.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce
ro; para caballos enteros, castrados y yeguas de 
tres anos en adelante, puestos a reclamar por 
8.000 pesetas. Distancia: 2.000 metros aproxi
madamente. 

Criterium de Barcelona. — 5.000 pesetas: 4.000 
al primero, 750 al segundo y 250 al tercero; para 
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potros y potrancas de dos anos. Distancia: 1.300 
metros aproximadainente. 

Handicap de Otono. — 6.000 peselas: 5.000 al 
primero. 750 al segundo y 250 al tercero; para 
toda clase de caballos enteros y yeguas de tres 
anos en adelante, que hayan corrido en Barce
lona en octubre de 1919. Distancia: 2.000 metros 
aproximadainente. 

Premio Veinard (vallas). — 2.500 pesetas: 2.000 
al primero, 300 al segundo y 200 al tercero; para 
loda clase de caballos de tres anos. Distancia: 
3.000 metros aproximadainente. 

Premio Santa Fe (vallas).—2.500 pesetas: 2.000 
al primero, 300 al segundo y 200 al tercero; para 
toda clase de caballos enteros, castrados y yeguas 
de cuatro anos en adelante. Distancia: 3.400 me
tros aproximadamente. 

Sexto dia : Jueves, 30 de octubre 

Premio Fluvià (a reclamar).— 1.500 pesetas: 
1.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce
ro; para loda clase de caballos de tres anos en 

adelante, puestos a reclamar por 5.000 pesetas. 
Distancia: 2.000 metros aproximadamente. 

Premio Besòs (a reclamar).— 1,500 pesetas: 
1.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce
ro; para potros y potrancas de dos anos, puestos 
a reclamar por 8.01)0 pesetas. Distancia, 1.300 
metros aproximadamente. 

Premio Ajax. — 5.000 pesetas: 4.000 al pri
mero, 700 al segundo y 300 al tercero; para caba 
llos y yeguas de dos anos en adelante. Distancia: 
1.400 metros aproximadamente. 

Premio Rasoir (handicap). — 2.500 peselas. 
2.000 al primero, 300 al segundo y 200 al terce 
ro; para potros enteros y potrancas de tres anos, 
que habiendo corrido en Barcelona en 1919, no 
hayan ganado en esta reunión, en primeros pre-
mios, una suma igual o superior a 5,000 pese
tas, no comprendiéndose en esta cantidad lo ga
nado en premtos a reclamar. 

Gran carrera de Vallas. — 5.000 pesetas: 4,000 
al primero, 750 al segundo y 250 al tercero; para 
toda clase de caballos enteros, castrados y yeguas 
de tres anos en adelante. Distancia: 3.200 metros. 

S . A . 
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Rodríguez Méndez 
C L venerable niaestro y sabio catedraüco que 
^ dedico loda su ciència a difundir por Espaiïa 
los preceptos de la higiene y de la salud, aquel 
elacuente propagandista que pregono por loda 
Espafía la extension universitària y las ventajas 
enormisimas de la educación física, el promotor 
de este movimiento tan simpàtico que de pocos 
anos a esta parte se ha producido, aunque tar-
díatuenle, en Espana; en una palabra: el doctor 
Rodríguez Méndez ha fallecido en Barcelona 
cumplida su misión en esta vida y dejando tras sí 
una estela luminosa y fecunda, que ojalà resplan-
dezca entre la pléyade de sus discípulos. 

Fué Presidente honorario de la Asociación 
Catalana de Gimnàstica, del Real Club Deporti-
vo Espanol y presidió por espacio de dos anos 
la l'ederación Gimnàstica Espanola, desde la que 
abogó con su talento poderoso y su privilegiada 
pluma por la regeneración de la raza. 

STADIUM consagra a la memòria de su llustre 
y amado maestro una oración, para que Dios 
acoja en su seno al que sembro el bien por todas 
partes y contribuyó como el que màs a hacer 
pàtria por amor a su pàtria espanola. 

Notas breves y ecos varios 
Campeonatos de Francia. — Se han celebra-

do los XlX.os Campeonatos de Francia para profe-
sionales. He aquí los resultados: 

100 metros. — Bérard, 12 s. 
1.500 metros. — Lacire, 4 m. 23 s. 3/s. 
400 metros. — Gagnière, 55 s. 3/5. 
Lanzamiento peso. — Vasseur, 12,1Q metros. 
Lanzamiento disco. — Vasseur, 38,08 metros. 
Vasseur batió su propio record profesional, que 

era de 37,54 metros. 
Salto altura. — Bouleau, 1,60 metros. 
Salto longitud. — Bérard, 5,65 metros. 
Campeonato de la hora. — Vermeulen, 17,550 

kilómetros. 
Chayrigues. — El gran porlero francès Chay-

rigues se er.cuentra nuevamente en Paris, donòe 
tendrà que ser operado a causa de una lesión en 
el hueso coxal, que sufrió en los Juegos Inter-
aliados. 

Su estado inspira seriós temores. 
Natación. — En Burdeos se ha celebrado el 

Campeonato francès de natación, con estos resul
tados: 

1. °, Mayand, 59 m. 54 s. 
2. ", LllIS Vasseur, 59 m. 57 s. 
3. °, Lacabbane, 1 h. 27 s. 
En la clasificación general obtuvo la victorià el 

Centro natatorio de Niza, y la travesíaen su reco-
rrido fué de 9,500 kilómetros. 

l i r h 11 
La casa màs importante de Espana en articules de sport 

Raquetas Driva Exela, de Williams & Co. 
Agentes exclusives: Eduardo Schillins, S. en C. 

BARCELONA: Calle Fernando, 23 :: HADRID: Calle Aicalà, 14 :: VALENCIÀ: Calle de la Paz, 31 
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