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TADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su #bolengo, que cvoca los dias de oro de las
S civilizaciones helénica y latina, madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente
una vision fantdstica del estadio ideal de los tiempos actuales, como inmenso recinto formado por el orbe
entero, donde se rinde fervoroso cuito a los cldsicos certimenes atléticos: a la hipica, a las regatas y a los
juegos deportivos contemporaneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas, gracias
a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y las de grandes y pequefios vehiculos automoviles
que hoy corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando
fronteras, brindando al turismo mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises. — A,
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Barcelona, puerto internacional
de aviacion

REPEI'IDAS veces hemos venido ocupandonos
en estas columnas de la necesidad de dotar
a Barcelona de un campo de libre aterrizaje, del
que pudieran usar en sus cada dia mas frecuentes
viajes los aviadores nacionales y extranjeros.

Competentes colaboradores nuestros han des-
arrollado el tema en sus diversos aspectos, y ha
sido Srapium un entusiasta defensor del pro-
yecto.

No podemos, pues, por menos de ver con satis-
faccion los buenos propésitos que animan a la Po-
nencia municipal expresamente constituida para
¢l estudio de'tan importante asunto, y es por ello
que nos complacemos en reproducir el informe
que la mencionada elevé al Consistorio, aun
cutando no sea mis+gue un compendio de cuanto
hemos venide publicando acerca del asunto.

« Excmo. Sr.:

Hace pocos afios era considerada la aviacién
tan sélo como un deporte arriesgadisimo, de
nula utilidad, sin sospechar ni remotamente que
pudiera llegar a desempefiar misidon tan impor-
tante como es la navegacion aérea. Dura y dolo
rosa fué la labor de aqguella gloriosa legién de
héroes que no en vano expusieron su vida para
consolidar una de las mds grandes victorias de
la Ciencia.

Después de atrevidas tentativas, consiguieron
importantes perfeccionamientos en los aparatos
y motores, permitiendo alcanzar constantemente
no solo nayores velocidades y altitudes, si que
también la mds completa estabilidad de los
aparatos.

Ello fué motivo para que los que mngun be-
neficio esperaban de la Aviacién, reaccionasen,
adquiriendo luego la certeza de que se puede na-
vegar libremente por €l espacio con tanta segu-
ndad como por los grandes mares, los que toda-

via no estdn completamente conquistados para la
navegacion maritima.

Indudablemente, la guerra europea fudé el esti-
mulante de los rdpidos progresos obtenidos en
la Aviacion durante los 1ltimos tiempos, Los
Gobiernos de los respectivos paises en lucha,
dindose cuenta de la enorme influencia de fa
< quinta arma» en el desarrollo de las operacio
nes militares, veuciendo ciertas resistencias, 1o
regatearon medio alguno a inventores, coustruc-
tores y pilotos para que prosiguieran, con el
ahinco y energia que las circunstancias reclama-
ban, aquella obra iniciada entre un ambiente de
tragedia y pesimismo.

Resuelto ya prdcticamente el problema del
vuelo humano y desaparecidas importantes du-
das acerca de su aplicacion y utilidad en la vida
de los pueblos modernos, planttanse nuevos
problemas de orden orgdnico, a los que inexcu-
sablemente todos tenemos el deber de atender,
a la medida de nuestras fuerzas, no solo por el
noble fin de coadyuvar al progreso, si que tam-
bién por egoismo patriotico.

Terminada la guerra y reintegrados los pue-
blos en lucha a la normalidad, desarrolldse en
progresion creciente la navegacion aérea, llegan-
do hoy dia al summum de perfeccionamiento la
construecion de los aparatos y su seguridad,
Prueba de ello es que en los paises de preemi-
nente civilizacion existe ya una excelente organi-
zacion aerondutica que constituye la principal
base del nuevo medio de locomocidn.

Numerosisimas son las lineas regulares de
comunicacion y transporte aéreo que funcionan
en el extranjero, aumentando la riqueza de la
produccién nacional de los paises respectivos
en que dichas lineas se han establecido.

No hay duda alguna que a Espana han de afec-
tar gran numero de lineas de comunicacion aérea,
la. mayorfa de las cuales forzosamente interesa-
rin a nuestra ciudad, tanto por su importancia
industrial y comercial como por su privilegiada
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situacién geogridfica, a la que se debe en gran
parte el progreso de la capital catalana.

Nos lo confirman el funcionamiento del pri-
mer servicio aero-postal entre Francia, Espana
y Marruecos, inaugurado recientemente, y las
sipiuienlcs lineas aéreas en proyecto:

Jarcelona-Madrid-Lisboa; Barcelona-Zarago-
za-Bilbao; Londres-Vitoria - Madrid-Barcelona;
Paris-Marsella-Barcelona; Milin-Génova-Barce-
lona; Barcelona-Baleares; Barcelona-Madlaga-Me-
lilla; Barcelona-Valencia-Cddiz-Canarias.

El establecimiento de dichas lineas, la mayoria
de las cuales funcionardn en breve, indican de
por si la importancia que la técnica aerondutica
concede a la ciudad de Barcelona como estacion
aérea. Pero, por si ello no fuera suficiente para
que el Excmo. Ayuntamiento, velando como
siempre por los intereses de nuestra ciudad, se
creyera obligado a vivir prevenido y a estudiar
con la serenidad y carifo que reclama una cues-
tibn que, como la presente, nos afecta tan de
cerca moral y materialmente, preséntase otro
aspecto de la navegacion aérea independien-
temente del de la explotacion de lineas aero-
postales y de transporte, que es preciso tener en
cuenta. Nos referimos a las visitas que nos efec-
tien algunos aviones nacionales o extranjeros,
ya sea con cardcter deportivo, comercial o mili-
tar, intensificindose particularmente la visita de
muchos de estos aparatos en los periodos en
que se celebren nuestras grandes manifestacio-
nes deportivas, industriales, artisticas, etc., y que,
a no dudar, habran de reportar cuantiosos bene-
ficios a nuestra ciudad, y de una manera defini-
tiva en cuanto tenga lugar la proyectada Exposi-
cion Internacional de Industrias tléctricas.

Es por ello que la que subscribe, después de
un documentado y minucioso estudio del estado
actual de la navegacidn aérea, se ha creido en el
deber de proponer a V. E. el establecimiento en
Barcelona de una verdadera organizacién ad-hoc
que la convierta en uno de los principales puer
tos aeronduticos del mundo, instalando en pri-
mer término, por ser de inmediata necesidad,
un Aerddromo Internacional de libre aterraje,
cuyas Bases para la adquisicion del terreno que
retina las condiciones necesarias, esta lltre. Comi
sidn acompana y somete a la aprobacion de V. E,

A la que subscribe, al tener la honra de pro-
poner a V. E. el establecimiento de un Aerddro
mo Internacional de libre aterraje, provisto de
cuantos elementos aconseje la mis moderna ins-
talacion, no se le oculta que ello ha de reportar
gastos de alguna importancia, pero en cambio
tiene el firme convencimiento, ante el rapido des-
arrollo de la navegacidn aérea, de que antes de
diez afios estard completamente amortizado el ca-
pital empleado en la instalacion de dicho Aerd-
dromo, constituyendo después una de sus mas
importantes y saneadas fuentes de ingresos; de
lo contrario, a pesar de la absoluta creencia que
tiene esta llitre. Comision de que la realizacion
del proyecto habria de ser altamente beneficiosa
para los intereses generales de la ciudad, no se
atreveria a proponerlo a V. E.

El Aerédromo Internacional de Barcelona, al

igual de los que funcionan en Londres, Roma,
New York, Berlin y otras importantes capitales,
deberd disfrutar de vida economica propia.

La mds similar comparacién que podemos
hacer, por lo que a ingresos se refiere, la tene-
mos en los puertos de navegacién maritima, En
el Puerto o Aerodromo Internacional, las aero-
naves deberdn tributar por aterraje, estancia,
alojamiento, salida, peso o dimensiones, pasaje,
alquiler de hangares y departamentos para 1iti-
les, enseres, etc. Ademas, al Aerédromo Interna-
cional le sera fdcil obtener otros ingresos por
medio de impuestos especiales y facilitando con
¢l correspondiente recargo los servicios del per-
sonal adscrito a aquél: gasolina, aceites, piczas
de recambio, reparaciones, etc.

Asimismo es indudable que el funcionamiento
del Aerddromo Internacional reportard cuantio-
sos beneficios de cardcter general a grandes y
pequenas industrias relacionadas directa o indi-
rectamente con la realizacion de tan importante
proyecto.

Un aparente egoismo ha sido causa de que
viviéramos casi por completo alejados de tan
importante rama del progreso humano. Mante-
ner voluntariamente este aislamiento en la a~tua-
lidad seria entregar la explotacion de un servicio
publico a empresas particulares o a capitales
extranjeros que con mds clara vision de la reali-
dad nos relevarian en las obligaciones que el
progreso y la civilizacion imponen y que los
representantes de ningin pueblo moderno tie-
nen derecho a eludir, ya sea por ignorancia
o por ausencia fotal de un verdadero patrio-
tismo.

Doloroso es confesarlo: la prosperidad de la
navegacion a¢rea muy poco debe al-Estado espa-
fiol; pero no por eso este Exemo. Ayuntamiento
debe de permanecer también inerte, sino que ha
de procurar con todo el esfuerzo posible su des-
arrollo en bien del progreso y riqueza de nues-
tra querida ciudad.

Ante lo expuesto, la que subscribe

Opina podria V. E. servirse acordar: 1." Que
por ser de urgente necesidad para los intereses
morales y materiales de Barcelona la instalacion
de un Aerédromo Internacional de libre aterra-
je, se proceda a su establecimiento, a cargadv
cuenta del Exemo. Ayuntamiento de esta ciudad.

2.% Que a tal efecto se celebre un concurso
ptiblico para la adquisicion de un terreno que
retina las condiciones necesarias para el funcio-
namiento de dicho Aerddromo, con arreglo a lo
que previene el articulo 40 del Real decreto e
Instruccion de 24 de enero de 1905 para la con-
tratacion de servicios provinciales y municipales;

3." Que en su consecuencia se apruche el
adjunto proyecto de Bases para la celebracion
del correspondienle concurso; y

4." Que los gastos que por dicho motivo se
originen se apliquen a la consignacion que al
efecto se sefale en el Presupuesto ordinario
o0 exiraordinario proximo hacedero.

V. E. sin embargo, etc.

Barcelona, 13 sepliembre de 1910. »
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Campeonato Motorista

ACE diez aios — era también en otono —
que se corrié en Cataluna el Campeo
nato Espafiol de Motocicletas, organizado por
el Club Deportivo. Desde entonces no hemos
presenciado en nuestra region tan importante
prueba, por lo cual la lucha que en el circuito
de Cardedeu se avecina, ademds del gran
interés que despertard como tal entre los me-
jores motociclistas espafioles, no serd menor
como clase de prueba, ya que, sin duda de
ningtin género, el Campeonato de Espaia es
la carrera mads importante del calendario mo-
lorista.

La prueba, en 1000, era de fuerza libre y re-
servada solo a corredores espanoles; pusiéron-
se en linea nueve que reunian dichas condicio-
nes, mas cinco, entre ellos el infortunado Rave-
Ili (muerto hace pocos dias a causa de un ac-
cidente de aviacion en [talia) para la carrera
Copa Villanueva, reservada a los turistas con
motos de 3ady2', HP, EIl Campeonato
consistia en cubrir siete veces el circuito del
Bajo Panadés, esty es, 196 kilometros, y la
turista cuatro veces, 112 kilometros. En el
Campeonato, la lucha en las tres primeras
vueltas fué interesantisima, tomandose sucesi-
vamente la primera plaza Ordep, Escoday

Miguel Arteman, Campedn nacional en 1909

STADIUM 571

de Espana

Manuel F. Creus, vencedor de la categoria 2 ' ; en el
primer Campeonato de Espafia

Arteman, hasta que en la cuarta consiguid
este (ltimo gran ventaja, que conservd has-
ta el fin, haciendo el recorrido en 3 h. 51 m,
56 s.

En la Copa Villanueva Ravelli fué vence-
dor, adjudicindose el premio especial para
motos de 2 !/, a Creus. No hubo en esta prue-
ba lucha inferesante, ya que se clasificaron
segiin la fuerza de las motos.

Las motos vencedoras fueron: con Arteman,
una construida en los talleres Lleys bajo la
direccién del simpdtico campeén (hoy uno de
los principales industriales del ramo automo-
vilista en Espafa), provista de motor Zedel
5 HP.; con Ravelli, una moto austriaca Lau
rent Klement de 3-4 HP., y con Creus, otra
construida en los mismos lalleres Lleys y bajo
su direccion, con Zedel 2 1/, HP. Las otras
marcas que disputaron la prueba fueron Peu-
geot, René Gillet, Griffon, N. S. U., Minerva
y Deauville, o sean las mads en boga en aque-
lla época.

Lastima fué que Arteman y Creus no con-
tinuaran por el camino emprendido, pues se-
guramente, con lo muciho que de entonces a
esta parte han hecho en distintos ramos de la
actividad automovilista, tendriamos hoy una
firma motociclista digna compaiiera de las
automovilistas con que cuenta nuestra ciudad.



El lugo de Varese visto desde un hidroavidn.
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sbre la orillu se distinguen las estaciones de recepcion, del

ejército y de la casa Macchi,

El fomento de

ARTIERON Buzzio y Zanetti en la madru-
gada del dia 2 de septiembre, a bordo
del Macchi escuela.

Partieron para resolver algunos asuntos en
los talleres Macchi, entre otros una huelga,
mal del cual sufren muchas industrias en todos
los paises.

Zanetti, en su estancia aqui, ha causado la
admiracion de los barceloneses con sus vuelos
acrobaticos, innecesarios si se quiere, pero
que demuestran no solamente la habilidad del
piloto, sino también la docilidad del aparato.

Muchos aplaudian a Zanetti como se aplaude
a un torero después de un pase ceflido; otros
admiraban su conocimiento de la aerondutica
y la buena construccion de los aparatos que
pilotaba,

Estos aparatos Macchi son de excelente
construccion y de ésta débese otorgar el mé-
rito al seflor Buzzio, ingeniero de la casa,
piloto también de l'aprés guerre.

Partieron, como he dicho, por via aérea,
llevindose las simpatias de la ciudad entera
y prometiendo volver, lo mds pronto posible,
para llevar a cabo un extenso programa.

Este programa no es ningdn secreto, pero
en todo, y en aviacion mds que en otra cosa,
el hombre propone y Dios dispone; asi es

la Aeronautica

que dnicamente diré que se trata de una cam-
pafnia de vulgarizacion con aparatos de turismo
cuyas caracteristicas les aproximan sensible-
mente al tipo de aparato prictico tan ansiosa-
mente esperado por los turistas. Es el propo-
sito de estos sefiores poner una escuela de
pilotaje en nuestra ciudad, de lo cual resulta-
ria un impulso mas a nuestra aerondutica.

Si esto se realiza y la linea de Toulouse a
Casablanca presta regulares servicios, se hara
apremiante el establecer un puerto aerondutico
en Barcelona con buenas y rdpidas comunica-
ciones con el centro de la ciudad.

Por el procedimiento de los Macchi la
aviacion se populariza; popularizindose se
organiza, y organizindose se hace practica.

Pero para hacer la aviacion practica hay
también otro procedimiento: el del Gobierno
inglés.

El Gobierno inglés organiza para el mes de
marzo de 1920 un concurso, cuyas lineas ge-
nerales son las siguientes :

Los premios ascienden a 64.000 libras es-
terlinas, o sea 1.600.000 pesetas.

Este concurso no es un concurso de pilo-
tos, sino de aparatos de turismo.

Tres clases de aparatos podran tomar parte
en el mismo: un pequefio avion para dos
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personas, un gran avion para 15 pasajeros
y un hidroavién para cuatro pasajeros.

Todos estos aparatos, con sus motores, de-
beran ser construidos en Gran Bretafa.

El avién ligero deberd poder volar en plena
carga, a unas velocidades variando entre 60
y 160 kilémetros por hora, subir a una altitud
de 150 metros durante el primer minuto de
vuelo, aterrizar en un circulo de 52 metros de
didmetro cuya circunferencia deberd cruzar a
unos 15 metros de altura y elevarse desde
este circulo, intersectando la linea de circun-
ferencia a la misma altura de vuelo,

Durante las pruebas este aparato deberi
llevar a bordo toda la bencina y el aceite ne
cesarios para un viaje de 700 kilometros, a
900 metros de altura con pasajeros y con para-
caidas, que son obligatorios.

Para esta categoria los premios son: 10.000,
4,000 y 2.000 libras esterlinas.

Este pequefio aparato deberd realizar un
vuelo como prueba de resistencia, de tres ho-
ras y media de duracién en plena cargay a
una velocidad media de 130 kilémetros por
hora.

En cuanto al aparato grande de 15 pasaje-
ros, sus velocidades deberan variar entre 86
y 173 kilémetros por hora; deberd subir a 105
meiros dentro del primer minuto de vuelo,
llevando a bordo 15 pasajeros y equipaje y
todo el aceite y la bencina necesarios para un
viaje de 960 kilémetros.

La prueba de aterrizaje serd en el mismo es-
tilo que la anteriormente descrita, pero tenien-
do esta vez el circulo 247 metros de didmetro.

La prueba de resistencia sera un vuelo de
siete horas, a una velocidad media de 91 ki-
lémetros por hora.,

Para estos aparatos los premios serdn:
20.000, 8.000 y 4.000 libras esterlinas.

Los hidroaviones deberan poder emprender
el vuelo tanto desde tierra como desde el
agua y descender de la misma manera; debe-
ran subira 105 metros durante el primer mi-
nuto de vuelo y tener una gama de velocida-
des entre 75 y 150 kilometros por hora.

Su prueba de resistencia serd un vuelo de
cinco horas en carga, a una velocidad media
de 130 kilémetros por hora.

Todos los motores de estos aparatos debe-

ran poder set puestos en marcha desde la
«carlingnes.

Al adjudicar los premios se tendran en cuen-
ta las siguientes condiciones de los aparatos:

Proteccion de los tripulantes contra las in-
temperies, contra el incendio, facilidad de
abandonar el aparato con paracaidas, la exten-
sién del campo visual, la ausencia de vibra-
ciones, etc.

Un concurso asi tiene que ser exclusiva-
mente nacional, y en una nacién donde los
constructores de aeronaves sean numerosos el
éxito esta asegurado.

En Espana, donde las casas constructoras
son dos tinicamente, deberfanse organizar con-
cursos de estimulo que tendiesen a desarro-
flar la industria aerondutica, y el Gobierno es
quien deberia asegurar crecidas cantidades
para la distribucién de premios.

Hay premios que podrian darse anualmente
a los aparatos de construccion espafiola y pro-
bados en Espaifia, y son:

Premio al record de altura; idem al de du-
racion ; idem al de velocidad; premio al apa-
rato que tuviese mayor gama de velocicades,
y premio de aterrizaje.

Nada complicada seria la justa atribuczion
de los premios y de ello resultaria el fomento
de la aerondutica espafola.

ANTONIO ARMANGUE

Fl servicio aéreo Francia-Marruecos

Con perfecta regularidad y sin otras interrup-
ciones que las motivadas por los grandes tempo-
rales, viene prestando sus excelentes servicios la
empresa concesinnaria de la linea postal aérea
establecida entre Francia y Marruecos, con escalas
en Espafia.

El kilometraje de esta linea es como sigue:
Toulouse-Barcelona, 380 km.
Barcelona-Alicante, 480 km.
Alicante-Malaga, 505 km.

Malaga Rabat, 390 km.

Total, 1.775 km.

En breve se inaugurara por dicha linea el
transporte de viajeros. El precio del pasaje de
Toulouse a Rabat, serd de 1.136 francos por per-
sona.

{1 ESPANA

Fabrica de Automoviles

E icion: P , 247 - Tel. 1023-G
F;::is;:l ;ale;ri:er:l:stas {Sa: Andrés) ﬂ“[ﬂ.ﬂﬂ
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Aleteos

LLa vuelta al mundo

Una compania de navegacion aérea de Liver-
pool proyecta para ltimos de la primavera de
1020, la orgamzacién de viajes al rededor del
mundo en dirigible, Las aeronaves serin de tipo
rigido y podrdn transportar ciento cincuenta
pasajeros,

Optimistas y pesimistas

En la aeronautica hay optimistas y pesimistas:
luos primeros son un peligro, los segundos una
enfermedad.

Un optimisia cree que la aerondutica estd sufi-
cientemente perfeccionada para que sea posible
el transporte de pasajeros en avion como lo es en
ferrocarril.

Y el peligro reside en que, llevado por su entu-
siasmo, organice empresas cuyo fracaso sea un
descrédito muy grande para la aerondutica.

El pesimista lee todos los dias accidentes de

Del raid
Madrid -Roma

ECIENTE aun el

recuerdo de
aquellos sensacio-
nales vuelos acro-
biticos con que nos
sorprendid el in-
trépido y audaz
aviador italiano
Mario Stoppani, se
1n0s presenta nueva-
mente [a ocasion de
volver a ocuparnos
de €l en estas co-
lumnas al ofrecer a
nuestros lectores la
curiosa fotografia
que acompana es-
tas lineas.

Girassa y Stoppa-
ni, después de ha-
ber permanecido
unos dias en Bar-
celona, salieron
para Madrid, por
via aérea, para en-
tregar a S. M. el
Rey ¢l aparato que
la casa Ansaldo
ofrecié al ejército
espanol.

Cumplimentado
el encargo, Mario
Stoppani hubo de
regresar a su patria
v, enterado Don
Alfonso de su pro-

Aspecto de una de las alas de la helice a lu terminacidn del raid

aviacion y guarda recuerdos de ellos mientras
deja de notar los naufragios, los descarrilamien-
tos, los vuelcos, elc. El pesimista contrasta sobra-
damente el ciego impulso del optimista.

En el aerodromo de Cuatro Vientos

Acompaiado por su ayudante el tenienfe coro-
nel de caballeria don Mariano de la Vega, visité
el ministro de la Guerra, general Tovar, el aero-
dromo de Cuatro Vientos.

El general Tovar visité detenidamente todos los
servicios del aerddromo, asistiendo en el campo
a vuelos efectuados por los pilotos espanoles
sefiores Souza, Martinez de Aragon v Rios, y por
los extranjeros O'Page y De Romanet, este 1iliimo
en vuelo de adiestramiento del capitin Andino,
sobre aparato de doble mando.

El ministro quedd muy satisfecho de la vi-
sita, manifestindolo asi en sencillo brindis ante
todos los jefes y oficiales que le obsequiaron en
el comedor de gala con un lunch.

posito de efectuar
el raid Madrid-Ro-
ma en una sola
etapa, confidle un
Real despacho para
el rey Victor Ma-
nuel de [talia.

Cumplio Stoppa-
ni su cometido, lu-
chando bravamen-
te contra el mal
tiempo, que no le
abandono hasta el
término del dificil
raid.

Y cuando al ate-

rrizar en lalia re-
viso minuciosa-
mente el aparato,

pudo comprobar
el notable desgaste
sufrido por la hé
lice, de lo que da
clara idea el adjun-
to grabado,

La arriesgada
travesia la verificod
Stoppani en un bi-
plano 8. V. A, tipo
igual al que la casa
Ansaldo tiene en
Barcelona para to-
mar parte, pilotado
por Grassa, en el
CONCUrso organiza-
do porel Real Aero
Club de Cataluna,
que tendrd lugar
mafiana, si el tiem-
po ne lo impide.
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Los vuelos sin motor y las ‘“‘aviettes”’’

El ciclista Poulain sobre su avietie ensayando un vuelo

R ECIENTEMENTE el famoso ciclista Ponlain ha rea-

lizado un vuelo de 12 metros con un disposi-
tivo alado montado sobre una bicicleta. Con mo-
tivo de este hecho ha vuelio a ponerse sobre el
tapete fa cuestion de las qvietfes y de su porvenir,
llegdndose a desenterrar el reglamento del premio
de 10000 francos ofrecido por M. R. Peugeot,
que hasta ahora no ha podido ser adiudicado.

La rivalidad franco-alemana también se mani-
fiesta en este ramo de la actividad, pues a los po-
cos dias de haberse realizado la hazafia de Pou-
lain, vino la noticia de gue en Alemania se habian
hecho pruebas de un aparato volador, sin motor,
que logro elevarse a 50 metros de altura,

Mientras tanto, los ingleses, que no quieren
quedarse atrds de los continentales, también han
tenido su éxito en esta clase de aparatos con el

Clisé Mandial Photo

del capitin M. H. Callaway, que ha cubierto la
distancia de 27 meiros, a la altura de un metro,
esperando conseguir en breve, mediante el per-
feccionamiento del mecanismo, una velocidid
normal de 35 a 40 kilometros por hora.

Todo esto no tiene nada de fantdstico, dignas
de crédito como son las manifestaciones que un
colega francés pone en boca de M. Mary, inge-
niero de la casa Nieuport, Segiin este sefior, es
probable que antes de seis meses exista un apa-
rato con el cual Poulain podra volar al rededor
de Longchamps.

Posteriormente a los aludidos ensayos, el céle-
bre ciclista ha intentado nuevamente elevarse en
Longchamps, optando a los 10.000 francos de la
casa Peugeot, pero a pesar de sus once tentativas
con dos aparatos distintos, no logré remontarse

Notas automovilistas

El Gran Premio de Francia

Habiendo desistido el Automdévil Club de Fran-
cia de la organizacion del Gran Premio Nacional
del afio 1920, por temor al veto formulado por la
Camara Sindical de Constructores, el Automadvil
Club Regional de la Sarthe et de 1'Ouest, ha pe-
dido permiso, que le ha sido concedido, para ce-
lebrar un Gran Premio.

Las lineas esenciales del reglamento serdn: re-
duccién de la cilindrada madxima a tres litros y
peso nminimo (de vacio) de 750 kilogramos.

La fecha serd a primeros de septiembre de 1920,
acordada teniendo en cuenta la celebracidn de las
grandes pruebas americanas de Indiandpolis vy
Seepshead-Bay en los meses de mayo y julio, v la

necesidad de dar tiempo al traslado de los coches
de uno a otro continente y al reglaje y verificacién
necesarios para una adecuada mise au point, di-
ferente para pista que para carretera.

Nuevo record automovilista

Un auto de seis cilindros, marca francesa, el
Delage, ha realizado un recorrido notable, que se
puede considerar como un gran record de turismo
oficiaimente registrado.

Mister Brodley, de la Prensa automoévil anglo-
americana, ha establecido el registro.

El coche salié de Paris alas cinco y cuarenfa mi-
nutos y llegd a Niza a las nueve y ¢incuenta y cinco
minutos, habiendo recorrido los 980 kilometros
del trayecio en calorce horasy diez y siete minutos.
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Corriendo por Cataluna
L'"Emporda
1

El éxodo

MIEN rRAS perezosamente el tren correo va as-
cendiendo al llano del Vallés y queda atrds
Barcelona con sus suburbios infinitos y en tanto
la vision de la campinia va alegrando nuestro
nuevo dia, como colegiales a quienes la libertad
de unas horas enloguece, vamos saboreando la
satisfaccion de una doble jornada que nos prome-
temos transcurrida en plena lierra ampurdanesa.

Y el convoy, con su uniforme hilera de vago-
nes, cruza Monca-
da, que aun estd
envuelta en su pe-
culiar niebla pere-
zosa; Granollers,
Cardedeu, Hostal
tich; fa ladera del
Montseny, aun
brumoso, gue que
da a la izquierda
con pesada majes-
tad, discurre por
las mdrgenes del
Tordera, cuajadas
de encinas, en-
trando a4 poco en
los llanos de Ge-
rona con su eter-
no color maravi-
lloso, dejandonos
en San Jordi cuan-
do la mafana riente y llena de luz nos brinda con
sus bellas galas todo el atractivo de la apetecida
excursion.

Ya estamos en el Ampurddn, feudo de la bon-
dad y de la sardana, alejados de la ciudad, col-
mena donde la mondtona alineacion de sus edifi-
cios cierra nuestra vista a todo horizonte, Es
ahora tan agradable el respirar, que olvidamos
los sinsabores de la vida ciudadana, pensando sélo
en la dicha del momento.

En marcha

Se ha dado el iltimo repaso a las bicicletas y,
previo un pequeno refrigerio, avanzamos carretera
adelante hacia La Escala. La ruta es risuefia, de
buen piso y llana. Altos pldtanos en interminables
hileras, ofrecen agradable sombra, y prados exu-
berantes a ambos lados son como un regalo a la
contemplacién,

A menudo, alguna pareja de bueyes de aspecto
feroz, pero de mansedumbre sin lindes, se atra-

Un bello aspecto de la playa de La Escala

viesa por el camino, levantando sus enormes ca-
bezas con extrafieza al parecer; de momento nos
asalta un cierto temor, que se disipa cuando el
pastor o el arriero que a pocos pasos los guia nos
saluda, muy ajeno a lo que pudiera parecer recelo,
Los bueyes son mansos, muy mansos; de ello nos
convencen otros y otros que después hallamos al
paso, conducidos por mozalbetes y ancianos, y
ofros que, destacindose del fresco prado donde
pacen, con gracioso contraste estdn al cuidado
de alguna «pagesetas, formando un cuadro que
nos recuerda los asuntos tipicos de Galicia, de
Asturias o aun de Suiza.

Estas y otras agradables escenas nos hacen
olvidar que pedaleamos a muy buena marcha,
tanto, que hemos dejado atrds Colomés y Jafra,
dos pueblecitos
semejanies a co
quetones caserios
de pesebre, en la
margen izquierda
del Ter, y que he-
mos llegado a
Vergés, en cuya
bifurcaciéon con la
carretera de To-
rroella optamos
por la ruta de La
Tallada y Bellcai-
re, quedando a la
derecha el castillo
de Montgri, y des-
pués de hacer un
alto en un pro-
montorio desde
donde ya se des-
cubre el mar y
Ampurias, y de recoger unas matas de oloroso
romero, por suave pendiente, gozcsos ante un
panorama soberbio, nos deslizamos hacia La
Escala, agradable localidad que el mar bafia
amoroso, contrastando su azul de tonos indescrip-
tibles, con los tonos claros de sus simpdticas
casitas.

Doquiera que nuestra curiosidad nos obliga
a solicitar un dato o un informe, sea quien quiera,
con amable gracejo, con exquisita bondad, nos
colma de atenciones, dejando gratisima idea en
nosotros aquella gente, en cuya agradable charla
se nota que Francia no estd muy lejos de alli.

Vamos a la playa; es mediodia y el sol del mo-
mento bafia de hermosisima luz la playa, las bar-
cas que reposan varadzs y todo el ancho del
inmenso golfo de Rosas, cuyos dos brazos, el
Mongd y el Norfeo, se pierden esfumados en el
horizonte, El mar se mece en grata calma y todo
es sosiego en sus orillas; desde unas rocas, ensi-
mismados, escuchamos por ...6sima vez el dulce
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susurro de las aguas juguetonas, la enigmatica
cancién del mar,

Después del dgape del dia, renovamos nuestra
excursion breve por la costa y, de roca en roca,
sucesivamente, contemplamos los mas sugestivos
panoramas y los mds pintorescos rincones que la
piedra y el mar dibujan. Un anciano pescador nos
brindaamable pldticay nos pondera la excepcional
belleza de la costa brava; nos habla con emocién
de las calas del Portixol, de las «covas», del islote
del Cargol, de las islas Medas, La Foradada, en
fin, acaba por referirnos su vida de mar, con sus
emociones llenas de encanto cuando el Medite-
rraneo rie, llenas de irdgico recuerdo cuando el
golfo estd enfurecido...

Ampurias y el pasado

El tiempo corre veloz y es cosa de aprovechar
la jornada. En pocos minutos, por un kilome-
tro escaso de carretera esirecha y buena, donde
las mdquinas ruedan ligeras, llegamos ante un
solar, un vasto campo donde queda un recuerdo
del pasado. Ampurias, Emporium, la cuna de
nuestra civilizacion, el poderio y el genio de los
primeros pobladores de nuestra peninsula, esta
alli en testimonio, a medio desenterrar. Alli aun
enormes murallas, cual montén de bloques coloca-
dos por mano de titanes; alli restos de lo que fue-
ron templos, calles, necrdpolis, escalinatas, cister-
nas, algibes vy filtros; alli, grabada en la piedra,
toda una historia muda, de griegos, focenses,
persas, indigetes, iberos, romanos, cartagineses y
arabes. Alli, como un suefio de lo pasado, mudos
testigos del arte, de la idea y del valor,

Alli, en un museo, recogidas con singular ca-
rifio, copas, monedas, bustos, dnforas, dibujos,
metales, argollas, todo cuanto ha resistido la in-
clemencia de los cielos; aili, en fin, un mosaico
donde la infeliz lfigenia ve trocado su ramo de
azahar de bodas madgicas por la palma del martirio

mas inhumano y donde el velo de desposada se
traduce por el blanco sayal del reo.

i Como la fantasia vuela por nuestra mente al
evocar el recuerdo de las cosas pasadas y como
en lo intimo de nuestro ser tenemos un respetuo-
so elogio hacia las pasadas generaciones, hacia
esa masa humana que rindio el mas fervoroso
culto a la belleza, a la verdadera belleza, a la edu-
cacion corporal, a la educacién de las facultades
fisicas !

Eso nos lo dicen los bloques enormes coloca-
dos en la orilla del mar, como por milagro; nos
lo dicen las escalinatas, las columnas, las arcadas,
las estatuas, los vasos, las dnforas y hasta el cam-
posanto, donde se guardaban, cual reliquias, aque-
llos cuerpos a cuya perfeccion tanto habia contri-
buido un pueblo, al parecer barbaro.

Rodeando el golfo

Frente por frente, casi imperceptible como una
pequena nebulosa, se adivina al pie de la estriba-
cion pirenaica, reposando junto al mar, un case-
rio: es Rosas.

Para ir alli es necesario un rodeo en torno de
la inmensa bahia, rodeo que no baja de veinte
kilometros, pero que equivale a un verdaaero
pasen de turismo. Bellisimos prados de migico
verdor, a un lado, y el siempre bello especticulo
del mar, a otro, recrean el alma en la grata excur-
sion y se devoran las distancias por momentos.
Una ruta buena y llana, exenta de pendientes,
atraviesa San Pedro Pescador, donde hay que
cruzar el rio sobre un puente de toneles, y Cas-
tellé de Ampurias, que hallamos con aspecto de
dia de gala. La carretera, ancha, de larga perspec-
tiva, y risuefia, lleva a Rosas, invitando al ciclista
al reposo en aquel lugar de inexplicable calma.

F. A. CANTO ARROYO

Las excavaciones de Ampurias. — Ruinas de la ciudad griega.
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Departes

diversas

I

El patron de yate

VII

87. Dar y arriar una escandalosa y un ala.

Para dar la escandalosa: Atar la driza y la
escota.-—Ilzar un poco el pico. —lzar y relin-
gar la driza.—Tesar la amura.—Cazar la es-
cota y arriar el pico para dejarla tirante. Para
arriar; Dejar la escota en banda. — Arriar
la driza.—Cobrar de amura hasta tenerla a
manaos.

Dar un ala o balén: Se iza por la driza co-
rrespondiente pasando su escota por la proa
del paso hacia popa, sujelindola al tangon
que se saca de amura, apoyado al palo, dan
do una braza a popa por fuera la jarcia.—
Para arriar: Entrarlo de amura, arriar las dri
zas y soltar las escotas.

88. Envergar y desenvergar las velas.

Es fijarlas o quitarlas de su percha corres-
pondiente,

89, Modo de recibir un chubasco en buques
chicos.

90. Recibir un chubasco navegando en
popa.

01. Averias que puede causar el chubasco.

Su mejor precaucion, previsto éste, es reci-
birlo a palo seco, resolviendo después en
consecuencia. Puede recibirse, si no se pre-
senta violento, dandole la proa. Recibirlo en
popa es propicio a tomar por la lia y se cau
san importantes averias, derribando el palo.

92.  Remediar la falta de drizas.

Si obedece a foques, se empopari la nave,
y si en la mayor, se procurard emproar, subs
tituyendo su falta.

03, Idem de los estais.

04. Idem de los obenques.

Para los estais se orienita en popa y puede
suplirse por una driza, Para los obenques se
virard, dejando la averia a sotavento, empal
mandole un aparejo. :

95. Remediar una averia cuando se desar-
bola el mastelero.

Por la poca facilidad de llevar perchas de
respeto, es lo mds prudente romper la jarcia,
abandondndola.

96. Disposiciones que se deben tomar si se
rinde el palo mayor.

En la imposibilidad de repararlo, se pone
la nave proaviento; se recoge la vela y se corta

la jarcia que lo retiene. En su lugar se arma
una percha y un foque para buscar refugio.

07.  Modoe de picar el palo.

Cortar la jarcia de sotavento y atar un cabo
al palo; se le hace una incision por ambos
lados hasta la mitad y por tltimo se corta la
jarcia de barlovento.

08. Averias en el timon.

99,  Gobernar cuando el bugue pierde el
timon.

100. Modo de armar un timon provisio-
nal.

Si ésta se debe a la rotura de la caia, pue-
de solucionarse con relativa facilidad. Si pro-
viene de la pérdida de su pala, es conilicto
mds grave, puede remediarse ormando un
remo a popa, o con una percha, arrollando
a su extremo una vela. Si el viento es relativo
y la mar llana, puede dominarse la nave con
las velas y ciando a sotavento para obligar
a arribar.

101, Medios para disminuir el agua que
hace un buque.

Esta es debida generalmente al movi-
miento de un perno, de un nudo de la made-
ra; motivos que se salvan con sebo o masilla.
Si provienen de las costuras por escorar de-
masiado, se aflojan las escotas. Hay averias
dificiles de recomponer.

102, Navegar a lo largo.

Es ceder al viento, es decir recibiéndolo
por el dngulo de popa. La botavara se llevard
alargada y el foque, en proporcion, mas ca-
zado para evitar la tendencia a orzar,

103. Tomar una boya en las distintas cir-
cunstancias de viento y mar.

Tomar una boya es virarla. Es conveniente
cuando se remonta, separarse lo suficiente
para no dar con las velas al cambio de amu-
ra, o caer sobre ella a efectos del mar o vien-
to. Siempre es bueno librarse de cualquier
contratiempo, sobre todo en mar agitada,

104.  Maniobrar para que afraque un bote
al costade en todas circunstancias de mary
viento.

El atraque de un bote debe efectuarse por
barlovento, a no ser un yate grande; en todos
casos la nave debe ponerse proaviento, pro-
curando que la maniobra le sitie a popa y lo
mas proximo posible del bote.
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El Concurso de Tennis de San Sebastian

Algunos de los jugadores premiados en el XVII Concurso Internacional de San Sebastidn

EL concurso que tradicionalmente organiza el
San Sebastian Recreation Club para el mes
de septiembre, no ha logrado este afio, preciso es
confesarlo, el éxito deportivo de sus predecesores.

Tal vez contribuyd a ello el anunciado y fraca-
sudo propésito de llevar al concurso a los nota-
bles jugadores de Francia e Inglaterra, que tantos
deseos hay de ver jugar nuevamente en nuestras
pistas.

En cuanto a los «ases» nacionales, tampoco res-
pondieron a lo que era de esperar.

Gomar, el campeon de Espaiia, y J. M. Sagnier,
imposibilitados de tomar parte; Flaquer y Pepe
Alonso, bastante desentrenados. Unicamenie Ma-
nuel Alonso y Enrique y Patricio Satristegui de-
mostraron hallarse en estado de perfecto entre-
namiento.

De los extranjeros finicamente se distinguieron
Mr. André Laloux (belga), que sucumbié contra
Flaguer en el campeonato, y el francés Mr. F. R.
de Besnerais, que llegé a la semifinal, siendo en
ella eliminado por Enrique Satristegui.

Las pruebas de sefioritas adolecieron también
de falta de interés, pues el anuncio de la partici-
pacion de Mlle. Langlen y de Panchita Subirana
habia despertado justificada expectacion.

Mencionaremos, no obstante, a las seforitas
Inés y Josefina Gomar y Luisa Carbajal, muy bien
clasificadas; a Mlle. Speranza, notable jugadora

Foto Tort

que gand el campeonato, y a Mlle. Carbonel,
finalista en la misma prueba.

La representacion catalana-- que no ostentaba
cardcter oficial porque la Asociacién no estimo
conveniente hacerse representar este afio— la in-
tegraban los sefiores Noblom, Flaquer y Morales.
que dejaron bien sentado el pabellén cataldn, a
los cuales felicitamos efusivamente, pues con su
comparecencia han evitado que Catalufia dejara
de acudir a un concurso en el cual, desde hace
muchos afios, los catalanes vienen representando
un honroso papel.

=
* L]

Estaba anunciada también para este afio la cele-
bracién del Primer Gran Campeonato Regional,
cuya organizacion propuso la Directiva de la
Asociacion de Espana y aprobd la Asamblea na-
cional hace dos o tres afios, sin que haswa el pre-
sente se intentara llevarlo a efecto.

Pero como posteriormente al anuncio que de
su celebracion publicamos en estas columnas no
hemos tenido nuevas noticias, cabe suponer que
se habra desistido una vez mds de jugar tan inte-
resante prueba.

Ello fuera tanto mds de lamentar cuanto que un
campeonato de esta naturaleza pondria de relieve
el actual estado de desarrollo del tennis en aque-
llas regiones donde se rinde culto a este deporte.
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Un Campeonato Ciclista Nacional en Palma de Mallorca

Un aspecto del velddromo. — Janer, Llorens y Bover en una recta, poco después de comenzada la carrera

CONTR.\ lo que se esperaba, no ha sido emocio-
nante ni cruel el Campeonato ciclista de Es-
pafia de medio fondo, celebrado en Palma de
Mallorca el 28 del pasado. Vencio Miguel Bover,
quien a pesar de su buena forma, no se las hubo
con enemigos de cuidado, ya que sus dos con-
trincantes, Juan Bautista Llorens, de Villarreal, y
Jaime Janer, de Barcelona, no opusieron resisten-
cia, tanto que Janer perdié 23 vueltas, y Llorens,
indispuesto, se retir6 a los 55 km. de carrera.

La prensa ya ha explicado que el mal papel
desempeiniado por los nuesiros fué a causa de
mala preparacién, cosa muy explicable, pues to-
dos saben quienes son Jaime Janer, actual cam-
pedn de Espafa de la carretera, y Llorens, que
en el Parque de Barcelona no ha mucho puso

Miguel Bover, vencedor de la carrera, enirenado por
Parets

Llorens, entrenado por Guzmdn, momentos anfes de
su retirada Fotas Catald

caledra, venciendo netamente tras moto a 10 equi-
pos, la mayoria muy fuertes,

A nosotros tampoco nos exirana todo ello, por-
que el caso no es mas que una repeticion de los
ocurridos en afos anteriores; y es que nuestros
corredores fian demasiado en su naturaleza y fa-
cultades, sin preocuparles en muchas ocasiones
la preparacion adecuada, que si para correr aqui
es indispensable, para luchar contra corredo-
res palmesanos en Palma ha de ser extraordi-
naria.

De todos modos, el tiempo establecido por Si-
mén Febrer en el mismo velodromo del Veloz
Sport Balear en 1915, o sea 100 km. en 1 h. 41
minutos 20 s. '/, queda flotante, pues Bover ha
empleado en 1919, 1 h, 51 m. 23 5. 9/..
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Concurso de natacion en la capital donostiarra

ESTA gran prueba
natatoria en el

rio Urumea, orga-
nizada porel C.D.
Fortuna, habia des-
pertado especial
interés en el publi-
co donostiarra, Asi |
fué como desa-
fiando a todos los
elementos atmos-
féricos, mancomu-
nados sin duda
para aguar el dia
interesantemente
deportivo, lanzose
a tomar posiciones
en ambas marge-
nes del rio, en los
paseos de los Fue-
ros y de la Aveni-
da de Francia.

Cabia la duda de si se llevaria a efecto la prue-
ba, pues la lluvia y el estado del mar no invitaban
ciertamente a un largo paseo natatorio.

Asi y todo, la animacién fué en crescendo y a
la hora senalada para el comienzo de la travesia,
el ptiblico era numerosisimo en todo el trayecto.

En Chomifienea (Loyola) encontribase a la
hora convenida un gran lote de nadadores, los
cuales, consultados por el Jurado, decidieron und-
nimemente disputar la prueba. De los 43 inscrip-
tos, so6lo 24 se alinearon, y entre éstos dos intrépi-
das nadadoras: la francesa Mlle. Simona de Fra-
pet, de Biarritz, v nuestra convecina la famosa
inglesa M. Irene Wilmer.

La salida didse a las 3'40 de la tarde, por el Pre-
sidente del Club Fortuna, don Javier Arizmendi,

Jestts Cangual, Ramiro Gofiil (Campedn de Guipuzcoa) y Vicente
Maiz, del Club Deportivo Forluna, clasificados, respectivamente,
en tercero, primero y cuarto lugar

El resultado de
la primera travesia
fué como sigue:

1. Ramiro Go
i, del Club For-
tuna, que invirtio
en cubrir los 3.000
metros, 50 m, 20 s.
Se le adjudico el
titulo de campedn
de Guiptizcoa, las
copas del Rey y
del Gran Kursaal,
y medalla de plata.

2.% lrene Wil-
mer, del Fortuna,
1 h. 2 m. 10 s.
(Handicap 5 mi-
nutos). Copa de la
Reina Dofa Maria
Cristina y meda-
lla Duenas.

3. Cagnual, del Fortuna, 1 h. 2 m. 59 s. Re-
loj del alcalde sefior Zuaznavar.

El Jurado, ante la gran marejada que existia en
las proximidades del puente en construccién dei
Gran Kursaal, opté muy acertadamente por ade-
lantar el lugar de la llegada. Esta instalose entre
los puentes de Maria Cristina v de Santa Catalina,
proxima a las escalerillas que dan acceso ala
Avenida de Francia.

El vestuario para los concursantes quedd ins-
talado en las Escuelas Francesas.

La proximidad de los nadadores anuncidse
lanzando al espacio estridentes bombas.

Precedido de una lancha hizo su aparicién
el vencedor sefor (ofi, siendo ruidosamente
aplaudido.

Participantes en la travesia del Urumea

Fotos Tort
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SUCURSALES:

El mas resistente
E1l mas elegante
El mas economico MALKRID BILEAO

Carranza, 12 Eguiz, 4

SENTLE A VALENUIA

Pidanse torifas Alvarer Quintero, 24 Lauria, 11
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Los propagandistas
de la cultura fisica

e encuentra desde hace unas semanas en nues-

tra ciudad, el reputado higienista doctor Chan-
son, ferviente propagandista de la culiura fisica.
a cuyo culto dedica todas sus preferencias, Es el
doctor Chanson, de origen helvético, uno de los
mas entusiastas apostoles con que cuenta la edu-
cacion fisica en Francia, v su viaje a nuestra pa
tria obedece al tinico objeto de hacer extensiva
su laudable campaina mas alld de las fronteras de
su pais.

El doctor Chanson se propone dar en Barce
lona varias conferencias demostrativas sobre
educacion fisica, actos que nos dardn, segura-
mente, nueva ocasion de tratar con elogio de tan
relevante personalidad.

Sea bien venido a nuestra patria tan incansa-
ble propagandista, a quien deseamos un feliz
éxito en su campana. El doctor R. A. Chanson

NEUMATICOS
NACIONAL

I SS. A .
Capital: 2.500.000 pesetas

A LA VENTA

NEUMATICOS y CAMARAS
fabricados con los MEJORES
materiales, tratados con los
MEJORES y mas modernos
elementos, brindan al con-
sumidor 1a MAXIMA econo-
mia por kilometro recorrido

R .
Diagonal, 391 : Teléfono 986-G

BARCELONA
FABRICA EN MANRESA
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Notas breves y ecos varios

Dimisidon. — Razones de indole especial y co-
mercial que debemos respetar, mal que nos pese,
han motivado que nuestro buen amigo don Ri-
cardo Cabot haya presentado la dimision de los
cargos que tan a satisfaccion nuestra desempe
;‘i_aba en los periodicos de la Editorial Depor-

iva.

Con verdadera contrariedad damos cuenla a
nuesiros lectores de esta inquebrantable resolu-
cion de nuestro estimado amigo, y aunque ella
nos priva de la asiduidad de su esfuerzo, nos
queda el ejemplo de su obra, que nosotros hemos
de seguir con el mismo entusiasmo, y lu espe-
ranza que de vez en cuando nos favorezca con
trabajos de colaboracion.

Hacemos votos por que la mejor suerte acom-
paiie a nuestro entrafiable companero en los ne-
gocios a que desde ahora va a dedicarse.

Reto aceptado. — Andrés Cherpillot, cam-
peon de lucha greco-romana, ha aceptado el reto
de Mauricio de Riaz, con una apuesta de 2.000
a 5.000 francos, y al propio tiempo lanza un reto
al luchador japonés Degutchy, apostando con él
10.000 francos,

Alpina. — La ascensién de los altos picos del
macizo del Mont-Blanc ha sido verificada por una

caravana de nifios, el mayor de los cuales tenia 16
afios. Sirvidles de guia un muchacho de 16 afios
y el mds joven de los caravanistas fué Charles
Bandoy, de 13 anos.

Los Juegos Olimpicos de 1920. — El Royal
Yacth Club de Ostende ha sido encargado de la
organizacion de las pruebas de yachting que se
celebrardn el afio proximo con motivo de las
Olimpiadas.

Se celebraran las carreras Douvres-Ostende,
Flessingue- Ostende y carreras en la rada de
Ostende.

La Comisién de preparacion olimpica de la
U. S. F. S. A. de Francia, pedird al Estado un
crédito de 757.000 francos, que se repartira como
sigue:

gi:'nlrenamiemo en su primer grado: Propagan-
da, terrenos, material, etc., 270.000.

Pruebas de cross-country, 70.000.

Segundo grado: Entrenamiento por regiones en
los primeros meses de 1920, 200.000.

Tercer grado: Terrenos, material y entrena-
miento de los seleccionados, 320.000.

Nuevo campo. — En Oviedo se ha construido
e inaugurado un campo de futbol, que ha costado
la friolera de 130.000 pesetas, donadas por un
amante de este viril deporte,

La casa mas importante de Espafa en articulos de sport
Raquetas Driva Exela, de Williams & Co.

Agentes exclusivos: Eduardo Schilling, S. en C.
BARCELONA: Calle Fernando, 23 :: MADRID: Calle Aicald, 14 :: VALENCIA: Calle de la Paz, 31
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SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP, S. A.

Claudio Coello, 106 Rambla Catalufia, 78 i
Teléfonos 1238-8 -1 .73-8 Teléfono 1312 -G
MADRID BARCELONA

Telegramas y telefonemas: DUNLOP

ROCAMORA Y FURRIOL

AUTOMNMOVILES - ATCESORIOS-REPARACIONES

ADTOMOVILES

I XPOSICION Y 1 ALLYFRES

Diputacion, 176177
leléfono 4871 -
: BARCELONA
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