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STADIUM... nombre que conserva toda la noblcza dc sür íbolengo, que evoca los dias de oro de las 
civilizaciones helénica y latina, madres de la cullura universal moderna, y que lleva a nueslra niente 

una visión fantàstica del estadio ideal de los liempos actuales, como inmenso recinto formado por el orbe 
entero, donde se rinde fervoroso cuito a los clasicos certàmenes atlélicos: a la hípica, a las regatas y a los 
juegos deporlivos conlemporàneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituídas, gracias 
a los grandes progresos induslriales, por las de bicicletas y las de grandes y pequefios vehiculos automovilcs 
que hoy corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cicló, acortando distancias, salvando 
fronteras, brindando al turismo mundial las bellczas naturales yel conocimienlo de todos los países. — A. 
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Ruinas del Castillo de Gelida 

F o l t i J i i H n d ò 



i 

M o t o r e s m a r m o s 

r e s d e a v i a c i ó a 
&•».. , ilillilMi rfV·.··.· 



STADIUM 567 

M @ T @ [ ^ D A L 
•iP • -v» ̂  

AUTOnOVILISMO Y a e r o n à u t i c a 
. I t lM·lI t l l I l l l l l l l l l l l rilMIMI 

Barcelona, puerto internacional 
de aviación 

ReperiDAS veces hetnos venido ocnpàndonos 
en estàs columnas cie la necesidad de dotar 

a Barcelona de un campo de l ibre aterrizaje, del 
que pudicran usar en sus cada dia més frecuentes 
viajes los aviadores nacionales y extranjeros. 

Compelenles colaboradores nuestros han des-
arrol lado el lema en sus diversos aspecios, y ha 
sido STADIUM un entusiasta defensor del p r o -
yecto. 

No podemos, pues, por menos de ver con satis-
facción los buenos propósitos que animan a la Po
nència municipal expresamente constituïda para 
el estudio de tan importante asunio, y es por ello 
que nos complacemos en reproducir el informe 
que la mencionada elevo al Consistorio, aun 
cuando no sea mas •que un compendio de cuanto 
hemos venido publicando acerca del asunto. 

«Rxcmo. Sr.: 

Hace pocos aiios era considerada la aviación 
lan sólo como un deporte arriesgadísimo, de 
nula ut i l idad, sin sospechar ni remolamente que 
pudiera llegar a desempenar misión tan impor 
tante como es la navegación aérea. Dura y dolo 
rosa fué la labor de aquella glor iosa legión de 
héroes que no en vano expusicron su vida para 
consolidar una de las mas grandes viclorias de 
3a Ciència. 

Después de atrevidas tentativas, consiguieron 
importantes perfeccionamientos en los aparatós 
y motores, permi l iendo alcanzar constantemente 
no sólo inayores velocidades y altitudes, si que 
también la mas completa estabil idad de los 
aparatós. 

Ello fué motivo para que los que n ingún be
neficio esperaban de la Aviación, reacciónasen, 
adqui r iendo luego la cerleza de que se puede na
vegar l ibremente por el espacio con tanta segu-
r idad como po r los grandes mares, los que toda-

vía no estan complelamente conqnistados para la 
navegación maríl ima. 

Indiidablemente, la guerra europea fué el esti-
mulanle de los ràpides progresos obtenidos en 
la Aviación durante los últ imos t iempos. Los 
üob ie rnos de los respectívús paíscs en Imha, 
dàndose cuenta de la enorme influencia dt la 
• quinta arma» en el desarrol lo de las operac'O 
nes militares, vcncicndo ciertas rcsistcncias, r o 
rcgatearon medio alguno a inventores, construc
tores y pilotos para que prosiguicran, con el 
ahinco y energia que las circuhstancias reclama-
ban, aquella obra iniciada entre un ambienle de 
tragèdia y pesimismo. 

Resuelto ya practicamente el problema del 
vuelo l iumano y desaparecidas importantes du-
das acerca de su aplicación y ut i l idad en la vida 
de los pueblos modernos, plantéanse nuevos 
problemas de orden orgànico, a los que inexcu-
sablemcnte todos tenemos el deber de atender, 
a la medida de nuestras fuer/as, no sólo por el 
noble fin dc coadyuvar al progreso, si que tam
bién por egoísmo patr iót ico. 

Terminada la guerra y reintegrades los pue
blos en lucha a la normal idad, desarrollóse en 
progresión crecicnle la navegación aérea. Ilegan-
do hoy dia al súmmum de perfeccionamiento la 
construcción de los aparatós y su seguridad, 
Prueba de ello es que en los paises de preemi-
nente civi l ización existe ya una excelente òrgan i-
zación aeronàutica que constituye la pr incipal 
base del imevo medio de locomoción. 

Numerosísimas son las líneas regulares de 
comunicación y transporte aéreo que funcionan 
en el extranjero, aumentando la riqueza de la 
producción nacional de los paises respectivos 
en que'dichas líneas se han establecido. 

No hay duda alguna que a Es pana han de afec-
targran número de líneas de comunicación aérea, 
la mayoría de las cuales forzosamente interesa-
ràn a nuestra ciudad, tanto por su importància 
industrial y comercial como por su pr iv i legiada 
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situación geogràfica, a la que se debe en gran 
partc ei progreso de ia capitai catalana. 

Nos lo conf i rman el funcionamiento del p r i 
mer scrvicio aero-postal entre Francia, Espafia 
y Marruecos, inauguració recientemente, y las 
siguienlcs líneas aéreas en proyecto: 

Uarcelona-Madrid-I . isboa; Barcelona-Zarago-
za -B i l bao ; Londres-V i tò r ia -Madr id -Barce lona ; 
París-Marsella-Barcelona; Mi làt i -üénova-Barce-
lona; Barcelona-Baleares; Barcelona-Màlaga-Me-
l i l la; Barcelona-Valencia-Cadiz-Canarias. 

El establecimiento de dtchas lineas, la mayoria 
de las cuales funcionaran en breve. indican de 
por sí la importància que la tècnica aeronàutica 
concede a la ciudad de Barcelona como estacion 
aérea. Pero, por si ello no ftiera suficicntc para 
que el Excmo. Ayuntamiento, velando como 
siemprc por los intereses de miestra ciudad, so 
creyera obl igado a v iv i r ptevenido y a estudiar 
con la serenidad y carino que reclama una cues-
l ión que, como la presente, nos afecta tan de 
cerca moral y materialmente, preséntase o l ro 
aspecto de la navegacion aérea independien-
temente del de la explotación de lineas aero-
postales y de transporte, que es preciso tcner en 
cuenta. Nos referimos a las visitas que nos efec
tuen algunos aviones nacionalcs o extranjeros, 
ya sea con caràcter deport ivo, comercial o mi l i 
tar, intensificàndose part icularmcnle la visita de 
inuchos de estos aparatós en los periodos en 
que se celebren nuestras grandes manifestacio-
nes deportivas, industriales, artísticas, etc, y que, 
a no dudar, habràn de reportar cuantiosos bene
ficiós a nuesira ciudad, y de una manera defini
tiva en cuanto tenga lugar la proyectada Exposi-
c ión internacional de Industnas t léctr icas. 

Es por ello que la que subscribe, después de 
un documenlado y minucioso estudio del eslado 
actual de la navegación aérea, se ha creído en el 
deber de proponer a V. E. el establecimiento en 
Barcelona de una verdadera organización ad-hoc 
que la convierla en uno de los principales puer 
tos aeronàuticos del mundo, instalando en p r i 
mer término, por ser de inmediata necesidad, 
un Aeródromo Internacional de l ibre aterraje, 
cuyas Bases para la adquisic ión del terreno que 
reuna las condiciones necesarias, esta l itre. Comi 
sión acompana y somelc a la aprobación de V. E. 

A la que subscribe, al tener la honra de pro
poner a V. E. el establecimiento de un Aeródro 
mo Internacional de l ibre aterraje, provisto de 
cuantos elementos aconseje la mas moderna ins-
talación, no se le oculta que ello ha de reportar 
gastos de alguna importància, pero en cambio 
tiene el f irme convencimiento, ante el ràpido des 
arro l lo de la navegación aérea, de que antes de 
diez anos estarà complctamente amortizado el ca
pital empleado en la instalación de d icho Aeró
dromo, consti luyendo después una de sus mas 
importantes y sàneàdas fuentes de ingresos; de 
lo contrar io, a pesar de la absoluta creencia que 
tiene esta l i tre. Comis ión de que la realización 
del proyecto habría de ser altamente beneficiosa 
para los intereses generales de la c iudad, no se 
atreveria a proponer lo a V. E. 

El Aeródromo Internacional de Barcelona, al 

igual de los que funcionan en Londres, Roma, 
New York, Berlín y otras importantes capitales, 
deberà disfrutar de vida econòmica pròpia. 

La mas similar comparación que podemos 
hacer, por lo que a ingresos se refiere, la tene-
mos en los puerlos de navegación marít ima. En 
el Puerto o Aeródromo Internacional, las aero-
naves deberàn tr ibutar por aterraje, estancia, 
alojamiento, salida, peso o dimensiones, pasaje, 
alqui ler de hangares y departamentos para út i -
les, enseres, etc. Ademàs, al Aeródromo Interna
cional le serà fàcil oblener otros ingresos por 
medio de impuestos especiales y facil i tando con 
el correspondientc recargo los servicios del per 
sonal adscrito a aquél : gasolina, aceites, pie/.as 
de recambio, reparaciones, etc. 

Asimismo es indudable que el funcionamiento 
del Aeródromo Internacional reportarà cuantio
sos beneficiós de caràcter general a grandes y 
pequenas industrias relacionadas directa o ind i -
rectamente con ia realización de tan imporlante 
proyecto. 

Un aparente egoísmo ha sido causa de que 
viviéramos casi por completo aiejados de tan 
importante rama del progreso humano. Mante
ll er voluntariamente este aisiamiento en ia a^lua-
lidad seria entregar la explotación de un servicio 
publ ico a empresas particulares o a capil.iles 
extranjeros que con màs clara visión de la reali-
dad nos relevarían en las obligaciones que el 
progreso y la civi l ización imponen y que los 
represenlantes de ningún puebio moderno lic-
nen derecho a eludir, ya sea por ignorància 
o por ausencia total de un verdadero patr io-
t ismo. 

DolOFQSO 68 confesario: la prosperidad de la 
navegación aérea muy poco debe ai Estació espa-
ftol; pero no por eso este Excmo. Ayuntamici i to 
debe de permaiiecer también inerte, sino que ha 
de procurar con todo el esfuerzo posible su des-
arro l lo en bien del progreso y ric)iieza de nues
ira querida ciudad. 

Ante lo expuesto, la que subscribe 
Opina podr ia V. E. servirse acordar: i ." Que 

por ser de urgentc necesidad para los intereses 
morales y materiales de Barcelona la instalación 
de un Aeródromo Inlcrnacional de l ibre aterra
je, se proceda a su establecimiento, a cargo y 
cuenla del Excmo. Ayuntamiento de esta ciudad. 

2. " Que a tal efecto se cèlebre un concurso 
publ ico para la adquisición de un terreno que 
reúna las condiciones necesarias para ei funcio
namiento de d icho Aeródromo, con arreglo a lo 
que previene el art iculo 40 del Real decreto e 
instrucción de 24 de enero de 1905 para la con-
tratación de servicios provinciales y municipales; 

3. " Que en su consecuencia se apruebe el 
adjunto proyecto de Bases para la celebración 
del conespondiente concurso; y 

4. " Que los gastos que por d icho mot ivo se 
or iginen se apl iquen a la consignación que al 
efecto se senale en el Presupuesto ord inar io 
o extraordinar io próx imo hacedero. 

V. E. sin embargo, etc. 

Barcelona, 13 septiembre de 1919.» 
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Campeonato Motorista de ILspana 

HACE d iezaf los — era también en o t o n o — 
que se co r r i ó en Cataluna el Campeo 

nato Espanol de Motoc ic le tas, o rgan izado po r 
el C l u b D e p o r t i v o . Desde entonces no hemos 
prescnciado en nuestra reg ión tan impor tan te 
prueba, po r lo cnal la lucha que en el c i rcu i to 
de Cardedeu se avecina, ademàs del g ran 
in leres que despertarà c o m o tal en l re los me-
jores motocic l istas espanoles, no serà meno r 
c o m o clase de prueba, ya que, sin duda de 
n ingún genero , el Campeona to de Espana es 
la carrera mas impor tan te de l ca lendar io m o 
torisla. 

La prueba, en 1909, era de fuerza l ibre y re
servada solo a cor redores espanoles; pus ié ron-
se en l inea nueve que reunían dichas cond ic io 
nes, mas c inco, entre el los el i n fo r tunado Kave-
ll i (muer to hace pocos días a causa de un ac-
cidente de avíacidl l en Itàlia) para la carrera 
Copa V i l l anueva , reservada a los turistas con 
motos de 3 a 4 y 2 Va H P . El Campeona to 
consistia en cub r i r siete veces el c i r cu i to del 
Bajo l 'anadés, est^ es, 196 k i lóme l ros , y la 
tur ista cuat ro veces, 112 k i lómet ros . En cl 
Campeona to , la lucha en las tres pr imeras 
vueltas fué interesant is ima, to tn indose sucesi-
vamente la p r ime ra plaza O r d c p , Escoda y 

Míguel Arteman, Campeón nacional en 1909 

Manuel F. Creus, vencedor de la categoria 2 ' t en el 
primer Campeonato de Espana 

A r t eman , hasta que en la cuarta cons igu ió 
este u l t i m o g ran ventaja, que conservo has
ta el f in , haciendo el r eco r r i do en 3 h. 51 m . 
56 s. 

En la Copa V i l l anueva Ravell i fué vence
dor , ad jud icandose el p r e m i o especial para 
motos de 2 ' /s a Creus. N o h u b o en esta prue
ba lucha interesante, ya que se clasif icaron 
según la fuerza de las motos . 

Las motos vencedoras fue ron : con A r t e m a n , 
una const ru ida en los talleres Lleys ba jo la 
d i recc ión de l s impàt ico campeón (hoy uno de 
los pr inc ipa les industr ia les del ramo au tomo-
vi l ista en Espana), provista de m o t o r Zedel 
5 H P . ; con Ravel l i , una m o t o austríaca L a u 
ren i Klement de 3-4 H P . , y con Creus , o l ra 
const ru ida en los mismos talleres L leys y bajo 
su d i recc ión , con Zedel 2 V* H P . Las olras 
marcas que d ispu taron la prueba fueron Peu
geot , René Gi l le t , G r i f f on , N . S. U. , M i n a v a 
y Deat iv i l le, o sean las mas en boga en aqne 
lla època. 

Làst ima fué que A r t eman y Creus no con 
t inuaran po r el camino e m p r e n d i d o , pues se-
guramente , con lo m u c h o que de entonces a 
esta parte han hecho en dis l intos ramos de la 
act iv idad automov iüs ta , tendr iamos hoy una 
f i rma motoc ic l is ta d igna companera de las 
automovi l is tas con que cuenta nuestra c i u d a d . 
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El lago de Varese vislo desde un liidroavión. Sobre la ot l l la se distinguen las estaciones de recepción, del 
ejército y de la casa Macchi. 

IL1 fomento de la Aeronàutica 

PARTIF.RON Buzzio y Zanet t i en la m a d r u -
gada del dia 2 de sept iembre, a b o r d o 

del Macch i escuela. 
Par l ie ron para resolver a lgunos asuníos en 

los talleres Macch i , entre o t ros una huelga, 
mal del cual suf ren muchas industr ias en todos 
los paises. 

Zanet t i , en su estancia aquí, ha causado la 
admi rac ión de los barceloneses con sus vuelos 
acrobàticos, inneccsarios si se qu ie re , pero 
que demuestran no solaniente la hab i i i dad del 
p i lo to , sino también la doc i l i dad del aparato. 

Muchos aplaudían a Zanett i c o m o se aplaude 
a un torero después de un pase cen ido; otros 
admi raban su conoc im ien to de la aeronàut ica 
y la buena const rucc ión de los aparatós que 
p i lo taba. 

Estos aparatós Macch i son de excelente 
construcc ión y de ésta débese o to rga r el mé-
r i to al senor Buzzio, i ngen ie ro de la casa, 
p i lo to también de l'après guerre. 

Par t ie ron, c o m o he d icho , po r via aérea, 
l levàndose las simpatías de la c iudad entera 
y p rome t i endo vo lver , lo mas p r o n t o posib le, 
para l levar a cabo un extenso p rog rama . 

Este p r o g r a m a no es n i n g ú n secreto, pero 
en t odo , y en aviac ión mas que en o t ra cosa, 
el h o m b r e p ropone y D ios d i spone ; asi es 

que ún icamente d i ré que se trata de una cam
pana de vu lgar izac ión con aparatós de tu r i smo 
cuyas características les ap rox iman sensible-
mente al t ipo de aparalo pract ico tan ansiosa-
mente esperado po r los turistas. Es el p r o p ó -
sito de estos senores poner una escuela de 
pi lota je en nuestra c iudad, de lo cual resul ta
r ia un impu l so mas a nuestra aeronàutica. 

Si esto se realiza y la l ínea de Tou louse a 
Casablanca presta regulares servicios, se harà 
apremian tee l establecer un puer to aeronàut ico 
en Barcelona con buenas y ràpidas comun ica-
ciones con el cent ro de la c iudad . 

Por el p roced im ien to de los M a c c h i la 
aviación se popu la r i za ; popular izàndose se 
organiza, y organizàndose se hace pràct ica. 

Pero para hacer la aviación pràct ica hay 
también o t ro p roced im ien to : el del O o b i e r n o 
Inglés. 

El O o b i e r n o inglés organiza para el mes de 
marzo de 1920 un concurso, cuyas líneas ge
nerales son las s igu ien tes : 

Los p rem ios ascienden a 64.000 l ibras es-
ter l inas, o sea 1.600.000 pesetas. 

Este concurso no es un concurso de p i l o -
tos, s ino de aparatós de tu r i smo. 

T res clases de aparatós podran tomar parte 
en el m ismo : un pequeno av ión para dos 
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personas, un gran av ión para 15 pasajeros 
y un h id roav ión para cuatro pasajeros. 

T o d o s estos aparatós, con sus motores , d e -
beran ser const ru ídos en O r a n Bretana. 

El av ión l igero deberà poder vo lar en plena 
carga, a unas veloc idades var iando entre 60 
y 160 k i l ómet ros po r hora, subir a una a l t i tud 
de 150 metros duran te el p r i m e r m i n u t o de 
vue lo , aterrizar en un c i rcu lo de 52 met ros de 
d iàmet ro cuya c i rcunferencia deberà cruzar a 
unos 15 metros de a l tura y elevarse desde 
este c i rcu lo , in tersectando la línea de c i r c u n 
ferencia a la misma al tura de vue lo . 

Duran te las pruebas este aparato deberà 
l levar a b o r d o toda la bencina y el aceite ne 
cesarios para un viaje de 700 k i lómet ros , a 
900 metros de al tura con pasajeros y con para-
caidas, que son ob l iga to r ios . 

Para esta categoria los p rem ios son: 10.000, 
4.000 y 2.000 l ibras esterl inas. 

Este pequeno aparato deberà real izar un 
vue lo c o m o prueba de resistència, de tres ho -
ras y med ia de du rac ión en plena carga y a 
una ve loc idad med ia de 130 k i lómet ros po r 
hora. 

En cuanto al aparato grande de 15 pasaje
ros , sus veloc idades deberàn var iar entre 86 
y 173 k i l ómet ros por hora; deberà subir a 105 
met ros den t ro del p r i m e r m i n u t o de vue lo , 
l levando a b o r d o 15 pasajeros y equipaje y 
todo el aceite y la bencina necesarios para un 
viaje de Q60 k i lómet ros . 

La prueba de aterr izaje serà en el m i smo es
t i l o que la an ter io rmente descrita, pero ten ien-
d o esta vez el c i r cu lo 247 metros de d iàmet ro . 

La p rueba de resistència serà un vue lo de 
siete horas, a una ve loc idad media de 91 k i 
lómet ros por hora . 

Para estos aparatós los p remios se ràn : 
20.000, 8.000 y 4.000 l ibras esterl inas. 

Los h id roav iones deberàn pode r emprende r 
el vue lo tanto desde t ierra c o m o desde el 
agua y descender de la misma manera; debe
ràn subir a 105 metros durante el p r ime r m i 
nu to de vue lo y tener una gama de ve loc ida
des entre 75 y 150 k i lómet ros por hora. 

Su prueba de resistència serà un vue lo de 
c inco horas en carga, a una ve loc idad media 
de 130 k i lómet ros po r hora. 

T o d o s los motores de estos aparatós debe

ràn pode r ser puestos en marcha desde la 
«car l ingne». 

A l ad jud icar los p remios se tendràn en cuen-
ta las s iguienfes condic iones de los aparatós: 

Protecc ión de los t r ipulantes contra las in 
tempèries, contra el i ncend io , faci l idad de 
abandonar el aparato con paracaídas, la ex len-
sión del campo v isual , la ausencia de v ibra-
ciones, etc. 

U n concurso asi t iene que ser exclusiva-
mente nac iona l , y en una nac ión donde los 
constructores de aeronaves sean numerosos el 
éx i to està asegurado. 

E n Espana, donde las casas constructoras 
son dos ún icamente , deber ianseorgan izar con
cursos de es t imu lo que tendiesen a desarro-
l lar la indúst r ia aeronàut ica, y el O o b i e r n o es 
qu ien debería asegurar crecidas cantidades 
para la d is t r ibuc ión de p remios . 

Hay p rem ios que podr ían darse anualmente 
a los aparatós de construcc ión espanola y p ro -
bados en Espana, y s o n : 

P rem io al reco rd de a l t u ra ; ídem al de d u 
rac ión ; ídem al de ve loc idad ; p r e m i o al apa
rato que tuviese mayor gama de velocidades, 
y p rem io de aterrizaje. 

Nada compl icada seria la justa a t r ibU- íón 
de los p rem ios y de el lo resultaria el f omen to 
de la aeronàut ica espanola. 

ANTONIO ARMANOUÉ 

El Servicio aéreo Francia-Marruecos 
Con perfecta renularidad y sin olras in lern ip-

ciones que las motivadas por los grandes lempo-
rales, viene prestando sus excelenles sei viciós la 
empresa concesionaria de la línea postal aérea 
eslablecida entre Francia y Marruecos, con escalas 
en Espana. 

El kilometraje de esta línea es como signe: 
Toulouse-Rarcelona, 380 km. 
Barcelona-Alicante, 480 km. 
Alicante-Màlaga, 505 km. 
Màlaga Rabat, 390 km. 

Total, 1.775 km. 

En breve se inaugurarà por dicha línea el 
transporte de viajeros. El precio del pasaje de 
Toulouse a Rabat, serà de 1.136 francos por per
sona. 

1 . 1 , m m 

Fàbrica de Automóviles 
Exposición: Provenza, 247 - Tel. 1023-6 
Fàbrica: Valenlín Iglesias (San Andrés) 
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A l e t e o s 
l.a vuel la al mundo 

Una conipanía de navegación aérea tle Líver-
pool proyectn para últ imos ile la primavera de 
1020, la oi'síanización de viajes al rededor del 
mundo en d i r ig ib le . Las aeronaves seran de t ipo 
rígido y podran transportar ciento cincitenta 
pasajeros. 

Opl imistas y pesimistas 

En la aeronàutica hay optimistas y pesimistas; 
los primeres son un peligro, los segundos una 
enfermedad. 

U n oplimisia cree que la aeronàutica està sufi-
cientemenle perfeccionada para que sea posible 
el transporta de pasajeros en avión como lo es en 
ferrocarri l . 

Y el peligro reside en que, llevado por su entu
siasmo, organice empresas cuyo fracaso sea un 
descrédito muy grande para la aeronàutica. 

El pesimista lee todos los días accidentes de 

aviación y guarda recuerdos de ellos mienlras 
deja de notar los nanfragios, los descarrilamien-
tos, los vnelcos, etc. hi pesimista contrasta sobra-
damente el ciego impulso del optimista. 

En el acródromo de Cuatro Vlentos 
Acompanado por su ayudante el teniente coro

nel de caballería don Mariano de la Vega, visito 
ei ministro de la Guerra, general Tovar, el aeró-
dromo de Cuatro Vientos. 

El general Tovar visito detenidamente todos los 
servicios del aeródromo, asisliendo en el campo 
a vuelos efectuados por los pilolos espanoles 
senores Souza, Martínez de Aragón y Ríos, y por 
los extranjeros Q'Page y De Romanet, este ult imo 
en vuelo de adiestramiento del capilàn Andino, 
sobre aparato de doble mando. 

El ministro quedó muy salisfecho de la v i 
sita, manifestàndolo asi en sencillo brindis ante 
todos los jefes y oficiales que le obseqniaron en 
el comedor de gala con un Innch. 

Del raid 
Madrid - Roma 

R ECitNrE aun el 
r e c n e r d o de 

aquellos sensacio-
nales vuelos acro-
bàlicos con que nos 
sorprendió el in -
t r é p i d o y a u d a z 
aviador i t a i i a n o 
Mario Stoppani, se 
nos presenta nueva-
mente laocasión de 
volver a ocuparnos 
de él en eslas co-
lumnas al ofrecer a 
nuestros lectores la 
curiosa fotografia 
que acompana es
tàs líneas. 

Grassa y Stoppa
n i , despnés de ha-
be r pennanecido 
unos días en Bar
c e l o n a , s a l i e r o n 
para Madr id, por 
via aérea, para en-
tregar a S. M. el 
Rey el aparato que 
la casa A n s a l d o 
ofreció al ejérciio 
espanol. 

Cumplimentado 
el encarno, Mario 
Stoppani hubo de 
regresar a su pàtria 
y, e n t e r a d o Don 
Alfonso de su pro- Aspeclo de una de las atas de la hèlice a la terminación del raid 

pósilo de efectuar 
el raid Madr id Ro
ma en u n a so la 
etapa, confióle un 
Real despacbo para 
el rey Víctor Ma
nuel de Itàlia. 

Cumpl ió Stoppa
ni su cometido, lu-
chando nravamen-
te c o n t r a el m a l 
l iempo, que no le 
abandono hasta el 
termino del difícil 
raid. 

V cuando al ate-
rrizar en Itàlia re
v i s o m i n u c i o s a -
mente el aparato, 
p u d o comprobar 
el notable desgaste 
sufr ido por la hè
lice, de lo que da 
clara idea el adjun
to grabado. 

La a r r i e s g a d a 
tiavesía la verifico 
Stoppani en un bi-
plano S. V. -4., tipo 
igual al que la casa 
Ansaldo liene en 
Barcelona para to
mar parte, pilotado 
por Grassa, en el 
concurso organiza
do por el Real Aero 
Club de Cataluna, 
que tendra I n g a r 
inanana, si el tiem-
po no lo impide. 
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L o s v u e l o s sir» m o t o r y l a s " a v i e t t e s ' 

El ciclista Poulain sobre su avictte ensayando un vuelo Clisc MondUl Photo 

" D CCIENTBMENTE el famnso ciclista Poulain ha rea-
r \ lizado un vnelo de 12 metros con un disposi-
tivo alado montado sobre una bicicleta. Con mo
tivo de este hecho ha vuelio a ponerse sobre el 
tapete la cuestión de las ovieltes y de su porvenir, 
llegàndnse a desenterrar el reglamento del premio 
de 10 000 francos ofrecido por M. R. Peugeot, 
que hasta ahora no ha podido ser adindicado. 

La rivalidad franco-alemana también se mani-
fiesta en este ramo de la actividad, pues a los po-
cos días de haberse realizado la hazana de Pou
lain, vino la noticia de que en Alemania se habían 
hecho pruebas de un aparato volador, sin motor, 
que logró elevarse a 50 metros de altura. 

Mientras tanto, los ingleses, que no quieren 
quedarse atràs de los continentales, también han 
tenido su éxito en esta clase de aparatós con el 

del capitàn M. H. Callavcay, que ha cubierlo la 
distancia de 27 metros, a la altura de un metro, 
esperando conseguir en breve, mediante el per-
feccionamiento del mecanismo, una velocid ui 
normal de 35 a 40 kilómetros por hora. 

Todo esto no tiene nada de fantàstico, dignas 
de crédito como son las manifestaciones que un 
colega francès pone en boca de M. Mary, inge
niero de la casa Nieupor l . Según este senor, es 
probable que antes de seis meses exisla un apa
rato con el cual Poulain podrà volar al rededor 
de I.ongchamps. 

Posteriormeiite a los aludidos ensayos, el cèle
bre ciclista ha intentado nuevamente elevarse en 
Longrhamps, optando a los 10.000 francos de la 
casa Peugeot, pero a pesar de sus once tentativas 
con dos aparatós distintos, no logró remontarse 

Notas automovilistas 
El Gran Premio de Francia 

Habiendo desistido el Automóvi l C lub de Fran
cia de la organización del Gran Premio Nacional 
del ano 1920, por temor al veto formulado por la 
Càmara Sindical dc Constructores, el Automóvi l 
C lub Regional de la Sarthe et de l'Ouest, ha pe-
d ido permiso, que le ha sido concedido, para ce
lebrar un Oran Premio. 

Las líneas esenciales del reglamento seran: re-
ducción de la cil indrada màxima a tres l i tros y 
peso mínimo (de vacío) de 750 kilogramos. 

La fecha serà a primeros de septiembre de 1920, 
acordada teniendo en cuenta la celebración de las 
grandes pruebas americanas de Indianópolis y 
Seepshead-Bay en los meses de mayo y ju l io , y la 

necesidad de dar t iempo al traslado de los coches 
de tino a otro continente y al reglaje y verificación 
necesarios para una adecuada mise au pa in t , d i -
ferente para pista que para carretera. 

Nuevo record automovi l is ta 
Un auto de seis ci l indros, marca francesa, el 

Delage, ha realizado un recorr ido notable, que se 
puede considerar como un gran record de turismo 
oficiaímente registrado. 

Mister Brodley, de la Prensa automóvil anglo
americana, ha eslablecido el registro. 

El coche salió de Paris a las cinco y cuarenta mi-
nutos y HegóaNiza a las nueve y cincuenta y cinco 
minutos, habiendo recorrido los 980 kilómetros 
del trayectoen catorce horasy diezy siete minutos. 
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Turismo & Excursionismo 
C o r r i e n d o p o r C a t a l u n a 

L ' E m p o r d à 
i 

El éxodo 

MIENTKAS perex.osamente el tren correo va as-
cendleiuio al Uano del Vallés y queda atràs 

Barcelona con sus suburbios infinitos y en tanto 
la visión de la campina va alegrando nueslro 
nuevo dia, como colegiales a quienes la libertad 
de unas horas cnloquece, vamos saboreando la 
salisfacción de una doble jornada que nos prome-
temos transcurrida en plena tierra ampurdanesa. 

Y el convoy, con su uniforme hilera de vago-
nes, cruza Monca-
da, que aun està 
envuelta en su pe
culiar niebla pere-
zosa; Granollers, 
Cardedeu, Hostal 
r ic l i ; ía ladera del 
M o n t s e n y , aun 
brnnioso, que que
da a la izquierda 
con pesada majes-
tad, discurre por 
las màrgenes del 
Tordera, cuajadas 
de encinas, e n -
irando a poco en 
los llanos de Oe-
rona con su eter- 1 
no color maravi-

lloso, dejàndonos Un be"0 ospeclo de 
en San Jordicuan-
do la manana riente y llena de luz nos brinda con 
sus bellas galas todo e! atractivo de la apetecida 
excursión. 

Ya estamos en el Ampurdàn, feudo de la bon-
dad y de la sardana, alejados de la ciudad, col-
mena donde la monóiona alineación de sus edif i-
cios cierra nuesira vista a todo Horizonte. Es 
ahora tan agradable el respirar, que olvidamos 
los sinsabores de la vida ciudadana, pensando sólo 
en la dicha del momento. 

En marcha 

Se ha dado el u l i imo repaso a las bicicletas y, 
previo un pequeno refrigerio, avanzamos carretera 
adelante hacia La Escala. La ruta es risuena, de 
buen piso y llana. Altos plàtanos en interminables 
hileras, ofrecen agradable sornbra, y prados exu-
berantes a ambos lados son como un regalo a la 
contemplación. 

A menudo, alguna pareja de bueyes de aspecto 
feroz, pero de mansedumbre sin lindes, se atra-

viesa por el camino, levantando sus enormes Ca
bezas con exlraneza al parecer; de momento nos 
asalta un cierto temor, que se disipa cuando el 
pastor o ei arriero que a pocos pasos los guia nos 
saluda, muy ajeno a lo que pudiera parecer recelo. 
Los bueyes son mansos, muy mansos; de ello nos 
convencen otros y otros que después hallamos al 
paso, conducidos por mozalbetes y ancianos, y 
otros que, destacàndose del fresco prado donde 
pacen, con gracioso contraste estan al cuidado 
de alguna «pageseta-, formando un cuadro que 
nos recuerda los asuntos l ipicos de Galicia, de 
Asturias o aun de Suiza. 

Estàs y otras agradables escenas nos hacen 
olvidar que pedaleamos a muy buena marcha, 
tanto, que hemos dejado atràs Colomes y Jafra, 

d o s pueblecitos 
semejanles a co 
quetones caserios 
de pesebre, en la 
inargen izquierda 
del Ter, y que he
mos l l e g a d o a 
Vergés, en cuya 
hifurcación con la 
carretera de To
rroella o p t a m o s 
nor la ruta de La 
Tallada y Bellcai
re, quedando a la 
derecha el castillo 
de Montgrí, y des
pués de hacer un 
alto en un pro-
montorio desde 
donde ya se des 
cubre el m a r y 

Ampurias, y de recoger unas matas de oloroso 
romero, por suave pendiente, gozosos ante un 
panorama soberbio, nos deslizamos hacia La 
Escala, agradable localidad que el mar bana 
amoroso, contrastando su azul de tonos indescrip
tibles, con los tonos claros de sus simpàlicas 
casilas. 

Doquiera que nuesira curiosidad nos obliga 
a solicitar un dato o un informe, sea quien quiera, 
con amable gracejo, con exquisita bondad, nos 
colma de atenciones, dejando gratísima idea en 
nosotros aquella gente, en cuya agradable charla 
se nota que Francia no està muy lejos de allí. 

Vamos a la playa; es mediodía y el sol del mo
mento bana de hermosisima luz la playa, las bar-
cas que reposan varadas y todo el ancho del 
inmenso golfo de Rosas, cuyos dos brazos, el 
Mongó y el Norfeo, se pierden esfimiados en el 
Horizonte. El mar se mece en grata calma y todo 
es sosiego en sus oril las; desde unas rocas, ensi-
mismados, escuchamos por ...ésima vez el dulce 

la playa de La Escola 
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susurro de las aguas juguetonas, la enigmàtica 
canción del mar. 

Despuéa del àgape del dia, renovamos nuestra 
excursión breve por la costa y, de roca en roca, 
sucesivamente, contemplamos los màs sugestivos 
panoramas y los màs pintorescos rincones que la 
piedra y el mard ibu jan . Un anciano pescador nos 
brinda amable piàtica y nos pondera la excepcional 
belleza de la costa brava; nos habla con emoción 
de las calas del Por l ixol , de las -covas», del islote 
del Cargol, de las islas Medas, La Foradada, en 
f in , acaba por leferirnos sti vida de mar, con sus 
emociones llenas de encanto cuando el Medite-
rràneo rie, llenas de tràgico recuerdo cuando el 
golfo està enfurecido... 

Ampurias y el pasado 

El t iempo corre veloz y es cosa de aprovechar 
la jornada. En pocos minutes, poi un ki lóme-
tro escaso de carretera estrecha y buena, donde 
las màquinas ruedan ligeras, llegamos ante un 
solar, un vasto campo donde queda un recuerdo 
del pasado. Ampurias, Empor ium, la cuna de 
nuestra dv i l izac ión, el poderío y el genio de lus 
pr imeros pobladores de nuestra península, esià 
allí en teslimonio, a medio desenterrar. Al l í aun 
enormes murallas, cual montón de bloques coloca-
dos por mano de tilanes; allí restos de lo que fue-
ron templos, calles, necròpolis, escalinatas, cister-
nas, algibes y f i l tros; allí, grabada en la piedra, 
toda una historia muda, de griegos, focenses, 
persas, indígeles, iberes, romanos, cartagineses y 
àrabes. Al l í , como un sueíio de lo pasado, mudos 
testigos del arte, de la idea y del valor. 

Al l í , en un museo, recogidas con singular ca-
r ino, copas, monedas, bustos, ànforas, dibujos, 
metales, argollas, todo cuanlo ha resistido la in
clemència de los cielos; allí, en f in, un mosaico 
donde la infeliz Ifigenia ve trocado su ramo de 
azahar de bodas màgicas por la palma dol mart ir io 

màs inhumano y donde el velo de desposada se 
traduce por el blanco sayal del reo. 

; Cómo la fantasia vuela por nuestra mente al 
evocar el recuerdo de las cosas pasadas y cómo 
en lo int imo de nuestro ser tenemos un respetuo-
so elogio hacia las pasadas generaciones, hacia 
esa masa humana que r ind ió el màs fervoroso 
cuito a la belleza, a la verdadera belleza, a la edu-
cación corporal, a la educación de las facultades 
físicas! 

Eso nos lo dicen los bloques enormes coloca-
dos en la ori l la del mar, como por milagro; nos 
lo dicen las escalinatas, las columnas, las arcadas, 
las estatuas, los vasos, las ànforas y hasta el cam-
posanlo, donde se guardaban, cual reliquias, aque-
llos cuerpos a cuya perfección tanto había contr i -
buido un pueblo, al parecer bàrbaro. 

Rodeando el gol fo 

l·iente por frente, casi imperceptible como una 
pequena nebulosa, se adivina al pie de la estriba-
cion pirenaica, reposando jun lo al mar, un case-
r ío : es Rosas. 

Para ir allí es necesario un rodeo en torno de 
la inmensa bahía, rodeo que no baja de veinte 
kilómetros, pero que equivalc a un verdaaero 
paseo de turismo. Bellísimos prados de màg eo 
verdor, a un lado, y el siempre bello espectàculo 
del mar, a otro, recrean el alma en la grata excu ' -
sión y se devoran las distancias por momento i . 
Una ruta buena y llana, exenta de pendientes, 
atraviesa San Pedró Pescador, donde hay que 
cruzar el río sobre un puente de toneles, y Cas
telló de Ampurias, que hallamos con aspecto de 
dia de gala. La carretera, ancha, de larga perspec
tiva, y risuena, lleva a Rosas, invitando al ciclista 
al reposo en aquel lugar de inexplicable calma. 

F. A. CANTO ARROYO 

Las excavaciones de Ampurias. — Ruinas de la ciudad griega. 
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£1 patrón de yate 
V I I 

87. D a r y a r r i a r una escandalosa y un a la . 
Para dar la escandalosa: A la r la driza y la 

escota. - I z a r un poco el p ico. —l/.ar y rel in-
gar la dr iza .—Tesar la a m u r a . - C a z a r la es 
cota y arriar el p ico para dejar la t i rante. Para 
ar r ia r : De jar la escota en banda. A r r i a r 
la dr iza. Cob ra r de amnra llasta tencrla a 
manos. 

Dar un ala o ba lón : Se iza po r la dr iza co-
r respond ien te pasando sn escota por la proa 
de l paso hacia popa, sujetàndola al tangon 
que se saca de amura , apoyado al pa lo, dan 
d o una braza a popa por fuera la ja rc ia .— 
Para arr iar : En t ra r lo de amura , arr iar las d r i 
zas y soltar las escotas. 

88. E n v e r g a r y desenvergar las velas. 
Es f i jarlas o qui tar las de su percha corres-

pond ien te . 
80. M o d a de recibir un chubasco en buques 

chicos. 
90. Recib i l un cluibasco navegando en 

popa. 
9 1 . Averias que puede causar el chubasco. 
Su me jo r precauc ión, previsto éste, es rec i -

b i r l o a palo seco, reso lv iendo después en 
consecucncia. Puede rec ib i rse, si no se p re 
senta v io len to , dàndo le la proa. Rec ib i r lo en 
popa es p rop i c i o a tomar por la lúa y se cau 
san impor tantes averias, d e r r i b a n d o el palo. 

92. Remediar la f a l t a de dr izas. 
Si obedece a foques, se e m p o p a r l la nave, 

y si en la mayor , se procurarà emproar , subs 
l i t uyendo su falta. 

93. fde/n de los estais. 
94. A/c/H de los obenques. 
Para los estais se or ienta en popa y puede 

supl irse po r una dr iza. Para los obenques se 
v i rarà , de jando la avería a sotavento, empal 
màndo le un apare jo . 

95. Remediar una avería cuando se desar-
bola el mastelero. 

Por la poca fac i l idad de l levar perchas de 
respeto, es lo mas p ruden te r o m p e r la jarcia. 
abandonàndo la . 

96. Disposiciones que se deben tomar s i se 
r inde el pa lo mayor . 

En la impos ib i l i dad de reparar lo , se pone 
la nave p roav ien to ; se recoge la vela y se corta 

la jarcia que lo ret iene. En su lugar se arma 
una percha y un foque para buscar re fug io . 

97. M o d o de p i ca r el pa lo . 
Cor ta r la jarcia de sotavento y alar un cabo 

al pa lo; se le hace una íncisión po r ambos 
lados liasta la m i lad y po r u l t i m o se corta la 
jarcia de bar loven to . 

98. Aver ias en el l imon . 
99. Gobernar cuando el buque pie/de el 

t imón . 
100. M o d o de a rmar un t imón prov is io

na l . 
Si ésta se debe a la ro tu ra de la cana, pue

de soiuc ionarse con relat iva faci l idad. Si p ro 
vienc de la pérd ida de su pala, es conf l i c lo 
màs ^ rave; puede remediarse o r m a n d o un 
remo a popa, o con una percha, a r ro l l ando 
a su ex t remo una vela. Si el v ien to es re la t ivo 
y la mar l lana, puede dominarse la nave con 
las velas y c iando a sotavento para ob l iga r 
a arr ibar . 

101 . Medios p a r a d isminu i r el agua que 
hace un buque. 

Esta es deb ida gcnera lmente al m o v i -
m ien to de un pe rno , de un n u d o de la made-
ra; mot ivos que se salvan con sebo o masi l la . 
Si p rov ienen de las costuras por escorar de 
masiado, se af lo jan las escotas. Hay averias 
di f íc i les de recomponer . 

1(12. N a v e g a r a lo la rgo. 
Es ceder al v iento , es decir rec ib iéndo lo 

por el àngu lo de popa. La botavara se l levarà 
alargada y el foque, en p r o p o r c i ó n , màs ca-
zado para evi tar la tendència a orzar. 

103. T o m a r una boya en las dist intas c i r -
cunstancias de viento y mur. 

T o m a r una boya es v i rar ia . Es conveniente 
cuando se remonta , separarse lo suf ic iente 
para no dar con las velas al camb io de a m u 
ra, o caer sobre el la a efectos del mar o v ien-
to. S iempre es bueno l ibrarse de cualqu ier 
con t ra t iempo, sobre todo en mar agi tada. 

104. Man iob ra r para que atraque un bote 
a l costado en todas circunstancias de m a r y 
viento. 

Ei at raque de un bote debe efednarse po r 
bar loven to , a no ser un yate g rande ; en todos 
casos la nave debe ponerse p roav ien to , p r o -
curando que la man iob ra le sitúe a popa y lo 
màs p róx i ïno pos ib le del bote. 
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E l Concurso de Tennis de San Sebastiàn 

Algunos de los jugadores premiados en el X V I I Concurso Internacional de San Sebastiàn goto Ton 

T l ^ L concurso que tradicionalmente organiza el 
d San Sebastiàn Recreation Club para el mes 
de septiembre, no ha logrado este ano, preciso es 
confesarlo, el éxito deportivo de sus predecesores. 

Tal vez contr ibuyó a eiio el anunciado y fraca-
sudo propósito de llevar al concurso a los nota
bles jugadores de Francia e Inglaterra, que tautos 
deseos hay de ver jugar nuevamente en nuestras 
pistas. 

En cuanto a los «ases» nacionales, tampocores-
pondieron a lo que era de esperar. 

Qomar, el campeón de Espana, y J. M. Sagnier, 
imposibil i tados de tomar parte; Flaquer y Pepe 
Alonso, bastante desentrenados. Unicamente Ma
nuel Alonso y Enrique y Palricio Satrústegui de-
mostraron hallarse en estado de perfecto entre-
namiento. 

De los extranjeros únicamente se distinguieron 
Mr . André Laloux (belga), que sucumbió contra 
Flaquer en el campeonato, y el francès Mr. F. R. 
de Besnerais, que llego a !a semifinal, siendo en 
ella eliminado por Enrique Satrústegui. 

Las pruebas de senoriías adolecieron también 
de falta de interès, pues el anuncio de la part ici-
pación de Mlle. Langlen y de Panchita Subirana 
había despertado justificada expectación. 

Mencionaremos, no obstante, a las senoritas 
Inés y Josefina Gomar y Luisa Carbajal, muy bien 
clasificadas; a Mlle. Speranza, notable jugadora 

que ganó el campeonato, y a Mlle. Carbonel, 
finalista en la misma prueba. 

La reprcsentación c a t a l a n a q u e no ostentaba 
caràcter oficial porque la Asociación no estimo 
conveniente hacerse representar este ano— la in -
tegraban los seiiores Nob lom, Flaquer y Morales, 
que dejaron bien sentado el pabelión caialàn, a 
los cuales feliciíamos efusivamente, pues con su 
comparecencia han evitado que Cataluüa dejara 
de acudir a un concurso en el cual, desde hace 
muchos anos, los catalanes vienen representando 
un honroso papel. 

Estaba anunciada también para este ano la cele-
bración del Primer Oran Campeonato Regional, 
cuya organización propuso la Directiva de la 
Asociación de Espana y aprobó la Asamblea na
cional hace dos o tres anos, sin que hasia el pre-
sente se intentarà l levarlo a efecto. 

Pero como posteriormente al anuncio que de 
su celebración publicamos en estàs columnas no 
hemos tenido nuevas nolicias, cabé suponer que 
se habrà desistido una vez màs de jugar tan inte-
resante prueba. 

Ello fuera lanto màs de lamentar cuanto que un 
campeonato de esta naturaleza pondria de relieve 
el actual estado de desarrollo del tennis en aque-
llas regiones donde se rinde cuito a este deporte. 
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U n Campeonato Ciclista Nacional cn Palma dc Mal lo rca 

i 

Un aspecto del velódromo. — Janer, Llorens y Bover en una recta, poco despuós de comenzada la carrera 

CONTRA lo que se esperaba, no ha sido emocio-
nante ni cruel el Campeonato ciclista de Es-

pafia de medio fondo, celebrado en Palma de 
Mallorca el 28 del pasado. Venció Miquel Bover, 
quien a pesar de su buena forma, no se las hubo 
con enemigos de cuidado, ya que sus dos con-
trincantes, Juan Bautista Llorens, de Vil larreal, y 
Jaimc Janer, de Barcelona, no opusieron resistèn
cia, tanto que Janer perdió 23 vueltas, y Llorens, 
indispuesto, se retiro a los 55 km. de carrera. 

La prensa ya ha explicado que el mal papel 
desempenado por los nuestros fué a causa de 
mala preparación, cosa muy explicable, pues to-
dos saben quienes son Jaime Janer, actual cam-
peón de Espafia de la carretera, y Llorens, que 
en el Parque de Barcelona no ha mucho puso 

• 

Miguel Bover, vencedor de la carrera, entrenada por 
Parets 

Llorens, entrenada por Guzman, momentos antes de 
SU retirada Foios Català 

càtedra, venciendo netarnente tras moto a lOequi -
pos, la mayoria muy fuertes. 

A nosotros tampoco nos extraiia todo ello, por-
que el caso no es mas que una repetición de los 
ocurr idos en anos anteriores; y es que nuestros 
corredores Han demasiado en su naturaleza y fa
cultades, sin preocuparies en muchas ocasiones 
la preparación adecuada, que si para córrer aquí 
es indispensable, para luchar contra corredo
res palmesanos en Palma ha de ser extraordi
nària. 

De todos modos, el t iempo establecido por Si
món Febrer en el mismo velódromo del Velo/. 
Sport Balear en 1915, osea 100 k m . en 1 h. 41 
minutos 20 s. queda flotante, pues Bover ha 
empleado en 1919, 1 h. 51 m. 23 s. 3/5. 
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Concurso de natación en la capital donost iarra 

ESTA gran prueba 
natatoria en el 

r ío Urumea, orga-
nizada por el C . D. 
Fortuna, habia des
pertado e s p e c i a l 
interès en el publ i 
co donostiarra. Así 
f ué c o m o desa-
fiando a lodos los 
elementos atmos-
fèricos, mancomu-
nados sin d u d a 
para aguar el dia 
i n te resamemenie 
deportivo, lanzóse 
a tomar posiciones 
en ambas marge-
nes del r io, en los 
paseos de los Fue-
ros y de la Aveni-
da de Francia. 

Cabia la duda de si se llevaria a efecto la prue
ba, pues la l luvia y el estado del mar no invitaban 
cieriamente a un iargo paseo naiatorio. 

Asi y todo, la animación fué en crescendo y a 
la hora senalada para cl comienzo de la travesia, 
el publ ico era numerosisimo en todo el trayecto. 

En Chominenea (Loyola) encontràbase a la 
hora convenida un gran lote de nadadores, los 
cuales, consullados por el Jurado, decidieron unà-
nimemente disputar la prueba. De los 43 inscr ip-
tos, solo 24 se alinearon, y entre èstos dos intrèpi-
das nadadoras: la francesa Mlle. Simona de Fra-
pet, de Biarritz, v nuestra convecina la famosa 
inglesa M. Irene Wl lmer. 

La salida dióse a las 3'40 de la tarde, por el Pre-
sidenle del Club Fortuna, don Javier Ar izmendi . 

Jesús Cunguul, Ramiro Gofíl (Campeón de (Julpúzcoa) y Vicente 
Maiz. del Club Deportivo Fo'tuna, clasiflcados, respectivamente, 

en tercera, primera y cuarto Ingar 

El resultado de 
la primera travesia 
fuè como sigue: 

1. " Ramiro Go 
n i , del Club For
tuna, que invir t ió 
en cubr i r los 3.000 
metros, 50 m. 20 s. 
Se le adjudicó el 
t i tulo de campeón 
de Guipúzcoa, las 
copas del Rey y 
del Gran Kursaaí, 
y medalla de plata. 

2. ° Irene W i l -
mer, del Fortuna, 
1 h. 2 m . 10 s. 
(Handicap 5 mi-
nutos). Copa de la 
Reina Dona Maria 
Cristina y meda
lla Duenas. 

3.° Cagnual, del Fortuna, 1 h. 2 m. 59 s. Re-
loj del alcalde senor Zuaznavar. 

El Jurado, ante la gran marejada que existia en 
las proximidades del puente en construcción del 
Gran Kursaal, opló muy acertadanienle por ade-
lantar el lugar de la llegada. Esta instalóse entre 
los puentes de Maria Cristina y de Santa Catalina, 
pròxima a las escalerillas que dan acceso a la 
Avenida de Francia. 

El vestuario para los concursantes quedó ins-
talado en Us Escuelas Francesas. 

La proximidad de los nadadores anuncióse 
lanzando al espacio estridentes bombas. 

Precedido de una lancha hizo su aparición 
el vencedor senor Gon i , siendo ruidosamente 
apiaudido. 

Participantes en la travesia del Urumea Foli>s Tott 
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Los propagandistas 
de la cul tura física 

SE encuenlra desde hace unas semanas en nu.es-
tra ciudad, el repntado higienista doctor Chau • 

son, ferviente propagandista de la cultura física, 
a cuyo cuito dedica todas sus preferencias. Es el 
doctor Chanson, de or igen helvético, uno de los 
mas entusiastas apóstoles con que cuenta la edu-
cación física en Francia, y su viaje a nuestra pa 
tria obedece al único objeto de hacer extensiva 
su laudable campana mas alia de las fronteras de 
su país. 

El doctor Chanson se propone dar en Rarce 
lona varias couferencias demostrativas sobre 
educación física, actos que nos daran, segura-
rnente, nueva ocasión de tralat con elogio de tan 
relevante personalidad. 

Sea bien venido a nuestra pàtria tan incansa
ble propagandista, a quien deseamos un feliz 
éxito en su campana. El doctor R. A Chanson 
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Notas breves y ecos varios 
Dimisión. — Razones de índole especial y co

mercial que debemos respetar, ma l que nos pese, 
l ian mot ivada que nuestro buen amigo don Rl · 
cardo Cabot haya presentada la dimisión de los 
cargos que tan a satisfacción nuestra desempe 
naba en los periódicos de la Ed i to r ia l Depor-
l iva. 

Con verdadera contrariedad damos cuenta a 
nuestros lectores de esta inquebrantable resolu-
ción de nuestro estimada amigo, y aunque ella 
nos pr iva de la as iduidad de su esfuerzo, nos 
queda el ejemplo de su obra, que nosotros hemos 
de seguir con el mismo entusiasmo, y tu espe-
ranza que de vez en cuando nos favorezca con 
trabajos de colaboración. 

Hacemos votos po r que la mejor suerte acom-
pane a nuestro entrarïable companero en los ne-
gocios a que desde ahora va a dedicarse. 

Reto aceptado. — Andrés Cherp i l lo l , cam-
peon de lucha greco-romana, ha aceptado el reio 
de Maurieio de Riaz, con una apuesta de 2.000 
a 5.000 francos, y al propio t iempo lan/.a un reto 
al luchador japonès Degntchy, apostando con él 
10.000 francos. 

Alpina. — La ascensión de los altos picos del 
macizo del Monl-Blanc ha sido verificada por una 

caravana de ninos, el mayor de los cuales tenia 16 
anos. Sirvióles de guia un muchacho de 16 aiios 
y el mas joven de los caravanistas fué Charles 
ÍSandoy, de 13 anos. 

L o s Juegos Ol impicos de 1920. — El Royal 
Yacth Club de Ostende ha sido encargado de la 
organización de las pruebas de yachting que se 
celebraran el ano próximo con motivo de las 
Olimpiadas. 

Se celebraran las carreras Douvres-Ostende, 
Klessingue • Ostende y carreras en la rada de 
Ostende. 

La Comisión de preparación olímpica de la 
U. S. F. S. A. de Francia, pedirà al Estado un 
crédito de 757.000 francos, que se repartirà como 
signe: 

Entrenamiento en su pr imer grado : Propagan
da, terrenos, material, etc, 270.000. 

Pruebas de cross country, 70.000. 
Segundo grado: Entrenamiento por regiones en 

los primeros meses de 1920, 200.000. 
Tercer grado: Terrenos, material y entrena

miento de los seleccionados, 320.000. 
Nuevo c a m p o . — En Oviedo se ha construído 

c inaugurado un campo de futbol, que ha costado 
la friolera de 130.000 pesetas, donadas por un 
amante de este v i r i l deporte. 
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