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TADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las
civilizaciones helénica y latina, madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente
una vision fantdstica dei estadio ideal de los tiempos actuales, como inmenso recinto formado por el orbe
entero, donde se rinde fervoroso culto a los cldsicos certdmenes atléticos: a la hipica, a las regatas y a los
juegos deportivos contemporaneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas, gracias
a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y las de grandes y pequefios vehiculos automéviles
que hoy corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando
fronteras, brindando al turismo mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises.— A.
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" PORTICO
REAPARICION

ESPUES de una forzada incomunicacion con nuestfos lectores, prolongada
por mas de dos meses, reanudamos la publicatién de nuestra Revista
"y con ella la de nuestro antiguo Pértico.

Al inaugurar nuestra labor en 1920 con tal retraso y en tales circuns-
tancias, nada més natural que detenernos a hacer algunas consideraciones
sobre el momento. - : :

No es la primera vez que puestos en el fiel de la balanza, como tantos

y tantos otros que no son actores directos en las luchas sociales, hemos tenido que sufrir
las consecuencias de bruscos vaivenes producidos por la falta del conveniente equilibrio
entre los dos platos de la balanza de la produccién.

Las perturbaciones que de pocos afios a esta parte ha sufrido la vida del trabajo en
nuestra region han sido tan frecuentes, que en nuestra coleccién se notan las.huellas
de una vida accidentada y llena de contrariedades. 3

No es nuestra mision, ni estarfa en cardcter con el de nuestra Revista, profundizar
en una cuestion tan complicada como la social, generalmente tratada con notoria ligereza;
pero si hemos de hacer resaltar que otros colegas nuestros que se publican fuera de
Catalufia, han tenido la suerte de no verse casi nunca envueltos en las derivaciones
y en las incidencias de los conflictos sociales que aqui surgen con tan enfadosa e injusti- |
ficada frecuencia. :

Elcarrovuelve aponerse en marcha después del tiltimo atasco, pero en condigiones tales,
que nadie que tenga medianc sentido de la realidad puede lanzarse a hacer prondsticos.

Y de esta suerte, la real o aparente normalidad que nos permite salir hoy a la luz
publica, no puede librarnos de las preocupaciones y de las inquietudes que se han hecho
condicion de la vida en la actualidad.

¢ Quién en esta ocasién y con el motivo que pone hoy la pluma en nuestras manos,
no harfa una bella exposicion de proyectos y de propositos que hace tiempo viven en
germen al calor de una sana esperanza, si no nos halldsemos en tan criticas circunstancias ?

Siempre y para casi todos los peri6dicos se ha sefialado el principio de cada afio
con mejoras o.con reformas que tales querian ser, con ampliacion de serviciog, con un
espléndido programa de actuacién y con mil cosas mis.

Pues bien : nosotros que padeciamos este vicio, si no es virtud, sélo podemos poner
en nuestros labios un humilde ofrecimiento.

Hacemos y haremos cuanto humanamente podamos ‘para corresponder al favor de
nuestros lectores y a nuestra propia fe. -

Y ahora, j que las circunstancias nos ayuden y los dioses nos sean propicios!

"
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GACETILLA DE SOCIEDADES

Durante los meses de diciembre y enero han
sido muchas las entidades deportivas que han
celebrado asamblea general para la renovacion
de sus [untas directivas.

Al reanudar nuesira publicacion, recordamos
- a todas ellas que nos complaceremos en publicar
cuantas noticias de interés general nos remitan
relacionadas con su actuacion deportiva.

Real Club Niutico de Barcelpna

Constituyen la nueva Directiva los sefiores
conde de Figols, Vidal, Fuster, Fabra, Planas,
Segrera, Burrell, Bofill, Pella, Moncada, Boada,
Bertrand, Laguna, Ratés, Taya, Amell, Sarrarain,
Marial Tey, Miracle, Ballbé y Cantos.

La Junta consultiva, Bertrand y Serra, barén
de Giiell, Ramos, Estorch, Martinez, Miré6 Tre-
pat, de Izaguirre, Estruch, Vilalta, Pont, Foronda
y Huelin.

€l Jurado de regatas, los sefiores Borja, Udae-

ta, Audet, Noguera Burell, Maristany y Carreras. .

Real Moto Club .,

La eleccién de nueva Junta directiva did el
siguiente resultado:

Presidente, don Francisco Coma Mas; vicepre-
sidente, don Pablo Llorens; tesorero, don Andrés
Bresca; contador, don José R. Carles; secretario,
don Ernesto Antonietti. Vocales: don Pedro Es-
talella; don Enrique Marlet, don José Claveria,
don Joaquin Vidal, don Alfredo Ferrdn, don Joa-
quin Dalfau, don Ramén Llusd, don Cipriano
Tejedor, don Antonio Sagnier, don éuan Estapé,
don Francisco Arruga, don Joaquin Biosca y don
Luis Soler.

Comodoro, don Ramdn Besoli.

Capitan de excursiones, don Félix Piferrer.

Asesores «Auto Moto», don Francisco Bordas
y don Juan Antonio Ors.

Secretario general, don César Viamonte.

Centre Autonomista de Dependents

En virtud de las elecciones ultimamente efec-
tuadas, la Junta de gobierno de la seccion per-
manente de deportes y excursiones del Centre
Autonomista de Dependents del Comerg y de la
Indistria ha quedado constituida como sigue:

Presidente, José Noguera y Julid; vicepresi-
dente, Jaime Riera; vocales, Agustin Dulcet y
Prat, Juan Davalille y Canela; vocal tennis, José
Casanellas y Arqués; vocal excursiones, Juan
Salvadd; vocal foot-ball, Juan Mas; vocal gimna
sia, Serra; secretario, Pedro Zaragoza; vicesecre-
tario, José Estrada y Canut; tesorero, José Mo-
raté y Roig Comité de Remo del Club de Mar:
capitdn, Carlos Gutiérrez y Camps; director del
material, Luis Vila y Valenti; vocal, Julio Bonet
y Ninet; vocales, Santiago Bullich, Agustin Si-
moén, Jacinto Hombrabolla; secretario, Juan Da-

valille. Comité de Lawn-tennis: presidente, Anto

nio Parera; director de material, Arnaldo 114; vo-
cales, Eduardo Mauri, Santiago Bruix, Eduardo
Telrlricabras y Juan Prat;" secretario, Jose Casa-
nellas.

Real Aero Club de Cataluﬁé

En la asamblea general reglamentaria recién-
temente celebrada por el Real Aero Club de Ca-
talufia, fueron nombrados para constituir la nueva
Junta directiva [os sefiores siguientes:

Presidente, don Luis Ballbé de Gallart; vice
presidente primero, don Gaspar-Brunet Viadera;
vicepresidente segundo, don Jacinto Vez Zetina;
secretario, don Manuel F, Creus; tesorero, don

- Eduardo Pujol*Xicoy. Vocales: don Enrique R4-

fols, don Ricardo Cabot Montalt, don Alfonso
Macaya y den Antonio Armangué.

Tiro Nacional

La Junta Directiva de estaimportantisima enti-
dad (en la actualidad cuenta con mas de 3.500
socios), ha quedado constituida para el corriente
aio, como sigue: Presidente, don Ramdn Frexe
Mallofré; vicepresidente 1.° don Eduardo Layret
Foix; idem 2., don Adolfo de Marti; idem 3.°,
Excmo. sefior Conde de Caralt;  idem 4.°, don
Francisco de Cepeda Inglada; secretario 1.°, don
Artemio Bordas Vidal; idem 2.°, don Francisco
Florit Ricart; idem 3.°, don José Ignacio Satorras;
idem 4.°, don José Ramirez de Renteria; tesore-
ro, don José M.* Marfd Esquerra; contador, don
Camilo Grau. Vocales: don Domingo Agusti,
don José M.* Arnalot, don Buenaventura Baga-
ria, don Francisco Garcia Bueno, don Francisco
Gatius, don Julio Herrero, don Rafael Herrerd
Lao, don Joaquin lbdfez, don Luis de lzaguirrg
don Pedro Lacorte, don Luis Mas de Alabastroy
don Santiago Moncada, don Diego Muiioz Soto,
don José Pausas Coll, don Baudilio Puigdengoa
las Sigrd, don Juan Ribalta Montaner, don Emis
lio Roca Forgas, don Santiago Rosés, don Anto-
nio de la Rubia, don Ramon Segura Amords,
don Manuel Vidal Sdenz. Comision de Admi-
sién, sefiores Layret, Garcia Bueno y Ramirez;
bibliotecario, senor Ramirez; delegado de la
Federacién de Sociedades Deportivas, don Ma:
nuel de la Lastra; Jueces de campo, senores Flo-
rit, Bordas, Bagaria y Ramirez; Inspector de
armas, sefior Garcia Bueno; Inspector de campo,
sefior Pausas Coll.

Club de Mar

El Jurado permanente de regatas del Club de
Mar del Centre Autonomista de Dependents del
Comerg y de la Indastria, ha quedado constitui-
do en la forma siguiente: Presidente, José¢ No-
guera; entrenador,, José Durbdn; juez drbitro,
Carlos Gutiérrez; starter, Juan Davalille; crono-
metrador, Jorgé Riera; secrefario, Ricardo Estas
da, y vocales, Santiago Bullich y José Arbona. ;
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LLas nuevas orientaciones
de la aviaciéon

.

AL concertarse el armisticio el dia 11 de
noviembre del ano 1918, fueron mu-
chos los que se hicieron esta pregunta: ; Qué
orientacién, qué rumbo tomard la pujante
aviacién militar al convertirse, en su mayor
parte, en aviacién civil? Nosotros, los que
amamos con pasion la aviacion, no dudamos
un momento del magnifico porvenir que ésta
tendria en su aspecto civil, pero, ¢y los pro-
fanos? Entre éstos si que eran muchos los
. escépticos.

Nosotros habiamos creido siempre en las
diversas utilizaciones y aplicaciones del avion.
Dejando aparte el turismo y el sport, ramas
en las cuales ya antes de la guerra halldbase
la aviaciéon muy desarrollada y en pleno cre-
cimiento, nunca pusimos en duda el éxito del
aeroplano como instrumento de transporte
(carga y pasaje) y como correo, pensando
siempre que prestaria incalculables servicios,
y asi lo dijimos en un articulo aparecido en
Stapium el 21 de diciembre de dicho afio
1918. Los hechos nos han dado la razon.

Vamos a examinar someramente la marcha
de la aviacion desde el armisticio hasta la fecha.

Al firmarse el cese de las hostilidades, todas
las naciones en guerra, sobre todo Francia —
que, no nos cansaremos de repetirlo, es el
pais de la aviacién, su verdadera patria— ,
disponian de enormes cantidades de aviones
e hidroaviones y de material aerondutico, y
contaban, ademds, con grandes y potentes
industrias de aviacion. Como detalle que co-
rrobora esto, yo recuerdo haber leido que en
una fabrica de los alrededores de Paris fabri-
cibanse mensualmente mas de 1.000 aparatos
de bombardeo.

Los aeroplanos construidos — la mayoria
de ellos a lo menos— eran espléndidos por
lo bien estudiados de todos sus detalles, por
su excelente fabricacion (material y mano de

obra) y, sobre todo, por su gran coeficiente
de seguridad. La guerra ha hecho adelantar
mucho, ‘muchisimo, la aviacion, lo que es una
compensacion de tanto desastre.

Pues bien: un tal esfuerzo — repetianse
muchos — ¢ serfa intitil una vez la guerra ter-
minada ? Unas industrias tan bien organiza-
das, en pleno desenvolvimiento y que daban
ocupacion a miles y miles de obreros, ¢iban
a desaparecer, iban a liquidar o a cambiar de
fabricacién para poder vivir ?

Esto no podia ser; la ciencia maravillosa
que es la aviacién tenia que centinuar su glo-
riosa historia, comenzada por los hermanos
Wright en los Estados Unidos, los Voisin,
Blériot y Santos Dumont en Francia. La avia-
cion, que es ciencia de progreso y no instru-
mento de guerra y destruccién, tenia, forzo-
samente, que entrar con la paz en una era de
prosperidad y desenvolvimiento. Y asi serd en
efecto, a pesar del periodo critico por que
ahora pasa la aerondutica, a causa de las natu-
rales dificultades que entrafia el periodo de
transicion del estado de guerra al estado de
paz.

En 1908, hace doce afos, el aeroplano
era una maquina mirada con prevencion por
la mayorfa de las gentes; sélo un pequefio
nimero de creyentes teniamos una fe ciega,
sin limites, en el porvenir.

Eran en aquel tiempo los aeroplanos unos
pequefios y fragiles aparatos de un solo motor
de escasa potencia, pudiendo llevar (nica-
mente una o dos personas y alcanzando velo-
cidades de 60 kilometros por hora. Cuando
Latham — el malogrado aviador de impere-
cedero recuerdo — traspasé en su Anfoinette
los 300 metros de altura, el mundo entero se
asombro de tamaiia proeza; hoy dia los 10.000
metros han sido sobrepasados por varios avia-
dores. Cuando Alfredo Léblanc alcanzo6 en un
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El mayor cargamento de goma cruda jamas consignado a
una fabrica cualquiera, llegé la semana ultima a los almacenes
de las fabricas Goodyear. Un tren especial llevaba® 7.916.000
libras de goma cruda destinadas en la totalidad a la fabricacién
de neumaticos Goodyear All Weather Tread y de otros articulos
de goma. :

Dicho cargamento habia salido de las plantaciones de Su-
matra hacia cuatro meses, con direccién a las fabricas Goodyear
instaladas en Akron, para cuyo efecto tuvo que efectuar el reco-
rride de 10.000 millas. '
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pulgadas y de milimetros, con y sin pestafa.
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Blériof de carreras-la velocidad. de 100 kil6-
metros por hora, fué un grito de admira-
cion el-que acogio este entonces gran triunfo,
llevado a cabo durante el mitin de Reims de
1010, en el aerédromo de Bétheny; hoy dia
los modernos aparatosfranceses Spad, Her-
bemont y Nieuport rebasan los 300 por hora.
Y finalmente, j qué diferencia entre la gloriosa

travesia de la Mancha por el gran Blériot en

1900 y el cruce del Atlantico, efectuado por.

el malogrado Allcock y su pasajero en un bi-
plano Wickers-Wimy !

El biplano es hoy dia el aparato mis usado.
Constriyense de todas potencias y tamafios,
desde el pequefio y rdpido (Spad, Sopwith,

Albatros), hasta los gigantescos multimoto-

res (Gothas, Lizenz, Friedrichshafen, Goliath,
Handgley, Caproni).

En cambio el monoplano tan usado hasta
1914, ha sufrido una gran baja de construc-
cion.

El tdnico modelo muy usado hoy dia es el
« Parasol » Morane-Sauinier, espléndido apa- .
rato cuyas excelentes cualidades hemos tenido -

ocasion de comprobar en el pasado Concurso
de Otofio que organizé dltimamente el Real
Aero Club de Catalufia y que con tan llson]ero
éxito se llevo a cabo, no obstante lo pésimo
de las condiciones atmosféricas.

Ultimamente este aparato, fripulado por
el renombrado piloto francés Fronval, eje-
cutdé en el aerédromo de Cuatro Vientos
mas de 600 loopings en el curso de un vuelo,
demostrando su gran robustez y dando al
traste con.la tan extendida leyenda de la fra-
gilidad de los monoplanos.

También tuvimos ocasion de ver en Scien-
tific America unas fotografias de un monopla-
no alemdn enteramente metdlico y equipado
con una cabina para albergar comodamente
cuatro pasajeros y el piloto.

Asimismo, para grandes pesos hase utiliza-
do en estos dltimos tiempos el triplano. Hay
varios modelos: Sepwith, Martinsyde, Capro-
ni, ete.

Las.aplicaciones de la aviacién en la paz
son — como més arriba hernos dicho — nu-
Mmerosas.

Para el transporte de v1a]er05 son indispeti=
sabies tres cualidades: seguridad, regularidad
y confort. El viajero aéreo no quiere.sentirse
mds en peligro que si viajase en vapor o en
automovil, lo mismo que necesita ‘tener la
seguridad de sus horas de salida y de llegada
y disfrutar de cierto confort.

La primordial condicion, la seguridad, es
cosa casi completamente resuelta. En los mo-
dernos aeroplanos, el tanto por ciento de ac-
cidentes no es mayor que el.de los ferrocarri-

‘les y lineas de vapores o autobuses. Los moto-

res no pesan més de un kilo por HP., pudiendo
soportar marchas de mds de 20 horas, los
aparatos de direccion y los mandos se han
mejorado y simplificado; la cuestion de segu-
ridad se ha resuelto ya, en una palabra,

Las grandes dimensiones de los aparatos,
que traen como consecuencia el empleo de
varios motores, ha anulado el inconveniente
de los aterrizajes forzados, pues el paro de
un motor no obliga al piloto a descender,

" teniendo como tnica consecuencia la reduc—

cion de la velocidad.

En cuanto a la regularidad, es absoluta-
mente necesaria para el transporle de pasaje,
cartas, telegramas y mercancias. -

Para lograr esta regularidad necesaria es

" preciso un estudio racional de los estados

atmosféricos, sobre todo en lo que se refiere
a la prevision del tiempo, base necesaria para
toda -organizacion de’ transporte aéreo. Es
preciso prever con bastantes horas de antici-
pacién el viento que har, su fuerza y su di-
reccién, para poder establecer el horar;o de
Ilegada y de salida de los viajes. :
Otro factor indispensable es la velocidad.
La velocidad es la principal cualidad del
avion. Como ya hemos dicho antes, se han
alcanzado los 300 kilémetros por hora. Un
aeroplano de carreras Mariynside tiene el re-
cord del vuelo Londres-Paris, que efectu6 en
75 minutos. No se puede negar que consti-
tuye un magnifico record. Con esta velocidad
se irfa de Paris a Madrid en menos de cinco
horas y se atravesaria el Océano Atlantico, de
Francia a New York, en menos de 16 horas.
Calciilense las ventajasde este medio de loco-
mocion para los transportes, para los correos.
El correo y el pasaje son, desde luego, las
principales aplicaciones del aeroplano.
. En Francia funcionan, tres lineas: Paris-
Lille y Paris Londres, a cargo de la Compa-
gnie des Messageries Aériennes, y Toulouse-
Casablanca, cuya explotacion es llevada a cabo
por la casa Latécoere. En Inglaterra existen
también diversas lineaa, y en la memoria de
todos estd el espléndido servicio gue prestd
la aviacion durante la pasada huelga ferrovia-
ria. Los soberanos belgas, varios .principes
ingleses, se sirven ya ordinariamente del avion
como medio de transporte rapido..

- De momento el precio del pasaje para via-
jes de importancia es muy elevado, pero es
de suponer que a no tardar se pondrd.a pre- -
cios mas asequibles y hasta nos atrevemos a
asegurar que las compafifas aéreas enfrardn
en no muy largo tiempo en competencia con
las de, ferrocarriles y de vapores en cuanto a
baratura. Y se comprende: las lineas aéreas



no necesitani carreteras, ni - vias férreas, ni los

cap:ta!es cornsiderables ‘de las empresas de -

nayegacion; bastanles unos cuantos aerddro-
mos con’ grandes hangares, cuyo precio ‘y en-
tretenimiento ‘no son nada’ én’comparaci6n

con los puertos marmmos o Ias estacmnes del '

ferrocarrﬂ

Otra’ apllcamén ‘muy 1mportante del aéro-

plario, desde el punto de vista cientifico, es la
exploracion de las inmensas reglones desco-
noc;das del globo. ' '

Y finalmente; en: cuanto a la carga a trans-
portar--_sc cemprende famlmente ‘que ha de
ser’ de pequeno’ volumen'y ‘de “gran valor,
que compense ei gasto cremdo de los: portes

Concurso de

~j- ciativas‘en’ favor del - desarrollo ‘de Ia
utica son .cada vez mds interesantes;

tiene ‘deéidida la organizaciéon de un gran
‘coficurso de hidroaviones para [os dltimos dias
dg

1ay0 -0 primeros de junio.

LE8) ‘poco se ha hecho en general en pro-de
ta‘aviacién en Espafia, menos se ha hecho adn
_especialmente en pro de la hidroaviacién, que
tiene ancho campo para desarrollarse en nues-
tro pais, limitado por el mar en la mayor
parte de su perimetro. Y si entre lo poco que
se ha ‘hecho en 'géneral, 1a labor del Real
Aero Club de Catalufia destaca en primer tér-
mine para-orgullo de Jos que hemos alentado
siempré. los bellos: propdsitos de la joven en-
tidad, este concurso de hidroaviones ‘que
ahora - organiza serd, sin’duda, la prueba mis
importante que ]amés se haya celebrado en
Espana A

Poria grandlosadad del proyecto en: sf
_m‘mho y pot-el carifio con que en la organi-
zacién de la prueba ha puesto el Real Aero
Club- de Catalufa, creemos que este concurso
de “hidroaviones podra alternar dignamente
con los mas famosos mitines de su clase que se
han celebrado y se celebran en el extranjero.

‘Ha empezado el Real Aero Club de Cata-
ufia su labor: de organizacién con un con-
¢urso de carteles'anunciadores de la prueba
de hidroavionges, que ha tenido un éxito sin-
gular y manifiesto.

A ‘dicho' concurso de carteles se han pre-
sentado més de cuarenta originales, la mayor
parte firmados por los mis afamados artistas
célebres énesta 'especialidad, y de tan acer-
tada concepcion, que ha sido verdaderamente

veal Aero C[ub de Cataluﬁa, cuyas ini-

. Gracias a“Dios, ‘el" periodo "« satigriento »
de la aviacién, los  gloriosos primeros ‘afios
de tanteos que ocasionaron numerosas victi-
mas, no ha sido’intitil.  Todo inverilo, todo
adelanto de la humanidad, tiene desgracsak
damente sus victimas, victimas glorzosas a

-las que debemos un-etérno reconommrento

Para los héroes “de la aviacion, para [os
mértires de esta: ciencia sublime que con su
sacrificio tan desinteresado como bello ~han
permitido los sorprendentes triunfos de hoy
dia, pedimos al lector — como deciameos ‘én
uno de nuestros anteriores escritos — un rc~
cuerdo y una lagrima.s. :

' MaNUEL TRILLA FORNEL.,

hldroawones

elona -Valenc:a - Palma de Mallorca Barcelona

,dlflCl para el Jurado clasificarlos para la adju-

dicacién de los premios.

El dictamen del Jurado, que componian ar-
tistas de reconocido mérito y una deiega(:lén
del.Consejo directivo de la sociedad orgam
zadora, emiti6 el siguiente fallo: :

Primero. Don José Segrelles.

- Segundo.  ‘Don Pascual Capuz. .
‘Tercero. :Don Vicente Armengol.
Cuarto. Don José Segrelles.

Quinto. Don Eugenio Bayseda.

El cartel que ha merecido el primer premio
ha sido undnimemente reconocido como in-
indiscutible, cosa que, a pesar de su induda-
ble.mérito, no ha ocurrido con los otros que,
a nuestro juicio, tenfan algunos y dignos ri-
vales entre los que no fueron premiados.. -

Con todos los originales presentados a este
concurso el Real Aero Club de Catalufia ha
celebrado en sus espléndidos salones:una ex-
posicion interesantisima, que se ha visto ex-
traordinariamente concurrida. También se han
expuesto después en el Automdvil Salon de
la plaza de Catalufia, una seleccién de. los
veinticinco mejores carteles.

De la edicion del cartel, que serd una pre-
ciosa litografia a ocho tmtas se encargardn

los renombrados talleres gréﬁcos Thomas.

Por otra parte, el Comité organizador tiene
ya redactado el Reglamento de la prueba,
que se hard publico tan pronto como queden
cumplidos los trdmites a que est4 sujeto, dado
el cardcter internacional que tendra la prueba.

En proéximas ediciones iremos dando deta-
lles de este interesante acontecimiento, que
serd, sin ningtn género de duda, lo mds tras-
cendental del programa deportwo de este afio.
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Interior dei Grand Pm‘ars de Parzs durante la celebracidn de la Expos:cmn de Aemnauhca ' _
; . thé Mond:al Pholo

lmpresxbn

EL Salén de la Aeronautlca que durd desde
7, €19 de diciembre dltimo hasta el 15 de
enero, despertd mds interés del que se espe-
raba. El Grand Palais se vi6, en las tardes
de exposicion, llenisimo de gente, y esta mul-
titud, la mayor parte no interesada en aero-
ndutica, parecia muy ocupada en el examen
de los aparatos

La mayor parte de los visitantes acudian
bajo el techo de cristal para satisfacer su cu-
riosidad viendo de cerca estos aparatos, que
solo habian visto muy por encima de sus ca-
bezas o en las paginas de revistas ilustradas.

Era para éstos la mayor preocupacién el
visitar las cabinas de los aviones de lujo para
pasajeros; formaban para esto colas intermi-
nables, y uno a uno iban entrando en estos
saloncitos voladores, probaban los cojines. de
las butacas, examinaban las ldmparas de pa-
red, los visillos de las ventanillas, y salian
para dejar el sitio a otros visitantes que a su
vez empezaban el examen,

Esta corta visita de los interiores de cabinas

A5

lu]osamente acondtcronados para el transponte
de multiples pasajeros, dejaban al visitante
una impresion de seguridad que.no le hubie-
ra quizas dado el conocimiento:de las carac-
teristicas del avién. :

iEn éstos si se atreverian-a sublr' ;Parecmn
vagones Pullmann!

Entre estos grandes aviones expuestos,. al-
gunos tenian ya historia. El Goliath de la famo-
sa odisea, en Ja cual una desgraciada averia en
el motor le impidi6 ilegar al punto final de su
viaje cuando tocaba ya a su término; el bimo-
tor Caudron, que durante la guerra presto al
ejéreito francés incomparables servicios y que
siis' constructores han sabido hdbilmente pre-
parar para el transporte de pasajeros; el Hand-
ley Page, que hace con extraordinaria regu-
laridad el servicio entre Paris y Londres; el
Vickers, que atravesé el Océano Atlantico de
un solo vuelo, constituyendo la mas grande de
las proezas de la historia de 1a Aerondutica.

Fueron también muy visifados el Mam-
mouth, aparato -para pasajeros, .construido
por la, casa Blériot y que pronto serd probado;
la berlina Bréguet y la limusina Airco.



La cabina del aparato giganfe Handley Page vista
por deniro

También Hamaron mucho la atencién los
aparates pequefios, los mds pequefios de
todos, porque parecian juguetes. Y los nifios
pedlan a sus mamas que les compraran estos

aviones que las manos mds hdbiles hubleran

vacilado en p1lotar

Estos -pequefiisimos aeroplanos, aunque
expuestos como aparatos de turismo, no. po-
dian considerarse mas que como aparatos de
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experimentacion, cuyas pruebas se esperan

. con-gran interés.

Entre los hidroplanos, el aerobole Saboia

- llam¢é extraordinariamente la atencidn, tanto

por sus bonitas lineas como por sus detalles
de construccién.

Como aparatos de escuela con doble mando
solo habia dos en el Salon: el Farman F 46
y el famoso Caudron G 3, que es el aparato
con el cual se han formado mds pilotos desde
el principio de la aviacion; y aunque no pue-
da decirse que sean sns lineas ‘bonitas, sus
cualidades son harto conocidas y apreciadas
en ¢l mundo de la aerondutica.

En el stand Blériot los <desmovilizados »
interesdabanse en los Spad S 29 y S 30, de tu-
rismo, y en los stands Nieuport y Morane, por
los rdpidos aviones de acrobacia.

Abundaban los mofores en el Salén: los tan
famosos Hispano-Suiza, los Gnome et Le Rho-
ne, cuyo nuevo tipo 60 HP. constituye una
gran novedad; los Clerget, entre los que figu-
raba el diminuto 16 HP., dos cilindros, y lue-
go infinitos tipos de motores de gran poten-,
cia: Lorraine Diefrich, Peugeot, Anzani, Fiat,’
etcétera.

En las galerias laterales y superiores del
Salon halldbanse expuestos infinidad de ar-
ticulos' de aerondutica: brijulas, altimetros,
contadores, telegrafias sin hilos, etc.; de todo
habia. ot
Fué este Salén de la Aerondutica muy in-
teresante, pero como técnicos sentimos no
haber visto figurar en €l las aviaciones ameri-
cana y alemana, y como espafioles, productos
de la industria de nuestro pais.

ANT. ARMANGUE
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AUTOMOVILISMO

Las marcas

del dia

La “Secqueville-Hoyau”

AUN cuando estos nombres figuran desde hace
poco tiempo en la nomenclatura <automo-
vil», son sobradamente conocidos en el mundo
de los sports, ya que la casa Secqueville-Hoyau
hizo famoso el motor de aviacion rotativo a 7 ci-
lindros denominado Monosoupape S H K, que
fué admirado por el piiblico en el V Salén de
la Aerondutica celebrado en Paris en diciembre
de 1913.

Organizdse esta casa durante el cruel perlodo
de la guerra, para su completo 'desarrollo en ma-
teria de aviacidn, fabricando un niimero conside-
rable de motores, adoptando para ello los -méto-

)

dos de trabajo mds modernos y utilizando los
mejores ufilajes. Toda la maquinaria que dispone
la Secqueville-Hoyau procede de las casas mds
importantés y mds reputadas de América del
Norte.

En sus talleres: construyeron, .ademds de los
motores de 70 a 100 HP., los 16 cilindros Bu-
gatn, de 500 caballos, destinados a los grandes
aviones. :

La construccidn de esta.clase de motores es Ja
mejor escuela para el constructor y la mayor ga-
rantia para el consumidor.

A medida que iba previéndose el 'términp

Torpedo Secqueville-Hoyau, de fres asientos : s fv i
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.Perfil y plano del chassis Secqueville-Hoyau

* de las hostilidades, los elementos directores de
la Secqueville-Hoyau, en su inmensa mayoria
antiguos, fieles y devotos précticos del automovi-
lismo, consideraron la alta conveniencia de dedi-
carse a la fabricacién automdvil, especialmenté de
un cochecito 60 < 110, y abandonando la del Bu-
gatti, deaviacion, se instalaron en forma de poder
fabricar por series la 10 HP. de que venimos hoy
a hablar a nuestros apreciables lectores.

Nada mds natural y légico. La experiencia ad-
quirida, el material almacenado, el niimero consi-
derable de utensilios convenientemente distribui-
dos en ‘espaciosisimos talleres, el personal selec-
cionadoen una fabricacién en que todo se calcula
con pna pulquérrima exactitud, son todos' ellos
factores importantisimos que, lejos de despre-
ciarse, se reputan como jos mejores para el fin
perseguido por los sefiores S et H.: tratar de rea-
lizar lo gue pudiera denominarse <el coche del
cliente », esto es; un coche cuya concepcién res-
pondiera por entero y por completo a lo que en
su deseo de adquirir un coche perfecto pudiese
apetecer el mds exquisito de los clientes, aun en
el supuesto de que éste fuese un perfecto y con-
sumado automovilista.

Una importantisima revista francesa, de donde
tomamos algunos de los datos que ilustran estas
paginas, hace remarcar la excelente preparacion
que proporciona a los constructores de automo-

viles la fabricacidn en series del motor de avia-
cion, Estd patentemente demostrado, y cuantos
concurrieron al -Salén de-Paris, de octubre lti-
mo, ficilmente pudieron convencerse de ello, que
quienes dedicdronse durante la guerra a fabricar
motores de aviacion, han logrado construir exce-
lentes coches-automdviles, sobre todo aquellos
quesiguen empleando los mismos procedimien-
tos y el mismo material, que es lo que ha realiza-
do a la perfeccién la Secqueville- Hoyau. -

El motor de aviacién es un motor de coche de
carreras. Para que pueda funcionar normalmente
precisa que su ejecucién sea impecable.

Necesitase que los juegos dejados de ajustaje
sean a la centésima de milimetro exactos a lo de-
terminado; que sus piezas en movimiento sean
completamente equilibradas y que los metales em-
pleados hayan pasado rigurosas pruebas de en-
sayo.

Teniendo ello en cuenta, considerando que en
los grandes talletes Secqueville Hoyau se obser-
varon con la mds estricta escrupulosidad aquellos
preceptos que tanto éxito les valieron, se compren-
derd que la misma marcha se haya observado en
la construccién de la 10 HP. que vamos a des-
cribir.

Muchos de los coches presentados al mercado
son resultado de laboriosisimos esfuerzos, esfuer-
zos que se reducen, por lo general, a conseguir



una economia en el precio de coste, que _redun_d_a
en beneficio del constructor. Aun vendiéndose el
cochecito S. et H. a un precio verdaderamente

reducido, ninguna solucién econdmica ha sido-

adoptada que no resulte en beneficio positive
para el cliente. ]

Una idea primordial presidié las operaciones
de la nueva fabrica automévil de Genne-Villiers:
construir un coche de potencia débil (reducida)
ligerisima, pero que poseyera. todas las ventajas
de un coche moderno, y realmente cuantos han
guiado este cochecito hanse sorprendido de. la
satisfaccion que ello proporciona:

El motor nervioso, las marchas entrando bien,
la suspension excelente y la direccién muy fina.

Al observar la forma del chassis compréndese
en seguida cudnta diferenciay cudn progresiva es
sobre el método de construccion de afios anterio-
res. La direccion estd colocada mds baja para
proporcionar mayores facilidades al conductor;
Ja adopcion de un radiador y de"tin_capot espe-
cial y caracteristico de la Secqueville-Hoyau ar-
moniza muy felizmente con la forma de las carro-
cerfas mas modernas y contribuye a proporcionar
a los modelos 1920 un cachet indiscutible de alta
elegancia.

Broc-moTor. — El motor, un 60 < 110, forma

un bloque con el cambio de velocidades. Es ésta
una solucién que por lo practica va extendiéndose
de cada vez mads; la Secquewlle-Hoyau marcha
en la excelente compania de la H:spana—-Surza
Panhard, Delage...

El bloc-motor estd suspendido por tres puntos,
y nuestros automovilistas sabrdn ficilmente apre-
ciar sus ventajas al recordar las numerosas frac-
turas de patas en los motores suspendidos por
cuatro puntos, sobre todo en chassis flexibles.

Realmente, un punto es una concepcién .pura-
mente geométrica, y el punto, en la mecdnica, no
existe. Cuando se habla de suspensidén en tres
puntos, se sobreentiende que el motor descansa
sobre tres patas, o sea sobre los dos largueros del
chassis y sobre otro fravesafio perpendicular
a aquéllos. Resulta, pues, que cuando se deforma
el chassis, el bloc-motor, a- pesar de su suspen-
§idn' «por tres puntoss, participa de la deforma-
cion del chassis, tanto mas cuanto que las patas
sobre que descansa tienen mayor espacio donde
gravitar: El carter motor estd provisto en su parte
delantera de dos patas que estin sélidamente fija-

Embrague y cambio de marchas

Corte del motor Secqueville-Hoyau

das en la parte anterior a los largueros del chas-
sis. En la parte trasera de la caja de velocidades,
formando bloque con el carter del motor, se halla
una rotula que permite que la caja de velocidades
adopte todas aquellas posiciones angulares posi-
bles con relacign al travesafio del chassis, al que
se halla fijado. Se concibe ficilmente que de este
modo las deformaciones. del chassis no hagan
sentir sus efectos mds que de un modo insigni-
ficante, insensible, sobre el motor y la. caja.

El motor de que van provistos los.Secqueville-
Hoyau es un 4 cilindros de 60 > 110; es decir, de
una cilindrada total de 1,25, aproxlmadamente.
Como quiera que el motor puede girar ficilmente
a mas de 3.000 vueltas, como estd establecido para
conservar una couple en relacién con grandes ve-
locidades, la potencia desarrnllada por este motor
es suficiente para que el coche de que vaya pro-
visto alcance una velocidad mayor a los 70 kil6-

metros a la hora. :

. Las vélvulas estan colacadas todas -ellas . en un
mismo lado y lo suficientemente mclmadas para
lograr obtener una, cimara de compresmn de un
volumen muy reducido.

El mecanismo del mowmlenlo de va,ivu!as fué
estudiado especialmente para suprimir ruidos..

. Tanto el eje de: excéntricas como. el magneto
y las dinamos son comandsdos por. plnones helj-
zoidales: . T

Todos los pifiones cle que \ra prowslo eI ‘motor
son de, .acero, de una resistencia _perfec_tamepte
comprobada. La disposicién-en que se hallan em-
plazados hace el funcionamienio de aquél suma-
mente silencioso y ofrece, ademds, la ventaja de
permitir el empleo de la dinamog de alumbrado y
demarraje combinados. El conjunto de. pifiones
es -lo. suficientemente: robusto o poderoso  para
resistir al par importante de demarraje, condicién
que no se obtiene siempre en las distribuciones
accionadas por cadenas.

El cigiienal estd soportado por tres cu]metes
engrasados por presién.

La lubrificacién del motor se opera de una ma-
nera particularisima. Una bomba a pistén, accio-
nada por el 4rbel de las excéntricas. y por medio
de una varilla, recoge el aceite que envia por pre-
sién a los,cu]meies del cigilefial y de alli a las
cabezas de la biela. El exceso de aceite que recoge
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Engranajes helizoidales para la distribucidn

Sirve para engrasar el drbol de excéntricas, llena
las cazoletas y, al desbordarse, recogido por las
cabezas de las bielas, engrasa por barbotaje y, fi-
nalmente, cae en el fondo del carter a través de un
tamiz.

En resumen, existe un doble circuito de en-
grase: uno por presién y otro por barbetaje.

Esta disposicion ofrece la ventaja de asegurar el
engrase rapido de las cabezas de las bielas al punto
de ponerse en marcha en un tiempo frio. Se puede
demarrar instantdneamente sin temor ni riesgo de
fundir nigin cojinete.

Las bielas son tubulares, en acero especial de
muy alta resistencia, completamente trabajadas y
muy ligeras.

El motor puede alcanzar altas velocidades de
rotacién sin el menor inconveniente. Los pistones
son‘de hierro fundido, cuidadosamente aligerados.

‘En' cuanlo a'la circulacién del agua, esta asegu-
rada por termo-sifén. Un ventilador provisto de
Correa, cuya teénsion estd regulada, asegura una
réfrigeracién perfecta.

PiLa"alimentacion del carburador se efectia por
medio de alimentador Weymann. El depdsito estd
colocado en la parte posterior del chassis.

El embrague es de tipo a disco tinico; la adhe-
rencia estd asegurada por medio de resortes a ten-
si6n regulable, aplicando el disco contra el vo-
lante; la ligereza de esle disco permite ‘la fdcil
entrada de las marchas.

- No exige pricticamente entretenimiento alguno
y es de un sistema progresivo perfecto.

En cuanto a la caja, es de cuatro velocidades;
accionadas por una palanca oscilante de reducida
dimensién; una placa colocada en la parie supe-
rior permite la inspeccidn de los engranajes; éstos
son en B. N. D,, cuya construccldn sdbese que es
perfecta.

TransvisiON. — La transmlsnon efectiiase por
drbol central a doble cardan; el 'impulso, por los
resortes. Las junturas del cardan sonen cruz, pro-
vistas de un carter hermético, a rétula, protegidas
del barro, del polvo y ficiles de lubrificars En
muchos coches de construccidon moderna, esta
cuestion del engrase de la juntura del cardan
estd estudiada en forma muy insuficiente y ello
implica una transmisién desagradable. Nada pa-
recido ocurre con la Secqueville-Hoyau.

PUENTE TRASERO.—Obedece a una concepcidn
fellz en el dibujo y en la construccién extraordi-
nariamente ligera ‘el puente trasero. No cabe duda
alguna que ‘la excelente: estabilidad de ruta del
coche es debida, en gran parte, al poco peso del
eje trasero.
~ Frenos.—Los dos frenos, el de palanca y el de
pie, que accionan sobre las ruedas traseras, son
potentisimos y de reglaje facilisimo.

Debe observarse que los tambores son de gran
didmetro, provistos de unas aletas que permiten
la refrigeracién en los casos en que el conductor
se ve obligado a frecuentes frenadas en terrenos
donde existen grandes descensos.

Suspension.—Los resortes traseros estin colo-
cados debajo del puente, son largos y planos. El
cocHe estd equipado con amortiguadores; las bridas
de los patines del puente van provistos de espigas
sacadas con ellos de la masa para permitir la co-
locacién de los amortiguadores. Los resortes de la
parte delantera estin emplazados en forma idén-
tica a los de atras.

Direccion.—La direccion del tipo de vis y de
multiplicador hace accionar las ruedas de un
modo especial. Los constructores de la Secque-
ville-Hoyau hanse aprovechado de la forma parti-
cularisima de la rueda Rudge-Witwoorth para

Parte delantera del Secqueville-Hoyau, cuyas lineas
revelan una gran pulcritud y elegancia en la cons-
truccion ,

alojar en la parte interna del cubo de aquélla la
mayor parte del sistema giratorio de la rueda. La di-
reccidn esde unadulzura verdaderamente notable.

Disposiciones piversas.—Ofras muchas y feli-
ces disposiciones se hallan en todo el chassis, que
demuestran bien a las claras la cuidadosa atencidn
que pusieron los ingenieros en todo cuanto con-
cierne a este coche.

La colocacién de los faros no se ha dejado al
cuidado del carrecero. Una pieza de aluminio
descansa sobre la parte delantera del larguero al
que va fijado, terminando en un soporte tubular
en el cual se coloca el faro.

El engrase de las partes pirotantes de soportes,
de resortes y los ejes de articulacion, ha sido ob-
jeto de estudios los mds concienzudos.

Todos estos detalles no tienen ningiin otro ob-
jeto que dar una idea somerisima de la cuidadosa
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s .- Coche torpedo Secqueville-ﬁoyau, para c.fmirq asientos

atencién que todo el conjunto del chassis ha me-
recido a los ingenieros de la casa Secqueville-
Hoyau. Estos hanlo sacrificado todo con tal de
conseguir una ejecucién impecable y una perfec-
tisima presentacién de este coche.

Los constructores de Genne-Villiers son adve-
nedizos en el mundo industrial automovil, pero
ng. cabe .duda alguna que estos recién ]Iegados
nada tienen que -envidiar a algunos de los mds
annguos. : e V. :

Debemos hacer observar que el chassis Secquze-
ville- -Hoyau se entrega con el capot de aluminio
brufiido, sin aumento de precio, provisto de la
figurita de plata colocada en la parte delantera,
de un exacto parecido a la.que preside &l capot
de:los Rolls.

El cochecito .S'ecquew!le Hoyau es una perfecta
y -exacta reproduccion en pequefio, del Rolls-
Royce, y en Parls le denominan ya le petit Rolls.

Este cochemto que fanto llamé la atencucm en
el dltinio Salén del Automdvil de Paris, constitu-
yendo sin disputa alguna uno de sus éxitos, - tuvo
muchos admiradores de entre la élife de, nuestros
negociantes en esa materia; es decir, infumerables
adoradores. Y la marca Secqawﬂ!e-ﬁbyau, que
pronto se popularizard en Espaiia, [
en adelante representada en todo nuestro-p:
un comerciante que contribuird grandemente 2
ello por las simpatias que tiene bien merecidas
en el mundo automdvil por su reconocida activi-
dad e inteligencia en el negocio, por don José
Ponsa, a quien cdbenos felicitar por haber adqui-
rido la exclusiva de una marca recién nacida y

_reputada a estas horas en los grandes centros

mundiales como una de las mas apremab]es Y
ademds, asequible a todas las forfunas.

En suma, podemos decir que el Secquewi!e-
Hoyau es un soberbio cochecito quc hara ca-
rrera..

El chassis Secqueville-Hoyau' visto .dé_frente
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Notas automovilistas

Camara Sindical del Automdvil
. de Barcelona

En la Junta general ordinaria celebrada por la
Camara Sindical del Automdvil, se dié cuenta, en
‘bien escrita memoria, de las gestiones practicadas
por la Junta directiva y de los estados de cuentas
y presupuesﬁos, que: fueron aprcbados por una-
nimidad.

Se acordd una ampliacién en los Estatutos,
creando los socios corresponsales en la regién

catalaria y aboliendo los socios cooperadores, que

serdn censideradosen lo sucesivo como de ni-
mero.. -

Por fiitimo fueron elegidos los individuos que
han de componer la nueva Directiva, que quedard
compuesta por los sefiores Vallet v Bofill, presi-
dente; don F. S. Abadal, vicepresidente; don Bal-
tasar’ Fiol, tesorero; don Magin Matheu y don
t‘ranéssco Qumtana vocales, y don Narcnso Mas-
feri*er= 'seerctano general

‘Los talleres de la Hispano en Guadalajara

Coh"graﬂ scIemmdad han‘inaugurado Sus Ma-
jestades los Reyes Don Alforiso y Dona Vic:
torid‘los’ grandeb talleres montados por la His-
panoen Guadalajara. -

L6siReyes hicieron el viajé en automévil, es-
coltados por buen niimero de aeroplanos de los
. aerodromos de Getafe y Cuatro Vientos, que
evolucionaron a regular altura y fueron a aterri-
zar en el campo de aviacion instalado por la
Hispano en sus propies dominios.

Una vez los Augustos Monarcas en Guadala-
jara, rindieron visita a los citados talleres, acom-
pafiados de un séquito numeroso, siendo recibi-
dos por el presidente de la Hispano don Damidn
Mateu y por el alto personal de aquella gran
factoria, que recorrieron examinando detenida
mente todas las dependencias, talleres., etc., ha-
ciendo grandes y merecidos elogios de su.insta-
lacidn.

El sefior Mateu pronuncié un elocuente dis-
curso, que fué contestado por el ‘Rey, felicitin-
dose de la importancia que para la industria
automovil representaba la instalacidn de la His-
pano en Guadalajara.

Nosotros unimos nuestras mds carinosas feli-
citaciones a las muiltiples que con este motivo
han recibido todos cuantos en distintas formas
y de diferente modo cooperan a los esplendores
que va alcanzando la Hispano en nuestro pais.

A «exposicién» muerta
sprueba de camiones: puesta

La Prensa diaria y algunos de nuestros cole-
gas profesionales que han aparecido antes que
nesotros, han anticipado la noticia de que los
deseos de la Camara Sindical del Automovil, de
wverificar en el presente afic una nueva Expo-

sicion de Automowles, no seran cumpllclos

Por una parte, las repetldas hueigas y el lock-
out, que paralizaron el trabajo en' fibricas y ta-
lleres durante largo tiempo, y por otra, el no
poderse comprometer los contratistas de obras
a dar presupuestos de las que hubieran podido
hacerse en el Palacio de las Industrias, unico
sitio posible (2) al decir de- algunos sefiores
concejales, han sido causa de que aquella bene-

‘mérita e importante entidad haya visto comple-

tamente frustrados sus vehementes' dese Y pri-
vado a Barcelona de poder presenciar uria ma-
nifestacion como la celebrada el ano pasado con
tan grandisimo esplendor. '

Pero habiendo desistido la Cimara de celebrar
su Exposicidon (que dicho sea entre paréntesis,
vemos que anuncian los periodicos extranjeros
de estos fltimos dfas como Salén oficial), en
aquella casa se disponen con sus acostumbrados
entusiasmos, a efectuar una gran prueba de regu-
laridad para autocamiones y émnibus,'que’ ten
dré lugar durante los dias 21 al 26 de junio pro-
ximo, en seis etapas, a la base de: Barcelona, Lé-
rida, Huesca, Z.aragoza, Alhama, Guadalajara y
Madrid.

Preside dicha Comisidn el sefior BOSCh y Pa-
gés y forman parte de la misma los delegados
de la Hispano-Suiza y Talleres Heretery:los se-
fiores Creus, Llorens y William. Estos sefiores es-
tudian el reglamento, que no tardaremos mucho,
seguramente, en publicar.

Nuevo taller de reparaciones

En los grandes talleres Matas, situados en la
calle Cerdefia, 287, en los que se.construye el
coche 'que lleva este.nombre, y que giran actual-
mente con el de Stevenson, Romagosa y Compa-

fifa, se han montado nuevas y amplias dependen-

cias, en las que los mds entendidos operarios en
la materia cuidan de la reparacién de toda clase
de automdviles, autociclos, motos, etc., en condi-
ciones verdaderamente ventajosas.

Monaco bate el record europeo
de circulacion

Estadisticas que se retrotraen a mediados de
1917 y cuyos datos son de procedencia oficial,
fijan en quinientos veinticinco mil el nimero de
automdviles que en aquellas fechas circulaban en
Europa.

Ocupa el primer lugar por el mayor nimero
registrado de estosvehiculos, Inglaterra, que figu-
ra con 171.600, siguiendo Alemania con 95.000
y Francia e Italia en tercero y cuarto lugar, res-
pectivamente.

Pero a todas estas naciones bate el principado
de Monaco, pues en aquel Estado, de poblacién
reducida, circula un automévil por cada 95 ha-
bitantes, lo que constituye un env:diable re-
cord.
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Ante los Juegos Olimpicos intefna'cionales

Maqueta del estadio de Amberes en construccion

REGLAMENTO GENERAL

Con arreglo a la decisién tomada por el Comi-
té Internacional Olimpico, en Lausanne, en 1919,
la séptima Olimpiada se celebrard en 1920 en la
ciudad de Amberes.

Nuciones que pueden participar. — Solamente
podran tomar parte las dependientes de naciones
representadas en el Comité Internacional Olim
pico. Sin embargo, se hard una excepcién para
los paises situados fuera de Europa que no
hayan tenido hasta esta fecha delegados en dicho
Comité.

Participacion. — Solamente los atletas ama-
teurs seran admitidos en los Juegos Olimpicos.

Definicion de amateur (aficionado).— La cali-
dad de amatfeur se determina como sigue:

a) Para los sports que posean asociaciones
internacionales, segiin la definicion que esté
prevenida en estas asociaciones.

b) Para los deportes que no posean organi-
zaciones internacionales, las Federaciones de los
paises interesados se reunirdn y decidirdn esta
definicidn, y esto para cada deporte.

La calificacién de amateur la garantizardn los
respectivos Comités Olimpicos Nacionales.

Condiciones que precisan para poder repre-
sentar a un pals. — Podrd solamente ser admiti-
do a representar una nacion en los Juegos Olim-
picos aquel que posea la nacionalidad de ori-

gen, o la misma adquirida de la nacién o del Es-
tado que gobierna en ella.

El que haya tomado parte una vez en los Jue-
gos Olimpicos, no podrd concurrir a las olim-
piadas siguientes por otra nacion, aunque hubie-
se adquirido la nacionalidad por via de natura-
lizacién, salvo en el caso de conquista o en
el de crearse un nuevo Estado ratificado por
tratado.

En el caso de naturalizacion, el sujeto nacio-
nalizado tendrd que probar que era amafeur en
su pafs de origen en la época de dicho cambio.

* Limite de edad. — No hay limites de'edad para
los concursantes de los Juegos Olimpicos.

Participacion de las mujeres. — Las mujeres
seran admitidas en los Juegos Olimpiccs, siendo
fijadas las pruebas en que podrdn tomar parte.

Pruebas condicionales. — Ademas del progra-
ma oficial de los Juegos, los Comités organiza-
dores tendrdn la facultad de organizar pruebas

ara los deportes siguientes: 1.°, Foot-ball Rug-

y; 2.° H{}ckey sobre hierbs a 3.0 , Hockey sobre
hielo; 4° , Tiro con arco; 5.° Polo a ca"Jailo 0.
Golf (caballe:os), i e Golf {aenoras}, ;
je; 9.°, Ski.

Organizacion. — El Comité Olimpico Belga
es responsable de los Juegos de 1920 y ha toma-
do las disposiciones necesarias para su organi-
zacién.

La direccion de los diversos sports ha sido

I’alm‘t
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confiada a varias subcomisiones compuestas de
miembros designados por las Federaciones bel-
gas que respectivamente las dirigen. Han sido
clegidas unas subcomisiones para Hipica, Yach-
ting y concursos de arte.

Inscripciones. — Las inscripciones para todas
las pruebas de la séptima Olimpiada seran reci-
bidas por el Comité Nacional (glimpico de cada
¢ ‘pais y transmitidas exclusivamente por éste al
Comité organizador de la olimpiada (14, rue
Guimard. — Bruselas). Si.en algiin pais no exis-
tiera el Comité Olimpico Nacional, las inserip-
ciones deberdn ser {ransmitidas por el interme-
diario del Comité Internacional Olimpico.

Lasinscripciones numéricas deberdn ser trans-
mitidas, por lo menos, un mes antes de la fecha
en la cual se disputen las pruebas. Los nombres
de los atletas tendrdn que ser recibidos lo mds
tarde quince dias antes de la prueba o de la serie
de pruebas del sport en el cual se inscriban.

Las inscripciones seran por duplicado y debe-
rdn transmitirse a tenor de las indicaciones dadas
por el Comité Internacional Olimpico. Los nom-
bres de los atletas inscriptos deberdn ser escritos
en letra impresa.

No serin vélidas las inscripciones que no re-
ciba el Comité Olimpico Belga, o mds tarde el
dia anunciado en el programa como iltimo para
la inseripcidn en las diferentes pruebas.

Una declaracién separada para cada concurso
deberd ser llenada por cada concursante. Esta
regla se aplicard a todos los inscriptos, ya sean
jugadores efectivos o suplentes (referencia a los
equipos).

Las inscripciones por telegrama seran admiti-
das a condicién de que sean confirmadas por
una carta con fecha del mismo dia.

No se admite pago alguno para las inscrip-
ciones.

Del nitmero de inscripciones. — La admisién
de concursantes de cadanacidn en los diferentes
concursos, serd limitada segin los acuerdos
tomados en el Congreso de Paris, de 1914.

Inscripciones no admitidas.—El Comité Olim-
pico Belga se reserva el derecho de rehusar toda
inscripeion, sin estar obligado a dar a conocer
las razones que motiven su decision. Sin embar-
go, el motivo serd comunicado confidencialmente
al Comité interesado.

Reclamaciones contra la clasificacion de un
concursante. — Estas reclamaciones deberdn, sin
tardanza, ser dirigidas por escrito al Comité
Ohmp1co Belga. No se dard curso a ninguna
reclamacidn que no sea acompaiada de un de-
posito de 100 francos belgas y recibida por el
Comité Olimpico Belga en el plazo de 30 dias
después de la distribucion de premios. El Comi-
t¢ Olimpico Belga decidird después de infor-
marse; su decisién serd inapelable y la cantidad
depositada no serd devuelta si la reclamacion no
tiene fundamento,

Organizacion sportiva y Jurados. — Serdn
nombrados para cada deporte a) Un Jurado de
apelacion, que serd designado por la Federacion
};ﬂcrnacmnal que dirija este sport. En el caso
que no hubiese Federacién Nacional, el Comité

organizador de la Olimpiada nombrard dicho
Jurado.

b) Un Jurado de campo (Jurado de pruebas),
cuya formacidn se efectuard por el pais organiza-
dor bajo condicién de ponerse de acuerdo con
las Federaciones internacionales para que sea lo
m4s internacional posible.

Queda entendido que la formacién de series y
eliminatorias se reserva al Jurado de campo y que
éste deberd estar reunido, en consecuencia, en
tiempo habil. Por otra parte, el nimero de miem-
bros de este Jurado de campo serd conforme a las
cifras prevenidas por los reglamentos de las Fede-
raciones internacionales.

Los miembros de los Jurados y los drbitros de
los juegos deberin ser todos amateurs.

Reclamaciones.—Las decisiones de los jueces
de campo— por los hechos que ocurran — serdn
inapelables,

Las apelaciones a las decisiones de los j jueces,
en cualquier otro caso, seran dirigidas al Presi*:
dente del Jurado competente por un miembro
nombrado por el Comité Olimpico deia nacién o
pais que formule la reclamacién o por persona
delegada para reemplazarle.

Estas reclamaciones deberdn ser hechas en el
plazo de una hora después del fallo del Jurado,
cuyo fallo serd revisado a los efectos de la recla-
macioén, El Jurado de apelacion decidira despues
de informarse del hecho y entonces la decisién
serd definitiva.

Premios.—Los premios de los Juegos Olimpi-
cos consistirdn en medallas -olitmpicas y‘dlplo-
mas.

Cada medalla ira acompaiiada de un diploma.

Seri concedido igualmente un diploma al equi-
po ganador en las pruebas por equipos. En las
pruebas individuales, una pequeiia estatua serd
donada a los ganadores. Los concursantes cuya
actuacién haya sido brillante, pero que no hubie-
ran ganado ningiun premio, recibiran un diploma
de mérito.

En las regatas olimpicas de yates, las medallas
se entregardn a los timoneles y a los lrlputantes
que hayan ganado un premio.

Todos los participantes a log Juegos recibirdn
una medalla conmemorativa.

En cada prueba se concederdn tres premios,
segiin la siguiente distribucién:

a) Para las pruebas individuales.—Al vence-
der, un diploma, una medalla de vermeil y una
pequeia estatua de bronce; al segundo, medalla
de plata y diploma; al tercero, medalla de bronce
y diploma.

b) Para las pruebas por equipos.—Al equipo
victorioso, un diploma y una medalla de vermeil
a cada equipier; al segundo, una medaila de plata
a cada equipier; al tércero, una medalla de bronce
a cada equipier.

Challenges Olimpicos.—E|! Comité Internacio-
nal Olimpico ha decidido que los premios consis-
tentes en objetos de arte de mucho valor, frigiles
o demasiado pesados para viajar, quedardn en el
Museo Olgingue; de Lausanne, con el nombre de
los ganadores grabado en tablillas de marmol.

Se reserva, ademads, el derecho de escoger las
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Plano de la distribucidn interior del estadio de
Amberes

pruebas a las cuales se adjudicardn los trofeos que

les sean ofremdos en adeianle

Penalizaciones:

a) Al atleta que se le compruebe que siendo
profesional haya tomado -parte en cualquier
prueba en calidad de amafeur, serd descalificado
?"ijodos los puntos que haya obtenido serdn anu-
ados.

b) Sila FederaciGn a que pertenezca el. atleta-

es complice en este fraude, serd desclasificada en
las pruebas que haya tomado parte, es decir, que
todos los puntos obtenidos por sus representantes
en los sports efectuados serdan suprimidos.

Gastos de viajes.—E| Comité Olimpico Belga
no tendrd ninguna intervencion en los gastos de
viajes de los concursantes ni de los miembros de
los diversos Jurados. Sin embargo, hard cuanto
pueda para reducirlos a un minimum posible y
se pone a disposicién de los concursantes para
darles cuantas noticias les sean ftiles.

Folletos. — Para cada sport en particular se
editard un folleto especial con sus reglamentos y
programa.

Orden de juego.—En las Olimpiadas no existe
un orden de juego general. Se hace solamente
una clasificacién para cada sport; el Comité Inter-
nacional Olimpico habia sido encargado de esta-
blecer el modo de ordenar las pruebas, pero no

habiendo sido posible efectuar este trabajo por

ped.

‘razdn de las circunstancias, las bases de clasifica-

cién para cada sport serin las mismas que se

- adoptaron en los Juegos Olimpicos de Estocolmo
~ parala clasificacion general.

Modificaciones.—E| Comité Olimpico Belga se
reserva el derecho de hacer cambios en los pro-
gramas, en las reglas 'y reglamentos, en caso de
fuerza mayor. )

Texto oficial.—En caso de desacuerdos sobre -
la interpretacion de reglas, reglamentos o del pro-
grama, el reglamento francés es el oficial.

Federaciones Infernacionales. — Lista de Fe-
deraciones cuyos reglamentos se consideran vi-
gentes:

Federacion Internacional Atlética, Federacidn
Internacional de Sociedades de Remo, Federacidn
Internacional de Boxeo {Amateur), Unién Ciclista
Internacional, Federacion Internacional de Es-
grima; Federacién Internacional de Foot-ball
(Asociacion), Federacion Europea de Gimnasia,
Federacion Sueca de Gimnasia, Liga Internacio- -
nal de Hockey (Hielo), Federacion Internacional
de [Law-Tennis, Federacion Internacional de Lu-

. cha Greco-romana, Federacion Internacional de

Lucha Libre, Federacion Internacional de Nata-
cidn, Federacién Internacional de Patinaje, Fede-
racion Internacional de Pesos y Halteres (Palan- -
quetas), Unién Internacional de Federaciones y
Asociaciones de Tiro, Unién Internacional de
Yates de regatas.

(Traduccion de Rafael M. Casas)

Programa de pruebas

Salvo las modificaciones que pueda sufrir
a iiltima hora, el orden’de celebracidn de prue
bas ha quedado establecido del modo siguiente:

Dias 20 al 30 abril: Hockey y patinaje sobre

. hielo.

Dias 7 al 10 julio: Yachting.

Dias 22 al 31 julio: Tiro con armas de guerra’
en las instalaciones militares del campo de Be-
verloo. Tiro con armas de caza en una gran pro
piedad privada.

Dias 15 julio al 2 agosto: Polo a caballo, en
Ostende (Hipodrémo Wellington). '

Dias 9 al 12 agosto : Ciclismo.

Dia 14 agosto: Solemne inauguracién del es-
tadio de Amberes.

Dias 15 al 23 agosto: Atletismo, carreras a pie,
marcha, peso, disco, jabalina, p:edra saltos, lucha
de la cuerda. Marathon: Bruselas-Amberes. Lawn-

. tennis.

Dias 15 al 16 agosto: Lucha greco-romana

boxeo. -

Dias 27 al 31 agosto: Lucha libre.

Dias 15 al 28 agosto: Esgrima.

Dias 29 agosto al 5 septiembre: Futbol asocia-
cién y rugby.

Dias 24 al 27 agosto: Penthatlon moderno.

Dias 21 al 29 agosto: Gimndstica, tiro al arco,
natacién y remo.
“Dias 1 al 5 septiembre: Hockey sobre cés-

Dias 6 al 12 septiembre: Pruebas hipicas.
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Los ultimos concursos de lawn-tennis

-

De izquierda a derecha: Sefioritas Rosa Torras, Isabel Fonrodona, Clarita y Margarita Luria y sefior Riera,
que obtuvieron brillantes clasificaciones en los iiliimos concursos oficiales de la Asociacidn y de los clubs
Turd y Barcelona

rante el aiio, tendrian mds relieve cada uno por
afios anteriores, se han celebrado en esta si. Quizd debido aesa simultaneidad la concu-

época y casi en las mismas fechas una serie de' rrencia de buenos jugadores y la de priblico ha

concursos que, repartidos ¢onvenientemente du-'  sido escasa en estos 1ltimos concursos.

Rzpmﬁnnosz la desconcertante coincidencia de

El torneo de hockey Copa Rocamora

Los delanteros del Tarrasa en el avance que les valié un gbaf contra el primer equipo del Real Polo
! J OCkey Club ) Fotos Vela,
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La educacion fisica en el Ejército

EL general Villalba, cuyas antiguas y arrai-
gadas convicciones deportivas constitu-
yen un mérito indiscutible para ostentar el
cargo de ministro de [a Guerra que desem-
pefia actualmente, ha tenido el acierto de dic-
tar una Real orden que ha merecido unéni-
mes elogios por su espiritu.

No hay mds que leer el preambulo de la
mencionada disposicién para formarse una
idea de la importancia de la iniciativa del ge-
neral Villalba, que se funda, seglin palabras
que compiamos de dicho preambulo, con ob-
jeto de establecer las bases sobre las que, en
su dia, habrd de asentarse la educacion fisica
del Ejército y especialmente |a formacién del
personal encargado de realizarla, creando es-
pecialidades de profesores y auxiliares; te-
niendo en cuenta que labor de tanta impor-
tancia y monta requiere preparacion y des-
arrollo lentos y exige recursos que no pue-
den arbitrarse en un solo presupuesto; que,
por otra parte, su utilidad es tanta que no
s6lo redundara en beneficio del Ejército, sino
de la raza en general cuando se extienda la
préctica racional de la educacion fisica por
medio de los maestros de instruccion publica,
adiestrados en esta disciplina, y su ensefianza
mientras su permanencia en filas; y, por dlti-
mo, que para la buena y definitiva orienta-
cién de estas materias, conviene hacer un
estudio directo en las naciones en que hay
establecidos Centros donde se acomete el
mismo problema.

A continuacién viene el texto de la c1rcular,
en cuya parte dispositiva se establece que en
la Academia de Infanteria, y utilizando los
recursos del personal y material que la mis-
ma posee y de que carecen los demds Cen-
tros, y hasta tanto se cree el Instituto donde
ingresen individuos de todas las armas, se
crea una Escuela de educacion fisica, cuyo
profesorado estard constituido por el mé-
dico y profesores que designe el coronel di-
rector.

Esta Seccion se circunscribird, como pri-
mera prueba, a la misiéon de formar un redu-
cido cuadro de oficiales profesores de gim-
nasia, de Infanteria, aptos a su vez para
realizar, como segunda prueba, la educaciéon
de un nticleo de clases de tropa auxiliares de
esta especialidad; estudiard y propondrd a la
superioridad las bases de la creacién de un
Instituto militar de educacién fisica que re-
suelva los siguientes problemas:

a) Formar entre la oficialidad del Ejército
un nticleo suficientemente numeroso para di-

rigir en los Cuerpos la educacion f:s:ca del
soldado.

b) Crear clases de tropa en niimero y con
aptitud para secundar las funciones de dichos
oficiales profesores.

¢) Proporcionar instruccion especial a los
maestros de instruccién piblica que sirven
en filas, no s6lo para utilizar en los Cuerpos
sus aptitudes pedagdgicas, sino para que, una
vez licenciados, encuentren mayor facilidad
para realizar la cultura fisica de la juventud
que la nacion les encomienda.

d) Proponer el reglamento de gimnasia
que debe regir definitivamente.

e) Atender a la reeducacidn fisica de los
individuos inutilizados en el servicio.

f) Formar un personal especialmente apto
en la ensefianza de la esgrima,

£) Crear una estacion fisiologica o labo-
ratorio antropotécnico que dictamine, en cada
caso, sobre el valor fisiolgico de los proce-
dimientos y ejercicios practicados, como me-
dio de que las ensefianzas se ajusten siempre
a los fundamentos cientificos, base de la edu-
cacion fisica.

h) Fomentar la prictica de juegos y de-
portes y difundir el conocimiento de los na-
cionales.

Para realizar lo indicado y seleccionar el
personal director del futuro Instituto, se abri-
rd en la Escuela de gimnasia expresada un
cursillo de cinco meses, que empezari el 15
de febrero préximo, al que asistirdn 10 capi-
tanes, 10 tenientes y 10 alféreces que retinan
las condiciones que se fijan, y que por no te-
ner interés publico pasamos por alto.

El plan de estudios que provisionalmente
ha de regir hasta la fundacion del Instituto,
comprenderd las materlas que a continuacion
se indican:

1. Anatomia, fisiologia e hlglene aplica-
das a la educacion fisica.

2.° Pedagogia gimnastica, que compren-
derd: ensefianza de aptitudes y movimientos,
estudio critico del reglamento de gimnasia
para infanteria e instruccién gimndstica, don-
de tedrica y prdcticamente se dardn las nor-
mas para transmitirla.

3.° Practica del reglamento de gimnasia
para infanteria.

. 4.° Esgrima de fusil.

5.° Practica de juegos y deportes.

Para la prictica de transmision en la ense-
flanza podrdn ser empleados los oficiales del
curso como auxiliares del profesor de gim-
nasia de la Academia de Infanteria.
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__PEDESTRISMO

El Premio Jean Bouin

A sido un acierto singular el de nuestro cole-
ga El Sport al organizar la prueba pedestre
Jean Bouin.

En materia deportiva— y eso ‘es fuerza confe-
sarlo — no hemos adelantado lo debido, tal vez
por ser exageradamente materialistas, tal vez por
tener nuestra atencion concentrada en nombres,
distancias, minutos y segundos, como si, batido
un record, hubiésemos realizado por completo
la mds grande de las hazafns.

No ha de ser asi. /No habéis observado la

tendencia de nuestros pedagogos a ensefar a los .

tiernos infantes por medio de lecciones de cosas
o simplemente jugando? ;No conocéis la efica-
cia de la gimnasia ritmica para iniciar, aun en
los temperamentos mds delicados, su apego a la
cultura fisica? sNo has dado alguna vez. lector
amigo, con el Orb:s pictus, aquel «mundo en
figuras» que escribié un pedagogo de la casi
edad moderna?

Pues bien: el cronista ha sacado a colacién
estas citas para demostrar que, cuando menos
en su aspecto exterior, las manifestaciones de-
portivas es ldgico tengan un tercer fin: el de
evocar grandezas, el de mostrar ejemplos, el
de conceder honores a quienes honor conquis-
taron.

¢No fué grande, ejemplar y eminentemente
honorable la vida deportiva de Jean Bouin y la
muerte heroica que hallé defendiendo su glo-
riosa tierra, la misma que le guardard una eter-
nidad?

Nuestros amigos de El Sport han pagado una
contribucidn debida al modelo de pedestristas,
al soldado que glorificé su deporte favorito en
aras de la defensa patria.

Nosotros hemos predicado mds de una vez
por la espiritualidad del deporte, porque sin
espiritu no hay arte y el deporte requiere la po-
sesion de los sentimientos animicos en pleno, si
se quiere que a sus efectos materiales se agre-
guen los de una moralidad inmaculada.

No ha mucho se ha celebrado un mitin depor-
tivo, una especie de aspiracion popular pro edu-
cacidn fisica; ahora, cuando se acerca la proxima
Olimpiada de Amberes, el nombre de Esparia va
Fviene por puro espiritualismo espafol. En

ortugal, buenos colegas nuestros se duelen de
que hijos de la mismageninsula nos hallemos
separados casi por un Océano

éSera que, en realidad, el deporte empieza
a «sentirse»? ;Es que, felizmente, va tomando

cardcter de ideal y entrard de lleno en los idea-
les populares?

Que asi sea; la Prensa deportiva y la juventud
espafiola ya cuidardn de que no se malogre este
ideal como otros tantos ideales quiméricos que
nos nublaron el ambiente con mds saila que
se esparce aquella niebla negra de las riberas
del Tdamesis...

Vascoqia - Cataluia

LA temporada oficial de futbol se halla estos dias
en su mdximo apogeo. Los grandes partidos
se suceden casi sin interrupcién, y el piiblico,
dvido de sensacionales encuentros, acude nume-
rosisimo a nuestros campos en espera de supre-
mas emociones,

Entre los partidos del Campeonato regional,
que foca ya a su término, intercalé la Federacién
Catalaua, en los dias 1 y 2 del corriente, los dos
grandes encuentros Vizcaya-Catalufia, con tanta
impaciencia esperados. La victoria de la selec-
cion catalana en ambos partidos, la potencialidad
del equipo visitante y la falta de cohesién en
nuestras lineas fueron, en términos generales, las
caracteristicas del match vasco-catalan.

Seguramente que cuando la Federacién Cata-
lana organice el equipo que ha de devolver la
visita a los vascos, seleccionard de otra forma
a sus componentes, pues de lo contrario, es de
temer que la supremacia obtenida en Barcelona
no podremos sosteneria con el mismo equipo en
los campos de Vasconia.

HIPICA

Del Real Polo Jockey Club

EL espléndido Parque de Deportes del Real
Polo Jockey Ciub sigue siendo, como todos
los afios, el lugar predilecto de reunién para la
arlstocrac:a del deporte.

Los partidos de polo, en los cuales demuestran
su maestria los principales jugadores de esta so-
ciedad, son un amable atractivo para que en estas
soleadas mafanas de invierno gocen alli de todos
los encantos apetecibles los amantes del aire libre.

En los tltimos partidos hemos tenido el gusto
de ver empufiar el mazo a los sefiores Baréon de
Giiell, Ferrer Vidal, Cinnamond, Bertrand, Mar-
queses de Monsolis y de San Roman de Ayala
y Lépez de Quijano.

]
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ATLETISMO

El sino de la F. A. C.

CASI desde su fundacion la Federacidn Atlética
Catalana ha padecido del mds nocivo e in-
fecundo personalismo en sus directores y en
quienes accidentalmente, y podriamos decir al-
ternativamente, han llevado en el seno de las
Asambleas la voz de la oposicidn.

Los bizantinismos de la politica tan desgracia-
damente espafiola, han tenido en el gobierno de
la F. A. C. su grotesca parodia, y toda la labor
que debia hacerse en provecho del atletismo se
ha convertido en pretexto para plantear y para
resolver cuestiones de ridiculo amor propio
personal.

Y sin embargo, en la F. A. C,, como si la masa
electora—que al fin y al cabo es mds responsable
que nadie—tuviese enajenado el sentido comun,
ha ido entregando alternativamente el gobierno
de la entidad a un bando y a otro, para que que-
dase viva, dentro y fuera, la accién de los que aun
puestos en oposicion debian coincidir por ley
¢tica en la tarea destructora de hacer estéril toda
la labor, aun aquella que pudiera responder al
buen deseo, al buen criterio y a los buenos sen-
timientos de unos y otros que, en medio de sus
defectos, han demostrado también no pocas cua-
lidades, que nosotros hemos tenido siempre en
gstima.

En la Giltima asamblea se ha escrito una pagi-
na mas de esta triste historia dela F. A. C. El
comit¢ saliente, cuya labor, imparcialmente con-
siderada, es—relativament= hablando y teniendo
en cuenta todo lo dicho—una de las mds dignas

de elogio, ha sido objeto de un voto de censura
propuesto por quien en los mismos libros de ac-
tas de la F. A. (. bate el record de estos honores.
Y asi en vez de una labor seria y continuada,
sélo se hace que tejer y destejer en lo que po-
dria ser de fecunda eficacia, mientras se perse-
vera con firmeza digna de mejor causa, en la lu-
cha de personalismos, cuyo fuego lo devora todo.
iTriste sino el de la F.'A. C.!

HOCKEY

La Copa Rocamora

0s numerosisimos Frosélitos con que cuenta

ya el hockey actualmente en Barcelona, estin
de enhorabuena. La temporada de invierno, que
comenzd desarrollindose de una manera lan-
guida, ha venido a adquirir un gran impulso
merced al distinguido deportista don Manuel Ro-
camora, que dond una copa de plata para ser
disputada en un torneo por eliminatorias entre
los equipos catalanes que quisieran participar.

El bello gesto del serior Rocamora hallé favo-
rable acogida en nuestros clubs locales y la ins
cripcién quedd cerrada con siete equipos, entre
los cuales figuré uno del Club de Tarrasa, for-
mado por excelentes jugadores.

El Parque de Sports del Real Polo Jockey Club
se vié sumamente concurrido durante la celebra-
cién de los partidos de la Copa Rocamora, ha-
ciéndose entre los espectadores los mds variados
vaticinios acerca de los probables vencedores del
Campeonato de Espafia, que con asistencia de
los equipos de Madrid y San Sebastidn, debe ju-
garse estos dias en el campo de los polistas.

V Campeonato Nacional de Cross-Country

organizado por la Federacién Atlética Vizcaina

Bilbao, 28 de marzo de 1920

REGLAMENTO

Articulo 1.° El Campeonato de Espafia de
Cross-Country de 1920, serd organizado por la
Federacion Altlética Vizcaina y se celebrard en
Bilbao el dia 28 de marzo de 1920.

‘Articulo 2. Podrdn participar en este cam-
peonato: ;

a) Los corredores que posean licencia de afi-
cionado expedida por su Federacién Regional, en
las regiones donde ésta se haya constituido.

b) En las regiones donde aun no exista Fede-
racién, los socios de entidades deportivas que pue-
dan acreditar su condicién de «no profesionaless.

¢) Losmilitares en activo, sean o no federa-
dos, sin distincién de regiones.

Articulo 3. Habra dos clasificaciones: indivi-
dual y por equipos.

Aspirardn en la clasificacion individual todos
los concursantes.

Entrardn en la clasificacion por equipos los
seleccionados de las cuairo Federaciones Regio-
nales actualmente existentes en Espana y de las
que se funden hasta el 1.° de febrero de 1920.

Las bases por las que se regira esta clasificacion
por equipos, son:

1.*  El maximum de corredores que cada Fe-
deracién debe seleccionar para formar su equipo
serd de quince.

Si los coriedores inscriptos por una Federacién
fuesen en niimero mayor, ésta deberd avisar tres
dias antes de la carrera cudles de entre ellos son
los seleccionados con los que aspira al trofeo
regional; solamente éstos tendrdn derecho a llevar
las insignias de su Federacién. Los demds aspira-
rdn sélo a los premios individuaies y llevardn los
distintivos de su club,

2.* (Ganard la clasificacién por equipos la Fe-
deracion Regional cuyos cinco corredores mejor
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clasificados obtuviesen una suma menor de pun-
tuacién.

A este efecto el vencedor de la prueba tendra
un punto, el segundo dos, el tercero tres, etc., et-
cétera, contando por su puesto efectivo y no des-
contando los no federados.

Articulo 4.° Los organizadores establecerdn
una clasificacion especial de equipos no federados,
formados por corredores designados en el apar-
tado &) del articulo 2.°, si su nimero fuese relati-
vamente crecido.

Igualmente se estableceria una clasificacién es-
pecial de conjunto para equipos militares, si éstos
participasen en la prueba en nimero mayor de
tres.

Articulo 5. Los premios de la clasificacion
individual consistirdn en objetos de arte y meda-
llas, que se adjudicardn por riguroso orden de
llegada.

El premio para la clasificacién por equipos de
las Federaciones es la Copa Serrano.

Este trofeo deberd ser ganado dos afios conse-
cutivos o tres alternos para su adjudicacién defi-
nitiva.

Articulo 6. La distancia serd de diez a doce
kilémetros, en terreno accidentado o variado, que
serd marcado con la debida claridad.

Articulo 7.° Los derechos de inscripcidn para
participar en la clasificacion individual serdn de
dos pesetas por corredor, reembolsables a la de-
volucién del dorsal. .

Articulo 8.° Desde la publicacion de este Re-
glamento se admiten inscripciones.

Deberdn dirigirse a la Federacion Atlética Viz-
caina (locales del Club Deportivo, calle de
Orueta). Bilbao.

Al recibir las inscripciones y admitirlas se acu-
sard recibo al interesado; en éi se le indicari el
ntimero del dorsal que ostentard durante la ca-

Articulo 9. El plazo de inscripciones se ce-
rrara tres dias antes de la carrera, y una vez trans-
currido se admitirdn inscripciones con pago de
derechos dobles, hasta el mediodia de la vispera
de la prueba. Estos derechos extraordinarios no
seran reembolsados. '

Articulo 10, Los corredores estarin obligados
a presentarse al Jurado de salida una hora antes
de la marcada para el comienzo de la prueba, con
objeto de firmar la hoja correspondiente y recibir
los dorsales que ostentaran en el pecho y la es-
palda durante la carrera.

Articulo 11. Los equipos seleccionados de las
Federaciones se colocardn en las primeras lineas,
de mndo gue en cada linea no haya mis de una
Federacion que de otra, hasta que se agote el nii-
mero de cada cual y empezando a partir por la
izquierda, por la primera que se inscribid.

Los demas corredores se colocardn en las res-
tantes lineas siguiendo el orden en que se inscri-
bieron, partiendo de izquierda a derecha.

Ningtin corredor podrd alegar derecho para
alterar esta regla.

Articulo 12, Los corredores obedeceran las
indicaciones que les hagan tanto los jueces fijos
como volantes que lleven distintivo de tales.
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Articulo 13. Se formard un Jurado nombrado
por la entidad organizadora, en el que interven-
drédn los representantes de las Federaciones visi-
tantes.

La mision de este Jurado sera:

1.° Rehusar la salida al corredor que come-
tiere alguna falsedad por motivo de la inscripcidn,
o no presentase licencia siendo federado, o fuese
incorrecto en traje o compostura, o se insolentase
con alguno de los miembros del Jurado.

2.° Aplicar porinfracciones durante la carrera,
las penas de descalificacion temporal de la licencia
o admonicién piiblica a los corredores que no
obedecieren a los jueces de ruta, o se insolentasen
contra ellos, 0o se despistasen con mala fe acor-
tando el recorrido, o contraviniesen en cualquier
forma este Reglamento.

3. Las decisiones del Jurado se tomardn por
mayoria de votos.

Articulo 14. Habrd un Jurado de llegada com-
puesto de un Presidente, Cronometradores y Se-
cretarios que deberan anotar todo lo relativo a
orden de llegada para la clasificacidn, y se retirard
de la meta a los treinta minutos de la llegada dei
primer corredor.

Articulo 15. Las reclamaciones se presentaridn
al jurado antes de pasadas cuatro horas desde el
término de la carrera, y deberdn ser acompanadas
de la cantidad de 10 pesetas, que seran devueltas
si a juicio del Jurado la reclamacién es fundada,
cabiendo en ella discusién.

Articulo 16. Si fuerza mayor obligase al apla-
zamiento de esta prueba, se anunciard con la po-
sible anticipacion. E! mal tiempo no serd causa de
suspension sino en casos extremos.

Articulo 17. La Federacidén organizadora de-
clina toda responsabilidad por dafios o perjuicios
morales o0 materiales que los corredores puedan
sufrir, y éstos se comprometen a no entablar de-
manda judicial ninguna contra los organizadores
de la prueba.

Articulo 18. Los extranjeros podrdn participar
en ambas clasificaciones si su residencia en Es-
pana practicando el sport activo se remonta a dos
anos.

Articulo 19. La Federacién organizadora se
compromete a abonar la cantidad de 0,10 pesetas
por kilometro de distancia (en linea mds corta y
una sola vez), entre la residencia de la Federacién
desplazada y Bilbao,

Esta indemnizacién sélo alcanzard a cinco co-
rredores por equipo federal, aunque sea éste mds
numeroso,

Articulo 20. La subvencién anterior podrd
modificarse por posteriores pactos entre la Fede-
racion organizadora y la desplazada, en que no se
vulneren los derechos de las demds participantes.

Articulo 21.  Si durante este tiempo que media
entre la publicacion dei presente Reglamento y
diez dias antes de la prueba, fuese necesario in-
troducir algunas modificaciones, se entiende que
las acepta todo corredor que se ponga en linea.

Bilbao, 14 de diciembre de 1919,

Por la Comisién organizadora, el Presidente,
Jost Maria Mareos; el Secretario, SanTiaco
CORRAL.



1920

" STADIUM

:_N_'otas breves

Necrologias

Durante estos meses de forzosa incomunica-
¢ién ‘con nuestros lectores, han pasado a mejor
vida los distinguides sefiores don Udo Steinberg

_y don José Ortiz, muy conocidos ambos en el

mundo de los deportes.

_Fué don Udo Steinberg uno de los fundadores
del F. C. Barcelona, en cuyo primer equipo figu-
ré hace ya muchos afios. Amante del atletismo,
contribuyd con sus entusiasmos a la implanta-
cion de las carreras pedestres en Barcelona y fué
uno de los mds entusiastas propulsores del ten-
nis en Catalufia, habiendo figurado en las direc-
tivas de los Clubs Turd y Sportverein y en la de
la Asociacion de L.-T. de Catalufia. Don José
Ortiz, Secretario general del Real Automovii
Club-de Catalufia, fué también uno de nuestros

e

31

y ecos varios

mds significados deportistas. Ocupd, entre-otros
importantes cargos, la Secretaria de la Asociacion
de L.-T. de Catalufia, habiendo sido nombrado
en muchas ocasiones juez drbitro de varios con-
cursos generales. Pocos dias antes de su falleci-
miento habia tomado parte como jugador, em el
concurso interclubs del R. L.-T. C. del Turd,
alcanzando en €l los honores de la clasificacién.

Descansen en pa. -los malogrados amigos y
reciban sus familias y las entidades en que pres-
taron tan relevantes servicios, la expresién de
nuesiro pésame. :

Los recordsmen atléticos de Espaiia

. 100 meiros.—Fehx Mendlzébal (Guiptizeoa),
11 segundos.
200 metros. — F, Mendlzabal 2385,

{1 ESPAMA

~Fébrica de Automdviles

Exposicién: Provenza, 247 ~ Tel. 1023-6
Fabrica: Valentin Iglesias (San Andrés)

BARCELONA
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400 metros. —[. Zubiaurre (Guipiizcoa), 55 s.

800 metros.— Miguel Garcia (Guiptizcea), 2
minutos 6 s, ¥/,.

1.500 metros.— Juan Muguerza (Guiptizcoa),
4 m. 18 s.

5.000 metros. — ). Muguerza, 16 m. 13 s. ¥/,.

110 metros con vallas.— Alvaro Artola (Gui-
plizcoa), 18 s,

Salto de altura con impulso.— José Luis Elo-
segui (Guiptizcoa), 1,735 metros.

Salto de longitud con impulso,—Rafael M. Ca-
sas (Catalufia), 6,16 metros.

Salto. con pertiga. — Juan B. Erice (Vizcaya),
3,20 metros.

Triple salto.— Esteban Baguer (Catalufia),
11,775 metros.

. Lanzamiento de peso.—Ignacio [zaguirre (Gui-
plizcoa), 11,40 metros.

Lanzamiento de disco. — Ventura Elizondo
(Guipuzcoa), 37,50 metros.

Lanzamiento de jabalina.— Luis Monasteriobi-
de (Castilla), 46,86 metros.

Relevos 4 < 250.— Equipo de Guiptizcoa (Die-

go Ordoiiez, Félix Mendizdbal, José Gallostra y
Miguel Garcia), 2 m. 9 s,

Marcha atlética, 5.000 metros.— Meléndez (Ca-
talufia), 24 m. 57 s.

Salto de altura sin impulso. — Alvaro Artola
(Guiptizcoa), 1,41 metros.

Salto de longitud sin impulso, — Esteban Ba-
guer (Catalufia), 3,04 metros.

Una boda

En Sevilla, y en la capilla de los reyes, de la
Catedral, se ha celebrado con gran pompalaboda
de la encantadora sefiorita Elisa Mirquez con el
diputado provincial don José Pifal y Pickman,
perteneciente a aristocratica familia andaluza.

Apadrinaron a los contrayentes la marquesa
de Pickman, madre del novio, y el hermano po-
litico de la novia, don Diego Narbona.

Entre la concurrencia que asistié al acto tenian
representacion todas las clases sociales.

Nuestra enhorabuena a los sefiores de Pinal

Pickman, a los que deseamos toda suerte de
felicidades en su nuevo estado,
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