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TADIUM.., nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénica y latins,

S madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visidn fantistica del estadio ideal de lns tiempos

actuzles, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoioso culio a los clisicos certdmenes atléticos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contempordneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos automdviles, que hoy

corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turisino
mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises, — A,
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) LA COPA DE AMERICA

os pueblos de los mds poderosos de la fierra, hanse apasionado enormemente en esios
altimos dias ante un acontecimiento, sin disputa alguna {iranscendental, pero que
para elvulgo no debe representar nada mds, si algo representa, que un mero capricho

de unos ociosos magnafes.

Alld, en aguas de Sandi Hook, en las inmediaciones de Nueva York, se ha disputado una
vez mds la cldsica regata a la vela, denominada Copa de América, instituida hace muy cerca
de sefenta aiios y en la que los ingleses, con el teson y admirable perseverancia que tanto les
distingue, luchan de cada vez con mayores arrestos y mds grandes afanes por arrebatar a los
;mericanos, sin poder conseguirlo, un trofeo que se escapé de sus manos el aito mismo en gie

ué creado. ! :

Un hecho al parecer tan insignificante como el de que un yate venza a otro en u
recorrido de x millas, logra, sin embargo—aunque a muchos de nuestros compaltriotas les
parezea mentira—, avivar los entusiasmos de dos pueblos que, en ésas como en tantas ofras
manifestaciones pacifistas y bienhechoras, ven el poderoso acrecentamiento de considerabilisi-
mos intereses deportivos y, sobre todo, industriales.

Los dos paises que cuentan con las mds formidables escuadras que vuelven a estar,
enhorabuena, ociosas, pretenden vislumbrar a través de esa clase de titdnicos combates, de

qué lado se decania la supremacia de un poderio enorme, simbolizado en esta ocasién por dos
soberbios yates. ;

En ese interés abundan—y esto es lo bello—todos cuantos sintiendo intenso amor por su
bandera logran hacer comprender que es el honor de la nacion, de altes y sagrados intereses
que a ella toca defender, lo gue esta puesto en juego. ;

Es el amor patrio lo que se prefende hacer revivir y lo que revive a cada instante, a cada
momento, en el continuo transcurrir de la vida; y el pueblo, a fuerza de escuchar el relato de
esos pugilatos, redobla sus esfuerzos para tratar de adquirir, como las adquiere, mayores
dosis de inteligencia, mds cimulo de fuerzas, para demosirar ante el mundo entero—que suele
enterarse perfectamente de estas cosas—Io mucho que ennoblecen los laureles de una victoria.

Es preciso que vayamos infiltrando en el sano criterio de nuestras juventudes lo que
significan esos pugilatos meremente sportivos, por los que se apasionan férw’entemente dos
pueblos grandes y poderosos. P

El andlisis seria largo de hacer, pero creemos que existe lo bastante con decir gue, por
encima de todo, resplandecerd siempre en esos casos tan admirables el afdn de ver glorificado
el nombre del pueblo del cual se siente uno orguiloso y ufano de ser hijo. . B

Sien todo lo «nuestro» pusiéramos ‘los espafioles idénticos afanes, si acompasdramos
nuestra débil voluntad con la de otros pueblos que nos ofrecen esos grandes ejemplos jtan
sencillos!, se acrecentaria de un modo increible nuestro poder y lograriamos ser objefo de
admiracion por parte de aguellos a quienes nosotros admiramos por los saludables ejemplos
que frecuentemente nos proporcionan.

]
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La VI Olimpiada en Barcelona

AN a acudir a Amberes, llevando, ademds de las representaciones propias que ostentan

nuestros queridos amigos, los grandes y excelentes amigos de toda la vida de nuestra

Revista, Garcia Alsina, Elias y Juncosa, Hans Gamper y Cé de Triola, la represen-
tacion de Stapium. '

Van a tener la dicha de admirar la actuacién de los representantes de nuestra raza en las
arenas del stadium de Amberes. :

Investidos algunos de ellos de alta representacion, tal vez hablen en nombre de la region
hispana que pretende consagrar mayor cuito a los ejercicios fisicos.

Nosotros nos imaginamos con qué gusto, con cudnta ilusion y cudn infinito amor y
suprema elocuencia se expresarian en medio de aquel concierto sublime de voluntades si
pudieran exponer su deseo—que es el nuestro, ferviente y apasionado — de que la préxima
Olimpiada se celebre en Barcelona. :

¢ Por qué no?

Barcelona, la ciudad cosmopolita a la que no arredrd jamds arremeter con cualquier em-
presa, por colosal que fuera—ayer, en 1888, la Exposicién universal ; mafiana, en 1924, la Expo- -
sicién de Industrias Eléctricas—, puede aceptar el gran honor de organizar la VIII Olimpiade.

¢Acaso no fuera digna sucesora, digna continunadora de la obra imperecedera realizada
por Atenas, por Paris, San Luis, Londres, Estocoimo y Amberes?

¢ Qué cuesta—se preguntard todo el mundo — la organizacién de una Olimpiada?

Segiin el Barén de Coubertin, son indispensables, aparte de un caudal incalculable de
energias, de un derroche de prevision y la' comprension perfecta del- ideal olimpico,
3.000.000 de pesetas. ' .

Quienes evaluaron los gastos que podria ocasionar la celebracién de la V Olimpiada (Esto-
colmo), que se cita como modelo perfecto de organizacién, lo hicieron en la cantidad de pesetas
3.500.000. Se gastaron exactamente 3.405.000 pesetas.

Todos sabemos, porque recientemente ha corrido la voz por gran parte de nuesira Prensa,
que el stadium de Berlin (consagrado a la Olimpiada de 1916, no celebrada a causa de la
guerra), costé 5.000.000 de marcos, como también que el de Amberes, que si no es monumental
es « gracioso », coémodo, dotado de todo el confort posible, ha costado 2.250.000 francos belgas.

¢ Seriamos capaces de recaudar los 3,000.000 de pesetas que en cuestion de finanzas nece-
sitarifamos para salir airosos de nuestro empefio?

¢ Por qué no? --repetimos. ; j

¢ Quieren poner toda su influencia en juego para conseguirlo, nuestros diputados y sena-
dores? De ponerla con toda la enorme voluntad que sienten por el engrandecimiento de Barce-
lona y de Catalufia, el Estado responderia a su peticion — atento siempre a la de S. M. el Rey —
con tanta o mayor cantidad que el Estado belga.

¢ Quieren secundar esta nobilisima empresa la Mancomunidad de Cataluna y las Diputa-
ciones catalanas?

¢ No brindaria todo su apoyo a una obra de esta indole el Ayuntamiento de Barcelona, ¥
junto con el de Barcelona todos los demas de nuestra region?

Supuesto que la Olimpiada de.1924 coincidiera, que muy bien pudiera ser, con la Exposicién
de Industrias Eléctricas, ¢no aportarian todo su inmenso poder cuantos estin interesados en el
éxito de este certamen en vias dg realizacién?

. ¢Habrian de permanecer ociosas a nuestro llamamiento las sociedades deportivas, no tan
sélo de Barcelona y de Cataluiia, sino de Espafia entera?

¢Nuestro noble y culto pueblo cataldn, no secundaria esos propésitos con sus grandes
entusiasmos, puestos siempre ardientemente al servicio de toda causa noble y justa?

Aunadas todas esas grandes voluntades, nadie dude que habriamos de salir, como siempre,
airosos de nuestro empefo.

Hablen, pues, nuestros senadores; hablen nuestros diputados, los consejeros supremos de
nuestra Mancomunidad, !os de nuestras Diputaciones, nuestros Alcaldes, los presidentes de
nuestras sociedades deportivas, la Prensa toda, cuyo concurso, el mds generoso, damos, desde
luego, por absolutameute descontado; hable el pueblo todo e invistamos a los que van a repre-
sentar a STADIUM — nombre simbdélico, nombre sublime, que conserva toda la nobleza de su -
abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénicas y latinas, madres de la cultura
universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visién fantistica del estadio ideal de los
tiempos actuales como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde culto a los
clasicos certdimenes atlélicos— de una autoridad que les permita recabar para nuestra augusta

Barcelona el derecho de celebrar ella la VIII Olimpiada en 1924. :
NaARCISO MASFERRER
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Del Concurso de Autocamiones

Consideraciones

AL decir de un ilustrado colega matritense, <el
tema autocamiones adquiere por momentos
importancia y desarrollo extraordinarioss.

«Hay que machacar el hierro —afiade, firme-
mente persuadido de ello—cuando estd candente...»

Ya que nunca pudo venir mds ¢a pelo» ese
aforismo que en el momento presente, conviene
que machaquemos en el yunque sin perder alien-
tos, porque el éxito que espera a esta campaifia ha
de ser de los decisivos. _

Hemos de machacar con tanto méds empefio
cuanto que la Prensa periddica, <atenta tinicamen-
te a su negocios, no tan sélo no ayudda los orga-
nizadores de la gran expedicién de autocamiones
a Madrid con el concurso valioso de su propa-
ganda, sino que es atn lo m4s triste observar que
esa misma Prensa diaria, al alborear el transporte
automavil, inicia «acd yacullds —que «<en todas par-
tes cuecen habas»—una tremenda cruzada contra
los autocamiones, so pretexto de supuestos atrope-
llos; la mismisima campafia, jamds interrumpida,
que se ha venido operando contra los automéviles
de turismo.

Nada, empero, se opondrd al paso raudo de la
caravana. Gozosos contemplamos el paso por las
cuestas de los Bruchs, de La Muela y del Frasno,

or los vericuetos de Briviesca o por los llanos de
Eietamo y Gajanejos, y el espectaculo era sencilla-
mente majestuoso,

Esas formidables maquinas, que constituyen uno
de los elementos mds poderosos del fransporte en
nuestro tiempo, al que no pueden oponerse obs-
ticulos de ningiin género, puesto que aun con pé-
simas carreteras, trepan a las mayores alturas, han
demostrado a los ojos de los mds incrédulos que
lo que se intentaba demostrar, resistencia, regula-
ridad y consumo, ha quedado evidenciado plena-
mente.

Resistencia.—Es dificil averiguar si esos gran-
des y pesados vehiculos que arrastraban seis,
ocho, diez y doce toneladas estdn fabricados a
prueba de carreteras espafiolas (en algunas de las
cuales' fué poco menos que imposible conservar la

%) Las de Catalufia, principalmente,

regularidad calculada), pero lo estin firmemente,
por cuanto, contra la creencia general, el tanto por
ciento de handicap establecido entre el niimero de
los vehiculos salidos y el de los liegados es alta-
mente insignificante, si setienen en cuenta las enor-
mes dificultades con que hubieron de luchar
durante seis dias los que participaron en la prueba.
A las pésimas condiciones de algunas carreteras
se unio el excesivo calor de aquellos tiltimos dias
precaniculares del mes de junio, y hombres y mad-
quinas resistieron los seis dias sin que en unos ni
otros se exhalara un quejido.

Quienes abandonaron, a ello viéronse obliga-
dos debido a la imprudencia que supone poner
en marcha un coche desembarcado horas antes de
empezarse el concurso, o por causas que conviene
inquirir y esclarecer, si es que media mano crimi-
nal en el hecho.

Regularidad.—Es evidentisima la que se ha de-
mostrado, hasta el punto de que existe vehiculo
que ha diferido en cuatro minutos ia regularidad
al cabo de 711 kilémetros de recorrido; los demds
concursantes no difieren de ello gran cosa, que-
dando demostrado que va a ser mas segura la re-
gularidad en materia de transporte automoévil que
en la de nuestros flamantes {renes.

Consumo.—A lo largo del camino circularon
omnibus y camiones unas veces con gasolina,
otras con benzol y con alcohol otras. Es decir, que
una de las condiciones de este interesante con-
curso era probar a los ojos de todo el mundo que
los vehiculos que se ofrecen para circular por
nuestro pais lo mismo funcionan con gasolina
americana, de que adolece el mercado de vez
en vez, que con productos elaborados en nues-
tra propia casa, como el alcohol neutro o desna-
turalizado, del que existe siempre abundancia,
o el autobenzol, que se elabora a orillas del
Nervion, .

Ni una sola desercidn se registré por defecto de
carburacion. Las pruebas dieron un resultado
sencillamente admirable.

El consumo de gasolina proporcioné sorpresas
agradabilisimas, ya que se di6 el caso, para algu-
nos incomprensible, de que hubiese vehicules, de
los mds pesados, que en 156 kilometros gas-
tasen 31, 35, 37 litros, lo que representa una pro-
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porcién ventajosa comparada con lo que emplean
algunos coches de turismo.

Y no crea el lector que hubo fruco ni fraude.
Hubo, si, por parte de los conductores, de la in-
mensa mayoria de los conductores—digamoslo en
su honor porque ello es merecido—un celo, un
cuidado especialisimos, una atencién consagrada
a salvar los prestigios y la fama legitimamente ad-
quirida por cada una de las marcas puestas en
competencia, que han salvado los que puso sabia-
mente en juego la entidad organizadora.

Todo eso queda demostrado, como lo queda
indiscutiblemente el interés enorme que desperté
la prueba y lo sigue despertando, desde el mo-
mento que se comentan con elogio, aqui y fuera
de aqui, sus resultados maravillosos.

El gran piblico, el pueblo alto y bajo, se asocid
con carifio a esa esplendorosa manifestacion. Al
cabo de 14 afos que se celebra la Vuelta a Fran-
cia ciclista, Enrique Desgrange, nuestro ilustre
colega; se maravilla y parece sorprenderse de que
(copiamos sus mismas palabras) <casi en todas
partes ocurre aHORA que el representante del Go-

bierno, el general, el alcalde y sus adjuntos asisten
a la llegada de los corredores, y ello nos rego-
cija, porque es un sintoma del éxito de nuestra
carrera>. En Topas pArTES, podemos decirlo con
orgullo nosotros, los representantes del Gobierno,
los generales, los alcaldes... el propio Jefe. del Es-
tado, S. M. el Rey en persona, S. M. la Reina,
cuando no acudieron presurosos a esperar la ca-
ravana del progreso, esperaron safisfechos la visita
de los principales elementos organizadores para
felicitarles por su feliz iniciativa, por la excelente
organizacion, por los resultados practicos y, sobre
todo, por la semilla que habia penetrado en lo
mads profundo de una tierra tan agradecida como la
bendita tierra de Espafa, que suele dar ciento por
uno cuando se pone amor intenso en el cultivo.

Y ahora, cumplidos una vez mas porla Cimara
Sindical del Automévil sus altos deberes, que quie-
nes colaborarona esa gran obra recojan el fruto
que tienen bien merecido y que de él se aprove:
chen todos cuantos coadyuvan en Espaifia al des-
arrollo del automovilismo en sus maultiples as-
pectos.

Notas automovilistas

Bendicidn de automdviles con molivo de la fiesta de San Cristdbal

Un almuerzo y una reunion

Sabemos que en uno de los dias de esta semana
han ofrecido amigos nuestros muy queridos, un
espléndido almuerzo a personas las mads interesa-
das en una empresa que ha de proporcionar glo-
ria infinita a nuestra ciudad, en el transcurso del
cnal quedaron convenidas las bases que permiti-
ran fijamente repetir el afio préximo una manifes-
tacién que constituyé en el pasado uiiéxito delos
mds sonados. .

Relacién, seguramente, con este asunto debe
tener una Junta celebrada ayer por los directores
o delegados de manufacturas catalanas que os-
tentan, en conjunto, la representacion de una
oficina permanente de cardcter internacional.

Los resultados de las reuniones creemos que

" Foto Vela

son altamente satisfactorios y nuestras impresiones
sumamente optimistas.

El Gran Premio del A. C. F,

Se trata de celebrar en 1921, el Gran Premio
del Automévil Club de Francia, en Alsacia, en un
circuito, al parecer ideal, de unos 30 kilémetros,
a dos mil metros de las puertas de Estrasburgo.

Enrlque Trabal

participa a sus clientes y amigos el traslado de

su taller de reparacion de automoviles de la calle

Aragon, 134, a su nuevo local, VILLARROEL, 173,

junto a Provenza, donde espera seguir mere-

ciendo la confianza de cuantos con ella le vienen
distinguiendo
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Segurows Lucrativos

"7 El autocamién es como un gigante poderoso, que con su
fuerza facilmente destruira las gomas si éstas no son de una
., calidad lo suficientemente buena.para poder resistir su empuje.
Es un verdadero monstruo que con insaciable apetito las devora
en corto tiempo, cuando no son lo bastante resistentes y duraderas.
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Un producto similar que no sea tan claramente definido
como lo son los Macizos Goodyear, nunca podra responder a las
-duras exigencias a que estos pesados vehiculos lo someten.

Considerando la economia que representa el Macizo
Goodyear en cada kildmetro de su recorrido, ningin “connaisseur”
dejara de proveer sus autocamiones con Macizos Goodyear,

" porque son seguros y lucrativos. ;

Compaiiia Espafiola de Neumaticos y Caucho

Paseo de Gracia, 93 | Calle de F{eco!efos,i
BARCELONA : MADRID

;



1920

STADIUM 387,

El record de un autocamion

Gerona - Barcelona en autocamion,
en una hora cincuenta minutocs

PRATETA WTRE

£ 2000

El autocamion Lancia-Salat

A nota automovilista més inferesante de la
quincena la ha constituido, sin duda, el
recorrido efectuado por un autocamion Lan-
cia-Salat, que ha inveitido una hora y cin-
«cuenta minutos en cubrir los 100 kilémetros
largos que separan Gerona de Barcelona, o
sea marchando a la velocidad de unos 54 ki-
I6metros por hora.

La apuesta—pues fruto de una apuesta de
5.000 pesetas en Gerona ha sido la hazafia—
estuvo rodeada de todo el interés que el
anuncio de tal empresa puede despertar, es-
pecialmente entre los devotos del volante y
entre los que sin ser devotos se dedican a la
conduccion de autocamiones. Los augurios
acerca la posibilidad de cubrir dicho trayecto
en dos horas, eran ya pesimistas, pero don
Francisco Gusiné, de Gerona, sin duda buen
conocedor de lo que son los Lancia-Salat, no
vacilé en afrontar la apuesta y el coche partié
de la inmortal ciudad llevando a bordo con-
ductor, apostantes y testigos, que se fueron
maravillando de la marcha veloz y segura del
vehiculo, ilegando a Barcelona después de
una hora y cincuenta minutos de la salida, es
decir, con diez minutos de adelanto sobre las
dos horas convenidas y sin sufrir la menor
averia ni en motor ni.en gomas.

A los que conocemos un tanto lo que es la

carretera y el trabajo brutal que representa
para un autocamién marchar a mas velocidad
de la normal, no puede menos que admirar-
nos la hazana de ese Lancia-Salat, y, franca-
mente, tal vez antes de que el recorrido fuese
un hecho, aun conociendo lo que da de si la
famosa marca italiana y la forma concienzuda
en que nos presenta los camiones la casa
Salat, de ésta, habriamos dudado de la posi-
bilidad de tal recorrido. Hoy hemos de ren:
dirnos a lo evidente y felicitar, no sélo al
sefior Gusiné, de Gerona, que‘ha ganado la
apuesta, sino a la casa Salat, de ésta, porque
el viaje ese de Gerona a Barcelona en una
hora cincuenta minutos, es una demostracion
de las que no necesitan comentarios; y claro
estd, aun cuando no establezcamos de una
manera matematica la base de que todos los
autocamiones deban marchar a los 50 por hora
para llenar su objeto, el record no deja de sen-
tar un precedente en pro del servicio de trans-
portes por autocamién, poniendo fuera de
dudas la indiscutible potencia y condiciones
de una marca italiana, la Lancia, y el acierto
en adaptar el vehiculo a nuestras malas carre-
teras, obra de la casa Salat, cuya influencia en
el mercado de autocamiones, hoy preponde-
rante, a no tardar marcard una beneficiosa era
en este moderno medio de transportes. — C.
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De aviacion

Un articulo de Ortega y Munilla

DiAs atrds nos fué dado el gusto de leer un
' admirable articulo del conocido literato
J. Ortega y Munilla, titulado «Los alegres ca-
balleros del aire». En dicho escrito refiere sus
impresiones de una visita al campo de avia-
cion de Getafe.

Ahi van sus principales parrafos:

«... Rodo el aparato sobre la blanda hierba.
De improviso, se despegd... Frase del vocabu-
lario de esta profesion maravillosa: quiere de-
cir que el mecanismo se separé de la tierra;
se elevo rdpidamente, avanzo en linea recta,
alejése... Fuimos perdiendo la nocion de sus
lineas'y de sus proporciones. Entonces no era
ya sino un pajaro que cantaba fieramente con
el estremecimiento del motor, y seguia regido
por mano magistral...

»Resuena el vibrar de la miquina, estremé-
cese el aire al empuje de ella. A veces el ca-
pricho del conductor obliga al aparato a in-
verosimiles cambios de linea. Ya gira sobre
si mismo, ya se inclina a un lado y a otro,
como hacian los vencejos que alli mismo re-
volaban. Dirlase que estas avecillas eran las
inductoras y las inspiradoras de los sublimes
tripulantes.

»Algunas veces el aeroplano, que seguia-
mos con los anteojos, se alejaba tanto, que
apenas era visible. Luego retornaba en curva
grécil y, segtin iba aproximindosenos, mayor
era el ruido del motor. Todo con una segu-
ridad, con una firmeza, con una gracia, que
juntdbanse alli ciencia y arte, serenisimo pen-
samiento y audacia sublime.» _

Describiendo el encanto y la suavidad de
un aterrizaje dice Ortega y Munilla:

«Vi que cuanto mdis sabedores del caso
eran los pilotos, mas dulcemente se realizaba
el fenomeno de que el pdjaro apoyase sus pa-
titas sobre la hierba. Muchas veces el contacto
era tan dulce, gite no parecia sino que el
aeroplano continuaba volando. Y me acordé
de la irase del poeta: <Hasta cuando el pdjaro
anda, se conoce que tiene alas.»

Ortega y Munilla se declara un convencido
y un entusiasta de la aviacién; léase el si-
guiente parrafo:

<Lo que para la ignorancia comin es una
invocacién a la muerte, es para el testigo
de estas ensefianzas rispefio juego, diverti-
miento espiritual, gragia artistica de unos ele-
gidos de la Providencia que convierten una
ecuacion matemadtica en fiesta de los ojos y
del alma.» .

iQué bello es este escrito del célebre lite-
rato! El, si bien anciano, tiene el alma sufi-
cientemente joven para apreciar lo sublime,

lo majestuosamente hermosa que es la avia- -

cion...

Nosotros quisiéramos tener una pluma tam
bien cortada como la suya para poder descri-
bir como nos emborrachamos de belleza al
encontrarnos dias pasados a 600 metros sobre
Barcelona, a bordo de un magnifico avion;
pero tememos profanar nuestros imperecede-
ros recuerdos..,

Como grandes aficionados y entusiastas de
la aviacion, nos complace sobremanera ver a
hombres de la categoria de Ortegay Munilla
declararse fervientes partidarios de esta cien-
cia tan hermosa, asi como comprobar que es
cada dia mayor el ndmero de convencidos,
de conquistados a la causa de la aviacién, la
mas bella y la mas noble de las causas.

M. TriLLA FORNELL.

LANCHA A MOTOR

Longitud, 11 metros; casco de acero, |
hélice de bronce, camarote lujosamente |
equipado, con motor ARGUS de 100 HP.; ve-
locidad, 30 a 35 kilémetros por hora. Lo
mejor que se conoce en estas construccio-
nes; se vende para pronta entrega.

Pidanse detalles a
IMPORTADORA NACIONAL, S. A.
DIPUTACION, 282

EEEONSTRUCCH’IN POR

W™ COJINETES DE BOLAS

Taller mecanico : SOLER & APARICIO (Sucesores de Reynés y Soler)
T " Consejo de Ciento, 431 : BARCELONA : Teléfono 619-S P E

DE TODOS SISTEMAS,
GARANTIZANDO SU
BUEN FUNCIONAMIENTO §
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LLos aeroplanos al alcance de todos

El

SON muchos ya los diminutos aviones crea-
dos en la post-guerra para satisfacer las
demandas de los numerosos pilotos que de-
sean poseer su avion,

Podemos hoy presentar a nuestros lectores
el Bristol Babe, cuyas reducidas dimensiones
son muy visibles en la fotografia que publi-
€amos.

Las caracteristicas de este aeroplano son
interesantisimas.

Equipado con un motor rotativo de 60 HP.,
Le Rhione, que consume 15 litros de bencina
por hora de vuelo, corre a una velocidad nor-
mal de 120 kilémetros.

A la altura de 1.600 metros puede alcanzar
fa velocidad mdxima de 145 km. por hora.

‘“Bristol Babe”

El depdsito de bencina contiene 30 litros'de
bencina; de manera que a la velocidad normal
puede volar unas dos horas, cubrlendo unos
240 kilémetros.

El peso de este avion, sin carga, es de 256
kilogramos, mientras que con carga es de
348 kilogramos.

Su envergadura es de 6 metros, lo que per-
mite guarecerlo en reducido cubierto.

Este aeroplano carga 30 kilogramos por
metro cuadrado de superficie de los planos
portantes, lo que le permite reducir su velo-
cidad a 60 kilémetros por hora en el aterri-
zaje, y al mismo tiempo eleva su <techo» a
3.100 metros.

ANT.

Aleteos

Homenaje a Wilbur Wright

El 17 del actual se ha efectuado en Le Mam, con
solemnidad extraordinaria, la inauguracién dei
monumento erigido en honor del propulsor de la
aviacion, Wilbur Wright.

La fiesta ha constituido una franca demostra-
cion de la simpatia existente entre Francia y Amé-
rica. Pronunciaron discursos, los mds sentidos y
elocuentes, el antiguo embajador de los Estados
Unidos, M. Myron-Herrick; el general francés
Dumesnil, y el Conde de la Vaux, vicepresidente
del Ae. C.de F

La aviacion en Amberes -

En Amberes, como prélogo a los Juegos Olim--
picos internacionales, se ha celebrado el Con-
curso de Aeroplanos con dos asientos, con un
trayecto a recorrer de 240 kilémetros.

Vencid el notabilisimo piloto italiano Stoppani,
tan popular en nuestra regién, guien cubrié la
mencionada distancia en I hora 17 minutos, ba-
tiendo al no menos notable as belga Kotitel, que
se vié handicapado por una pana de motor.

La victoria de Stoppani le ha valido numerosas
felicitaciones.
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IlLos lobos del aire

N viejo bonachon,. con Jagrimas en los
U 0jos, me decia un dia:

—Vosotros, jovenes de-ahora, quitdis a la
vida su poesia. Cuando yo era joven, los dias
de fiesta saliamos al campo, chicas y chicos,
sentados en carros que nerviosos caballos ti-
raban al son de los cascabeles. [bamos can-
tando y cantando velviamos, con el carro
adornado de flores y ramas cogidas en los
prados y bosques que atravesibamos.

Cantabamos canciones cuya cadencia: se
avenia al alegre sonar de los cascabeles, y
contentos. volviamos al caer el dia.

&Y vosotros, qué. hacéis, jovenes de ahora?
Con maquinas ruidosas, con diabdlicos estré-
pitos de motores, corréis carreteras, levantan-
do el polvo que todo lo afea. Llegdis pronto,
muy pronto, a lejanas tierras; pero llegdis sin
canciones ni gritos de alegria; llegdis sin flo
res, llegdis sin poesia.

.. En mi jardin sentado, el otro dia pensaba
yo en €l cambio que sufren las cosas; distrai-
damente, por entre las ramas mlraba ¢l cielo
azul que nubes blancas de vez en cuando
cruzaban. ,

Las aves volaban con elegantes movimien-
tos que me admiraban.

‘De pronto oyése como un roncar de gi-

gantesco moscardon, y una de esas maquinas
que vuelan cruzd el espacio, espantando las

aves. Y yo pensé: «jTambién va a afearme el
cielo esta nueva juventud con sus artefactos!»

Tomé la palabra ante tal comentano y dije

al buen viejo:

—No tema, no tema, que siempre alld en
lo alto habri poesia.

iVolar! Volar ha sido el suefic de las mds
remotas generaciones. Volar ha sido siempre
el deseo de los hombres

las historias del airel»

El labrador mira la alondra, al despuntar et
dia, remontarse alto, muy alto, con gritos de
aiegrld, el pastor fl]a su mirada sobre el bui-
tre que majestuosamente planea dominando
las rocosas montafias; el marino saluda la
blanca gaviota que sigue su buque; y todos
envidian a estas aves que, libres, van donde
quieren por no encontrar trabas, ya que
madre naturaleza las cred con alas.

Ahora el hombre, con su labor constante y
su valentia, ha logrado crearse las alas que no
tenia. Ahora, como las aves vuela, yallien lo
alto, entre las nubes blancas que cruzan el
cielo, se cantan canciones porque hay-alegria,
hay luz, hay colores; hay aire puro y hay
poesia...

iQué inmensos panoramas! Montafias leja-
nas, bosques y praderas, rios, lagos, poblados
y sierras, todo se divisa con una sola mirada,
y el agua del mar tiene para el hombre que
vuela nuevos reflejos.

Cuando un dia de los tiempos futuros, al
caer la tarde, cabecitas rubias con unos ojos
grandes, oirdn atentas al abuelo contar cosas.
del aire, aprenderin cuantos sacrificios costo
a los hombres el tener alas y por qué al te-
nerlas, para luchas fantisticas fueron emplea-
das, y como han de ser nuestras naves del
aire aves de paz y no de presa ni de combate.

Y si azotados por las olas furiosas fueron
formados los lobos de mar, también entre
nubes y vendabales se irdn formando los lo-
bos del aire,

" Por mares de nubes, por nevadas monta-
fias de lejanas tierras, coleccionardn aventuras
que, después, al contarlas, hardn exclamar a
las cabecitas rubias con ojos grandes, que
atentas escuchardn: «jQué hermosas historias

KANTENGRS

Los aeroplanos del doctor Christmas

La Gltima creacion

UNA de las tiltimas
novedades de
aviacidn en los Esta-
dos Unidos es el apa-
rato Bala Christmas, |
construido por la |
Cantilever Aero Co,,
de Nueva York, de]
que es inventor el
doctorWilliam Whit-
ney Christmas, anti-
guo investigador y-
especialista en esiu-
dios de aerodindmi-
ca en Norte Amé-
rica.

El Bala Christmas

' del doctor Christmas
es un pequefio bi-
plano rapido, de alas
flexibles — para
adaptarse a los file-
tes de aire —, sin
tensores ni montan-
tes, provisto de un
motor de seis cilin-
dros Hall Scott, y su
inventor pretende al-
canzar la velocidad
de 200 millas por
hora con un motor
de 185 HP. '
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Un importante con-
curso de pequefos
aeroplanos ha te-
nido lugar recien-
temente en ltalia

B:plano Machi, pilefado por De Briganti, classf cado pn-
= mero- absoluto de Za prueba. N

y Ricei R. 6, pilotados, respectixfamerft;," por
los sefiores De Briganti, Montegani y Albertazzi,
y clasificados por este mismo orden.

CdN gran €xito se acabade celebrar en Italia, or-
4 ganizado por la L. A. N., el concurso de los
Seis metros, encaminado a dar a conocer y per-

feccionar lo que podria-
mos llamar la motocicleta
aérea, o sea el aparato
pequefio, ligero, de poca
fuerza, con un minimo

consumo, capaz, por sus ' |

dimensiones reducidas y
poca velocidad al aterri-
zaje, de descender sin ac-
cidente en pequefios te-
rrenos, incluso en una
carretera; pero seguro
y poseyendo todas las
caracteristicas necesarias
para navegar al igual
que cualquier otro apa-
rato normal.

Ocho aparatos se ins-
cribieron, siendo los que
cumplieron todo lo que

se les exigia en las diver-

Trfpiano ‘Ricci; pilotado por Albertazzi, fercero

de la clasificacion

Las caracteristicas de
cada uno. de estos-apara-
tos clasificados, que tan
magnifica impresion han
causado, son las siguien-
tes:

Biplano Macchi M. I16.
— Apertura de alas, 6
metros; largo, 4,52 m,;
alo, 2,80 m.; peso con
carga completa, 200 kgs.,
radio de accién, 3 horas;
motor Anzani, 3 cilin—
dros, 30 HP.

Tnplano Breda N. 2
(licencia Penonti). —
Apertura de alas, 4 m.;
largo, 4,40 m.; alto, 2,90
m.; peso con carga com-
pleta, 215 kgs.; Radio

de accion, 2 horaS' mo-

tor Anzani, 6 cilindros, 30-40. HP '

Triplano Ricci R. 6.— —Apertura de alas, 3 50 rn

largo, 3,80; alto, 2,28; peso con carga com-
pleta, 209 kgs.; radio de accion, -3 h.; motor

Anzani, 6 cilindros, 30-40 HP, Sk
Es muy digna de elogio la iniciativa de la
L. A. N. al organizar v llevar a cabo un con-
curso de esta naturaleza, porque con el for-
midable desarrollo adquirido por la aviacién
'y con el niimero cada dia mayor de aficiona-
des que pasan el brevet, no con fines profe-
sionales, sino tnica y exciuswameme__ para
dar satisfaccion a sus aficiones por el deporte
aéreo, es hora ya de que se estudie el aparato
prdctico. con el cual, sin grandes dispendios
en la adquisicion, con reducido gasto de en-
tretenimiento, poco consumo y facil manejo,
pueda el amateur dedicarse al ideal deporte
del vuelo mecdnico como practica hoy el tu-
rismo por carretera en mofo o en cycle-car.

sas pruebas de altura, radio dé accidn, despegue,
planeamiento, etc., el Macchi M. 16, Breda N. 2

Triplano Breda, conducido por Montegrin, que obfuvo el
segundo lugar



La VIII Vuelta a Italia, ciclista, ha resultado un éxito sin precedentes en la historia del deporte velocipédico
clasificarse 18 de ellos, siendo los primeros Gaetano Belloni, Angel

Las foz‘og:afm.s que ilusiran esta pdgina representan: Peloton de cabeza en las cercanias de Roma.— Los
de los corredores. — Belloni, vencedor de la colo
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Triunfo de los Fe® 2

aquella naci

emo y Jean Alavoine, sobre mdquinas Bianchi y Wgepd ==
ets en la zona de guerra. — El control de Torino. — La muchedumbre en Mildn, esperando la legada

arrera. — En fila india, camino de Génov




[La Hispano-Suiza
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(BARCELONA) ’ e .

wmumss  FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES  raieces:
~Telitene 5. M. - 250 ﬂueﬁiﬂ .Caf'itaine

Coches de turismo, para ho-
teles, de reparto, etc., etc.
Omnibus, Camiones, Motores
marinos, Motores para
la Aviacion

Avencia en Barcelona: VALLET Y BOFILL, §. em [, amtes VALLET, FIOL Y COMPANIA, §. en L.

Talleres y Garage: Provenza, 171 - Teléf. 922-G : Exposicion y Oficinas: Paseo de Gracia, 20

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcald, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Cataluiia, 13 Paz, 33

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de

Automéviles
Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mitcnell

E%mllonsesr t EEEEEEEENN
€deral y periie Rueda motriz Smith, bici-

M otocicletas cletas Automoto e In-

Indian dian, neumaticos, acceso-
. rios, recambios y articulos
Tractores angOIas de sport de las mas acre-

Cleveland ditadas marcas
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Alla.. y aqui

HA sido tanta la abundancia de material gréfico
que se ha ido aglomerando sobre nuestra
mesa en estos tiitimos tiempos, tan prédigos en ma-
nifestaciones deportivas de alta importancia, que
bien a nuestro pesar no hemos podido dar cabida
en nuestras pdaginas a fotografias que nos fueron
enviadas del egtranjero con visfas de cosas que
han de causar en el-dnimo de la mayoria de nues-
tros lectores tal vez mds envidia que sorpresa.

Tal ocurre con las fotografias que hoy publica-
mos de los partidos de la Copa de Inglaterra,

Observe el lector aspectos de la lucha titdnica,
fieramente sostenida entre Bristol City y Aston
Villa, el famoso equipo, de una parte, y de otra
el Chelsea Gionnd; pero observe también guien
tenga vista escrutadora, esamasa enorme de piibli-
€0 que asiste a los grandes partidos.

Bellas podran ser las fases de la melée que pre-
senta la foto para el aficionado a trotes balompédi-
cos—digamos balompédicos en honor del inmor-
tal Mariano de Cavia, que acaba de bajar a la
tumba—; pero mds bellas han de ser para aquellos

que empiezan a considerar que los terrenos de-

juego, del Barcelona singularmente, son excesiva-
mente pequefios con relacion a la enorme impor-
tancia adguirida por el club.

Ha llegado, pues, la hora de que el Ministerio
Rosés, que preside ahora los destinos del club
azul grana, desarrolle minuciosamente sus vastos
planes, que ponga mano inmediata a Ia obra y que
dote a la ciudad del campo grande que ansiamos
tener, aigo asi como aquel famoso terreno que
posee en Colombe el Racing .Club de Francia,
donde pueden jugar a la vez veinte equipos de
futbol rugby, seis u ocho de futbol association,
terreno que yo, a muchas leguas del término que-
rido, contemplaba embebido, considerando que
aquel espacio de tierra, tan abonado para las prac-
ticas deportivas, debiéramos trasplantarlo a nues-
tros lares para que en él se manifestaran nuestros
entusiasmos en pro de los ejercicios atléticos.

Sofiemos, alma, con el futuro parque de sporis;
pero, mientras tanto, quienes nos brindaron los
terrenos del Barcelona, del Espaiigpl, del Eurcpa,
etcétera, que den un pasito mds... camino del te-
rreno ideal de Huddersfield, donde estd enclavado
el que reproducen nuestras fotografias, s T
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Didactica

V
De los medios

i hablar del juego de los half backs debe-
mos, en primer término, exponer que su
labor consiste en defender y atacar. Asi como
muchas veces han de acudir en ayuda de los
backs, puesto que de no hacerlo recaeria sobre
¢stos un trabajo improbo, en otras ocasiones
deben de estar dispuestos a atacar,

Una linea de delanteros que no reciba pases
de sus medios jugard en malas condiciones,
pues o tendrin que recular demasiado para
hacerse con el balén o cuando les llegue serd
con desventaja.

Si los backs no reciben la debida ayuda de
sus medios, podrdn defenderse hasta cierto
punto, pero acabarin por capitular. Como
contados son los medios que sobresalen lo
mismo en el ataque que en la defensa, expo-
nemos como punto principal que se debe
prestar preferente atencion a este asunto.

Los medios no deben desanimarse y quedar
parados porque un delantero les pase. Al no

terier el balon pueden correr mas facilmente

y, por lo tanto, a mayor velocidad, y llegar a
tiempo para quitar de nuevo el balén. Aun
suponiendo que no alcancen a quitar el balén,
podrin colocarse bien y obligar a que centren
o tiren a goal forzado; y no es lo mismo que
un delantero centre, tire a goal o haga el pase
en situacion dificil, que lo haga cémodamente.
Que la linea de medios constituye la base

- de un equipo y que dentro de esta linea debe
destacarse como figura principal la del centro
medio, es cosa vieja de puro sabida y por eso
nos limitaremos a hacerlo constar una vez més.
Al hablar de los backs hemos dado nuestra

opinién sobre cudl es el sistema que deben

de emplear medios y zagueros en combina-
¢ién para marcar con éxito al ataque contrario.
Ahora trataremos de la colocacion de los me-
dios referente a su ataque.

Al arrancar los delanteros con el baldn
deben ellos hacerio también, pero no excesi-
vamente cerca, pues de no ser rapidisimos, al
rechazar la defensa contraria el balén se en-
contrarian muy distanciados de la linea delan-
tera que tienen que marcar y, por lo tanto, no
llegarian a tiempo para ayudar a sus backs.
La distancia mds conveniente que debe existir
entre ambas lineas es la de unos diez metros.
Desde este punto estdn en situacién de ayudar
al ataque y, si fuera necesario, a la defensa.

futbolista

Por J. A. Berraondo

Cuando es un medio quien arranca con el
balén, no debe pararse y mirar a derecha o

izquierda para saber a quien debe pasar, pues

al pararse da tiempo a que el mismo delantero
a quien quito el balén o cualquier contrario
se lo quite. Una vez en posesion del baldn,
debe con rapidez avanzar y en el momento
propicio hacer el pase al delantero menos
marcado o mejor colocado. El abuso del dri-
bleo y mds hacia atrds es indtil, pues si no es
uno serd otro el que le quite el balén o dard
tiempo a que se coloque bien la defensa con-
traria. Para evitar esto es necesario que el
quitar el balén, el arrancar y hacer el pase se
haga con rapldcz

Hay medios que no pasan hasta que el me-
dio contrario se echa encima, cuando la jugada
es atraer al contrario y antes de que éste lle-
gue hacer el pase,

Otros se empefian en hacer el pase a su
extremo o interior, aun cuando estén marca-
dos, y también es una falta comdn el no pasar .
al delantero centro o al ala opuesta. El medio
centro tampoco debe limitarse a pasar a sus
interiores, pues hay ocasiones en que los extre-
mos estdn desmarcados y es entonces cuando
los pases largos son sumamente eficaces.

Tengan en cuenta que al estar bien marcada
su ala de ataque es preferible cruzar el juego.
Al hacer los pases cortos ha de emplearse el
lado de pie, pues en esta forma se puede pre-
cisar mucho mejor la exacta direccién que se
desea dar y tiene, ademds, la gran ventaja que
el balon no se levanta del suelo, mientras que
de punta puede facilmente desviarse el balon
y levantarse del suelo, haciendo de este modo
dificil el trabajo de su delantero.

Muchos medios esperan que el balén les
liegue, cuando la jugada es correr en busca
del balén.

Hay ocasiones en que conviene que el me-
dio tire a goal, pero estos shoots son, por lo
general, peligrosos, pues la defensa contraria
puede obstruir la vista al guardamefa o tam-
bién que éste no espere el shoot y-para cuando
se dé cuenta se haya consegmdo lo que se
deseaba. :

Si necesario es para todos los ]ugadores el
jugar bien de cabeza, es de todo punto im-
prescindible que la linea intermedia sobresal-
ga en esta jugada. Un medio no serd nunca
notable como no juegue muy bien de cabeza,
Al estar el balén en el aire se impone el saltar
y no esperar a que caiga.
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El 'Campeon‘ato Naéional'de Remo en Alicante

\OMO sea que ya en la Prensa diaria apareci6 opor-
tunamente la informacion complefa de esta culmi-

" nante regata y aun la explicacion: del Suceso que ha

constituido el inesperado resultado de la misma, inte-
resa verter aquf tan s6lo una leves consideraciones para
satisfaccion de nuestros habituales lectores.

He aqui, pues, las que se nos han sugerido.

En la regata de referencia, lo que ha destacado prin-
cipalmente, en el sentido técnico, es la enorme eficacia
que poseen las embarcaciones finas de regatas cuando
son de reciente construccion. No cabe duda que el in-
negable progteso que en sit boga han obtenido las tri-
pulaciones de Alicante y de Tarragona, al' ser puesto
en servicio de sus
yolas novisimas ha
venido a constituir
la piedra angular
del indiscutible
triunfo de las mis-
mas.

Asi, para que las
tripulaciones bar-
celonesas puedan
recuperar el puesto
de honor que Ali-
cante y Tarragona
han sabido arreba-
tarles este afio en
buena lid, es nece-
sario que adquie-
ran nuevos botes
de regatas y tengan
ademds la fortuna
de que éstos resul-
ten de la estupenda
calidad de sus
actuales contrin-
cantes, pues no
creemos que les
baste para vencer
la indiscutible su-
perioridad de estilo
en la boga, que to-
davia conservan.

Aunque, a decir
verdad, tal vez fue-
ra mejor abando-

Los nuevos c&mpéqnes de Espafia, sefiores Jordd, Campderd, Ca-
rrataid, Lavifia y timonel Porcel, del R. C. M. de Alicante
Clisés El Dia Grifico

El equipo de Tarragona en plena regaia

nar decididamente los yols de mar, completaments en

desuso en el extranjero, y preocuparse intensamente
en la prictica del oufrigger; superior en-todos-concep=
tos a la de las yolas.

Efectivamente, bien examinado, entendemos es hora
ya de que el oufrigger haga su aparicién en nuestros
campeonatos, al objeto de qgue los remeros espafioles
adquieran el dominio de tan delicada embarcacion y
puedan concurrir en su dia, con probabilidades de
éxito, a los venideros grandes cerfdmenes internacio=
nales, como por ejemplo ¢l Campeonato de Europa, y
aun a las futuras Olimpiadas, en cuyas pruebas abri-
gamos la firme creencia de que el rowing espafiol al-

= canzarfa un lugar
para muchos insos-
pechado,

Y ya que de las
Olimpiadas hemos
hablado, digamos
de paso y en alta
voz que siel rowing
espafiol no estd re-
presentado ‘en la
actual — cosa que
deportivamente
debe avergonzar-
nos — no es por
apatia de nuestros.

la pasividad del
Comité Olimpico-
Espafiol en primer
término, y final-
mente; por la faita
de visién que ha
informado las des—
dichadas gestiones
del Comité técnicos
regional, creado
por la Federacién
Espafiola de So-
ciedades de Remo
con' ¢l sano propo-
sito de que enten-
dieran en lode .
 Amberes, :
ANGEL MILLA

remeros, sino por
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Ante los Juegos Olimpicos Internacionales

(]

Vista general del estadio de Amberes desde un aeroplano

Ya los representantes de Espafa en la VII Olim-
piada internacional han comenzado a actuar
en Bélgica.

El equipo de distinguidos polistas que osten-
tando los colores de nuestra nacién toma parte
en aquel torneo, ha debutado bajo los mejores
auspicios. En su primer encuentro contra el fuer-
te team de Norte América, se han apuntado ya el
primer éxito; trece goals contra tres ha sido el
resultado de tan brillante debut, Ojald siga sién-
doles propicia la suerte en los partidos que debe
estar jugando a la hora en que escribimos estas
lineas.

Atletas y futbolistas, tennismen y nadadores, se
disponen también a partir para Amberes, donde
el proximo dia 14 tendrd lugar la inauguracién
solemne del estadio, comenzando con este acto
la parte mds importante de la Olimpiada actual.

No debemos hacernos ilusiones acerca de la
clasificacion total o parcial del equipo espafiol.
Vamos esta vez en calidad de debutantes y vamos,
triste es confesarlo, sin aquella preparacién que
requieren pruebas de tal naturaleza. No es tiempo
ya de lanzar acusaciones ni de sefalar responsa-
bles; quede esto, en todo caso, para la vuelta de
Bélgica. :

Hoy no debemos tener mds que palabras de
aliento para nuestros representantes, con objeto
«de que acudan a la competicion mundial bien
impuestos de que su misidn no es otra que la de
demostrar ante los concurrentes de las demds na-
ciones, que también en Espafia—en nuesira ama-
da patria, por tanto tiempo alejada de estos gran-
diosos certimenes de la educacién fisica—, se

anhela, por millares de sus hijos, la incorporacion
al mundo de los deportes.

Stapium, al dirigir su cordial saludo de despe-
dida a los que en breve partirdan para Bélgica, les
desea el mejor éxito en aquellas hospitalarias tie-
rras, recomenddndoles recuerden siempre allende
los Pirineos, la alta representacion que ostentan
3 I: patriética mision que les ha sido encomen-

ada.

=
- =

Vienen celebrdndose estos dias los Campeona-
tos atléticos nacionales, en varias de las naciones
concurrentes a la VII Olimpiada. A juzgar por los
resultados, poco de notable habrd de verse en
materia de marcas en Amberes, Para que sirva de
comparacién, publicamos hoy los resultados de
la tercera Olimpiada celebrada en San Luis
(N. A.), en el afio 1904 :

60 metros lisos: Hahn, Estados Unidos, 7 s.

100 metros lisos: Hahn, Estados Unidos, 11 s.

200 metros lisos: Hahn, Estados Unidos, 21 s.%/,,.

400 metros lisos: Hillman, Estados Unidos,
49 s. ¥/,

800 metros lisos: Lightbody, Estados Unidos,
1 m. 56 s. ’

1.500 metros lisos: Lightbody, Estados Unidos,
4m, 54s.

110 metros vallas: Schube-Lightbody, Estados
Unidos, 16 s.

200 metros vallas: Hiliman-Lightbody, Estados
Unidos, 24 s. %/,,.

400 metros vallas: Hillman-Lightbody, Estados
Unidos, 53 s.
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2.500 Steeple-Chase: Lightbody,
Estados Unidos, 7 m. 39 s. /.

Marathon: Hicks, Estados Unidos,
3 h. 28 minutos 53 s. :

Salto de longitud con impulso;
Prinstein, Estados Unidos, 7,35 me-
tros.

Salto de longitud sin impulso:
Ewry, Estados Unidos, 3,47 metros.

Salto de altura com impulso: Jones,
Estados Unidos, 1,80 metros.

Salto de altura sin impulso: Ewry,
Estados Unidos, 1,497 metros.

Triple salto con impulso: Prins-
tein, Estados Unidos, 14,34 metros.

Triple salto sin impulso: Ewry,
Estados Unidos, 10,546 metros.

Salto con - pértiga: Dvorack, Esta-
dos Unidos; 3,50 metros.

Lanzamiento del peso, una mano:
Rose, Estados Unidos, 14,80 metros.

Lanzamiento del dlSCO, una mano: Sheridan,

La soberbia piscina donde fendrdn lugar las pruebas olimpicas
- de natacion y los partidos de waler-polo

Estados Unidos, 39,30 metros.

- Lanzamiento del martillo: Flanagan, Estados

Unidos, 51,23 metros.

lanzamiento del peso (56 libras): Desmarteau,

Canadd, 10,45 metros.

Levantamlemo de peso, una mano: Ost"zoff,'

Canadi, 70 kilos,

[evantamlento de peso, dos manos: Rakousns,

“Grecia, 112 kilos.

Lucha a la cuerda: Mllwaukce Estados Unidos.

Carrera por equipos: New York Atletic Club.

Cuadro de fechas definitivas de los diferentes deportes de la VII Olimpiada

FECHAS

DEPORTES LUGARES
Yacﬁting . 7 al 10 de julio Ostende. :
Golf . . . 12 de julio Links de Cappelen.
Tiro de armas de caza 22.a 31 de julio Brasschaet.
Polo 24 a 31 de julio Ostende.

Tiro .
Tiro de arco.
Ciclismo .

Apertura solemne

Atletismo ,
Lawn-tennis .

Esgrima . 3
Lucha greco- romana .

Pentathlon clasico
Boxeo inglés.
Decathlon

Gimnasia ,
Natacion, water- poio

Pentathlon moderno

Lucha libre .

Remo . . :
Levantamiento de peso ;
Foot-ball Association .
Foot-ball Rugby

Hockey sobre yerba
Juegos “ cuestres

28 de julio a 4 de agosto
3 a 8 de agosto
9 a 12 de agosto

14 de agosto

15 a 23 de agosto
15 a.23 de agosto
15 a 20 de agosto
16 a 19 de agosto

16 de agosto
20 a 23 de agosto
20 y 21 de agosto
22 a 29 de agosto
22 a 29 de agosto
24 a 27 de agosto

24 a 27 de agosto
27 a 20 de agosto
28 a 31 de agosto
20 agosto a 5 septiembre
30 agosto a 5 septiembre
-1 a b de septiembre
6 a 12 de septiembre

Campo de Beverloo.
Nuevo Parque de Amberes.
Veloédromo de Garden City.

Stadium.
Stadium,
Stadium.
Jardines del Stadium.
Saldn de fiestas {Zoologia).
Stadium.
Sal6n de fiestas (Zoologia).
Stadium.

Stadium.
Stadium néutico.

Stadium tiro, stadium uéuhco.

Salon de fiestas (Zoologia).
Canal maritimo (Marly).
Stadium.

Stadium.

Stadium.

Stadium.

Stadium.
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“Tour

de France”

Areserva de publicar en el pro-
ximo nimero una mas amplia
informacion de la gran carrera ci-
clista Vuelta a Francia, que ha cons-
tituido un nuevo triunfo para los
ciclistas belgas, a cuya cabeza figura
Felipe Thys, vencedor ya en ocasio-
nes anteriores de la gran prueba,
publicamos hoy la clasificacién ofi-
cial, que es como sigue:

1, Felipe Thys, 228 h.36 m, 13 5,;
2, Héctor Heusghem, 2290 h. 23 m,
34 s5,;3, Fermin Lambot, 230 h. 15m,
48 S, 4, Leén Scieur, 230 h. 21 m,
11 s.; 5, Emilio Masson, 231 h.33'm,
6s.; 6 Luis Heusghem, 232h.12 m..
7, Juan Rosius, 232 h. 24 m. 48 s.:
8, H. Barthe!emy 234 h. 11 m.32s.;
9, Félix Goethals, 237 h. 59 m. 20 s.;
10 José Vandaele, 239 h. 21 m. 54 s..
11, Eugenio Dhers, 239 h. 5lm. 225

L
r
L
!

Felipe Thys, primero de la clasitficacidn general

"1 de las etapas del
~ «Tour de France»
1920

12, José Pelletier, 248 h. 30 m.
33s.; 13, Wynsdau, 253 h.50 m,
15 s.; 14, Noel Amenc, 262 h.
1 m.59s.; 15, José Muiler, 262 h,
22 m. 6 s.;-16, Ferrara, 263 h.
4 s.; 17, Cecherilli, 277 h. 16 m.
48s.; 18, Matheron, 279 h. 46 m.
13s; 19, Dorfeuille, 281 h. 46 m.
13 s 20 Coutte 284 h. 31 m.
595, 21, Hudsyn 285'h. 3 m.
25 s; 22 297 h. 36 m. 14 s.

Clasificacion general dela se-
gunda clase:

1, José Pelletier, 248 h. 30 m.
33 s.; 2, Wynsdau; 253 h. 40 m,
15 s;; 3, Amenc, 262 h. 1 m.
59 s.; 4, Muller, 262 h. 22 m,
6s.; 5, Ferrara, 263 h. 8 m. 4s,;
6, Cecherilli, 277 h. 16 m, 48 s;
7, Matheron, 279 h. 46 m. 13 s;;
8, Dorfemlle 281 h. 46 m. 135,
9 Coutte, 284 h. 31 m. 59 s,
10 Hudsyn, 285 h. 3. m. 25 ¢,
11, 297 h. 36 m. 14 s.

Lo gque han ganado: Thys,
21.660,25 francos; H. Heusg-
hem,9.960,25; Lambot,?.‘Z(}O,ZS;
Rosius, 6.010,25; Scieur, 5.110;
Masson, 3. 469 60 L Heusghem,
3.269, 60 Barlheiemy, 2.210,25;
Vdndaeie, 1.907, 75; Goethals,
1.835,35; Dhers, 642,10; Pelle-
tier, 3.793, 50; Wynsdau, 2.373;
Amenc; 1.966; Muller, 1.215; Fe-
rrara, 695; Cecherilli, 100.
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PARA OMNIBUS
Y CAMIONES

Existencias en todas .
las medidas corrientes

Pedid presupuestos a

HUTCHINSON, S. A.
BARCELONA

Calle Valencia, 223 : Teléf. 944-G
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i auténticas, procedentes de las fabricas

ROBERT BOSCH 2

Representantes exclusivos para Espaifa
de esta acreditada marca alemana

F. Xaudaré y ¢

Calle Aragén, 254 - Barcelona

! Bujias
i Alumbrado
i Demarreurs .
§ Engrasadores

‘= NOTA IMPORTANTE =

Garantizamos la procedencia y calidad de todos
nuestros articulos y lamamos poderosamente la
atencion de nuestros Clientes sobre posibles ofer-
tas de MAGNETOS Y MATERIALES que no son
los que suministra la antigua y reputada casa

| ROBERT BOSCH, de Alemania
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Un congreso de alpinismo en Monaco

POR vez primera desde la terminacién de la gue-
rra, ha tenido lugar—en Modnaco—un impor-
tante Congreso de Alpinismo, en el cual, no obs-
tante ser organizado por y para los paises aliados,
fueron invitadas y estuvieron representadas Suiza
y Espana.

El Principe de Ménaco, Presidente honorario,
pronuncio en la sesién de apertura un elocuente
discurso.

Seguidamente el Barén de Gabet, del Club Al-
pino Francés y Presidente efectivo del Congreso,
hizo un elogio del Alpinismo, de la importancia
del Congreso y de las sociedades representadas
pertenecientes a Inglaterra, Bélgica, Francia, ltalia,
Suiza, Espafia, Estados Unidos, Canads, Japén,
Africa del Sur y Nueva Zelanda, en una notabili-
sima disertacion,

El ministro de Agricultura de Francia delego la
representacion oficial en el Director general de
Aguas y Bosques, que se ocupé de la importancia
cientificadel Alpinismo y de los Pargues nacionales.

Al mismo tiempo que el Congreso, se instalé
en ¢l Museo Oceanogrifico una Exposicion de
Alpinismo, completada por las Revistas, Boletines,
Anuarios y publicaciones de todas las sociedades
de Alpinismo de las naciones nombradas.

Cerca de un centenar de trabajos, agrupados
en las Secciones de Cartografia y Topografia;

Glaciologia y Climatologia; (ieologia, Geografia,
Flora y Fauna; Exploraciones; Medios de loco-
mocién; Historia del Alpinismo y Trabajos dz las
sociedades alpinas, han sido presentados a las
sesiones del Congreso, celebrandose al mismo
tiempo interesantes conferencias y excursiones,

En una de las reuniones del Congreso, el Con-
de de Saint Saud, como representante de la socie-
dad Penalara, di6 cuenta de una Memoria presen-
tada por esta activa Agrupacién madrilena sobre
las moniafas espafolas que, dicho sea de paso, fué
el linico trabajo espafiol presentado al Congreso.

El respetable Conde de Saint Saud, excelente
conocedor de los Pirineos 'y Picos de Europa y
excelente amigo de Espafia, aprovechd la ocasidn
para alabar ante el Congreso las bellezas de las
montafias espaiiolas y encomiar los esfuerzos de
la sociedad Penalara.

Una espléndida coleccion de fotografias agru--
padas por cordilleras en artisticos .cuadernos fo-
rrados de pergamino antiguo, compleiaba el do-
cumentado trabajo de Pefaiara, que merecié elo-
gios undnimes de la Asamblea.

Merced a las publicaciones de nuestras socieda-
des alpinas, y muy especialmente a Pefalara,
los bellos paisajes de las montafias espafolas han
sido vistos y admirados en una importantisima
Asamblea internacional.

TipoRS

Kiein y C.”

BARCELONA
Princesa, 61
MADRID
Gaztambide, 3
VALENCIA
Lauria, 9
ZARAGOZA
5. Clemente, 4
BILBAO
Eguia, 2

SEVILLA
A. Quintero, 21

Pneu-Klein __

VERDA-
DERO ANTIDESLIZANTE




£
Antideslizante

Tipo

IRELLL

no
necesita

calificativos

Todos los garages y revendedores lo tienen
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GACETILLA DE SOCIEDADES

Seccié de Esports y Ex-
cursions del Centre Auto-
nomista de Dependents

La Junta de Gobierno de la Seccién Permanen-
te de Sports y Excursiones del Centre Autono-
mista de Dependents del Comerg i de la Industria

que ha de actuar en el ejerciciode 1920-21, ha que-
dado constituida, seglin eleccion celebrada el pa-
sado mes de junio, tal como sigue:

Junta de Gobierno.—Presidente, Alfredo Ber-
tran y Illa; Vicepresidente, Enrique Losantosy
Vilaseca; Secretario, Pedro Zaragoza y Alemany,
Vicesecretario, José Estrada y Canut; Cajero, Fran-
cisco Sarsanedas y Vidal; Vocal directivo, Agustin
Dulcet y Prat; idem Excursionismo, Miguel Gon-
zalez; idem Remo, Vicente Bonmati y Peris; idem
Gimnasio y Atletismo, Martin Sabatés y Durdn;
idem Tennis, José Casanellas y Arqués; idem Fut-
bol, Camilo Cladellas y Coll.

Comité de Remo.—Capitdn, José Durbdn y
Julid; Subcapitin, Jaime Rognoni y Franci; Jefe
material, Ramén Sarsanedas y Maronda; Subjefe

" material, Agustis Simdén y Mas; Vocal, Angel Bon-
mati y Peris; Secretario, Vicente Bonmati y Peris;
Subsecretario, Santiago Bullich y Permanyer.

Comité de Lawn-Tennis.—Presidente, Antonio

Perera y Comerma; Secretario, José Casanellas y

D UMINISIRO
ENERA(ES emer

Arqués; Jefe material, Santiago Bruix y Rodellas;
Vocal 1.°, Adolfo Weber y Hoeretts; idem 2.°, Ma-
nuel Nadal y Bofill; idem 3.°, Pedro Bover y Pena;
idem 4.° José Vila y Rafel.

F. C. Badalona

En la Junta general celebrada el dia 26 del pa-
sado junio, quedo elegida la siguiente Junta para
regir los destinos del importante Club de Ba-
dalona:

Junta directiva.—Presidente, José Griful; Vice-
presidente, Jaime Miralles; Secretario, Mariano Pi;
Vicesecretario, J. M. Grifols; Tesorero, Salvador
Capu; Contador, Gonzalo Gonzilez; Vocales, Ce-
ledonio Rosés y José Agusti.

Junta Deportiva.—Presidente, Joaquin Borrds; -
Secretario, Augusto Garcia; Vocales, Miguel Fran-
co, Gabriel Cussé y Pedro Xicard,

Secci6 de Esports de Munta-
nya del C. E. de Catalunya

--He aqui la nueva Directiva de la.s¢Seccié» para..
el presente curso: T

Presidente, José M.* Co6 de Triola; Vicepresi-
dente, . de Reynoso; Tesorero, J. Canals; Secre-
tario, . Viscarri; Vocales, L. Estasen, J. Rosich,
J. M. Guilera, E. Llorach y E. Rafols,

OYCIEDAD [IHGNINA

BILBEQ® - MEDRID - BARCELONR

Lepesma [2 — Remnx 37

Trisnu 98
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= S. M. el Rey probando un autociclo David, adquirido para su uso particular

L T r——————

El mejor autociclo para turismo, por su gran sohdez economia
de combustible, elasticidad vy estabilidad perfectas, espléndida
e mcomparable suspension, facil y agradable direccion

Indispensable a todo spomtman

DISPONIBLES PARA
ENTQEGA INMEDIATA |

Chassis con motor M. A. G. 2 cilindros, 810 HP., pro-

: visto de 2 baquets, de serie. . . . . . Ptas, 7.000
* Chassis con motor M. A. G. 2 dilindros, 8- 10 HP con
carroceria torpedo $nider, de serie . .. . . . . Ptas. 7.700

Dallet u Bolitl, . en C.

Paseo de Gracia, 20
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NOTAS Y ECOS

La Copa Ameérica

Desde muy cerca de 70 afios viene disputdn-
dose esta famosa copa, detentada siempre por
los americanos. El primer yate que la conquisté
fué el América.

Registra la historia las victorias de los yates
Magic sobre Cambia; Columbia Iy de Sappho
sobre Livornia; Puritan sobre (enesta; May-
Flower sobre Galatea; en 1891, Volunter vence
.a Thistle; en 1893, Vigilant a Walkyria II; en
1895, Defender bati6 a Walkyria Ill. En los afios
1899 y 1901, Columbia II vencié a Schamroch I
y Schamroch I, .y el Raliance, en 1903, a Scham-
roch IIL. En 1914 gand Resolute.

La prueba se realiza en cinco mangas, sobre
una distancia de 30 millas y en aguas de Sandn
Hook, cerca de Nueva York..

. Be ha reanudado este afio tan soberana Iucha.
Las dos primeras mangas las ha ganado Inglaterra,
por fin; la primera, por abandono del yate ameri-
cano por averias a bordo.

Ei la segunda manga, el Schamroch IV, de Sir

Thomas Lipton, termind las 30 millas con una
ventaja de 2 m. 26 s. sobre su adversario el Re-
solufe. Este, en cambio, gand la tercera manga
por serle desfavorable el viento a Schamroch.

La cuarta manga constituyd una segunda victo-
ria para el Resolute.

El sdbado, a causa del mal estado del mar, no
pudo llevarse a efecto la quinta y decisiva regala,
pero por fin, el lunes, tras titdinica lucha, vencio
el Resomte, perteneciente al New-York Yacht
Club, proporcionando una nueva y decisiva vic-
toria a América.

Los dos yates rivales y la copa suponen un va-
lor de 12.000.000 de pesetas.

En el yate Schamroch IV ocupa un puesto como
tripulante Mme. Burton.

Solicitantes de la Olimpiada

Segiin leemos en la Prensa extranjera, el Con-
sejo Municipal de Los Angeles (América) solicita
la celebracion en el afio 1924, de los Juegos Olim-
picos.-

Los delegados del Comité Olimpico francés
lievan también a Amberes encargo de solicitar que
los préximos concursos se celebren -en Francia.

Un ex campedn, encarcelado

Jack Johnson, ex campedn del mundo de bo-
x€e0, ha sido detenido y encarcelado al pisar terri-
torio americano. Asi lo comunican desde Los An-
geles a una agencia telegrifica.
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AUTOMOVILES

| MAXWELL
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(Fabricacién Nacional)

STOCHK DE PIEZAS DE RECAMBIO

Agentes exclusivos en Catalufia:

PUIG, CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231, y Balmes, 96-98 :

Teléfono rroz-G
BARCELONA




FABRICA D¢ AGUA DESTILADA

GARATION PARR LA CARGA OE ATERAS OF ALOUULADORES
AUTOS ELECTRICOS

Ooooo DE TODAS LAS MARCAS @opon

Primera y tinica en Espafia montada a la altura
del extranjero
Elaborada con aparatos especiales de
doble destilacion

Para andlisis, usos farmacéuticos e industria-

les, bafios de galvanoplastia de piquel, oro y

plata. No precipita con nitrato de plata ni
cloruro de bario

PEDROL Y VILA

Calle de Pedro 1V, 37 - Teléfono 312 -S. M.
- BARCELONA T 3

NEUMATICOS
NACIONAL

I . A . TR
Capital: 4.000.000 ptas.

A LA VENTA

NEUMATICOS y CAMARAS
fabricados con los MEJORES
materiales, tratados con los
MEJORES y mds modernos
elementos, brindan al con-
sumidor la MAXIMA econo-
mia por kilometro recorrido

T N W T |
Diagonal, 391 : Teléfono 986-G

BARCELONA
FABRICA EN MANRESA




NEUMATlcos |

Y MACIZOS

SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP, S. A.

Claudio Coello, 106 - Rambla Cataluiia, 78
Teléfonos 1238-8 - 1273-8 Teléfono 1312-G

-MADRID - BARCELONA
Telegrama s y telefonemas: DUNLOP

E ROCAMORA MACIA

AUTOMOVII—ES ACCESORIOS-REPARACIONES

EXPOSICION Y TALLERES: A UtOmOVIleS)

Diputacién, 175-177 &
Telét. 4871-A

BARCELONA
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