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El finlandés Myrrha Jonni,
Campeon de la javalina
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REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS
Oficinas: Teléf. 2680-A

s

Balmes, 54, imprenta :
2 BARCELONA :
Aparece cada dos semanas, en sdbados alternos

Niimero suelto corriente .
atrasado

75 céntimos
1 peseta

Precios de suscripcidn

Fspafiz, un afno. 15 pesetas
Extranjero, un afio . . . . . 20 id.

» >

Pagos por adelantado
Precios de los anuncios, segiin tarifa niim, 3

Medallas
Iinsignias
Objetos
para
premios

Fabricantes:

HUGUENIN FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza)

Los mas importantes del mundo

fiepresentantes: GAMPER Y MIR : Bruch, 13, pral. - BARCELORA

y Neumaticos

Bandaies macizos

Bergougnan

MADRID
Sagasta, 15
Teléfono 2810

BARCELONA
Rambla Cataluna, 76
Teléfono 3169-A



F CHIUFFEL

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

Automéviles y Ciclos

ESPEC/ALIDAD EN ULTIMAS
NOVEDADES DE PARIS

[ ————
Rambla Catalufia, 24 - Tel. 2182-A -
. B A RCE L O N A

LIBRERIA

s - . r

Domingo Ribo |

Calle Pelayo, 46 : Teléfono 4375-A
BARCELONA

Centro de suscripciones y venta de STADIUM

PF{.’I"iGUL,OS
TO nn Tlase

Aragén, 259 y 261 : BARCELONA

Disspder ge

B Rambis Cataluda, 4,1,

' NOTA

i Ubra en preparacién, confecéionada por
“J. Rigardo Raix eng

3, Hertisu Masferrer

iz af YANGLARDIA
or e BTANIN
4F BApDERE

i

i‘i{'a-rv?:"<z'"'3&dﬂr de tedas las
sociedades v periddicos de~
':i.m-__u.i;s: eyistentes en Es-
pafiz, de las fabricas de
automéviles, vendednres
de autos, molos, cicles,
alcesorios, garages, talle~
res de reparacién de cg~ -
ches v de construccitn de
carracerias, fabricantes y
ppendedores de carbu~
rantes, eic., eic.

Aedicoifng

Rdminiztracitn o imprenta:

RABRID

LU e s R e e

Auncunantoios sutores def }t TiE-
poriivoe de Espafia cucn-

. & finode no o incue

Tan-Lan 1

:: 1 |1|’}” 13 B! >
cuanlos se gonsideren con d'-ﬂgLf‘L g ﬁ;{urar
gratuilaments en o Anuario, gue se sifvan
eriviar nota de sus nombres y domicilios a la
eoidm tie Anuario, Rambla de Catslu-
i1, 1Y, Bareelona, afencidn que serd muy
qdecida -
FageCia
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REVISTA |LUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES
TR R T e e R TR

STNJlU.\i ... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénica y latina,

madres de la cultura universal moderna, y que lleva a noestra mente una visidn fanidstica del estadio ideal de los tiempos

actuales, como inmengo recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culto a los clisicos certimenes atléticos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contemporaneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias A los grandes progresos indusiriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos autemoviles, que hoy

corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turismo
mundial las bellezas naurales y €l conocimiento de todos los paises, — A,

G R T i

PORTICO

n ilusire espaiiol, que contra sus muchas cualidades de inteligencia y cultura, tiene el
defecto de ser politico, acaba de hacer piublicas unas declaraciones de aspecto militar,
en el fondo de las cuales hemos descubierto la afirmacion de que la educacion fisica

es, mds que provechosa, indispensable, '

Observad: cuando a cualquier hombre de ciencia, 'sea politico, sea higienista, sea un pri-
mate del arte, le consultdis sobre el sport, os confesta invariablemente con el mens sana... 0
con cualquiera de sus corolarios. Es decir que nuestros padres de la patria confirman cuon
precisa es la educacion fisica, pero no bucean en el fondo de niestro mar humano para cono-
cer las causas de esa necesidad y los saludables efectos que aquélla reporta. Mas la acrisolada
verdad, desnuda, tal cual es lo ciertamente cierto, surge aun cuaando guien lo afirma lo tiene
mds lejos de su pensamiento. ’

El Conde de Romanones — lo creemos — cuando ha dicho solemnemente que la educacion de
los futuros soldados deberia empezar muchos afios antes de ser sorteados para entrar en filas,
ha visto el espectro de los espectros formado por un batallon de hombres que, aun cuando
escogidos como uliles, causeria horror verlos a través del radio; ha comprendido que la edad
de formar soldados no es la adulta, sino la infantil y la adolescente, y sin duda ha compren-
dido que no basta el marchamo del Instituto o de la Academia y los largos y dificiles estudios
para crear un organismo fuerte y un fuerte corazon.

jQué paradojal Por nuestra -inferforidad, por el desamparo en que nos han tenido los
gobernantes, en Amberes, no tenemos ni puntuacion, a pesar de que nuestros fjugadores de
Jfuibol han puesto toda su alma para. hacer quedar en lugar alto nuestros colores, y en cambio,
paises mds jovenes de allende la mar obtienen los primeros lugares y ponen cdledra de atle-
tismo, y Francia e Inglaterra, aun habiendo perdido en el campo del honor a sus mejores
atletas, nos aventajan.

“¢No habrd observado esto el Conde de Romanones, al trazar en la tenue calma de su opu-
lento gabinete, el borrador de esas declaraciones, donde confiesa que los fuluros defensores
de la patria han de educarse al linde de la infancia?

Tenemos la conviccion de que la educacion fisica requiere fres cosas: hechos, hechos y
hechos. Hechos en la escuela, educando; en el taller, poniéndolo en condiciones higiénicas; én
la calle, no dejando vagar a los tiernos infantes como golfos; en la fdbrica, reglameniando
severamente el trabajo de las futuras madres; en la ciudad, prendiendo fuego— asi, tal como
suena—a los aniros de perdicion (no basta con rapar algunas cabezas); en fin, en el cuartel,
estableciendo rebajas de permanencia en filas a los soldados mds aptos fisicamente. -

He aqui, lector amigo, un pdrrafo para el programa de cualquier gobernanie. Kant




Sociedad Anonima : Torino
Capital: L. 200.000.000

Nuevo modelo 501 Nuevo modelo

65 mm. de didmetro por 110 mm. de carrera, 10-15 HP.
Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas
de acero desmontables. Equipo completo.

— AGENCIA EXCLUSIVA

- Sociedad General de Automoviles
Caspe, 24 . Barcelona




Suplemento especial incorpo-
rado a STADIUM, dedicado a

AunmwowUSMo*rAEQONAUHCA

TEMAS INAGOTABLES

LA DICHOSA BENCINA

= Yacimiento petrolifero.— Enel Bo-
letin oficial de 1a provincia de Santander
. %¢ ha publicado el anuncio de una denuncia
minera relativa a un yacimiento petrolifero.
El denunciante es el vecino de Baracaldo
(Vizcaya: don José Maria de Garay y Sesi-
maga y la concesion comprende 34 perte-
nencias con el nombre de « Carlotas, en el
substelo del sitio conocido por « barrauco

del Uorconteros, del Ayuntamiento de San -

Miguel de Luena, s
(De un telegrama de La Vangaardia.)

MPECEMOS por confesar que el titulo, sub-

titulo y lema puestos al articulo editorial
que aparecio en el nimero pasado con la
autorizada firma de nuestro Director, nos su-
zestiond completamente:

«Temas inagotables» «jEsas carreteras!..»
<[Palabras de S. M. el Reys.

¢Temas inagotables, dijiste? Pues mds ina-
gotable que la bencina“.

«jEsas carreteras!...», con sonsonete y soca-
troneria, seh? Pues yo dlgo «La dlchosa ben-
cinas.

Al lema suscripto por el Monarca substitu
yen hoy en esta nueva e inagotable seccion,
palabras del rey de la Prensa barcelonesa, la
sesuda Vanguardia.

Y dicho esto a guisa de prélogo, vayamos
al fondo del asunto que nos preocupa, que
1nos tiene que preocupar tanto o mds que esas
carreteras.

Empecemos por decir que no creemos que
don José M.? de Garay y Sestimaga se vaya
a hacer rico explotando esas minas de petro-
leo que se supone existen en tierras de Vizca
va. {Y quial

Desde que tenemos uso de razén, y conste
que <«Rotax> va ya para viejo, que estamos
oyendo hablar — como quien oye llover — de
filones de petréleo bruto, en nuestro paisy
aun en paises adyacentes, Marruecos, por
ejemplo, y hasta ahora nada til se ha con-
seguido.

El automoviiismo va creciendo de un modo.
portentoso. En Barcelona singularmente, avan-
za a pasos de QGoliat. Aquella famosa Exposi-
cion de mayo de 1919 ha dado los mds opi-
mos frutos. Hemos rebasado de mucho el
nimero de coches inscriptos en la provincia
de Madrid, que antes nos llevaba gran ventaja.

Todos los elementos industriales y mercan-
tiles concentran sus poderosas voluntades para
que en materia automovil Barcelona responda
a lo que debe esperarse de una capital de su
orden primerisimo y privilegiado. En todo el
resto de la peninsula sucede igual. Uno de los
articulos de lujo mds y mejor anunciados son
los autos y sus elementos accesorios,

Contra ese movimiento progresivo tan sim-
patico solo dos factores se oponen a su per-
fecto desenvolvimiento, a saber: el fisco y los
refinadores de petréleo.

Los impuestos contra el automovilismo son
de cada vez mayores, y puesto que todo el
mundo paga, y paga sin chistar, «jduro y
al... capot de los automéviles!s diran en las
Delegaciones de Hacienda, Diputaciones pro-
vinciales, Ayuntamientos, ef sic de caeteris.

Parecia cosa natural que ya que merced al
automovilismo se han creado infinitas indus-
trias, grandes y pequefias; que gracias a su
desarrollo viven del turismo una cantidad
enorme de personas; que esparce riquezas a
un lado y a otro hasta alla en los mds aparta-
dos rincones, merced a la introduccion de ca-
miones y 6mnibus, que hubiera un poco de
largueza por parte de los organismos recau-
dadores de impuestos; pero... jquial

Pareceria asimismo légico que en vez de
encogerse enfaticamente de hombros nuestros
refinadores de petrdleo cuando sobreviene
una nueva alza de precios, se preocuparan en
su sindicato de apurar todos los recursos po-




FABRICA Espnﬁom DE -'Amo;-
MOVILES Y AEROPLANOS

Escuela de Aviacion
y Aerddromo
Prat de Liobregat

FibricayDeszspache:
independencia, 113
BARCELONE (3. M)

Motores marinos
Motores de aviacion
Motores industriaies
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sibles, que tienen — a querer — en sus manos,

a fin ‘de conseguir el abaratamiento de un
producto que es la fuente principalisima de
donde emana y ha de emanar la expansion
que alcanzard en breve el automovilismo en
nuestro pais.

Es preciso que aqui y alld demuestren esos
seflores, que lo demuestren a la faz del inmen-
so niimero de consumidores, que se preocu-
pan de esta vitalisima cuestiéon, que no sélo
viven para acumular riquezas, sino para con-
seguir que el automovilismo las proporcione
al pais, moviéndose, agitindose en el mundo
de los negocios y en las altas esferas guber-
namentales hasta obtener los medios hibiles
de reducir los precios del petrdleo en su ori-
gen, en su transporte, en su refinacion... —
algo parecido a aquello que se consigui6 re-
cientemente merced al celo desplegado por
el R. A. C. E. y a la asamblea de las Cimaras
Sindicales — y si no fuera pedir gollerias, que
limitasen sus ganancias en beneiicio del inte-
rés piblico.

Es necesario que los refinadores procuren
proveerse de la primera materia con tiempo
mds que suficiente, a fin de que no se repita
tan frecuentem\ente la falta de existencias; que

STADIUM
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acabe e| abuso de obligar a ir a recoger la
bencina a las fibricas y depésitos, situados a
grandes distancias del centro de poblacion;
que cese la exigencia del pago al contado ra-
bioso, aun tratindose de casas de la mds soli-
da garantia; el enojoso asunto de los envases;
el poco afable trato a quienes se humillan pi-
diendo bencina jpor favor! pagandola a peseta
el litro; que se ponga término al periodo de
determinados favoritismos; que todo eso con-
cluya de una vez para siempre y que los refi-
nadores se conviertan, a ser ello posible, en
los mds entusiastas patrocinadores, cual cum-
ple a su deber, de la difusién, del desarrollo
verdad y positivo del automovilismo en todos

'sus diversos aspectos, pero... jquia!

Y ahora recemos con todo el fervor de nues-
tra.alma a San Cristébal para que ese yaci-
miento petrolifero de que nos ha hablado la-
veridica Vanguardia, sea un filon verdad,
pero... jquia! no lo serd, comoe tampoco lo
serd por mucho tiempo, la reduccién del pre-
cio de la bencina. . '

Y ahora {Dios mio! a ver si sucederd como
con aquello del vino del cuento, que merced
a este articulo mio — de primera necesidad —

se suba mas la bencina...
RoTax

Notas automovilistas

<El franvia de la Muerte »

«El tranvia de la Muerte » — «el ravachol bar-
celonés» — lo sabe positivamente todo el mundo,
aqui y allende los mares, que es el tranvia eléc-
trico de la calle de Balmes.

Este ferrocarril eléctrico debiera ser subterra-
neo, como lo son todos los delas grandes capitales
del mundo; pero ante empresas poderosas, nues-
tros « urbanos » se avienen a todo.

En el cementerio descansan los restos morta-
les de una porcion de personas a las que impu-
nemente atropelld el tranvia eléctrico. No pasa
dia sin que carro, carrito o tartana no sufra
grandes desperfectos.

Dias pasados atravesaba un camién automovil
por el paso a nivel situado entre Ja Gran Via
Diagonal y Balmes, con tiempo suficiente para
ello; pero el conductor del eléctrico, queriendo
hacer una proeza, con la sonrisa en los labios
aceleré la marcha del convoy y el camién, per-
teneciente a una sociedad industrial, quedé con-
vertido en un montén de astillas y el herraje re-
torcido y maltrecho.

El chauffeur sufrié heridas de alguna consi-
deracién. La plataforma del tranvia sufrié algu-
nos desperfectos. -

No sabemos en lo que parard el asunto, pero
nosotros' tenemos el derecho de preguntar:
¢ Cudndo acabarin esta clase de incalificables e
inacabables atropellos?..,

Umi_' performance

Los sefiores de Elizalde, nuestros- respetables
amigos, han realizado recientemente un viaje de
Barcelona a su magnifico chdteau situado en las
inmediaciones de Orleans, en el magnifico coche
de su propia fabricacién, Elizalde, en sélo dos
etapas, cubriendo la distancia que media entre
Barcelona y Puigcerdd en4 h.25m., lo que es una
bonita performance, continuando la excursién en
esa misma bella forma.

La Targa Florio

Esta prueba automdvil parece’llamada a, re-
vestir este afio una importancia considerable. -

En ella participaran coches italianos, franceses,
ingleses y americanos.

Se efectuard la carrera el 19 de Septiembre.

Se dice que en la categoria motos participardn
Fuentes sobre Scoff y Villada en la de side-cars
con una Harley-Davidson. ;
De Sevilla

Como datos muy expresivos del gran incremen-
to alcanzado por el automovilismo en la regién
andaluza, y especialmente en la provincia de Se-
villa, puede consignarse que el niimero de auto-
mdviles inscriptos en el registro oficial de la Jefa-
tura de Obras piiblicas de Sevilla es el de 1.525.

— Ullimamente ha obtenido el titulo para
conducir automéviles la distinguida sefiorita sevi-
llana Juanita Turmo Benjumea.



I='STOS camiones se construyen bajo la inspeccion del Es-
— tado norteamericano y son los de mayor rendimiento,
mejor calidad y mds duracion.

GARANTIZADOS POR DOS ANOS

E invita al

publico a
visitar nues-
tro almacény
se convence-
rda de su su-
perioridad .J
sobre las de-
mas marcas.

TIPOS APROPIADOS ‘A TODRAS LAS
NEBECESIDADES BEL TRANSPORIEE

REPRESENTANTE
g EN E R AL

R. Bianchi

OFICINA PROVISIONAL .

Consejo Ciento, 351
Teléfono 2789-A

A LM A CENI
Aragon, 398
BARCELONA

T
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El circuito de Mans

Las carreras de velocidad son otros tantos éxitos para Alcyon, Ma_]or,
Bugattz, Dunlop y Michelin i,

Salida de las vo'ituretfes_. que tomaron parfe en la carrera

usPENDIDO el (ran Premio del A. C. F.
S para 1920, solicito el activisimo Automévil
Club del Oeste, domiciliado en Le Mans, del
referido club, la autorizaciébn necesaria para
celebrar un gran mitin automovilista de velo-
cidad en las cldsicas carreteras de la Sarthe.
Habiéndose puesto de acuerdo el Automoévil
Club de Francia con los constructores france-
ses sobre la conveniencia de la celebracion

de las carreras en el circuito de Mans, acor-

daron autorizar, por considerarlo conveniente
al desarrollo de la industria y del deporte,
tres carreras que-con el titulo de Gran Premio
de Francia se reservarian a motos, cycle-cars
y voiturettes.

Los dias 28 y 20 del pasado agosto fueron
los escogidos para las pruebas del circuito,
resultando su celebracion un verdadero éxito.

El publico dvido de carreras trasladdse a Le"

Mans desde todos los departamentos de Fran-
cia, llenando por completo tribunas y lugares

estratégicos del recorrido, demostrandose una.

vez mas que lo que interesa son las pruebas
de velocidad de largos recorridos.
Los resultados técnicos fueron lossiguientes:

MOTOCICLETAS

Salen 27, clasificindose:

Categoria 250 c. ¢.— Recorrido 273,600 ki-
lometros: 1.°, Marc, Thoman, 4 h. 33 m.; 2.°,
Clech, Motosolo, 4 h. 46 m, 16 s.

Categoria 350 c. c.— Recorrido 342 kil6-
metros: 1.°, Bartlett, Verus, 5 h. 27 m. 12 s.

Categorfa 500 e. c.— Recorrido 376,200 ki-
l6metros. — 1.°, Jolly, Aleyon, 5 h. 16 m. 16s.

CYCLE-CARS

Toman la salida 15, clasificindose, después
de recorridos los 273,600 kilometros:

1.°, Violet, Major, 3 h. 37 m. 30 s,; 2.°, Le-
véque, Kuby, 3 h. 40 m. 27 s.; 3.°, Lucien,
Noél, 4 h. 32 m. 3 s.; 4.°, Blane, Tom Pouse,
4 h. 58 m. 36 s. “‘

VOITURETTES

Puestos en linea los 21 concursantes para
los 410,400 kilémetros, empieza la prueba,
clasificindose:

Jolly, vencedor en la categoria de 500 c. ¢.



La Hispano-Sui

SPF& - © FRANCIA

| ;;“‘:f;; ,FABmo:A Espﬁwmn DE Auronowuss ““*;i’ff::’i““’ i

: ey . ‘Ride duCapitaine
hﬁm‘u 5. M. -0l o Guynemer .

's_g..

- Coches de turismo, para ho-:'
teles, de reparto, etc., etc.

Omnibus, Camiones, Motores
marinos, Motores para
fla Aviacion

Mencia en Barcelona: VALLET ¥ BOFILL, §. en [, antes VALLET, FIOL ¥ COMPARIR, 5. en L

. Talleres y Garage: Provenza, 171 - Teléf. 922-Ga Exposicion y Oficinas: Paseo de Gracia, 20

AMERICAN

il

. MAGNETO CORP.

e Springfield, Mass -_'U.- S.A.

Representante exclusivo para
Espafia 'y Portugal

CLAUDIO VIDAL

: . PASEO DE GRACIA, 127 .
: LAS UNICAS MAGNETOS AMERICAN "~ elfono 1814-6

RO TALER DE REPAMAONS
v ' Agente en Madrid:'

'---G-ENU:NAMENTE LEGITIMAS Marianoﬁo;asyﬁ‘

-
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El Bugatti, conducido por Friedrich, ganador de la gran prueba

1.°, Friedrich, Bugatti, 4 h. 27 m. 465s.;2.°, Rost, Majola, 4 h. 51 m. 3 s. "’, Baccoli,

Nougue, Bignau-Sport, 4 h. 47 m. 17 s.;'3.°,, Bugaitti, 4 h. 56 m. 48 s;; 6.°, Gedge, Silver
Delaunay, Bignau-Sport, 4 h. 48 m, 20s,;4.°, Hawk, 5 h. 37 m. 22 s.

Nougue, sobre Big:zéu-Spor!, se clasifica en segundo lugar. — En el dngulo: el vencedor al pisar la meta,
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Como se desprende de los resultados que
anteceden, Alcyon, en motos, comportose es-
pleudldamente ad]udlcandose el Gran Premio
a una media de 71,500 kilémetros, lo que es
verdaderamente interesante tratdndose de un
500-c. ¢. Major gané en cycle-cars a 75 a la
hora, con un motor a dos tiempos, su Gran

Premio, triunfando tanto de éste como de

motos, en lo que a neumdticos se refiere,
Dunlop, que equipaba los cuatro vencedores.
El Gran Premio de voiturettes fué lo més
interesante del mitin y su lucha disputadisima,
por lo cual el triunfo de Bugatti es mayor, si
cabe, pues el sostener una media de 91,960
kilometros para un pequefio motor, es cosa
verdaderamente extraordinaria, pero para Bu-
gatti estas performances son costumbre que
podriamos ilamar inmemorial. Por este moti-
vo nada tiene que extrafiar que durante la se-
mana pasada la elegante tienda de los sefiores
Noguera y Gustd, S. A,, de la calle de Valen-
cia, se viese concurridisima por aficionados
del pequefio motor, dvidos por contemplar
los hermosos y caracteristicos Bugatti. A las
felicitaciones - numerosas que han recibido,
unimos la nuestra, que bien la merece la marca
- que en menos de treinta dias es vencedora en

Violet gana el Gran Premio para cycle-cars, en
3 h. 37 m. 39 s. Fotos Branger

[talia (Monte Cenisio), Bélgica (mitin de Bou-
logne) y en Francia, llevandose el Gran Premio.

Digamos como complemento de esta infor-
macioén, que el Bugatfi victorioso es un coche
idénticamente igual a los de serie, motor pe-
quefio, cuatro cilindros, cuatro vdlvulas con
66 de alessage y 100 de carrera, que ha alcan-
zado la velocidad media de 92 km. a la hora
(el de Baccoli, 106 km.), embrague sistema
Bugatti y una suspension admirable.

BARCELONA: Calle Pernando, 23 ::

La casa mas importante dé Espaﬁa en' articulos de .'snor't"'“'
| Raquetas Driva Exela, de Willlams & Co.

Agentes excluswos Eduardo Schillmg, S ‘en:
MADRID: Calle Aicald, 14 :

: VALENCIA: Cille de Ia Paz, 31
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El piloto Colomer efectaa Paris-
| Barcelona por via aérea

O quisiera contaros, con motivo de nuestro

viaje aéreo Paris-Barcelona, una serie de
aventuras que hicieran palpitar vuestros corazo-
nes; mas fuera menester para ello apartarme de
la verdad, cosa que daria tal vez mds relieve a
esta sencilla resefia, pero que, desde luego, se
alejaria bastante de la realidad.

No quiere esto decir, sin embargo, que nues-
tra travesia estuviera en absoluto desprovista de
interés, pero son tantas y.tan rapidas las impre-
siones que se experimentan, que con relatar tini-
camente aquellas que al escribir recuerdo, haria
mi relacién interminable. $

Una vez obtenido el certificado de «navegabili
dads de nuestro avién, acompaiiado de un laissez-
passer, Colomery
yo nos dispusimos
para la marcha; y
a medio dia del
jueves 20 de agos-
to despegdbamos
en Issy- les-Moli-
nedux, campo de
aviaciéon inmedia-
to a las fortifica-
ciones de Paris.

Bien pronto, al
tomar rumbo sud-
oeste, la ciudad y
sus alrededores,
cubiertos de densa
niebla, desapare-
cen de nuestra vis-
ta. Sélo de vez en
cuando vemos tie-
rra, manteniéndo-
nos entre los 600
a 800 metros.

Algunos minu-
tos después cruza-
bamos el gran aerédromo de Villacoublay, de
jando a nuestra derecha los de Blériot y Farman.
Desapareci6 a poco la niebla y pudimos enton-
ces admirar el hermoso e inmenso panorama
que corria a nuestros pies. A la hora y media de
vueld divisamos el campo de aterrizaje de Ven-
dome, y como veniamos en ayunas y desedbamos
repostarnos de esencia, decidimos aterrizar, lo
que efectuamos felizmente. Y después de reco-
rrer Ja linda poblacién y de proveernos conve-
nientemente, salimos en direccidén a Tours.

Navegdbamos a mil metros cuando cruzamos
el Loire en esta importante ciudad, antes de la
cual habiamos divisado perfectamente el campo
aerondutico que se utilizé durante la guerra para
escuela de practicas.

A partir de Tours cambia el panorama repen
tinamente, ofreciéndose soberbio a nuestra vista:
castillos, jardines, prados, rios, lagos... jqué sé yo!

T

Colomer y Armangué a su llegada después del raid Paris-
Barcelona

. Nos acercamos a tierra para mejor disfrutar de
las incomparables bellezas de aquel hermoso
pafs y asi, casi sin darncs cuenta, llegamos a
Poitiers, ciudad de la que guardaremos largo y
agradable recuerdo.

Tomamos tierra en el campo de maniobras,
cuyo suelo es bastante malo para aterrizar, pero
que nos ofrecid, en cambio, la ventaja de poder
guarecer nuestro avién en un hangar militar, al
término de la feliz jornada.

Amanecié el dia siguiente con buen tiempo,
mas unas horas después, al reemprender nuestro
viaje, compactos grupos de nubes amontondban-
se sobre nuestras cabezas. Bien pronto, sin em-
bargo, aquella tempestad que se preparaba, pro-
cedente del norte, quedaba a nuestra espalda,

cada vez mds leja-

na. Atravesamos
_luego vastas exten-

siones de [értiles
terrenos, los exten-
sos bosques de la
region de Angou-
leme, el campo de
aterrizaje de Saint
André,una seriede
pequefias y gran-
des poblaciones
que se hace dificil
recordar y, final-
mente, a las dos
horas y cuzrto de
vuelo, tomabamos
nuevamente tierra
en Blanquefort.

-Un tranvia eléc-

trico nos conduce

hasta Burdeos,
donde pasamos no
pocas dificultades
para proveernos
de esencia y aceite de ricino para nuestro avion.

Despegamos de Blanquefort a las cuatro de la
tarde, y cruzada Burdeos a los pocos momentos,
remontamos el valle del Garona con intencidn
de llegar a Toulouse, mas ante la posibilidad de
quedarnos sin bencina, acortamos la etapa, ate-
rrizando en un campo de maniobras situado en
las afueras de Montauban. A causa del mal estado
del suelo nos vemos obligados a tomar algunas
precauciones para aterrizar, lo que consegui-
mos con relativa facilidad. Alli, no teniendo
hangar ni cobertizo alguno donde guarecer el
aparato, nos vemos precisados, bien a pesar
nuestro, a dejarlo al aire libre, no sin tomar
antes la precaucién de retirar todo el equipo,
que nos guardaron en una casa de las inmedia-
ciones. '

Pronto acuden, atraidos por la noticia de nues-
tra llegada, infinidad de habitantes de aquellos




e

486

_— ——

STADIUM

1920

alrededores, que nos abruman con un sinfin de
preguntas.

El sabado por la mafiana un automévil nos
conduce desde la poblacién donde pernoctamos
al lugar donde nos «aguardas el avidn, y previo
el llenado de los depdsitos nos disponemos a
partir de nuevo.

Mientras estamos ocupados en estos prepara-
tivos, un caballero que atentamente venia obser-
viandonos, nos pregunté muy cortés:

—sSon ustedes los aviadores?

—¢5i, sefior—hubimos de contestarie.

—Pues vean ustedes qué caso mds curioso:
Hace unos minutos, poco antes de su llegada; se
hallaba aqui, recostado en el aparato, un joven
que nos contaba un viaje... un viaje ciertamente
muy interessante... prodigo en aventuras...

Despegamos a las nueve y tomamos la direc-
cién de Toulouse, remontindonos hasta 1.700
metros, desde donde pudimos contemplar un
hermosisimo panorama de los Pirineas centrales;
distinguiase claramente, entre otros elevados
picos, el famoso de la Maladeta, con su inmenso

| glaciar.

En Toulouse aterrizamos en el campo particu-
lar de la casa Latécoére, donde fuimos recibidos
ccrdialmente, y allf, con la ayuda de los mecani-
cos de la casa, acond:cmnose nuestro avion para
continuar el viaje.

Dejamos Toulouse a las diez y medta y segui-
mos el canal del Mediodia hasta Carcassonne,
viajando a poca altura. En Carcassonne tomamos
la direccién de Perpifidn, y para salvar los mon-
tes que separan estas dos poblaciones, pos re-

montamos hasta 2.000 metros. Hermoso era el
panorama que corria muy por debajo de nos-
otros: carreteras serpenteando por las faldas de
las montanas, pueblos rodeados de drboles, rios,
bosques, y levantandose con aires amenazadores,
las rocosas crestas de los picos.

Llegamos sobre Perpiftan a mucha altura y el
descenso duré mucho rato a causa de que cuanto
mds nos acercabamos al suelo mas movido esta-
ba el aire. El aterrizaje fué muy dificultoso, tanto
por causa de los remolinos producidos por el
calor como por las pequefas dimensiones del
campo de maniobras que habifamos escogido.

Después de comer en Perpifidn tuve que hacer
24 kilometros en zuto hasta un pueblo de los al-
rededores, para hallar la bencina de la calidad
que necesitaba nuestro motor.

En fin, a las cinco, dejando Perpifidn, nos
dirigimos hacia el Perthus, por donde crtizamos
la fronteraza una altura de 2.200 metros sobre

el nivel del mar.

A la izquierda distinguiase el golfo de Rosas y
a la derecha algunos montes de los Pirineos
Orientales.

Las nubes nos acompafnaron todo el resto de
nuestro viaje, pero no lo afearon, sino muy al
contrario: el sol poniente lanzaba por entre ellas
brazos de luz que las enrojecian.

Por las faldas del Montseny corrian las nieblas
engalanadas de infinitos colores.

Fué como un hermosisimo apoteosis de nues-
tro viaje.

Alerrizamos en la Volateria a las siete de la

tarde, hora francesa.
: ANT. ARMANGUE

El primer vuelo nocturno en Espana

UER(A, "desde hacia ya tiempo, efectuar
un vuelo nocturno sobre Barcelona,
cuando en 6 de noviembre de 1910 se me pre-
sento la ocasion. .
' 'Fué en la Volateria, cerca de Prat de Llo-
bregat. Tenia para ello a mi disposicion un
aeroplano T. A, tipo escuela, de-dos asientos.

Muy pronto los preparativos estuvieron he-
chos y después de recomendar a mis compa-
fieros que se quedaban en la Volateria, de
encender ios fuegos que habian de facilifar
mi aterrizaje, despegué, llevando como pasa-
jero al mecinico de la Escuela Catalana de
Aviacién, don J. Sust.

Eran las ocho y media.

Hice un viraje sobre el mar para tomar la
direccién de Barcelona, donde llegué muy
pronto, ya. que un viento muy fuerte me
acompafiaba.

Volaba muy bajo, apenas quinientos me-
tros; distinguianse perfectamente las calles y
plazas iluminadas. Veianse correr los auto-
moviles y tranvias, haciendo una combina-

cién de luces sorprendente, y lo que acababa
de completar este sublime espectdculo era el
reflector del monte Tibidabo, que paseaba su
largo brazo de luz por encima de la ciudad,

No siendo prudente quedarse a quinientos,
me remonté hasta mil ochocientos; desde esta
altura podianse distinguir las poblaciones de
los alrededores de Barcelona, gracias a los
grupos de luces que formaban.

Tomé el camino de regreso con viento
contrario, que entorpecia mi marcha.

Cuando después de largo rato llegué sobre
Prat de Llobregat, vi encenderse en la Vola-
teria los dos fuegos convenidos.

Una vez alld, bajé para tomar tierra; en el
aterrizaje encontré algunas dificultades. Por
dos veces, engafiado por la obscuridad, crei
tocar tierra; por fin, a la tercera vez, las rue-
das rodaron y el aeroplano no tardé en pa-
rarse.

Aquél fué el primer vuelo efectuado de
noche en tierras de Espafia.

ManoLo COLOMER
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Concurso del R. Ae. C..de

REGLAMENTO

Articulo 1. El Real Aero Club de Catalufia
organiza por segunda vez una Prueba de rendi-
miente para aeroplanos, que tendrd lugar el di’a
24 de octubre proximo.

Articulo 2.° La Prueba se titulard Prueba de
Otono, Il Afo, y se correrd sobre el swulente
circuito: Aerddromo La Volateria, Tlhldabo
dalona, Sabadell, Tarrasa, Villafranca, Vlilanue-
va, buges y La Volateria, o sea un total de 130
kilémetros, a recorrer una sola vez,

Ariiculo 3. El presente Reglamento estd re-
dactado de acuerdo con los generales de la Fe-
deracion Aerondutica Internacional y los parti-
culares de la Comisién de Aerondutica del Real
Aero Club de Espafia

Articulo 4. Podrdn tomar parte en la Prue-
ba todos los aparatos de la clase ' (articulo 30
del Reglamento general de la F. A. 1)

Articulo 5.° La Prueba no podra sufrir sus-
pension alguna mientras haya un piloto que tome
la salida y serd valida siempre que uno de ellos
efecfiie el circuito de acuerdo con el _presente
Reglamento.

Aluculo 6. Los premios para esta Prueba
serdn los siguientes:

C ataluﬁa

Clasificacion general:

1" 3,000 pesetas.

2. 2.000 pesetas

3.2 1000 >

Un premio especial de 2.000 pesetas al piloto
espafol y socio con un afio de antigiiedad del
Real Aero Club de Catalufia, que mejor lugar
obtenga en la cladificacidn.

Otro premio especial de 1.000 pesetas al pilo-
to espafol que no reiina las anteriores condicio-
nes y que mejor lugar obtenga en la clasifica-
cion.

Estos dos premios son perfectamente compa
tibles con los de la clasificacién general.

Habri ofros premios honorificos cuyas condi-
ciones se determinardn ocho dias antes de cele-
brarse la prueba.

Articulo 7. Esta Prueba estd reservada a los
pilotos espaioles que, posean el titulo de la
F. A. L y a los extranjeros que lleven seis meses:
de residencia en Espana, como minimo.

Articulo 8.° Las inscripciones para la prueba
las hardn por escrito los mismos pilotos, ha-
ciendo constar en ellas que conocen y acatan el
presente Reglamento, sus nombres y ‘apellidos,
nacionalidad, niimeros de sus titulos y licencias,
aparatos y motores que deban pilotar, marcas y
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tipos de los mismos, etc. Ademds, se hardn res-
pomables de Cl.ld.lquI’ accidente personal o ma-
terial que pudieran sufrir'u ocasionar a terceros.
Articulo 9.° Las inscripciones  deberdn ir
acompanadas de la cantidad de 23.pesetas por
cada aparato inscripto y se admitiran hasta el
dia 21 de octubre, a las doce de la noche.
Articulo 10. .Cada piloto podra inscribir dos
aparatos y tomar parte en la Prueba dos veces,

clasificindose en las dos y obteniendo dos pre- .

Alfredo Fronval
Venceaor de la 1 Prueba de Otofio

mios, siempre que sean de distinto tipo los apa-
ratos o motores que lleve,

Articulo-11. EI dia 22 de octubre, a las siete
de la tarde y en la Secretaria del Real Aero Club
de Catfalufa, se efectuard el sorteo de los apara-
tos inscriptos pafa darles su nimero de orden.

Articulo 12. El dia 23 de octubre, en el aero-
dromo de La Volateria, se procederd a pesar los
aparatos, vacios, pero con la gasolina y aceite
necesarios para efectuar el recorrido. Después
se pesardn el piloto. pasajeros y cuanfa carga
suplementaria se desee llevar, que se sumard a
la del aparato.

Articulo 13. Terminado el recorrido, los Co-
misarios deberdn comprobar la carga de los
aparatos, a simple peticion de cualquier piloto
concurrente.

Articulo 14. Log aparatos, y en sitio bien vi-
sible, deberdn llevar pintado el nimero de or-
den, cuyo tamafio serd las cuatro quintas partes
de la superficie donde esté pintado y del color
que mejor resalte sobre el aparato.

Articulo 15. ,Las salidas y llegadas se efec-
tuardn en el aerédromo deLa Volateria. Las sa-
lidas, a partir de las nueve de la mafiana hasta
las dos de la tarde, y se dardn cada diez minutos.

Los tiempos se tomardn, tanto al salir como
al llegar, cuando el aparato pase en pleno vuelo
la linea de control.

Articulo 16. Todos los pilotos podrdn efec-
tuar hasta dos veces el recorrido ¢en el mismo
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.aparato, pero solo se clasificardn una vez y con
. el mejor tiempo obtenido.

Articulo 17. Los aterrizajes por ‘el camino
serdn vdlidos, sean por la causa que fueren, pero
sin derecho a descuento de tiempo alguno.

Articulo 18. En caso de empate, se clasificard
primero el piloto que lleve motor de menor po-
tencia, el que lleve mayor nimero de kilos de
carga, efc.

Articulo 19. En el Tibidabo, Badalona, Saba-
dell, Tarrasa, Villafranca y Villanueva, habrd Co-
misarios responsables de ruta. alrededor de los
cuales y por fuera, deberdn virar los concurren
tes a un altura no mayor de 500 metros ni menor
de 100 metros.

Articulo 20. Los Comisarios de salida, ruta

y llegada entregardn sus informes a la Comisi6n
D_eportwa del Real Aero Club de Cataluna, por
escrito y debidamente firmados, lo mas tarde el
dia 25, a las doce de la manana. Aquélla se reu-
nira la misma tarde y formard la clasificacion,
que deberd hacer publica antes dx. las ocho de
la noche de dicho dia.

Articulo 21. La clasificacion se formard de
acuerdo con el siguiente handicap: !

Peso total del aparato cargado en orden de
vuelo, dividido por los caballos de fuerza del
motor (HP: segtin los catdlogos de las casas

constructoras). Hallados Jos kilos por HP., se

multiplicardn por la velocidad en kilometros por
hora en que haya efectuado el circuito. Cuanto
mds elevado sea este total, mejor lugar se obten-
dré en la clasificacién.

Articulo 22. La Comision Deportiva deberd
facilitar a los pilotos que hayan tomado parte en
la Prueba, los informes de los Comisarios y los
datos que hayan :aerwdo para formar la clasifi-
cacion.

Articulo 23. Las protestas deberdn hacerlas
los pilotos por escrito, dirigidas a la Comisién
Deportiva del Real Aero Club de Catalufia, que
las admitird hasta las doce de la noche del dia
26 de octubre, y deberdn ir acompaiiadas de 100
pesetas, que solo se reintegrardn en caso de ser
aceptadas. Dicha Comisién fallard antes de las
ocho de la noche del dia siguiente y su fallo serd
inapelable.

Articulo 24. El reparto de premios se efec-
tuard en el local social del Real Aero Ciub de
Cataluna, el dia 28 de octubre, a las diez de la
noche. _, .

Articulo 25. Los premios serdn entregados
personalmente a los pilotos vencedores; en caso
de ausencia de alguno de ellos, podré represen-
tarle otra. persona provista de los correspon-
dientes poderes, a juicio de la Comisién Depor-
tiva del Real Aero Club de Cataluiia, -

Articulo 26. EIl Real Aero Club de Catalufia,
organizador de la Prueba, no asume ninguna
responsabilidad de cuantas puedan derivarse de
la misma.

Articulo 27. Para todo lo no establecido en
el presente Reglamento, se entiende que habra
de regir el de la F. A. L, aprobado en la Confe-
rencia de Bruselas de octubre de 1919.
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El Martinsyde «semi-Quaver >, con motor Hispano,
vencedor de [a prueba

LA carrera de 210 millas (313 kms.) Derby
Aero, que tuvo lugar el 24 de julio sobre
el terreno de Heudon, ha sido la tinica gran
carrera de importancia efectiva celebrada en
Europa durante el presente afio, pues las tlti-

mamente disputadas en Amberes Ifan sido més

bien ntimeres de mitin aviatorio cldsico.

El Derby resultd, tanto por la lucha como
por los espectadores que reunid, un verdadero
exitazo. A pesar del fuerte viento reinante al
comenzar la prueba, los concurrentes se por-
taron admirablemente. Terminé primero un
Martinsyde (Semi Quaver) con motor Hispano-
Suiza de 300 HP., en 1 h. 18 m. 12 5. ?/;, Al
aterrizar volcé completamente, sin que, afor-
tunadamente, su piloto F. T. Courtney su-
friera dafio alguno.

Como siempre que de grandes pruebas se
trata, Hispano-Suiza, fiel a sus tradiciones, se
presentd en la meta equipando una de las
marcas mas apreciadas de la Gran Bretaiia,
con su clasico motor 300 HP., que tantas vic-
torias di6¢ a los aliados en la contienda mun-
dial y que una vez llegada la paz fué siempre
fiel compaiiero de todos los aparatos que ba-
tieron records, tanto de altura como de velo-
cidad. Como era de esperar, el modelo «Semi-

Los concursantes alineados para tomar la salida

Quavers provisto de tan soberbio comple-
mento, tomo la salida y sin dificultad alguna
pasé brillantemente la.meta a velocidad mag-
nifica, quedando demostrado una vez mas
el gran valor de tap magnifico prodigio de
mecdnica. = = A

Por esto al ilustrar hoy nuestras columnas

con unos graficos de la interesante prueba

aviatoria, aprovechamos la ocasion para feli-
citar una vez mas a la gran manufactura His-
pano-Suiza, orgullo de Calalufia y de Espana
entera.

Un concursante doblando el pilono de Hendon
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Las grandes marcas europeas

EL “CROSSLEY”

Nrrv es esta la primera vez
LY gue hemos tenido oca-
sion de ocuparnos en estas
columnas, del soberbio co-
che de fabricacion inglesa
que tanto succés ha alcan
zado en Fspana en estos 1il-
timos fiempos.

Ya con motivo del triun-
fal viaje Manchester-Barce-
lona, que tripulando un co-
che de esta famosa marca
real zé eldistinguido sports-
man don Eduardo Flaquer,
hubimos de rrgistrar en es-
tas paginas la notable per-

formance felizmente lleva-
da a cabo, gracias a las cua-
lidades poco- comunes que
reinen los chassis de la
gran manufactura de Man-
chester.

Mas desde entonces acd
ha sido tal la aceptacion lo-
grada por la marca inglesa
que nos ocupa, en nuestro
mundo automovilisia y sin-
gularmenfe entre la gente
de buen gusto en nuestra
nacion, que nos ha pareci-
do oportuno dar a conocer
no tan sélo algunas foto-



1920

: STA

En su reciente viaje a+Inglaterra, Sus
Majestades los Reyes de Espafia tu-
vieron Siempre dispuestos para su
Real servicio varios soberbios coches
de la marca CROSSLEY, los predi-
lectos de la alta aristocracia inglesa...




Mo

1020

i

493

Porque conociendo la Augusta Fami-

lia de nuestros Soberanos las exquisi-
tas preferencias de Don Alfonso y
Doiia Victoria, no vacilaron en ofre-

cerles el mejor y mds elegante de los
automoviles de construccion britanica.

I
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grafias de coches actualmente en
circulacién por Barcelona, sino tam-
bién un brevisimo historial de la fa-
mosa marca.

Cuando a mediados de 1914 dis-
poniase la casa Crossley a intensifi-
car la produccién, entre otros, del
modelo Touring, que ya en aquel
entonces llamaba poderosamente la
atencién de los deportistas ingleses
y era solicitado en Francia y en otras
naciones, he aqui que la conflagra-
cién mundial, con todas sus incalcu-
ladas consecuencias, vino a cortar de
raiz aquellos felices propdsitos; y la
Importanle manufactura automovi-
lista abandond-aquellos planes para
consagrarse por entero a las necesi-
dades del ejército de su patria.

Dia y noche, sin interrupcién alguna, se tra-
bajaba en los grandes talleres de Crossley; se in-
tensificaba la produccién hasta lo inimaginable
y de aquellos amplisimos locales salian a_diario
docenas de coches camino de los frentes y de
los cuarteles generales del alto mando.

_ De los exce-
lentes servicios
que el Crossley
proporciono a la
causa de Inglate-
rra son. testimo-
nio fehaciente los
muchos certifica-
dos que las altas
autoridades del
ejército y ‘de la
aerondutica mili-
tar libraron es
ontineamente a
a casa construe-
tora, hoy la que seguramente mds y mejor pro-
duce en la Gran Bretaiia.
.Y ahvtra, restablecida la normalidad. vuelve a
sus propdsitos de 1914 y ofrece nuevamente sus
modelos, perfeccionados con la introduccion de
algunas modificaciones que la experiencia de las
duras pruebas a que les sometié la guerra vie-
nen a convertir los Crossley en una produc-

cion ideal en la ipdustria del automovilismo.

Es por ello que a la aparicion de los nuevos
Crosstey en Barcelona se han visto visitadisi-
mos las oficinas y el garage de la casa Hen-
derson Lane y Compania. S. en C., por nume-
rosisimos aficionados que, conocedores del mo-
vimiento automovilista mundial, acuden a admi
rar los nuevos
Crossley que tan
ta aceptacion al-
canzan en Ingla-
terra,

Con esta oca-
sion, no ha sido
el cronista de los
tiltimos en rendir
visita a los sefio
res agentesexclu-
sivos para Espa-
fia de esta marca
de fama mundial,
los cuales, al ex-
poner sus vastos propdsitos con relacién al des-
arrollo que piensan dar al automovilismo y sus
bellos proyectos de cardcter netamente deporti-
vo demostraron ser excelentes conocedores de
las necesidades del mercado nacional y, sobre
todo, entusiastas del sport en todas sus manifes-
taciones, y especialmente en el del automévil,
como lo demuestra el hecho de figurar en aque-
lla casa valiosisimos elementos bien co-
nocidos en el mundo de los deportes, -
todos los cuales, llevados por sus en-
tusiasmos y por su indiscutible com
petencia, conseguirdn, sin duda, que el
nombre ya bien acreditado de la casa
Henderson Lane y Compafiia, S. en C.,
figure a'la cabeza de las entidades co-
merciales que mds contribuyen al fo-
mento del automovilismo en Espana.

En consecuencia, no es, pues, aven-
turado afirmar que cuantas veces en lo
sucesivo se proyecten en Barcelona ma-
nifestaciones automovilistas, los nom-
bres de Crossley y de sus representan-
tes en Espafia habrdn de alcanzar el
puesto preeminente que por su impor-
tancia les corresponde.




Esté siempre
seguro de
quelacamara
ﬁf"’ de aire que

comra sea de marca GOODY E A R

Con el proceso de laminacién que se usa al fabricar las cdmaras de aire Goodyear,
se eliminan todos los contratiempos que contribuyen al dafio prematuro de éstas y se forma
a la vez una cdmara de aire de gran duracién e inmejorable calidad.

Permite poder descubrir ficilmente cualquier imperfeccién o defecto de aquéllas; que
aparecen frecuentemente en las cimaras que se fabrican a maquina o con una sola capa
gruesa de goma.

Hace a la vez que la cdmara retenga el aire debidamente, que quede casi exenta de los
dafios ocasionados por un pinchazo y que sea uniforme tanto.en peso como en espesor.

Este proceso es mds costoso que cualquier otro, pero da en cambio, un producto de
superior calidad, igual que en rendimiento de servicio. Estas cdmaras de aire Goodyear,
se fabrican colocando un cierto nimero de
telas muy finas de goma, unas encima de ofras,
las que luego se vulcanizan, formando con ello
una unidad fuerte y resrstente que ha de retener
el aire en todo momento.

El parche de la vilvula es la parte mds deli-
cada de la cdmara, pero en el caso de la marca
Goodyear, sucede lo contrario, puesto que dicho
parche se vulcaniza junto con el resto de la cdmara,
y no va meramente pegado como sucede en
muchas otras marcas. Las cimaras de aire Good-

: : Seccidn de una cdmara Goodyear mostran-
year sondn‘m)](1 resistentes y dur'ad(;:ras. Si ustled se 25 In calbeasidn. de Tss teiee (e gome, awe
provee de ellas se convencerd de sus excelentes se hallan emplazadas una encima de la otra,
resultados. antes de vulcanizarse.

Compaﬁia Esﬁaﬁola de Neumaticos y Caucho

Paseo de Gracia, 93 Calle de Recoletos, 1
BARCELONA MADRID



Autociclos DAVID

De dos y de cuatro cilindros

| El cochecito de poco precio y consumo, con todas las
: seguridades y ventajas de un gran coche

Facilidad de manejo :  Estabilidad perfecta : Direccion incomparable

Disponibles para entrega inmediata

Vallet y BOfill, S. en C. = Paseo Gracia, 20

3 = :
AUTOMOVILES

(Fabricacién Nacional)

MAXWELL
MOON

STOCH DE PIEZAS DE RECAMBIO

Agentes exclusivos en Cataluifia:
PUIG, CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231, y Balmes, g6-98 : Teléfono rroz-G
BARCELONA
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LA VII OLIMPIADA

.(DE NUESTROS REPRESENTAN]‘%S EN AMBERES)

ara mi, lecior amigo, ha terminado la Olim-

piada. Voy a partir para Espafa dentro de
breves horas, pero quiero que me precedan estas
lineas. Mi carnet de impresiones parece un en-
jambre, Cuando ahi, con la calma y el sosiego
precisos, vaya ordenando ntimeros y abreviatu-
ras, algo mds concreto te diré que hoy.

No te repito un panorama escrito de Amberes
olimpico o de Bruselas, de Gante, en fin, de Bél-
gica entera, en primer lugar porque eso poco
ha de interesarte; como hoy a mi ya no me inte-
resa, y en segundo término porque el clou de la
Olimpiada es para nosotros la participacion bri-
llante de nuestros futbolistas,

Del estadio te diré 3ue, en general, la organi-
zacion no ha respondido a un acto de mundial
transcendencia y que el éxito de la misma ha re-
sidido finicamente en los resultados técnicos de
las pruebas, algunos de ellos verdaderamente
brutales.

¢Espafia? Podriamos sefialar alguna excepeién

entre los nuestros que han venido a_participar
en los concursos, pero tendriamos que mencio-
nar también alglin defecto, y mds que defecto;
por ello pasamos un velo. ;Si otra vez no lo ha-
cemos con mds sentido comun ...

Desgraciadamente para nosotros, hemos de
elogiar por encima de todo lo nuestro a los ex-
tranjeros, ya que el esfuerzo de casi todos ellos
ha sido sobrehumano.

Porque nosotros conceptuamos admirable que
América, allende la mar, lejos de las competicio-
nes atléticas europeas, alcance la palma victo-
riosa, y nos admira que naciones relativamente
secundarias como Finlandia y Suecia, obtengan
tal superioridad sobre nosotros. Y mds grande
es atin el caso de Francia, Inglaterra e Italia, que
habiendo perdido lo maés selecto de sus atletas
en la guerra, es decir, habiéndolos perdido to-
dos, aun nos aventajen con tanta superioridad.

Pero, en cambio, cada dia admitimos con ma-

yor razén la idea de que Espaiia es de los pue-
blos que tienen mayores condiciones nativas:

.. para el deporte. La Olimpiada nos lo ha demos-
‘trado. Mientras en la especializacion, es decir, en

todo aquello que responde siempre a estudio y |
a cultura especial, hemos fracasado por completq,
en futbol, deporte hoy popular en nuestra na-
cion, hemos alcanzado el segundo lugar, y no
precisamente por misericordia, como ahora ve-
réis, sino logrado después de larga brega y no
pocos inconvenientes, uno de ellos luchar en
suelo extranjero con los naturales del pais, los
belgas. .

El equipo espafiol, confesémoslo aun perjudi-
cando nuestro intenso amor propio, legd aqui
y su presencia no inquieté absolutamente a nadie.

La suerte debié colocarnos el primer dia fren-
te al equipo seleccionado por este pais en que
habitamos, pero fueron los dinamarqueses nues-
tros rivales,

Mas el juego formidable de los nuestros, de,
nuestros mds forzudos equipiers se impuso y les
dejamos tamanitos. Para todo el mundo la de-
rrota afrentosa de los danois fué una verdadera
sorpresa, como la derrota de los ingleses por'
los noruegos (3 a 1),

La composicién de nuestro equipo frente a los
belgas no fué la mds acertada y sucumbimos en,
el segundo match, a duras penas, por 3 a 1.

Una victoria y una derrota nos daban pleno
derecho a acudir a la repesca. Y alli fuimos, lle-
nos de ardores. S

Menudo plato fuerte tener que vencer a los
formidables suecos. El partido fué durisimo. Pe-
learon nuestras huestes futbolisticas con entu-
siasmos locos y salieron de la lid victoriosos
por 1 a0,

Nuestro juego, superior en agiliddd y dureza,
arrollé a los italianos, que son modelo de ele-
gancia y correccién. Mds duchos los nuestros en
artes pugiles; les vencieron en la final por.2a 0.
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De este modo _conquistibamos. el tercer pues-
to de la clasificacion.

Eliminados los checoeslovacos del torneo por
la actitud descompuesta en su encuentro final
con los belgas; colocada Bélgica en el primer
puesto del gran torneo internacional de futbol,
con Holanda"debimos jugar por la posesién del
segundo lugar y'tras duro empefio, por ser el
enemigo de primisima calidad, o obtuvimos
gloriosamente por 3 a 1, distinguiéndose sobre-
manera Zamora—no hay que olvidar que este
torneo ha sido la gran revelacién de formidables
porteros—-, Sgaimaga, Pichichi, los autores de
dos goals, y Arrate.

Yugoeslavos, egipcios, luxemburgueses, grie-
gos, dinamarqueses, holandeses e italianos, no
podian en modo algund inquietarnos, una vez
observado su juego.

Los checoeslovacos, con el formidable Sanda

" a la cabeza, han presentado el equipo mds com-
pleto. Su actitud, propia de lo que ocurre fre-
cuentemente en nuestros campos, los colocd
hors concours. '

Noruega vencié a Inglaterra porque los bri-
tdnicos presentaron un equipo heterogéneo, in-
completo, poco representativo del valor futbo-
listico inglés. - :

Francia estuvo muy lejos d ela realidad de las co-
sas. Italia la venci6 con relativa facilidad por3 a 1.

A los belgas creemos que hubiéramos podido

batirles de no haber tenido que roer el dia an-

terior de nuestro encuentro con ellos el hueso
de Dinamarca.

Los suecos, superiores a nuestro juicio a los
holandeses, sucumbieron en un partide muy
igualado, por la sola diferencia de un goal, en
un match en que se aiterd el marcador nueve
veces. En la repesca, jugando con los nuestros,
se evidencié que Espana, sin disputa alguna, es
uno de los paises de Europa donde mas y me-

causa de los extraordinarios tirajes que

han alcanzado nuestros ultimos nameros,

hemos agotado el stock de papel especial
para nuestra Revista antes de la llegada de la
nueva fabricacion que desde hace algunos meses
tenemos encargada. Sirva ello de justificante a
nuestros favorecedores por el involuntario retra-
S0 con que aparece este nimero de STADIUM y
por la distinta calidad de papel que nos vemos
obligados a emplear para no demorar més su
publicacion.

Y a medida que ibamos dejando atrds a dina-
marqueses, suecos, italianos y holandeses, subia
de punto el valor del papel hispano, hasta el punto
de haber merecido el aplauso de unas treinta
mil personas aquellos qué al llegar no inquieta-
ban a nadie y de un poquito mas logran inquie-
tar en su propio pais a los vencedores deltorneo,

Imposible tratar de la actuacién del equipo
espaiiol dando a cada uno su merecido. Ha-
blando de Zamora llenaria muchas cuartillas; lo

ropio tendria que hacer de todos los demds.
‘utbolistas de corazdn, sofiaban con reportar
una victoria a Espaiia, y puesta toda su alma en
ideal tan grande, conquistaron un triunfo, mer-
ced al cual nuestro modesto, poverisimo paso
por esta VII Olimpiada no quedard olvidado.
Os lo aseguro.
A mi no me extraia lo que han hecho nues-
tros paisanos en Bélgica: han practicado el fut-
bol a conciencia y valen tanto como los otros;
por consiguiente, pueden ganar.

dPor qué los demas atletas —salvo contadas
excepciones —no han quedado en igual lugar?
Sencillamente, porque eso del deporte, cuando,
como el futbol, no llega espontineamente al alma
popular, hay que procurar que llegue, y para
ello nada como la tutela del tstado. Ha faltado

jor se juega a futbol, aunque sea con dureza.” y falta en Espafia el convencimiento de que el

EL TORNEO DE FUTBOL

Checoeslovacos . . . . . 4

Yugoeslaves. . . . .

— 0

Nocheeds « & » & 5 % o
INglesds: v o« = = = =« = s
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4 0 Repesca

— 2

— 1

Franceses, "« = = & w = - 3
Suizos., . . . (no presentados)
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Egipciofia & o« ‘s % & 5 4

Luxemburgueses. . .
Holandeses . . . .

OHese8. . 5w 5 v % & wu
Puestd sl o b 8 o8 3

Espafioles . . . . . . .
Dinamarqueses. . . . . .
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2 — 0
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o
Final
Semifinal

—
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Belgas. . . . (sin contrincante) 3
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sport— que es un aspecto de la edu-
cacion fisica— nos conviene, y claro
estd, continuamos creyendo que los
deportes son excentricidades, y de ahi
no pasamos.

iSi viérais la fe y la exactitud con
que'lo han hecho los americanos!
Para que comprenddis cudl es el cui-
dado a que han sometido a sus atle-
tas, sélo os diré que incluso agua po-
table de América han traido a Europa
en grandes tanques, para que el cam-
bio de clima y con él las aguas no
perturbasen el organismo de los hom-
bres que han venide a Bélgica a lle-
varse 2 América el primer lugar...

Muchas noches, cuando he ido va-
gando por Amberes, alejado del esta-
dio con sus jueces, sus atletas, sus
fotégrafos y todo el aparato que .
en graciosa gama alli existe, he tenido ocasi6
de hallar también atletas espafioles que, como
yo en alguna ocasion, han visto amanecer el
nuevo dia tras la tertulia del bar o del musich-
hall; en cambio, ni por asomo hemos dado con
un americano, porque ellos, sujetos a una verda-
dera regla disciplinaria, han pensado tinicamente
en su deber, y por el deber han sacrificado hasta
sus mds modestos caprichos.

Para mi ha terminado la Olimpiada.” No sé si
en 1924 volverd a tener lugar. Yo sinceramente
creo que, como espectdculo, en otro lugar que
no sea Amberes puede subsistir; como demos-
tracion técnica, francamente, teniendo como tiene
casi cada deporte sus Campeonatos locales, re-
gionales, nacionales y aun mundiales, no precisa
la Olimpiada.

Ademds, para mi, la Olimpiada no ha tenido
el don de evocarme aquellos tiempos de la anti-
gua Grecia; no he visto al pueblo entusiasmado
ni a la muchedumbre ebria de entusiasmo ante
la proeza de los atletas. Descartada la algarabia
de los extranjeros ante sus idolos nacionales, y
entre ellos los americanos, cuyos bravos y hurras
en algunos momentos revestian caracteres de fe-
rocidad, lo demds no nos ha llegado al.alma, a

Eliminatorias del salto de altura con impulso

-La final de los 110 metros, vallas

nuestra alma latina, dvida de verdaderas emocio-
nes y contrastes. svry

Y es que el espiritu estd hoy. radicalmente
cambiado,;fanto, que hallar un artificialismo que
nos haga recordar ante ese estadio blanco como
el alabastro, de pulidas columnatas y de coque-
ton aspecto, aquellos tiempos del atleta, del laurel
y de la virtud, es un mito.

Ahora bien: una aproximacion al succés puede
hallarse, pero ha de ser en Paris, en Berlin, en
Colonia, es decir, en verdaderas metrépolis,
donde solamente la poblacién trashumante ya es
presagio de éxito. En Amberes, muchos dias he-
mos visto el estadio sumido en la mds espantosa
soledad. Cuantos "alli concurriamos ya éramos
familia. Sélo nos guiaba un interés: el de que
los nuestros quedasen bien. Hemos pasado lar-
gos dias de desengafios y un dia de verdadera
emocion: jnuestro primer partido con los bel-
gas! Pero al fin nos llevamos algo.
® Que nos sirva de estimulo para prosperar,

Resultados
Atletismo

1.600 metros, relevos.—1.°, Inglaterra, 3 minu-
tos 22 s. '/; 2.°, Sud Africa; 3.°, Francia. '
Pesos:—Peso pluma: 1.°, Estonia;’
2.°, Bélgica; 3.°, Francia. .
Peso ligero: 1.°, Bélgica; 2.°, Bélgi-
ca; 3.°, Estonia.
Peso medio: 1.°, Francia; 2.°, Ho-,
landa; 3.° Bélgica. ,
Triple salto (rectificacién). — 1.%
Funles, finlandés, 14,50 metros; 2.%
Jansson, sueco; 3., Almlof, sueco.
Lucha a la cuerda—Final: 1.° In-
glaterra; 2.°, Holanda;"3.°, Bélgica: |
Cross country.—Final: 1.°, Nurmi,
finlandés, 27 m. 15 s; 2.°, Bachmann,
sueco; 3.°, Lumatainen, finlandés,
Clasificacién por equipos: 1.°, Fin-
landid; 2.°, Inglaterra; 3.°, Suecia. :
Lanzamiento del martillo (rectifica-:
cién).—Final: 1.°, Patrick Ryan, ame-
ricano, 52,875 metros; 2.% Lund, sueco:
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Woodring (norteamericano),
vencedor en los 200 metros

Decathlon.—Clasificacién general: 1.°, Lver-
land, noruego; 2.°, Hamilton, americano; 3.°,
Ohlson, sueco.

Pentathlon moderno.—1.°, Dryssen, sueco, 18
puntos; 2.°, Delara, sueco; 3.°, Biuno, sueco

Pugilato.—1.°, Inglaterra, 11 puntos; 2.°, Amé-
rica, 10; 3.%, Canadd, 9.

Gimndstica.—1.°, Zanposi, italiano, 88 puntos;

2.°, Torrés, francés, 87-52; 3.°, Gonnot, francés,
87-45.

Pairiek Ryan (norteamericano) lanza el martillo
a 52,87 metros -

Guillenot (francés) vence en los
5.000 metros

Lethoonen (finlandés), ga-
nador del Pentathlon

Prueba de conjunto: 1.°, Italia; 2.°, Bélgica;
3.°, Francia.

Lucha.—Caltch al catch can: Peso pluma, Ac-
kerty, americano. Peso ligero, Antilla, finlandés.
Peso mediano, Leino, finlandés. Peso fuerte,
Roth, suizo.

Natacion

100 metros, estilo libre.—Final: 1.° Kahana
moku, americano, 1 m. 1 s. ¥, record mundial;
2.0, Kealoha, americano; 3.°, Harris, americano.

100 metros, braza de espalda.—Final: Keslo-
ha, americano, 1 m. 15 s. /;; 2.°, Kegeris, ameri-
cano; 3.°, G. Blitz, brasilefio.

400 metros, braza de pecho.—Final: 1.°, Malm -
roth, sueco, 6 m. 34 s.; 2.°, Henning, sueco; 3.°,
Altoonen, finlandés.

400 melros, libre.—Final: 1.°, Ross, americano,
5 minutos 26 s. Y/,; 2.°, Langer, americano; 3.°,
Vernot, canadiense.

1.500 metros, estilo libre.—Final: 1.°, Ross, ame-
ricano, 22 m. 23 s. '/;; 2.% Vernot, canadiense;
3.% Beaurepaire, australiano.

Saltos.—Final: 1.°, Kuehn, americano, 10 pun
tos; 2.°, Pinkston, americano, 11; 3.°, Balbach,
americano, 11.

Zambuliidas.—Final: 1.°, Valman, sueco, 7 pun-
tos; 2.°, Ekologonel, sueco, 8; 3.°, Jansson, sueco,
16 puntos.

Zambullidas con trampolin.—1.", Kuehn, ame-
ricano, 10 puntos; 2.% Pinkston, americano, 11;
3.°, Balbach, americano, 11.
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Pruebas femeninas

100 metros, estilo libre.—Final: 1.7, Miss Baith-

rey, americana, 1 m. 13 s. ?/, record mundial;
2.5 Miss Guest, americana; 3.%, Miss Schrodt,
damericana.

300 metros, estilo libre.—Final: 1.7, Miss Baith-
rey, americana, 4 m. 34 s, record mundial; 2.7,
Miss Woolming, americana; 3.7, Miss Schrodt
americana,

Polo acudtico.—Final: Inglaterra vence a Bél-
gica, por 3 a 2; 2.°, Bélgica; 3.°, América.

Clasificacién por naciones: 1.°, Estados Uni-
dos, 53 puntos; 2.° Suecia, 21; 3.%, Inglaterra, 6.

Regatas

Cualro remeros en punta.—1.°, Suiza, 6 m. 54
segundos; 2.°, América; 3.°, Noruzga.

Un remero en punta, skiff—1.°, Kelly, ameri-
cano, 7 m. 35 s.; 2.°, Beresford, inglés.

Dos remeros a cuple.—1.°, América, 7 m. 9 se-
gundos; 2.°, Italia; 3.°, Francia.

Dos remeros en punta.—1.°, Italia, 7 m. 56 se-
gundos; 2.°, Francia; 3.°, Suiza.

Ocho rerrieros en punta.-—1.%,
nutos 2 s.; 2.°, Inglaterra.

Ameérica, 6 mi-

Esgrima

Florele, individual.—1.°, Nado Nadi, ilalian(;?‘--

2.°, Painet, italiano; 3.°, Duciet, francés.

Espada, individual.—1.°, Massard, francés; 2.°,
Lipmann, francés; 3.°, Buchard, francés.

Sable, individual.—1.°, Nado Nadi, italiano;
2., Aldo Nadi, italiano; 3.°, Van den Val, ho-
landés.

Looland en el lanzamiento del disco

Florete, equipos.—1.°, ltalia, .
Espada —1.9, lalia, 10 v:ctorm‘;, 2.°, Bélgica;
3.°, Francia.
Sable,~1.° , Italia, 6 wctonab, 2.°, Francig; 3.°,
Holanda.
Lawn-tennis

Individual caballeros.—Final: Kumagae, japo-
nés, vence a Raymond, sudafricano.

Individual sefioras. — Final: Mille. Lenglen,
francesa, vence a miss Holman, americana,
6-8,

Parejas caballeros.—Final: Turbull-Woosman

Norton (norteamericano),
finalista 400 metros vallas

Mile. Suzanne Lenglen ( francesa),
campeona mundial de lawn-tennis

Rudd (sudafricano), pri-
mero en los 400 meiros



502 STADIUM 1920
Records olimpicos y mundiales
PRUEBAS Recordmen olimplcos d&f]f::‘:‘:" Juegos alimpicos Rﬁﬁ:?—;:']?nll‘:—:n delfe‘int:;ﬁado .
3 i e |

100 m.elms, i v g Lippincott (Estadas Unidos) | 10" 9/, ‘Estocoimo 1012 | Lippincott 10" 3,
200 m. % Hahn (Estados Uiiidos) 21"%, | San Luis 1904 Hahn 217,
B0 M- wive vw oo S Reidpath (Estados Unidos) 48" '/, | Estocolmo 1912 | Reidpath 48" ’f
B o 5o 5w ow o @ Meredith (Estados Unidos) |1’ 51" /4| Estocolmo 1912 | Meredith 4Ly ";’
LB00 MY, o a% - % & % & Jackson (Inglaterra) 3' 56" 4/, | Estocolmo 1912 | Zander 3 54" 7,’“';
DO . o n % == 4 H. Kolehmainen (Finlandia) | 8" 36" ¥/, | Estocolmo 1912 | Zander 8’ 35" ",fw
SO0 A . P e s et Kolehmainen (Finlandia) 14'36"%/,, | Estocolmo 1912 | Kolehmainen |14'36"8/,,
OB TE ¢ 40 5 v o Kolehmainen (Finlandia) 31720 4/, | Fstocolmo 1912 | Jean Bouin 30 58”‘3’
110 m. vallas . Smithson (Estados Unidos) 15" | Londres 1908 |Earl Thomson | - 14" %,
200 m. vallas. , . . . . . [ Hillman (Estados Unidos) ‘ 24"4). 1 San Luis 1904 | Hillman 24"3’
400 m. vellas. . . . . . . | Loomis (Estados Unidos) | 54" | Amberes 1920 | Loomis 54"
Salto de altura con impulso. | Landen (Estados Unidos) | 11,936 m.| Amberes 1020 | Landen 1,936 m.
Salto de altura sin impulso. | Ewry (Estados Unidos) 1,65 m, | Paris 1900 Goehring 1,67 m.
Salto longitud con impulso. | Gutterson (Estados Unidos}i 7,00 m. | Estocolmo 1912 O'Counor 7,61 m.
Salto longid sin 1mpulso. Ewry (Estados Unidos) { 348 m. |San Luis 1904 |Ewry, | 348 m.
Triple salto. . « | Ahearne (lnglaterra) 14,92 m. | Londres 1908 M. F. Ahearne | 15,52 m,
T N Foss (Estados Unidos) 4,09 m. | Amberes 1920 | Foss 4,09 m.
Jabahinzg « o < 2 0 -5 w0 Saaristo (Finlandia) | 61,95 m. | Estocolmo 1912 | Myrrha [ 65,78 m.
18 e W O Taipale (Finlandia) | 45,21 m, | Estocolmo 1912 | Taipale 48,90 m.
PES0.. o & witw o & i p Mec. Donald (EstadosUnidos) | 15,34 . | Estocolmo 1912 | Rose 15,55 m,
Martillo . . . . . . Pat Ryan (Estados Unidos) | 57.75 m, | Amberes 1920 | Pat Ryan 57,75 m.
Relevos 400 m. (4 ¢ 10(}} Ameérica 42" 1, | Amberes 1920 | América 42" '
Relevos 1.600 m. (4 x 400) | kstados Unidos 3 106" 9, { Estocoimo 1912 |Estados Unidos| 3’ 16”-"
Relevos 1 600 m. (200, 200, '

400, 800) . . Estados Unidos 3'27" /s | Londres 1908 |Estados Uuidcs! 321"V
Marathoun. . . . . . . . .| Kohlamainen | 20323571/, | Ambcrta 19 ’0 | Kohlamainen |2h32'35"4

NATACION

100 metros estilo libre
200m.. . . .
400m. . .

100 m., sefioras. .*. . .,

i Kahanamoku (EE, UU.)

Bathe (Alemania)
Hodgson (Canadd)
Hodgson (Canadd)
Fanny Durack

| Tl Amberes 1920

;) b ’ Estocolmo 1912
5 24"’ Estocoimo 1912

g2 Estocolmo 1912
1719" 4/, | Estocolmo 1912

Kahanamoku 12,

Daniels 2 26"
Hatfields 5 2173,
Hodgson 2"

americanos, vencen a Kumagae-Koslin, japone

ses, 62,57, 7-5,7-5,

Parejas mixtas—Final: Mlle. Lenglen-Décu-

£l pelotdn de cabeza al final de la carréra de los
10.000 metros

gis, franceses, vencen a miss Mackana-Woosman,

americanos, 6-4, 6-2.
Parejas sefioras.-
na, americanas, vencen

~Final: Miss Macnair-Macka-

a miss Bermisch Hol-

mann, americanas, 8-0, 6 4.

Clasificacion final

Los resultados obtenidos por las naciones que
tomaron parte en la Olimpiada son los siguientes:

Estados Umdos L
Finlandia -
Suecia .
Inglaterra .
Francia.

Italia. . . .
Africa del Sur
Canadd. .
Noruega .
Estonia .
Dinamarca
Bélgica . .
Nueva Zelanda .
Australia
Holanda )
Checoeslovaquia
Luxemburgo .

210 puntos
95

90
80
33
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El norteamericano Foss bate el record del mundo del salto con
pértiga, alcanzando los 4.9 metros

La futura Olimpiada

S5i se llegard a celebrar o no en Barcelona, eso
el tiempo lo dird.

A Stapium no le conviene callar nada de lo
queé sabe respecto de este asunto, que debiera

" interesar enormemente a Barcelona.

Un telegrama tendencioso, que no sabria reg
dactarlo con mds mala intencién el mayor ene-
migo de las grandezas que apetecemos para la
ciudad en que aparece nuestra Revista, fué causa
de que se amortiguaran muchos entusiasnios.

Mas una vez de regreso a Barcelona aquellos
a quienes acertadamente aludiera nuestro Diree-
tor al emitir el grito sonoro de «La VI Olim-
piada en Barcelonas, que ha repercutido por do
quier, las cosas se han aclarado perfectamente,

Los anhelos de cuantos acudieron a Amberes

con representacion suficiente para ello, fueron.

recogidos por-el Comité Olimpico Internacional,
y esos sefiores, apreciando el valor inmenso que
renresenta Barcriona, ofrecieron tener muy en
cuenta las nobles aspiraciones de nuestra ciudad,
que por ser la mds importante de todas las de
I:spafia en materia deportiva, la que mayores ini-

Eliminatorias de la lucha a la cuerda

ciativas ha tenido-y mds energias ha
_derrochado en ese sentido, segin ca-

ballerosamente lo reconocen elemen-

tos valiosisimos de otras regiones, tiene
cierto derecho adquirido a que sea
ella la escogida para la celebracién de
la-préxima Olimipiada.
El Barén de Coubertin, haciéndose
perfecto cargo de las cosas, de las pre-
. tensiones legitimas que noble y fran-
camente le eran expuestas, ofrecid ve-.
nir a visitar Barcelona para recorrer
el parque de Montjuich, apreciar el
adelanto de las obras del estadio cata-
lan, pulsar nuestro temperamentospor-
tivo, consultar las probabilidades de
éxito de una Olimpiada, fratar con los

directores del movimiento atlético y

deportivo y formarse una opinién de

lo que mds convenga a los altos inte-
reses que representa y por los cuales vela con
amor infinito tan admirablemente demostrado,
a fin de poder exponer en el Consejo de Laus-
sanne lo-que a su juicio estimare conveniente.

Esto es, esbozadamente. cuanto-podemos decir,
dejando otras muchas cosas por expresar, a lo
que nos obligan compromisos contraidos, por
una parte, y la discrecién natural en quien no
quiere exponerse a dar un paso mds alld de lo
debido.

Stapium, encarifiado con la esencia vertida en
aquel articulo, encaminard todos sus esfuerzos a
conseguir que la ciudad y los Comisarios de la
Exposicion de Industrias Eléctricas respondan a
lo que entendemos que vienen obligados hasta
dotar a Barcelona del Estadio Cataldn y a que

. todos, absolutamente todos los elementos depor-

tivos se empiecen a preparar para acometer em-
presas que bien pudiéramos llamar colosales,

‘con el dnimo de realizarlas, no fuera que en el

momento en que los clarines lancen los sonidos
incitando al combate, sintiéramos desfallecimien-
tos en esa hora precisa y solemne de derrochar
las - energias acumuladas.

Pepro Recio

‘Fotoes Branger-y Cd de Triola
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Los Campeonatos Ciclistas
“*del “Mundo en Bélgica

"NDEPENDIENTEMENTE
1 de los Juegos Olim-
picos, la Unién Ciclista
Internacional organizé
del 1 al 7 del corriente
las pruebas de los Cam-
peonatos del Mundo
profesionales, veloci-
dad y fondo, y ama-
teurs velocidad. La
pista Garden City de
Amberes se vio concu-
rridisima durante las
tardes de las pruebas,
demostrindose una vez
mas el gran entusias-
mo que para los depor-
tes existe en Bélgica.

En lacarrera de ama-
teurs resulté campedn
el representante de los
Paises Bajos, Peeters,
quien tuvo como ad-
versarios en la prueba
final a Johnson (inglés)
y Halpin (australiano),
que se colocaron por
este mismo orden.

El Campeonato Pro-
fesionales velocidad re-
uni6 gran niimero de
participantes, siendo
vencedores de las semi-

Peeters, Campedn velocidad (ama-
tears) v vencedor en la Olimpiada

Sérés, Campedn del mundo en la
prueba de medio fondo

finales Kaufman (suizo),
Bayley (inglés) y Spears
(australiano). Después
de una falsa salida se
di6 la definitiva, siendo
vencedor Spears, se-
guido por Kaufman a
un cuarto de rueda y
Bayley a tres cuartos.
El tiempo empleado en
los tltimos 200 metros
fué el de 11 s. ¥/,
Seis corredores de
medio fondo alined-
ronse tras gruesas mo-
tos para el Campeonato
de 100 kms. detrds mo
tor. Abandonaron an-
tes del final Mifuel y
Aerts. Suter quedd a
10 vueltas y Galetti a
17. Dos terminaron la

Spears, Campedn mundial de velocidad (profesio-  prueba: Séres (francés),
nales), con ciclo Bianchi y pneus Pirelli

que gan6 el Campeo-
nato en 1 h. 25 m.
47 s. %5 2.° Linart (francés), en 1 h. 20 m. 56 s. .

Una vez mas se ha podido constatar la superioridad de los
ciclos Bianchi y de los pneus Pirelli que los equipaban.

Con motivo de los Campeonatos Mundiales, que no se
habian celebrado desde antes de la guerra, la U, C/ I, re-
unié uno de sus congresos, tomando interesantes acuerdos
en bien del deporte velocipédico.

En este Congreso, Espafia estuvo representada por un
sefior francés, a quien la Unién Velocipédica Espafiola dele-
g6; su actuacion se redujo a hacer acto de presencia y que -
figurara estibamos los espafioles alli; pero, a nuestro enten-
der, ello no basta, y desde este momento creemos que para
un futuro Congreso deben ir los simpaticos elementos ci-
clistas espafioles para traerse los Campeonatos mundiales,
que, como inauguraciéon del estadio de Montjuich, ya serian
bastante.
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| auténticas, procedentes de las fabricas |

ROBERT Bw

.Representantes exclusivos para Espaﬁa-
de esta a:reditada marca alemana

F. Xaudaré y C:

Calle Aragén, 254 - Barcelona

§ Bujias |
! Alumbrado | ".1
i Demarreurs '- |
| Engrasadores . | _ !

= NOTA IMPORTANTE =

Garantizamos la procedencia y calidad de todos
nuestros articulos y llamamos poderosamente la
atencion de nuestros Clientes sobre posibles ofer-
tas de MAGNETOS Y MATERIALES que no son
los que suministra la antigua y reputada casa

‘ROBERT BOSCH, de Alemania
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Concursos
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veraniegos de lawn-tennis

La pista de la Colonia Puig durante un partido de Campeonato, — En el 6valo, los seflores Flaquer y Fon-
rodona, clasificados en primero y segundo lugar, respectivamente, en la prueba de Campeonato.

En la Colonia Puig de Montserrat

E aqui un concurso de la serie de los llamados ve-
l raniegos, que viene adquiriendo cada afio mayor
importancia,

En la bien orientada pista emplazada al pie del «Ca-
vall Bernats, jugdronse hogafio varios interesantes en-
cuentros entre jugadores de la valia 'de los Flaquer,
Fonrodona, Lloveras, Gonzdlez, Peris de Vargas, Petri,
etcétera, todos ellos muy aplaudidos, especialmente los
sefiores Flaquer, Gonzdlez y la pareja Fonrodona-
Lloveras, vencedores, respectivamente, en [as pruebas
de Campeonato, handicap y doble. _

La direccion de la Colonia Puig esmerdse en colmar
de atenciones para hacer su estancia agradable en
aquellos incomparables lugares, a los concursantes y a
quienes con ellos acudieron a presenciar el concurso,
entre los que figuraban significados elementos bien
conocidos en el mundo de los deportes.

Los partidos finales atrajeron a la pista un numeroso
pliblico integrado por las distinguidas familias que ve-
ranean en la Colonia y por las que, procedentes del
Monasterio de Montserrat y de Barcelona, se traslada-
ron alli en gran niimero de automoviles, La relacion
de los concurrentes nos ocuparia un espacio del que
bien a pesar nuestro no disponemos.

El cronista, aceptando un puesto que don Eduardo
Flaquer le ofreci6 galantemente en su magnifico
Crossley, pudo efectuar rdpida y felizmente la excur-
sién en compaifiia de tan distinguido sportsman, del
Juez drbitro del concurso, don Francisco Amigé, y del
secretario de la A, L.-T. C,, sefior Mesalles Estivill.

Al felicitar desde estas columnas a vencedores y or-
ganizadores, hacemos votos para que en anos sucesi-
vos alcance el concurso de la Colonia Puig toda la
imporiancia que estd llamado a obtener, a juzgar por
los entusiasmos bien manifiestos de sus organizadores
y de la direccion de aquel importante establecimiento.

En los baiios de Ribas del Fresser

TAMBIEN=en
r]_ el balneario
Montagut, cu-
yas fiestas de-
portivas alcan-
zaron muchas
veces singular
renombre, se ha
celebrado este
afio el concurso
de lawn-tennis,
favorecido por

Sefiores Tarruella y
Bendir, finalistas de
la prueba de caba-
lleros

la concurrencia de
hdbiles raquefistas y
bellas tenniswomen,
resultando competi-
disimas las pruebas
del llamado Campeo-

Sefioritas Tarruella y Junoy, del an
nato de los Pirineos.

Las del Campeonato individual
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Pedid presupuestos a
Hutchinson, $.4.

Calle de Valencia, 223
Teléf. 944-G : Barcelona
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Campeonato

Equipo del Club
catalan de Natacion
de water-polo Barcelona,
de segunda Campeon en
lica 1920

Un aspecto del partido final del Campeonato de 1920 |

TALLERES MECANICOS

especiales para reparacion de automoviles,
motores marinos, industriales y de aviacién

SOLER Y APARICIO

Consejo de Ciento, 43t : BARCELONA : Teléfono 169-S P

Construcecion de piezas para autos de todas marcas :: Instalaciones eléctricas para
automoviles y su reparacion : Seccion especial de cementacion y rectificado




?’ MADRID BARCELONA . VALENCIA

z Ricald, 81 - Lagasca, 103 Trafaigar, 32 - Plaza Catalufia, 18 Paz, 31

. Represéntante_ de las grandes marcas eurcpeas v americanas de

Yy  Automdviles

?1 Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, v Mitchell

y Camiones - 'TITITIIILH
Federal y Berliet B ,

) - : Rueda motriz Smith, bid-

?, e Mptﬂ(lfl&tas cetas Automoto e ins
indian dian, neumaticos, acceso-

i . ' . - rios, recambios y articulos

¢  Tractores agricolas de sport de las mas acre-

g - Cleveland ditadas marcas
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Una fiesta deportiva en

Loo retrasada se ha celebrado este afo la
excursion a Ja hermosa propiedad de don
Eusebio Bertrand y Serra, y ello ha sido causa
de que la afluencia de invitados no fuera tanta
como en afos anteriores; no obstante, vidse
la fiesta animada por numerosa concurrencia, en
la que abundaba el sexo femenino.

En junto, la excursion pasé alegremente, pre-
senciando los concurrentes la llegada del crucero
a vela, regatas de yols, carreras de natacion y
water-polo en el estanque de la finca, y organi
zdndose después alegres corros bajo los pinares,
donde se comié entre risas, colmos y compa-
ranzas.

Un servicio de autos trasladaba a los invitados
de la estacion del Prat a la finca, y el tranvia
elécirico, de la granja a la playa, efectuando un
servicio casi continuo, pues fueron muchos los
que lo utilizaron para efectuar una visita a las
espaciosas dependencias de La Ricarda.

A los ocho y media partieron en regata-cru-
cero hacia La Ricarda, los yates Mercedes, Apa-
che, Caspita, Aga, Maria y Perla, del Club Ma.
ritimo, y el King-Koal, del Club Ndutico. Con
viento fresco del SSE. y corriente opuesta al
rumbo, parten los yates, tomando la delantera el
Aga, seguido del King-Koal, cuyo arqueo es su-
perior al Cdspita, Apache y Mercedes. La venta-
Ja de los primeros se acentia, mientras el Cdspi-
ta y el Apache, en lucha continua, ven como el
Mercedes les adelanta. El viento aumenta y los
yates pasan la llegada veloces, efectudndolo pri-
mero el Aga, de Juan y M. Bertrand y Maia, que
se adjudica la posesion de la Copa en 1920, des-
pués de deducirle el handicap correspundwnte
El Maria consigue la de cruceros. El vencedor
ha hecho el trayecto de 6 millas en 45 m. | s.

Clasificacion: .
Férmula internacional. — 1.°, Aga, de |. y M.
Bertrand, tripulado por Astell, Marqués y Ferran.

La Ricarda

Los bulandros que tomaron parte en lo regata-cru-
cero, al llegar a lu playa de La Ricarda 4

2°, Mercedes, de don E. Bertrand y Serra, pa—
tron Millieri y M. Bertrand. -

3.%, King-Koal, del Conde de Figols

Cruceros.—1.°, Maria, de don - Galiana, tri-
pulado por el mlsmo Detentor de la Copa de
su clase.

2.° Perla, de don Marcelinn Coll, tripulado
por Kurt y Garcia.

De lag Copas quedan detentores: 1919, el Per-
la; 1920, el Maria, de la serie crucero; y de la
internacional, 1919, el Apache; 1920, el Age.

Hermosas resultaron las pruebas de remo y
natacién, en las que participaron buen nime-
rﬁ de concursantes que entablaron bonitas lu-
chas,

Al atardecer, en obsequio a los concurrentes,
el propietario de la finca dispuso que se proce-
diera al vaciado del gran estanque, operacion
que se llevo felizmente a cabo y que fué muy del
agrado de la distinguida concurrencia, Seguida-
mente se inicio el regreso a la ciudad.

-

2 Partido de water-polo que los socios del Club de
Natacidn Barcelona ju%aron en el estangue de la
nea -
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En Madrid, y tras larga y penosa enfermedad,
- ha fallecido el decano de los periodistas depor-
tivos, don Luis Lozano, aquel que fué estimado
y.distinguido amigo nuestro, que con nosotros
colabor6 en Los Deportes, de Barcelona. en su
primera época, y que durante unos cinco lustros
iguro como redactor deportivo del gran cotidia-
no matritense El Liberal. :

~Con honda pena nos asociamos al sentimiento
enormisimo que embarga a su viuda, dofia Con-
suelo Martinez, -a sus hijos y a nuestros compa-
fieros los periodistas deportivos madrilefios.

L3
WO

' Nos asociamos con toda nuestra alma al dolor
“inmenso que ha producido la muerte de nuestro
ilustre conciudadano don Manuel Girona Vidal.
.-A su muy respetable familia renovamos el tes-
timonio de nuestro sincero sentimiento.
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De viaje

Se halla viajando por Norte América don José
M. Vallet, de la razén social Vallet y Bofill, ex
presidente de la Cdmara Sindical del Automovil,

*
® %

Ha salido para Génova y Turin nuestro queri-
do amigo don José Bosch y Pagés, presidente
del Comité organizador del Concurso de Auto-
camiones.

Proxima boda

Ha sido conceriado el enlace de la angelical
sefiorita Josefina Casas Pueo, de Estadilla (Hues-
ca), con el distinguido cronista deportivo de Las
Noticias, don Ramén Gonzdlez.

Nuevo local

La Sociedad General de Automdviles ha man-
dado construir uh gran garage en la calle de Ma-
llorca; chaflan a la de Claris.

~ NEUMATICOS
NACIONAL

EErEeaeTs, 5. A . DG SR

A LA VENTA

NEUMATICOS 'y CAMARAS
fabricados con los MEJORES
materiales, tratados con los

MEJORES y mas modernos
elementos, brindan al con-
sumidor 1a MAXIMA econo-
mia por Kilometro recorrido

-  — M

‘Diagonal, 391 : Teléfono 986-G
. BARCELON A
..__FABRI'CA EN_ MANRESA




SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP, S. A.

Claudio Coello, 106 Rambla Catalufia, 78
Teléfonos 1238-S - 1273-S Teléfono 1312-G
MADRID BARCELONA

Telegramas y telefonemas: DUNLOP
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s ROCAMORA MACIA

AUTOMOVII—ES ATCESORIOS-REPARACIONES

Automowles

EXPOSICION Y TALLERES: S e

Diputacion, 175-177 (
Teléf. 4871-A

BARCELONA




111PRENTA EDITORIAL LA POLIGRAFA
DALMES, 54 * TELEFOND 2889 + BARCELONA




