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i : _ : 

S A N R o M A 
nilo^ÍHiliilifiKiW'iHnJiuniMiMMi^yiwV»^ M r i i i i i i H i i i u m i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i n M M i n i n i i u m ' u u u n i l i i i i t i i i i m n i H i i i i y ú i i i l i n u • 

C M C M C B L^-TW ' ^ S CM r B C J I C S i ' J B . B L B L B L B Q B C J i C S C H I C J B ^ B C S L B ' - W U I C S f CJB H 

V 

REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS 

Oficinas: Balines, 54, imprcnla : Teléf. 2689-A 
: B A R C E L O N A : 

Aparece cada dos semanas, en sàbados alternos 
Número suello corrientc . . . 75 céntimos 

> » alrasado . . . 1 peseta 
Preciós de suscripción 

t'spaíia, un aiio. . 
Extranjero, un ano 

1 5 pesetas 
20 i d . 

Pagos por adclantado 
Preciós de los anuncios, según tarifa núm. 3 

Medalles 

i n s i s n i a s 

O b j e t o s 

p a r a 

p r e m i o s 

F a b r i c a n t e a 
HUGUEN1N FRERES 4 Co.-LE LOCLE (Suiza) 

L o s màs Importantes del inundo 

Repiesentantcs; GAMPER ï MIR : Brucli, 13. pral. - BARCELONA 

a H i s p a n o - S u i z a 
E S P A N A - F R A N C t A 
(BARCELONÍ) _ J _ _ . _ , _ _ _ , ^"i — . . _ _ (BOISCOLOMBES) 

• ^ • « m » . ™ FABRICA ESPANOLA DE AUTOMOVILES -
rtlilooc S. M. - HO 

Coches de turismo, para ho-
te les , de reparto, e t c , etc. 
Omnibus, Camiones. Motores 

marínos. Motores para 
la Avíación 

Rue du Capitaine 
Guynemer 

A g e n c i a e n B a r c e 3 o n a 

y Bofill, S. en C. - Paseo de Gracia, 20 



Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i d o s 

ESPECIAUDAD EN ULTINAS 

NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel . 2182-A 
B A R C E L O N A Obra en , confecciünada por 

M l à M l ferív 
Mstkr dc EL SOL 

atta te uum oinm 
de HiJrid 

.ledait» de u immm 
Dlreclor da SUSIllii PARA MDÍORES DE GRAN VELOCIDAD 

ACEITE® 
JUPITER 

Nomendador de todas las 
socicdades y pcriódicos de 
portivos exisíenies en Es-
pana, de las fàbricas de 
automóviles, vendedores 
de autos, motos, cicios, 
accesorios, garages, talie-
res de reparación de co-
ches y de construcción de 
carrocedas, íabricantes y 
expendedorcs de carbu-

raníes, etc, eíc. 

Inalterable à todas las temperaturas 

Ernest Witty & Co. 

BAUCKi.ONA 

T IRT ICULOS 
T O D ^ C L S S E 

S P » o c 5 . - r s 

Redaccién: Administración e imprents: 

Rambla Catalufla, 41,1.° Viilalar, 10 

Aragón, 259 y 261 : B A R C E L O N A 

A m i cuando ios autores dçl Anua-
r io Deport ivo de Espatïa cuen-

tan con un arsenal de datos, a fiu de no incu-
rrir en omisión, sensible y ajetia a su vpf 
nntad, suplican por nuestro conduclo a todos 

cnantos se consideren con derecho a figurar 
gratu i tamente en el Anuario, que se sirvan 
enviar nota de sus nombres y domicilios a la 
Redactión del Anuar io, Rambla de Cataiu-
na(4!, 1.", Barcelona, atención que serà rauy. 

agradeçida ,._ - ^ ^ · 
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ST A D I U M . . . nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los días dc oro de las civilizaciones hclínica y latina, 
. madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visión fantàstica del esudio ideal de los tíempos 

actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso cuho a los clàsicos cerlàmenes atlíticos: 
a la hípica, a las rcfiatas y a los juegos deporlivos conlemporàneos; donde las anliguas carreras de carros han sido subslituicas, 
gracias a los grandes progresos industria'es, pot las de bicicletas y por las de ^randes y pequenos vebículos automóvfles, que toy 
corren triunfadores y veloces por la tierra. por el mar y por el cielo, acorUndo disiancias, salvando fronteras, biindando al lurismo 

mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises. — A. 

PORTICÓ 
" L E X E S T QUOD N O T A M U S " 

A l i i està, lector, nuestra obra. Una fase de la obra periodíst ica de los deporl ivos esta en 
/-I esa convocatòria del Sindicat de Periodistes Esport ius, que, oportuna como slempre, 

quiere anadir a su histor ia honrada un capitulo de honor. A h l , en la camparia que p ro 
o l impismo se ha emprendido, hal laràs el f r u t o de nuestros constantes desvelos, que hoydamos 
po r bien empleados. E l esfuerzo de los per iodistas deporl ivos, que con su experiència, un dia 
y o l ro han machacado hasta convèncer a los indiferentes, va a ha l lar la mas valiosa de las 
recompensas: el éxi to. 

tQu ién pudo creer que la op in ión , el pueblo, es/e pueblo tan ideal ista unas veces y tan 
reacio otras, lograse p o r fln comprender que la educación f ís ica y los deportes l legar ian a 
const i tuir una de sus preocupaciones? 

Sú hoy ya no es en el club o en el t ibio saloncito donde el deporte se t ra ta , se discute y se 
elogia; es en la fàb r i ca , cuando el cantar de los husos cesa m o s momentos; es en el taller, 
cuando la s ierra suspende su rad ica l tarea; es en el inf ierno de la fund ic ión , mientras a l l í en 
el rojo redenlor de la indústr ia se l iqu idan los màs duros metales; es en todas par les, en la 
escuela, en el hogar. Hoy el deporte se comprende, se admite y se respeta. Cesó l a aurèola de 
locos que se nos atr ibuïa. E l reclo cr i ter io menda. 

Catalana, p o r el màgica inf lu jo de sus periodistas deporl ivos y alentada po r ellos, quiere 
dar un al to ejemplo de su v i r i l i dad cobijando en su t ierra risuefia la Ol impíada de 1924. A las 
aspiraciones siempre honradas, en el fín, de nuestro pueblo, hay que anadi r ésta. 

No nos gu ia un aspecto de reclamo popu la r o un ga la rdón màs, no : pretendemos llevar 
hasta el corazón del pueblo los deportes, seguros de que el pueblo necesita espir i tu, porque 
hoy lo tiene muy decaido. E l momento es fe l i z ; reciente nuestra par t ic ipac ión en Amberes,ya 
nadie duda de nuestra val ia. En el p rog rama de las reivindicaciones sociales es de fe l i z oppr-
tunidad la reivindicación de nuestra personal idad f i s ica . = 

S i , es éste el momento decisiva. Hoy, cuando lanto y tan inúl i lmente se habla del bienestar 
del pueblo, nuestra voz, la voz de los que predicamos educación f ís ica, ha de oirse. Sin desma-
yos, arro l ldndolo todo, hemos de aprovechar el camino y valorar los resultados de esta nuestra 
etapa. Esas Ol impiadas y el estudio que proyeclamos han de ejercer el màgico inf lu jo de rege­
nerar un pueblo que no quiere hundirse y que cuenta con periodistas que hacen causa común. 

Cada ciudadano entiende la riqueza de su pueblo a su manera; nosolros la entendemos en 
pr imer termino, p roporc iona l a la educación f i s ica . N o puede haber aquélla donde f a l t a ésta. 
Es ax iomdt ico. Lex est quod notamus. Ciertamente, escribimos leyes de educación ciudadana. 
Como s i diiésemos de educación v i ta l . 

KANT 
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F A B R I C A D A S E N 
V I L L A N U E V A V G E L T R Ú 

B A R C E L O N A ( E S P A N A ) 

IRELLI 
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L a f u t u r a 

CUANDO caminando veloces po r estàs carreteras de nuestra pàtria amada volvemos la vista 
atras, nos admira la distancia recorr ida en poco t iempo merced al impulso de lavo luntad | 

enèrgica del que empuna el volante y a la enorme potencialidad de la màquina que nos con- | 
duce al lugar por nosotros deseado... 

Otra vez màs, queridísimos lectores y amigos nuestros, hemos emprendido una nueva | 
marcha a través de Ic desconocido y sustentando el mismo ideal de siempre: la regeneración | 
de ia raza, el engrandecimiento de la pàtria. 

Cuatro meses hace que en las columnas de STADIUM nos atrevimos—conscientes de f 
nuestra enorme lemeridad—, a lanzar la idea de celebrar una Ol impíada en Barcelona. 

Y desde entonces, jcuantísimo camino recorr ido en tan corto espacio de tiempo!... : 

Para nadie es un secreto que el ESTADIO se està haciendo1 en el grandioso parque de 
Mont ju ich, recinto espléndido donde se han de celebrar las futuras Exposiciones de Automó­
viles y de Industrias Eléctricas. 

La Prensa, tanlo la de nuestra región como la del resto de Espana, habla del estadio 
calalàn y de nuestros decididos propósitos de organizar una Ol impíada. 

Nuestras auforidades, nuestros amigos deportistas, el pueblo, en suma, todo el mundo ' 
conoce los anhelos y esperanzas que ci fran en esta colosal empresa un punado de decididos 
adalides de nuestra causa. 

Las conferencias del Centre Automomista de Dependents—foco subl ime de energías— 
han repercutido en forma esplèndida. Los acentos sonoros emitídos por Elías Juncosa, por 
Mestres, por Durbàn y otros cuanlos, han resonado haciendo mella sus elocuentes y sincerí-
símas palabras en los corazones que palpi lan de veras. 

Mestres, en su bríl lante conferencia, aludió a STADIUM al referirse a Có de Tr ío la y al que | 
subscribe, y STADIUÍM, cuyas energías v ibran al menor contacto de noble sentimiento, se apresta | 
con todo el amor que sienle por la causa sport iva, a una lucha en pro de los fines en que nos | 
hailamos altamente ínteresados e identificados en absoluto todos los deportistas catalanes. 

Lo expresado por mi con caràcter in t imo, en la íntima, agradable y provechosa reunión | 
del sàbado, 20, en la Asociación de la Prensa, lo repetímos aquí como ratif icación públ ica | 
de lo allí d icho. 

Ei sport va a atravesar o atraviesa ya por tnomentos decisivos. El ambiente està creado, | 
caldeado perfectamente. A l conjuro de tantas y tan poderosas voluntades. se ha formado | 
cantidad enorme de electricídad en la atmosfera. La tempestad se ha desencadenado violenta- | 
mente. La l luvia lenaz ha producido formidables avenidas en los ríos. EI agua arrastrarà todo | 
lo que no esté sólidamente consti tuído, todo lo caduco e inút i l . Volveràn, por f in , a su cauce, | 
y la tierra fért i l darà ópimos frutos y màs abundanles que nunca. Todo eso esperamos de la í 
reunión del sàbado, 20 del actual. Có de Tr ío la, Elías Juncosa y Mestres tienen el encargo de | 
reunir uno de estos días a los presidentes de todas las Eederaciones deportivas catalanas. La | 
Comisión ejeculiva que con todos ellos se forme tendrà por obl igación presentar al pueblo i 
una candidatura con los nombres de los futuros organizadores de la pr imera Ol impíada | 
catalana y a la par la de convocar a todos los presidentes de los clubs deport ivos catalanes a | 
una asamblea magna que serà presidida por nuestras autoridades y, probablemente, también | 

| por el l lustre Coubert in , presidente del Comitè Ol ímpico Internacional. 
| * - = 

Una vez ligadas firmemente todas esas voluntades, henchidas de amor por una sublime i 
I idea que palpíta al unísono en todos nuestros corazones, la labor que representa la organiza- | 
| c ión de una Ol impíada es cosa relativamente fàci l . Con voluntad, tenacidad y amor, se | 
| conquisto un nuevo mundo. 

Y firmes en nuestros ídeales de toda la vida, los que nos agrupamos en derredor de f 
I nuestro STADIUM lucharemos, cual los atlelas en las antiguas arenas, por el prestigio y honor | 
| de nuestra bandera y de nuestra raza, jurando no retroceder n i permi t i r que se retroceda ante I, 
| n ingún obstàculo. | 

NARCISO MASHKRRER I 

I ') Véansc las folograffas publicadis en nutsiro númtro anterior. 
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Sociedad Anònima : Torino 
Capital; L. 200.000.000 

Nuevo modelo 5 0 1 Nuevo modelo 
65 mm. de diàmetro por 110 mm. de carrera, 10-15 UP. 

Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas 
de acero desmontab les . Equipo comple to . 

C h a s s i s d i s p o n i b l e s p a r a e n t r e g a s e n e l a c t o 

AGENCIA EXCLUSIVA 

Sociedad General de Automóviles 
Caspe, 24 Barcelona 
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L a s placas de pruebas 
C s sensible que en estos t iempos en que seria 
CJ preciso robustecer los prestigiós del Poder 
publ ico, sintamos por lodos conceptos y en to-
dos los terrenos, tal sensación de desgobierno 
por los desaciertos de los gremios pol i t icos que 
llevan a los Minister ios a hombres sin prepara-
ción que, donde ponen mano, dejan senal imbo-
rrable y dolorosa de su incapacidad. 

El hecho, tantas veces repelido en Espana, de 
que un hombre sirva para todo, condic ión que, 
por aforismo de sabiduría popular, por sentido 
común y por los resultados efeclivos, equivalc a 
no servir para nada, nos pone cada dia frente a 
nuevas atrocidades ministeriales que erigen en 
fórmulas obligatorias los mas disparatados ab-
surdos. 

El ideal en polít ica, que seria que no hubiera 
política tal como la entienden nuestros pol i t icos, 
y que la gobernación del Estado estuviera,- no 
a manos de los profesionales, ni a manos de un 
part ido, ni a manos de una clase, aunque esta 
fuese la mas numerosa, sino a manos de los mas 
aptos para cada ramo, con lo cual i r iamos a 
pararà un Ministerio deespecialistas, no lo com-
partimos de un modo absoluto, pero creemos 
que al frente de cierlos Minister ios de caràcter 
técnico, y en ciertas Direcciones mas técnicas 
aún, deberían figurar hombres eminentes y de 
capacidad tècnica reconocida. 

Bien està que la Presidència del Consejo, el 
Ministerio de Estado y el Minister io de la Gober­
nación fuesen cargos poli t icos, pero fuera de 
éstos, todos los demàs deberían ser técnicos, y 
aun màs, técnicas las Direcciones generales de 
tales'Ministerios. 

El tema nos llevaria a exponer un programa 
de administración del Estado, y no es és te nues-
tro propósi to ni tal la finalidad de esta publica-
ción; pero el tema es harto interesante para que 
perdamos ocasión de poner lo po r lo menos 
sobre el tapete con lo que llevamos dicho, que 
ya es bastante, cuando surge como causa única 
de todos los'males que padece el país y, espe-
cialmcnte, al considerar de una manera concreta 
la forma como se han dictado disposiciones re-
guladoras para la concesión y el uso de las pla­
cas de pruebas para automóviles. 

Es, verdaderamente, un caso típico y definit ivo. 
Las placas de- pruebas se uii l izaban pr imero 

por los constructores y vendedores de automó­
viles para cuantos vehículos pusieran a prueba, 
de una manera indistinta. Es decir, que cada 
constructor o cada vendedor o representantc, 
con una placa de pruebas que tuviese, podia 
circular con cualquier coche que tuviera necesi-
dad de probar. 

•Esto era, naturalmente, lo lógico, porque el 
comprador de un coche. casi siempre, quiere 
probar lo , y mediante esta concesión de las placas 
de pruebas para constructores y vendedores, no 
había necesidad de matr icular definitivamente un 
coche antes de saber también definitivamente 
quien seria su dueno y a qué registro provincial 
deberia inscribirse. 

Claroestà que este sistema se pirestaba a una 
uti l ización abusiva del número de pruebas. en el 
sentida de que con la placa de pruebas circula-
ban normalmente algún que otro coche sin estar 
oficialmente matr iculado, pero este pequeno 
abuso, que ya se había corregido con las dispo­
siciones de la autoridad competente, era de una 
importància tan insignificante, que bien podia 
pasar, y así pasaba, como hecho consagrado por 
el uso y la costumbre, que no en vano son fuen-
tes de derecho. 

Este antiguo régimen podia produci r , a lo su­
mo, un pequeno y tan sólo provisional per juic io al 
fisco, ya que, al fin y al cabo, el coche que esta en 
poder de una casa vendedora no tarda en pasar 
a propiedad de un part icular que, naturalmente, 
matricula el coche debidamente, habida cuenta 
que la placa de pruebas paga como las otras, 
pero dejaba tan simpli f icado el régimen de prue­
ba, de venta y de matrícula de los automóviles, 
que pràcticamente no era posible otro mejor. 

Así estaban las cosas cuando se promulgó el 
famoso decreto del senor Cambó, en 23 de ju l io 
de 1918, y asi quedaron, ya que en aquel Regla­
mento sólo se aludía a las placas de pruebas en 
el art iculo 23, que dice: «Para los ensayos de 
vehículos deberà oblenerse una autorización es­
pecial, l levando aquéllos una placa que diga 
PRUEBAS y verificàndose éstas en sitios y ho-
ras de poca circulación.» 



Escuela de Aviación 
y Aeród romo 

P r a t d e L l o b r e g a t 

r a b r l r a jr D e s p a c h c 
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Esta disposición era breve y sabia, y sin me-
terse en honduras dejaba tàcitamente en pie la 
costumbre y el uso hasta enlonces seguido para 
el uso de las placas de pruebas. 

Pero v in ieron luego otros a enmendar la plana 
a ese Reglamento, que antes de ser promulgado 
fué objeto de un concienzudo estudio por parte 
de las entidades automovil istas, y dejàndose lle­
var de ese espíri tu casuístico que ha llenado 
nuestras colecciones legislativas de tanta letra 
muerta, de tantas disposiciones inútiles, y en 
su may'or parte disparatadas, se dicto una Real 
orden en 18 de ju i io del corr iente ai io, tan poco 
acerlada, que en 9 de noviembre se ha diclado 
otra que, en cuanto a disparatada, hace buena a 
la anterior. El lector lo comprenderà en se­
guida si le decimos que ambas llevan la misma 
firma. 

La pr imera ya la recordaran nuestros lectores, 
porque nos ocupamos de ella en su dia. A pre­
texto de una comunicación del Real Automovi l 
Club de Espana, se interpreta de la peor manera 
posible el espíritu del art iculo 23 del citado Re­
glamento de 23 de ju l io de 1918 y demostrando 
no sólo un absoluto desconocimiento de la ma 
teria, sino falta del mas elemental buen sentido. 
Oon decir que el mismo R. A. C. E., al conocer 
la disposición se apresuró a protestar de que se 
le creyera inductor del disparate, està dicho 
todo; lodo, menos que la Real orden que se 
acaba de dictar para enmendar el yerro con la 
pr imera cometido, es todavía mas disparatada, 
enormemente disparatada. 

Según la pròp ia Real orden, ésta inspira su 
texto disposit ivo en una instància de la Càmara 
Sindical Espanola de Madr id , cosa que no puede 
creerse, y a base de dicha instància se dictan 
nuevas reglas, de las cuales no queremos ocu-
parnos siquiera porque estan condenadas a que­
dar incumplidas, si no viene otra nueva Real 
orden a dejar las cosas como deben estar. 

En esta cuestión de placas de pruebas sólo 
cabé un camino: legalizar la costumbre que se 
signe en la pràctica y nada mas. 

Cl reconocimiento de un vehículo sólo puede 
tener un objeto, que es garantizar la seguridad 
pública. Tal como se hace el reconocimiento of i­

cial—y no puede hacerse de otra manera si no 
se examina pieza por pieza lodo el coche—es un 
formul ismo que no garantiza nada. La garantia 
està en la que da la casa constructora y en el 
conductor. No hay nadie que entregue un coche 
én orden de marcha que necesiteser reconocido, 
ni nadie que pueda garantizar que despucs de 
reconocido un vehículo por los encargados de 
hacerlo, ofrezea màs seguridades que antes. 

Lo que ocurre es que este reconocimiento, que 
no està de màs como comprobación tècnica de 
los datos que se exigen para la matrícula, se 
confunde con la matrícula misma, cuya f inal idad 
es muy distinta. 

La matrícula es la f i l iación del coche y del 
propietar io para los efectos de registro, impuesto 
y responsabilidades y. por tanío, esto sólo es ne 
cesario de un modo definit ivo cuando el coche 
pasa a ser propiedad definitiva de quien lo ad-
quiere. . * 

Las placas de pruebas deben, pues, l imitarse a 
respónder del cumpl imien lo de estos fines, pro 
visionalmente, en el período corto, casi siempre, 
en que los coches estan en venta y'en poder del 
vendedor. La placa de pruebas, convenientementc 
registrada, hace al conecsionarió responsable de 
todo lo que ocurra con cualquier coche que la 
lleve, y esto basta. 

La placa de pruebas, tal como se ha usado 
siempre. es una cosa esencial y necesaria para el 
fabricante y el comerciante de automóviles y para 
garantia y satisfacción del comprador. 

Todo lo que se haga y se disponga en contra 
de esto es desconocer cl automóvi l , poner trabas 
innecesarias al negocio, buscar complicaciones 
de intento y demostrar la màs absoluta carència 
de sentido pràctico. 

Ahora se trata de tocar los aranceles y de va­
riar los derechos de Aduanas. 

Que se haga lo que sea justo y nuestro deseo 
es que, mediante una fórmula equitativa, se dc-
fiendan todos los intereses creados. 

Pero después de lo qne hemos visto con las 
placas de pruebas, nos tememos cualquier ba-
rrabasada, y exclamamos: i Dios nos valga! 

MERLIN 

T A L L E R E S M E C A N I C O S 
especiales para reparación de automóviles, 
motores marinos, industriales y de aviación 

S O L E R Y A P A R I C I O 
BARCELONA Teléfono 169-SP Consejo de Ciento, 431 

Construcción de piezas para autos de todas marcas : : Instalaciones eléctricas para 
automóviles y su reparación : Sección especial de cementaciòn y rectif leado 



Nuevos modelos 6 cilindros 
15-20, 20-30, 

40-60 

S U S P E N S I O N I D E A L 

C O N S U M O L 1 M I T A D O 

Disponibles para entrega 
inmediata 

Agencia general para Espana: 

SA. Magre de Automóviles 
P r o v e n z a , 2 7 8 y 2 8 0 

Te lé fono 4 2 2 - G B A R C E L O N A 
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C à m a r a ^Sindical del A u t o m ó v i l 
K , l epílogo de tina gran prueba *> Distribución de las 

medallas de oro - Propósitos para el porvenir 

NUESTRO d i rector , que es a la par el secre-
lar io genera! de la Càmara Sindical de l 

A u l o m ó v i l , inv i to a nuestros compai ie ros Ca ­
sades y Can to A r r o y o a que concurr iesen a la 
d is t r i buc ión de los premios o to rgados po r 
aquel la impor tan te ent idad, con cuyo so lem-
n ís imo acto se pon ia br i l lan te remate 
al Concurso internacional dé autoca-
miones, a aquel la esplendorosa m a n i -
festación a la que tatnbién fué ron i n -
v i tados nuestros a m i g o s e n represen 
tac ión de STAUIUM, para cuya Revista 
han ten ido s iempre singulares aten 
ciones los directores de la refer ida 
sociedad. 

El acto se ce lebro en el gran salón 
de actos del lu joso local que ocupa la 
Càmara en sit io tan céntr ico y tan 
ar is tocrà l ico como la Rambla de Ca-
talufta. 

L o pres id ieron d o n M a g í n M a t h e u , 
el joven y entusiasta pres idente de la 
en t idad au tomov i l i s ta , y d o n José 
Bosch y Pagès, uno de los e lementos 
mas prest ig iosos de la m i s m a y que 
mas se han interesado po r que alcanzara los 
grados de impor tànc ia de que goza. 

Juntamente con los senores M a t h e u y Bosch 
ocuparan lugar preferente en la mesa p re ­
s idencial los senores F io l y Qu in tana , de la 
Di rect iva , y Llusà y nuestro compane ro Creus, 
del C o m i t è organ izador de l Concu rso de 
Autocamiones . 

ï r a s breves frases del Presidente, fueron 
entregadas las medal las a los representantes 

de las marcas que en fo rma tan d i g n a y es 
p lénd ida las cons igu ie ran . 

Han s ido adjudicadas éstas a los senores 
Stevenson, Romagosa y Compa f l í a , Rieusset, 
Saurer (tres). A u t o Amer i can Salón (dos), U n i ó n 
Comerc ia l Espanola, Jaén (dos), Mas L.usà, 

La medalla de oro del Concurso de Autocamiones 

La H ispano Suiza, M o l l e r y Companía , Au to ­
m ó v i l Salón (tres), Salat, Compaf l ía A u t o m o -
tr iz Espanola, Garage V i la (dos), B ianch i , etc. 

T e r m i n a d o el repar to de las medal las, obra 
verdaderamente artística del in te l igente art i f i -
ce y a m i g o nuestro j u l i o Va l lm i t jana , fueron 
le idos los resultados técnicos y los estados de 
cuenlas, que fueron aprobados po r unan i -
m i d a d . 

Antes de ponerse t é rm ino a la sesión, se 
o t o r g ó un amp l ís imo vo to de con-
fianza y de gracias m u y expresivas 
al C o m i t è organ izador del Con 
curso po r la br i l lante f o rma con 
que había sabido Uevarlo a cabo, 
po r sus acertadas determinac iones, 
lo p r o p i o que al Cen t ro Elect ró 
técnico, que tan eficaz y decid ida 
mente había cooperado al es 
p lendo r del m i s m o . 

Los d ip lomas de honor , según 
mani festó el senor Presidente, se 
d i s t r i b u i r i n entre las casas que los 
han ob ten ido , tan p ron to como 
estén firmados po r el Jefe de los 
Comisar ios mi l i tares. 

En las resenas de la Prensa se 
ha ref le jado una vez màs la alteza 



Autotracción Elèctrica, S. A. 
Garage Eléctrico 
Moya, 6 y 8 (junle Aribau y Diagonal) 

Camiones Eléctricos 
W a l k e r y B e r g m a n n 

El t ransporte mas económico . 

Automóviles Eléctricos 
D e t r o i t 

Acabamos de rec ib i r los nuevos mode los 1920, la 
ú l t ima palabra en coches eléctr icos. 

Elegància y perfección sin igua l . 

Camiones 
S t e w a r t y U n i t e d 

Los mejores camiones amer icanos de su categor ia. 

Automóviles L i b e r t y 
Acaban de l legar los nuevos mode los equ ipados con 

el cèlebre mo to r LIBERTY, 6 c i l indros . Carrocer ías 
abiertas y cerradas. 

IIMIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIJIMmill. 
M m r m i i i i i i i i i i i i i u t i m i m m m i ï n i i m i t n i n m i m n i i i i m i m i m i 

Grandes existencias en 
baterías para arranque 
y alumbrado. Làmparas 
MAZDA, legítimas norte-
americanas. Neumàticos 
y macizos en medidas 
europeas y americanas, 
de las mejores marcas. 

Pneu-Klein 
Típo R S ^ 
DERO ANTIDESLIZANTE 

K l e i n y C.A 
B A R C E L O N A 
Princesa, 61 
M A D R I D 
Gaztambíde, 3 
V A L E N C I À 
Lauría, 9 
Z A R A G O Z A 
S. Clemente, 4 
B I L B A O 
Eguia, 2 
S E V I L L A 
A. Quinlero, 21 
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de miras que pres id ió en la reun ión 
y la unan im idad de pareceres que 
dan v ida, fuerza y v i g o r a un o rga-
n i smo como la Càmara S ind ica l , 
que de un m o d o tan dec id ido y 
per fecto aboga a favor de l auto-
m o v i l i s m o . 

T e r m i n a d a lasesión t u v i m o s o c a -
s ión de hablar con a lguno de los 
m i e m b r o s de la Di rect iva de la Cà 
mara sobre futuros proyectos de la 
misma. 

La Càmara abr iga el p ropós i to de 
celebrar en mayo o j un io p r ó x i m o , 
en los terrenos de la fu tura Expos i -
c ión de Industr ias Eléctr icas, su I I I 
Salón del A u t o m ó v i l . 

Para empezar los trabajos de organizac ión 
se espera el regreso a Barcelona del senor 
Bo f i l l , de la razón social Va i le t y Bo f i l l , y de 

M . H a r r y Wa lke r , quienes han con-
ferenc iado con los e lementos d i ­
rectores del Bureau Permanent I n ­
te rnat iona l . 

O l r o s proyectos interesantís imos 
estan en estud io , que cuando sean 
conoc idos po r los socios de la Ca 
mara y po r la o p i n i ó n púb l ica , ha-
b ràn de merecer la sanción y ap lau -
so de unos y o t ra . 

Nues t ro repor ter fo togràf ico se­
no r Claret , que concu r r i ó a la se 
s ión , o b t u v o varias fotografías de 
las diversas dependencias de l a C à 
mara. En estàs pàginas pub l i camos. 

ademàs de la repar t ic ión de p remios , el gran7 
salón de actos, los despachos del secretario 
de la Càmara y el de las sefloritas mecanó ' 

grafas Emi l i a A r g e n t ó y Teresina 
Masfer rer , las tres personas que 
cooperan a l levar a fel iz té rmino 
las fecundas iniciat ivas que emer-
gen de las Juntas y Comis iones que 
presid idas po r hombres de la talla 
de los Ber t rand y Serra, Bosch y 
Pagès, Va i le t y Ma theu , han logrado 
con el apoyo de todos los socios de 
la Càmara, dar pròspera v i da a esta 
sociedad y con t r i bu i r eno rmemente 
al f o m e n t o del au tomov i l i smo . 

La Expos ic ión de 1919 y el Con ­
curso de 1920 son dos r icos f l o r o -
nes incrustados en la corona que 
cine sobre sus sienes nuestra Cà­
mara S ind ica l . 

ROTAX 
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T R I U N F O 
de las cubiertas 

PLANAS 
y 

ANTIDESLIZANTES 
en la 

Targa Flor io 
Cubierta Pirelli 
tipo 'P lano ' 

Cubierta Pirelli 
tipo ' 'Anliderapanh 

T - V N la recieníe 11." carrera siciliana Targa Florio han quedado demoslradas por millonésima vez, 
H las excelentes cualidades y supremacia que sobre los demàs tipos de cubiertas reúnen, para malos 

caminos, las planas y aníiderapants hierro, cuya descripción ni siquiera intentamos, por ser estàs 
clases tan antiguas como el mismo neumàtico. 

El circuito de La Madonie, teatro de la gran lucha, no fué arreglado como se acostumbra hacer 
en las carreteras donde se proyecla una carrera, sino al contrario, abandonado podríamos decir, a si 
mismo, para que la batalla fuese durísima y diese, por tanlo, un resuitado mas verdadero que el de 
otras competiciones. 

Anadido a las condiciones antes indicadas una preparación de varios días de l luvia y a ello el 
que duranïe la carrera a ratos l loviera, quedó el piso en tan malas condiciones, que seria preciso 
detallar a no disponer de las fotografías que el enviado de Photo Reportoje obtuvo durante la prueba 
y que como mejor comentario publicamos. 

De todas estàs dificultades las cubiertas del vencedor se bur laron, lo prop io que de los cientos de 
virajes que comprende el recorr ido completo, pisando la meta después de ocho horas, veintisiete m i -
nutós y veintitrés segundos de rauda carrera, y sin que el gran driver Meregalli tuviera que detener 
su màquina por una sola avería en sus gomas. 

Meregalli equipa con «planas» y «an/ís» Pirelli su coche vencedor 
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4-i -« ï 

i4 las dificultades de los virajes hay que àtouHr el pésimo estada de la carretera 

Si todos los automovilistas en lugar de preocuparse de lo que iiaman la estètica, en los tipos de 
cubiertas impuestos por la moda, estudiasen el resultado consumo teniendo en cnenta el precio de la 
unidad, seguramente, cual Meregall i al confiarse con Pi re l l i , tr iunfarían de los malos caminos y al final 
del ano encontrarían en su favor un saldo no despreciable de pesetas proporcionado por las modestas 
cubiertas t ipo «PLANO». 

Las ruedas se hunden hasta el eje en los profundos baches del camino... 
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El Salón Internacional de Automóviles de Londres 

mm 

Un aspecto parcial del gran salón Olympia, de Londres, durante la exposición de automóviles 

TAN enorme ha sido este ano la concurrència de 
expositores al Salón Internacional de Londres, 

que éste ha debido ceiebrarse simultàneamente en 
Olympia y White City, por ser insuficiente el pr i ­
mer local solo. Fué organizado por la Society of 
Motor Manufacturers & Traders. Estuvo abierto 
del 4 al 13 de noviembre y en el mismo hubo 180 
slands con productes de las fàbricas de Francia, 
Amèrica, Holanda, Itàlia, Bèlgica, Suiza y Gran 
Bretafia, predominando, como es natural, la pro-
ducción inglesa. N o se notaron con respecto al 
Salón del ano pasado grandes perfeccionamientos 
o variaciones tècnicas, pero si, en cambio, un alar-
de de la magnitud y potencia enorme alcanzada 
por la indústria automóvi l . 

La tendència de diseiio de los fabricantes ingle-
ses es marcadamente hacia el sistema que llamamos 
europeo, de perfección en los detalles y gran es-
mero en el aeabado de las piezas; en esle sentido 
se parecen los productos de las fàbricas francesas, 
inglesas e italianas. Pero a la vez se observa en 
Inglaterra un gran esfuerzo en el sentido de pro-
ducir un coche de la mejor calidad posible denlro 
de un precio moderado, valiéndose de las ventajas 
de la fabricación en grandes cantidades. La recien-
te Exposición ha sido una prueba del èxito alcan-
zado en tal dirección, tanto en calidad como en 
preciós de venta. En esta categoria deben menció-
narse el Angus-Sanderson, el Aust in (ambos co-

nocidos en el continente), el Ruston Hornsby, el 
Bean, el Cubitt y el Swi f l . También la casa fran­
cesa Citroen ha estado trabajando en este sentido 
y su chassis de 10 caballos era uno de los puntos 
de interès de la Exposición. 

Entre los coches ingleses de primera categoria 
hay que anadir dos marcas nuevas: Leylend y 
Br i t ish Ensign. El pr imero, de 8 ci l indres en línea 
y 40 HP. , construído según la tècnica mas moder­
na por los fabricantes de los conocidos camiones 
Leyland. Su cuidadoso diseho y su imponenle 
aspecto le colocaràn, sin duda, entre los primeros 
coches de fabricación inglesa, si las pruebas pro-
longadas resultan saiisfaclorias, como parece se-
guro. El Br i t ish Ensign es un chassis de 6 ci l in-
dros muy inleresame y bien estudiado y nuestras 
pruebas personales del mismo han sido de lo mas 
satisfactorias. 

Este ano no se han visto, como el pasado, los 
extremosos ejemplos del diseno influenciado de 
motor de aviaçión, como motores radiales y de 
enfriamiento por aire. Parece como si losingenie-
ros de Francia, l ial ia, Inglaterra y Amèrica hubie-
ran descarlado las posibilídades de tales moto­
res despuès de un ano de experiència con los 
mismos. 

(De The Mo to r Expor t Trader. Diciembre 1920.) 

(Acabarà) 

Làzaro y López " O C< A 
C.oric«ïsior»i»rios de las | ^ B ^ « É 

lesfitimas bicicletes % % J L JA» # legíti 

Rambla d'e Cataluna, m B A R C E L O N A Teléfono 985-G 
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Carrera motorista en el puerto de Navacerrada 

• 

En el lugar de salida 

LA tradicional carrera motorista madrilena en 
la ciiesta de Navacerrada, no alcanzo hogano 

el interès de otras veces, debido, sin duda, a no 
existir, como en ocasiones anleriores, aquella 
lucha de marcas que, sin reparar en medios, 
lograba alinear un formidable lote de corredores. 

Los onceparl icipantes que esta vcz se pusicron 
en línea efectuaron, no obstante, algunos reco-
rr idos bien notables, tal vez porque figuraban 
entre ellos algunos de los ases. que fueron hasta 
hace poco defenders oficiales de las marcas a 
que hemos aludido. 

Z.os vencedores de las pruebas de motos, autociclos y side-cars fuerza libre pot,s Maiin-Oniz 



L a motocicleta 

c o n t i n u a s u s t r i u n f o s 

Después del PRIMER PREMIO de la Prueba por 
Equipos de l R. M. C. de C. 

obtiene la 

Copa Léon Bollée 
1.er premio absoluto 

e n L e M a n s ( F r a n c i a ) 

VENCIENDO 
a automóviles, 

motocicletes 
y side-cers 

Auto American Salón 
Paseo de Gracia, 100 : Teléfono 1144-G 
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L a s ^ J o u r n é e s L é o n Bol lée , , 
EL Automóv i l C l u b del O e s t e de 

Francia organizó en Le Mans, con 
motivo de la inauguración de un mo-
lu imentoen memòria del gran construc­
tor y precursor del automovi l ismo y 
aviación, Léon Bollée, muerto el pasa-
do aiïo, tres días de pruebas automo-
vilistas que han tenido éxito enorme, 
rcuniendo un total de 63 vehículos. 

Las carreras se div id ieron en «Con­
curso de consumo», «Rallye Au tomó­
vi l Motociclista» y «Concurso de ace-
leración». El pr imero consistia, según 
fórmula de Faroux, en entregar a cada 
coche una cantidad de carburante en 
rclación al peso del vchículo, la c i l in ­
drada y carga úti l transportada. Toma­
ren parte toda clase de automóviles de 
cuatro ruedas, desde el lujoso torpedo 
y conducción interior, al camión de 6 
toneladas, sin oividar el democràtico 
cycle-car, casificàndose como s igue: 

1. " Cabail lot, conducción inter ior Voisin, re-
corr iendo 218 km. 

2. ° Lagache, tractor 6.000 k l . Tra in Far Che 
riar-Walcker,200,30C km. 

3. " Barnier, torpedo Citroen, 180.200 km. 
4. ° Chap, torpedo Peugeot, 159,900 km. 
5. ° Cartanet, torpedo Sizaire Naud in , 155,540 

ki lómelros. 
6. ° Repusseau, torpedo Citroen, 155,520 km. 
7. ° Astault, torpedo Voisin, 150,720 k m . 
8. ° Flambost, torpedo Mathis, 149,900 km. 
9. ° Chateau, torpedo Citroen, 144,300 km. 
10. Lahms, torpedo Math is , 149 km. 
El «Rallye» reservado a coches y motocicletas 

consistia en recórrer en dos etapas la distancia 
que separa Angers de Le Mans, la pr imera hasta 
La Fliche y la segunda de esta población a desti­
no. Fué vencedor Smeets, quien con una motoci-

Sadi Lecointe, el cèlebre aviador, demuestra su maestria como 
automobilista, ganando la clasificación general del Concours 

d'accélération, sobre coche Rollan Pilain 

Smeets, con moto A. B. C , vencedor absoluto del Rallye de todaS 
las categorias 

cleta A. B. C. pasó por todos los controles secre-
tos con rcgular idad pasmosa, demoslrando lo 
muchis imo que valen estàs nuevas màquinas, 
compendio de perfección. Smeets llevó durante 
toda la prueba un pasajero en el portabagajes, a 
pesar de lo cual realizó en los controles secretos 
medias de 54 km. 

Clasificàronse a cont inuación: Chaumel, F o r d ; 
Hinst in , Gregoi ie ; Cabail lot, Voisin; Poirr ier , 
A lvà , etc. 

La prueba de velocidad, llamada de acelera-
c ión, como la anterior para coches y motos, se 
disputaba sobre 200 m. salida parada; hizo el 
mejor t iempo Sadi Lecointe con su Rol lan P i -
ia in , demostrando que ademàs de un gran avia 
dor es un maestro del volante, con el que debe 
contarse. 

Clasificación general: 
1. " Sadi Lecointe, Rol lan P i la in , 

en 13 s . ' /» . 
2. ° Pi la in, Rol lan Pi la in . 15 s. '/>-
3. ° Astault, Voisin, 16 s. % . 
4. ° Charles, Ind ian, 16 s. 3.v 
5. ° Violet, Major. 
6. ° Nougue, B ignan Sport. 

El succés alcanzado en esta carrera 
po r la mencionada motocicleta A. B. C. 
y por el coche Rol lan P i la in ha re-
percut ido en Barcelona en forma de 
numerosas felicitaciones que vienen 
recibiendo estos días tanto los amigos 
del Auto American Salón como los se-
nores Bigas y Companía, respectivos 
represeniantes en esta plaza de las dos 
famosas marcas. cuyas recientes per-
formances son actualmente coraenta-
das con elogio por los inteligentes. 
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L o s progresos de la a v i a c i ó n 

' -r 

U n n u e v o b i p l a n o 

' ••'• - ' ' -p 

£/ nuevo av/dn proyectado por Gaslambide y Levasseur, visto de frente 

"C L avión francès de superfície variable, inventado 
i - j por Oastambide y Levasseur con la coope-
ración de Latham, pi loto de los cèlebres Autr inet-
te, detenlor del pr imer record de altura, es un 
biplano cuyo plano superior se compone de tres 
alas: la del centro, fija, y las otras se desplegan, la 
primera hacia adelanle y la segunda en dirección 
atràs, quedando resuelto el peligro de desequili-
br io , que ha sido evitado, y el centro de presión 
queda invariable. El ala que se desplega hacia 
atràs tiene un desplazamiento desigual en relación 
a la que se extiende hacia adelante, dando al apa-

rato uncambio de curvatura. El avión, que es a la 
vez a superfície y curvatura variables, se eleva y 
aterriza exactamente como un pàjaro. La superfície 
varia a voluntad del pi loto, de 32 a 52 metros cua-
drados y la velocidad de 60 a 200 por hora. El 
ancho mínimo del plano es de 1 m. 60, con un 
màximo de 3 m. 28. 

Pilotado este aparato por el aviador Grand-
jean, acaba de efectuar interesantísi.nas pruebas 
en presencia de una comisión militar y numero-
sísimo publ ico, en el aeródromo de Etampes, 
con éxito bri l lante. 

• 

Las alas plegables del nuevo biplano en disposición de vuelo 
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v i l l i t i i i i m i i t m i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i r i i i i n i i i m i r > i t u n n n . 
H i 
I ' • I 
I Formando parte del \ 
I programa que se iraza- \ 
| ron los eníusiasias de | 
I la Pena Rhin con mo- \ 
| tivo de su reconstitit- \ 
| ción, acaba de òrgan i- i 
| zar dicha entidad y de \ 
| llevar a feliz termino, \ 
| un Campeonato ciclista | 

social... 
-

ni t i i r iMMií i i i i i i i i i i i r iu t i i i i i i i i u i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i i m i i i i i i i u i i i i N " 

El Cam­
peonato 
ciclista 

de la 
Pena 
Rhin 

• 

i i m i i i i i i i i i i í i i n t i i i i i i r i i i i i i i i i i i i i i iMi i i i i i iMi i i r i i i i r i i u iMi i i i i i t i i · ; 

| = 

i que a juzgar por el \ 
| éxlto obtei ido y por \ 
f los propósltos que ani- | 
| man a los conspicuos | 
| de la popular Pena, l 
| constituirà seguramen- I 
| te el prologo de otras l 
f Imporlantes manifesta- | 
| dones clcllstas de ca- | 

ràcter general 
5 
^ n M i i i i M i i m i r m i i i i T i i i M i i i H l i m i l i i l l l l l l l l l l l r l i l K i l l i i M i i i l i l l l m i i i i i ? 

fosé Casamitj'ana, primer Campeón de la Perla 

i u s a 

< i — i 11 i - • - . • 
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Los conrursantes al tomar la salida Fnlos Clarei 



} Automóvil Salón 
M A D R I D B A R C E L O N A V A L E N C I À 

Alcalà, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Catalufia, l i Paz, 33 

R e p r e s e n t a n t e d e l a s g r a n d e s m a r c a s e u r o p e a s y a m e r i c a n a s d e 

A u t o m ó v i l e s 
Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y liitchell 

C a m i o n e s • • • • • • • • • • 
Federal y Berliet ^ - -

. . Rueda motriz S m i l h , blci-
M O t O C I C i e t a S cletas A u l o m o t o e I n -
índían d i n , neumàticos,acceso-
T . _ > i rios. recambios y articules 
TraCtOreS agriCOiaS de sport de las mas acre-
Cleveland ditadas marcas 

í 

P U I G C O R T I N A Y E S T E V E 
A g e n c i a g e n e r a l e s p a n o l a 
d e l f a m o s o c o c h e i n g l é s Austin T w e n t y 

Construído en !os talteres de la Aust in Motor Co. Ltd. , de Nor l f ie ld-Birmingham (Inglaterra 

Automóvi les americanos M 
IV I A X N A / E I . L -

Voitureüe fabricación nacional 

Camiones M a x w e l l - A u s t i n - P a r k e r 

Tractor agr í co la A U vS T I N 
C a m p e ó n d e l m u n d o 

M a l l o r c a , 2 3 1 - B a l m e s , 9 6 ' T e l e f o n o 1 1 0 2 ^ G : B A R C E L O N A 
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C A B A L L O S C È L E B R E S : " G I M C R A C K " 

ai 

Qimcrack· — Reproducción de un grabado copia de un cuadro de Stubbs. Reproduccon Veia 

TTA ' -E ya algunos cientos de días os conté en 
i l estàs columnas la historia interesantisima 
del ilustre Godolphin Arab ian , el caballo que, con 
Byerly Tu rk y Dar ley Arab ian , forma parte de la 
memorable t r in idad fundadora del caballo de 
pura sangre para carreras.' 

Sucesivamente os habié también de Eclipse, el 
màs famoso de entre todos los famosos caballos 
de h ipódromo; de Gladiateur, cuya victorià en el 
Derby de Epsom conmovió con entusiasmo el 
amor patrio de los franceses; de Isinglass, el 
gran perezoso que alcanzó el record de lassumas 
ganaaas por un caballo en carreras; de Sea Sick, 
de The Teirarch y de otros cuyos nombres evo-
can el recuerdo de antiguas o recientes hazanas 
hipicas. 

Hoy voy a contaros algo de un caballo que, al 
v iv i r hace ya también algunos cientos de anos, 
en època en que abundaban los buenos caballos, 
se cubr ió de glòr ia realizando verdaderas proezas 
y legando su nombre a la posteridad. 

Sépase, pues, que de la unión de Crtpple y M s s 
E l l io t nació, en 1760, en la yeguada que un tal 
Mr. Green poseía por entonces en Inglaterra. un 
caballo tordo, al que se puso por nombre Gim-
crack. 

Su padre era uno de los hijos del venerado 
Godolphin Arab ian y su madre era el producto 
de la unión incestuosa entre un hi jo y una hija de 

Partner, un caballo que pisó el césped de los pra-
dos ingleses allà por el ano 1718. Y como la ma­
dre de ese Par tner era hermana de M ixbury Ga-
l loway, que ha sido el caballo de carreras màs 
pequeno que jamàs haya existido, pues medía, 
según cuentan las crónicas caballares, nada màs 
que 1 metro 37 centímetros de alzada, no es de 
extranar que Gimcrack, descendiente de dos her-
manos por parte de madre y biznieto de la her­
mana de un caballo de tan poca talla, ir.idiera 
también tan solo escasamente 1 metro 43 centíme­
tros de alzada. 

También es de sencilla explicación la razón de 
ser de capa o color tordo, porque tordo era su 
abuelo por parte de madre y uno de sus bisabue-
los, Crab, por línea de su padre. Por cierlo que 
ese Crab fué un condenado a muerte a causa de 
que al terminar una refiida carrera en la que fué 
vencedor, cayó en la pista agotado y rendido 
de fatiga; su dueno, que sin duda debió ser un 
hombre desagradecido y de mal corazón, ordeno 
que se le matarà inmediatamenle, pero otro hom­
bre bueno, en funciones de groom, compadecido 
del desgraciado héroe, consiguió, a fuerza de rue-
gos, salvarle la vida y relirarle de los campos de 
carreras; repuesto de sus campanas, fué un repro­
ductor cèlebre que tuvo, entre oiros hi jos, a 
Marske, el padre del celebérrimo Eclipse. 

De modo que no dejan de presentar cierlas 
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interesantes particularidades los anlecedentes fa-
miliares de nuestro protagonista, cuyo àrbol ge-
nealógico, o como se dice en tértninos hípicos, 
pedigrée, he logrado format revolviendo viejos 
l ibros y con mas faciiidad que si se tratara del de 
alguna iiustre racional personalidad, gracias a que 
el registro civi l de los caballos de raza es mas 
completo y està mejor crganizado internacional-

mente que el mas perfecto del de nosotros, ciuda-
danos de cualquier país. 

En la pedigrée de Gimcrack puede verse que 
participaba en grandes dosis de la sangre de los 
fundadores de la raza de caballos de carrera, Go-
dolphin Arab ian , Darley's Arab ian y Byer ly 
Turk , y no es de extranar, pues, que acusarà en 
su modelo todos los signos de la raza oriental. 

P e d i g r é e d e G i m c r a c k 

o o 
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I Alcock's Arabian (1720). 
Crab (1722-1750). . . „ ^ c u , 

Hermana de Soreheels . . . 

Madre por Chi lder 's 
(1730) 

F ly ingChi ider 's (17I5 1741) 
(1715-1741) 

Basto (1700-1713). 

Darley'sArabian(1712) 
Betty Leedes (1705). 

Hi ja de Confederale (1720). Orey Qrantham (1710). 

Partner (1718-1747). Jigg (1708) 

Hermana de Mixbury . 

Fariner (1718-1747) . Jig (1708). 

Byerly Turk (1690) 
Spanker Mare (1703). 

Byerly Tu rk (16Q0). 
Spanker Mare (1703). 

Hermana de Mixbury . 

Y escuchad ahora !a mención de las heroicida-
des de Gimcrack. 

Debuto en carreras el 31 de mayo de 1764, es 
decir, cuando tenia cuatro anos, luciendo los co­
lores de su criador, Mr. Green, en una prueba de 
1.250 pesetas de premio y en carrera doble sobre 
una distancia de 3.200 metros. Este debut consli-
tuyó su primera victorià, alcanzàndola contra 
cinco concurrentes. 

Quince días después, nueva victorià en el h i -
podromo de Gui ld for t , pero esta vez sobre una 
distancia de 6.400 metros en carrera doble. 

Trasladado a Winchester vence a cuantos adver-
sarios se le presentan; con iendo en Beddfort bate 
a todos sus rivales, y en Barnet, en Reading y en 
Burford continua invencible, sumando tr iunfo tras 
victorià. 

La fama le abrió sus puertas y el nombre de 
Gimcrack, corriendo viclorioso de boca en boca, 
infundió tremendo pànieo a los propietarios de 
caballos. 

Duranteesteprimeranode su carrera, dos de sus 
triunfos, conseguidos uno en Beddfort y otro en 

Barnet, lo fueron sin gran diíïcultad en las «Give 
and Take Plates», o sea en una clase de pruebas 
creadas hacia 1713, en las que los pesos que lle-
vaban los caballos se fijaban con relación a la 
talla y edad de los concurrentes; el sistema de re-
cargos que se atribuïa a los de mayor alzada, 
estaba combinado con el de descargos con que se 
beneficiaba a los que aun no habían cumpl ido 
siete aiios de edad. Esas «Give and Take Plates> 
desaparecieron durante la primera mitad del si-
glo xv iu y sus condiciones fueron insertadas por 
últ ima vez en el Racing Calendar—Calendario de 
Carreras—de 1858. 
„ . . ENRIQUE SOSTRES 

(Conduirà) 

P i c a d e r o J o c K e y C l u b 
d e d o n A r s e n i o A b a d 

Al fonso X I I , 2, inmediato a Diagonal 
Lecciones de equitacíón (horas espedales para 
senoras y nines). Pupilaje de caballos, con vent i -

ladas cuadras. Caballos de si l la 



Magnetos BOSCH 
a u t é n t i c a S , procedentes de las fàbrícas 

ROBERT BOSCH 
Representantes exclusives para EspaAa 

d e e s t a a c r e d i t a d a m a r c a a l e m a n a 

F. Xaudaró y C= 
Calle Aragón, 254 - Barcelona 

Bujías 
Alumbrado 
Demarreurs 
Ensrasadores BOSCH 

= NOTA IMPORTANTE = 
G a r a n t i z a m o s l a p r o c e d è n c i a y c a l i d a d d e t o d o s 
n u e s t r o s a r t i c u l e s y l l a m a m o s p o d e r o s a m e n t e l a 
a t e n c i ó n d e n u e s t r o s C l i e n t e s s o b r e p o s i b l e s o f e r -
t a s d e M A G N E T O S Y M A T E R I A L E S q u e n o s o n 
l o s q u e s u m i n i s t r a l a a n t i g u a y r e p u t a d a c a s a 

ROBERT BOSCH, de Alemania 



a n d a j e s m a c i z o s 

para ómnibus y camiones 

Existencias 
e n t o d a s 
las medidas 
corr ientes 

P e d í d p r e s u p u e s t o s a 
• M 
v a ' l 

C a l l e d e V a l e n c i à , 2 2 3 
T e l é f . 9 4 4 - G : B a r c e l o n a 
Correos: Aparlado 362 - Tele-
gramas: Hutchinson-Barcelona 
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La regata dé balandros Copa Reina Victoria 

£/ balandra Rigel, conducido por la sefíorita Mercedes Pi, acompanada de don S. Amat, se adjudica et 
Real Cltatlenge 

"CUE una idea feliz la de instituir este Real Cha-
JT lienge, a disputar por balandros de la sèrie 
Hispània, patroneados por senoritas. 

Este afio, como los anteriorés, nuestras bellas 
balandristas dieron patentes muestras, no ya sola-
mente de sus aficiones por el sugestivo deporte 
nàutico, sinó también de sus notables adeiantos 
en el difíci l arte 
de conducir esta 
suerte de embar-
caciones. 

Las tres prue-
bas, corridas se-
gúnel reglamento 
que-rige esta rega­
ta, han resultado 
esle ano muy cotn-
petidas, destacàn-
dose la lucha en-
tablada e n t r e el 
Rigel, el Grota y 
el Garbí, que al-
canzaron los tres 
días los primeros 
lugares de la cla-
sificación. 

Esta, a tenor de 
la s u m a de los El Jurado de regata en funciones 

puntos obtenidos en las tres pruebas, quedo esta-
blecida así: 

1. ° R ige l , tr ipulado por la senorita Mercedes 
Pi y don S. Amat! 

2. ° Grota, t r ipulado por la senorita Encarna-
ción Mas y don A. Mas Bové. 

3. ° Garb i , tr ipulado por la senorita Merce­
des Bertran y don 
P. P i . 

4. ° Culip, t r i ­
pulado por la se­
norita Lola Dural l 
y don F. Mas. 

5. ° S p h t n x , 
t r ipulado por l a 
senorita Maria Qa-
sóliba y don C. 
Qasóliba. 

6. ° A l g a , t r i ­
pulado por la se­
norita Araceli Ga-
sóliba y don R. 
M i l l i e r i . 

7. ° Gavot, t r i ­
pulado por la- se­
norita C a r o ï i t i a 
Meifren y don R. 
Meifren. Fotos Vela 



Representante de 

L_OS MEJORES AUTOMÓVILES Y CAMIONES 

Rambla de Cataluna, 52 - Telefono 4226-A : BARCELONA 

S. M. el Rey probando un oulociüo David, adquirida para su uso particular 

EL m m m DE POCO PRECIO Y CONSUMO, CON TOiS US SECURIÜUDES Y yEtITAJflS OE ÜK GRIIH COCHE 
Facilidad de manejo : Estabilidad perfecta : Dirección incomparable 

Disponibles para entrega inmediata 

Vailet w Bofill, S. en C. -
••MMMn 
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La Challense Copa Cazadores, para debutantes, 
es sanada por segunda vez por el Club de Mar 

El Rafel, de Casanova con la tripulación vencedora 

PARA disputarse este Challenge, reservado a de­
butantes, alineàronse dos tripulaciones por el 

Club de Mar y una por el Mar i t imo, quedando 
empatados, tras competida lucha, el Ra fe l de Ca­
sanova, del Club de Mar, y el Manel ic, del Real 
Club Mari t imo. 

Para deshacer el empate corrieron de nuevo 
ambas tripulaciones el siguiente domingo, sobre 
la misnia distancis. 

Esta regata constituyó un espléndido tr iunfo de 
los remeros del Club de Mar, que ya desde la sa-
lida consiguieron tomar la delantera al Manel ic, 
alcanzar pr imero la boya de viraje y, sacando a 
cada estropada mayor ventaja, cruzar la meta con 
unos seis largos sobre sus conlrincantes. Su t r i ­
pulación la integraban Vallr ibera, Vallhonrat, 
Vila y Torras, conducidos por Campos, emplean-
do su bote, el Rafe l de Casanova, 9 m. 6 s. en 
cubrir los 2.000 metros. 

El t r iunfo de la tr ipulación del Club de Mar 
que dejamos consignado, representa para la sec-
ción deportiva del Centre de Dependents entrar 

en posesión definitiva del trofeo que donó el pa-
sado ano la Real Asociación de Cazadores de Bar­
celona, por haber sido ganado dos veces consecu-
tivas por equipos de un mismo club.' 

Por ello se han hecho justamente merecedores 
los bravos remeros de aquella benemèrita entidad 
de las felicitaciones de cuantos se interesan por 
las cosas del remo, que hoy, afortunadamente, 
estan encauzadas en Barcelona por nuevos derro-
teros, bajo la experta dirección de unos entusias-
tas que se han impuesto la delicada tarea de trans­
formar radicalmente los antiguos reglamentos. 

Hombres de la talla de los Durbàn en el Centre 
y de los Mi l là, Margarit y Martínez en el Mar i t i ­
mo, laboran aclualmente en este sentido. Mucho 
cabé esperar de sus allas dotes y de su bien pro-
bada competència en las cosas del sport del remo. 

Falta ahora únicamente que las nuevas orienta-
ciones sean por nuestros bogadores bien com-
prendidas para que en breve plazo se hallen en 
condiciones de poder representar dignamente los 
colores patriqs en futuras luchas internacionales. 

En la prueba de desempale, el Club de Mar cruza la boya con notable delantera Fo">s Veia 
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D i d à c t i c a f u t b o l i s t a 
I X 

De los jueces de li ne.» 

LA primera condición de un buen juez de 
línea es que sea neutral. 

En Inglaterra, en los partides entre profe-
sionales, los jueces de línea estan pagados y, 
por lo general, su sueldo es el de diez cheli-
nes per partido. En aquel país, cuando el re-
feree se enferma o contusiona en el transcurso 
de un partido, uno de los jueces de línea se 
hace cargo de la dirección del partido. 

iCuàies son las obligaciones del juez de 
línea? El reglamento lo determina claramente 
y dice lo siguiente: 

Los jueces de línea tienen solamente los 
siguientes puntos que atender: avisar al refe-
ree cuando el pelotón està fuera, qué bando 
tiene derecho a la patada de esquina (còrner), 
a la patada de goal (goal-kick), o a poner en 
juego ei balón. 

Deben llamar la atención del referee sobre 
el juego duro o conducta incorrecta y deben, 
si son consultades por el referee, dar su opi-
nión sobre cualquier punto en que éste tenga 
dudas. Si notan alguna falta que ha escapado 
a la atención del referee, deben ponerlo en 
su conocimiento. 

El referee tiene autoridad para expulsar del 
campo al juez de línea que interviene inde-
bidamente o cuya conducta es incorrecta, y 
nombrar un substituto. Esta autoridad no 
debe ejercerse mas que en los casos extremes, 
pues generalmente es lo suficiente eficaz una 
amonestación. 

A un juez de línea neutral puede el referee 
selicitar su parecer sobre si el balón cruzó la 
línea de goal entre los paios. 

En partides importantes es de desear que 
les jueces de línea sean neutrales. 

En nuestro país se hacen cargo del puesto 
de juez de línea persenas de buena voluntad, 
que suelen cumplir su misión, per lo general, 
con imparcialidad; pero también hemos viste 
a jueces de línea animar y dar consejos a su 
equipo favorito y esto nos ha hecho pésime 
efecte, pues en estes cases ne se ve la neu-
tralidad, sine la parcialidad. 

(iCómo se vaa fiar un referee en consultar 
una jugada con un juez de línea que actua de 
este mode? También hemos viste a alguno 
internarse en el campo de juego y a grandes 
veces dar su epinión y hablar al referee, sin 
que éste le haya consultado. 

Por J . A. Berraondo 

Un juez de línea debe seguir el juego co-
rriendo a lo largo de la línea lateral, para que 
de este modo se halle bien celocado para 
poder ver bien las jugadas. 

Cuando el balón sale de la línea lateral o 
de la línea del goal, levantarà e! banderín y 
en alta voz dirà el nombre del equipo a quien 
corresponde hacer el saque, colocàndose en 
el sitio por dende ha salide el balón, si es en 
la línea lateral, y en el còrner si ha side esta 
jugada. 

Es inútil que les jugadores discutan a quien 
corresponde el saque, pues pierden el tiempo. 
El juez de línea es el encargado de decirlo y 
únicamente el referee puede hacer variar la 
decisión. 

El juez de línea debe de sefiaiar les off-
sides, levantando el banderín, pero no pre-
tender que su epinión prevalezca. Si el referee 
lo da come off-side bien, y si ne, callarse. Le 
mismo que de esta jugada dècimes de las 
demàs. 

Antes de terminar este capitulo queremos 
decir unas palabras sobre les jueces de goal. 

Algunas veces he viste en nuestro país po­
ner jueces de goal. El reglamento ne dice 
nada acerca de esto y, per le tante, ne hay 
razón para que se pongan. La razón de por 
qué algunas veces se han puesto, es para te-
ner el convencimiente de si el balón ha 
pasade o no por la línea de goal y evitar la 
duda de si ha sido o no goal. Este razona-
miente desaparece diciende que el referee no 
debe dar come goal si ,no tiene el cenvenci-
miente de que el balón ha pasado per com­
pleto de la línea de goal, y come, por etro 
lade, les jueces de línea y los de goal, si los 
hubiere, estàn supeditades a las decisiones 
del àrbitre, si un juez de línea dice que es 
goal y el referee piensa le contrario, subsis-
te la decisión del àrbitre. 

En caso de duda tiene el referee a los des 
jueces de línea para consultar, y es, por lo 
tante, inútil el poner jueces de goal. 

En ningún país se ponen y cuando así le 
hacen es porque és inútil, y al no decir nada 
el reglamento, no hay razón para que sean 
utilizados. 

A V I S O * A g o t a d o s p o r c o m p l e t o l o s i i ú m o -
' r o s 3 1 8 y 3 2 0 de S T A D I U M , 

agradeceremos a nuestros corresponsales o a 
quienesquiera que los tengan y no los necesi-
ten, nos los devuelvan. Les abonaremos u n a 

p e s e t a p o r e j a m p l a r . 
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E l Campeonato Ciclista de Aragón 

Los participanies escalando la famosa cuesta de La Muela 

A fines de octubre celebrose el Campeonato 
de Aragón, ciclista, organizado por la Un ión 

Velo Sport Aragonès, tomandoparte 13 corredores. 

I. 

El Campeón aragonès de 1920 

Fueron en grupo hasla la cuesta de La Muela; 
la pr ima de 25 pesetas la ganó Coderque. 

Se dio la salida en la carretera de Madr id frente 
al km. 319,500, donde se colocó la meta, debien-
do llegar al km. 269,500, pasando por los pueblos 
de La Muela y La Almúnia de Dona Godina, para 
regresar al punto de partida. 

De regreso del viraje se despegaron Arpal , Co­
derque y Gracia; al llegar al Caracol adelantaron-
se Arpal y Gracia. 

La claaificación fué la siguiente: 
1.°, Carmelo Arpal , de la U. V. S. A., 3 h. 59 

minutos, cicló Thoman, pneus Bergougnan; 2 ° 
Jacinto Gracia, 4 h. 30 s.; 3.°, Luis Coderque,. 
4 h. 2 m. 30 s.; 4.°, José Medrano, 4 b. 3 m. 30 se-
gundos; 5.°, Manuel Ruiz, 4 h. 15 m. 30 s.; 6.°, 
Luis Abad; 7.°, Lorenzo Puyoles; 8.°, Alejandro 
Bello; 9.°, Martín Gómez; 10, Simón Estaun, y 11, 
Àngel Bautista. 

Las copas fueron donadas por don Florentín 
Baraza y del Valle y por la casa Diamant, y las 
medailas por las casas Hutchinson y Sanromà, de 
Barcelona. 

Don Florentín Baraza, presidente honorario de 
la U. V. S. A. , un verdadero entusiasta de este de-
porte, acompaiió en su magnifico automóvi l a los 
senores Arbonés, Sanjuan y Mariano Ramos. 

Durante la carrera, varios motoristas afiliados 
a la U. V. E. A., recorrieron el trayecto acompa-
nando a los corredores. 

Por la tarde los participanies fueron obsequia-
dos con un refresco por el senor Baraza. 

La carrera constituyó un éxito para la entidad 
organizadora. 
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El Kilómetro lanzado del Real M. C. de Cataluna 
PARA el dia 19 del mes proximo anuncia el Real 

M. C. de Cataluna su prueba anual del k i ló­
metro lanzado, cuyos records publicamos a con-
tinuación: 

Moloc idetas Turismo 
300 c. c . Piferrer, Acmé, 1 m. 3 s. 5/10, 56,690 

kilómetros p. h. 
350 c. c , Clavería, Doug las , 47 s. 1/10, 76,585 

kilómetros p. h. 
350 c. c , Estalella, A . J . S., 50 s. 2 ^ / 1 0 , 71,667 

kilómetros p. h. 
560 c. c , Ferran, Rudge, 53 s. 1/10, 67,798 k i ­

lómetros p. h. 
560 c. c , Vidal J., Zeni th, 36 s. 7/10, 98,179 k i ­

lómetros p. h. 
560 c. c , V. L , Sunbeam, 46 s. ^,'10, 78,276 k i ­

lómetros p. h. 
560 c. c , Codina, Rover, 49 s. 9/10, 73,639 k i ­

lómetros p. h. 
560 c. c , A lmi ra l l , Sunbeam, 42 s. 6 | , ' 10 , 

84,005 km. p. h. 
750 c. c , V. Landa, Ind ian , 39 s. 8/10, 90,461 

kilómetros p. h. 
1.000 c. c , V. Landa, Ind ian , 57 s. 9/10, 66,095 

kilómetros p. h. 
Side-cars Tur ismo 

1.000 c. c . Escato, Roya l En f ie ld ,5 \ s. 9/10, 
68,646 km. p. h. 

1.000 c. c , Sàez (Vailet), Roya l Enf ie ld , 59 se-
gundos 2/10, 61,320 km. p. h. 

Autociclos Turismo 
1.100 c. c , J. Al lan, Dav id , 50 s. 8 ^ /10 , 70,798 

kilómetros p. h. 
Motociclelas Libre 

350 c. c . Oliveras, Molosacoche, 38 s. 3 ^ / 1 0 , 
93,884 k m . p. h. 

500 c. c , Orús, Molosacoche, 30 s. 7 Í / 1 0 , 
117,267 km. p. h. 

500 c. c , E. Landa, Ind ian , 44 s. 2 ^ /10, 81,498 
kilómetros p. h. 

1.000 c. c , E. Landa, Ind ian, 40 s. 7/10, 88,454 
kilómetros p. h. 

1.000 c. c , Fuentes, Excelsior, 35 s. 3 ^ / 1 0 , 
101,897 km. p. h. 

Side cars L ibre 
500 c. c , Orús, Molosacoche, 44 s. 8 Í / I 0 , 

80,389 km. p. h. 
1.000 c. c , Bresca, Ind ian, 1 m. 1 s. 4 ^ / 1 0 , 

58,588 k m . p. h. 
Auloc ic los Libre 

1.100 c. c , Frick, Dav id , 41 5 .7^ /10 ,86 .087 
kilómetros p. h. 

1.100 c. c . Morè, Dav id , 43 s. 6/10, 82,583 k i ­
lómetros p. h. 

1.100 c. c , L I . Gué, Dav id , 40 s. 8/10, 88,248 k. 
1.100 c. c , Nadal, Ideal, 47 s. 9 ^ / 1 0 75,078 k. 
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La casa màs importante de Espana en articules de sport 
Raquetas Driva Exela, de Williams & Co. 

Agentes exclusivos: Eduardo Schíllins. S. en C. 
BARCELONA: Calle Fernando, 23 :: MADRID: Calle Alcalà, 14 :: VALENCIÀ: Calle de la Paz, 31 
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NEUMATICOS 

OTO 

MACIZOS 

SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP, S . A 
Claudio Coello, 106 

Teléfonos I 2 3 8 - S - 1 2 7 3 - S 

M A D R I D 

Rambla Cataluna, 7 8 
Teléfono 1312 - G 

B A R C E L O N A 
Telegrama,; y telefonemas: DUNLOP 

E . R O C A M O R A M A C I À 
A LJ-TO IVl ONXIL-ES - A C C E I S O R I O S - R ER» A « A d O iM E S 

I XPOS1CIÓN Y TALLKRES: 
D i p u t a c i ó n , 175-177 
Te lé f . 4871-A 

B A R C E L O N A 

Auto móviles 
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