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Agencia en Barceiona

Valiet y Bofill, S. en €. - Paseo de Gracia, 20
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TADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de lascivilizaciones helénica y latina,

S. madres de la culturz universal moderna, y que lleva a nuestra mente una vision fantdstica del estadio ideal de los tiempos

actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culto a los clasicos certimenes atléticos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contemporineos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituicas,

gracias a los grandes progresos industriales, por las-de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos antomoéviles, que hoy

corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turismo
mundial las bellezas nawrales y el conocimiento de todos los paises, — A.
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PORTICO

“LEX EST QUOD NOTAMUS*

hi estd, lector, nuestra obra. Una fase de la obra periodistica de los deportivos estd en

esa convocatoria del Sindicat de Periodistes Esportius, que, oporiuno como siempre,

quiere aftadir a su historia honrada un capitulo de honor. Ahi, en la campafia que pro

olimpismo se ha emprendido, hallards el fruto de nuestros constantes desvelos, que hoy damos

por bien empleados. El esfuerzo de los periodistas deportivos, que con su experiencia, un dia

y oiro han machacado hasta convencer a los indiferentes, va a hallar la mds valiosa de las
recompensas: el éxito.

¢Quién pudo creer que la opinion, el pueblo, este pueblo tan idealista unas veces y tan
reacio otras, lograse por fin comprender que la educacion fisica y los deportes llegarian a
constituir una de sus preocupaciones?

Si: hoy ya no es en el club o en el tibio saloncito donde el deporte se truta, se d;scu{e y se
elogia; es en la fdbrica, cuando el cantar.de los husos cesa unos momentos; es en el taller,
cuando la sierra suspende su radical tarea; es en el infierno de la fundicion, mientras alli en
el rojo redentor de la industria se liquidan los mds duros metales; es en fodas paries, en la
escuela, en el hogar. Hoy el deporte se comprende, se admite y se respeta. Cesé la aureola de
locos que se nos atribuia. El recto criferio menda.

Catalufia, por el mdgico influjo de sus periodistas deportivos y aleniada por ellos, quiere
dar un alto ejemplo de su virilidad cobijando en su tierra risueiia la Olimpiada de 1924. A las
aspiraciones siempre honradas, en el fin, de nuestro pueblo, hay que afiadir ésta. :

No nos guia un aspecto de reclamo popular o un galardon mds, no: prefendemos llevar
hasta el corazon del pueblo los deportes, seguros de que el pueblo necesita espiritu, porque
hoy lo tiene muy decaido. El momento es feliz; reciente nuestra participacion en Amberes, ya
nadie duda de nuestra valia. En el programa de las reivindicaciones sociales es de feliz opor-
tunidad la reivindicacion de nuestra personalidad fisica. =

Si, es éste el momento decisivo. Hoy, cuando tanto y tan initilmente se habla del b:enestar
del pueblo, nuestra voz, la voz de los que predicamos educacion fisica, ha de oirse. Sin desma-
yos, arrolldndolo todo, hemos de aprovechar el camino y valorar los resuliados de esta nuesira
etapa. Esas Olimpiadas y el estadio que proyectamos han de ejercer el mdgico influjo de rege-
nerar un pueblo que no quiere hundirse y que cuenta con periodistas que hacen causa comin.

Cada ciudadano entiende la rigueza de su pueblo a su manera; nosotros la entendemos en
primer término, proporcional a la educacion fisica. No puede haber aquélla donde falta ésta.
Es axiomdtico. Lex est quod notamus. Ciertamente, escribimos leyes de educacién ciudadana.

Como si dijésemos de educacion vital.
KanT
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La futura Olimpiada
CUANDO caminando veloces por estas carreteras de nuestra patria amada volvemos la vista
atrds, nos admira la distancia recorrida en poco tiempo merced al impulso de la voluntad

enérgica del que empuiia el volante y a la enorme potencialidad de la miaquina que nos con-
duce al lugar por nosotros deseado... ;

Otra vez més, queridisimos lectores y amigos nuestros, hemos emprendido una nueva
marcha a través de Ic desconocido y sustentando el mismo ideal de siempre: la regeneracién
de la raza, el engrandecimiento de la patria.

Cuatro meses hace que en las columnas de Stapium noes atrevimos—conscientes de
nuestra enorme temeridad—, a lanzar la idea de celebrar una Olimpiada en Barcelona.

Y desde entonces, jcuantisimo camino recorrido en tan corto espacio de tiempol...

Para nadie es un secreto que el Estanio se estd haciendo' en el grandioso parque de
Montjuich, recinto espléndido donde se han de celebrar las futuras Exposiciones de Automg-
viles y de Industrias Eléctricas.

- La Prensa, tanto la de nuestra regién como la del resto de Espafia, habla del estadio
cataldn y de nuestros decididos propésitos de organizar una Olimpiada.

Nuestras autoridades, nuestros amigos deportistas, el pueblo, en suma, todo el mundo’
conoce los anhelos y esperanzas que cifran en esta colosal empresa un pufiado de decididos
adalides de nuestra causa.

Las conferencias del Cenire Automomista de Dependents—foco sublime de energias—
han repercutido en forma espléndida. Los acentos sonoros emitidos por Elias Juncosa, por
Mestres, por Durbdn y otros cuantos, han resonado haciendo mella sus elocuentes y sinceri-
simas palabras en los corazones que palpitan de veras.

Mestres, en su brillante conferencia, aludié a Stapium al referirse a C6 de Triola y al que
subscribe, y Stapium, cuyas energias vibran al menor contacto de noble sentimiento, se apresta
con todo el amor que siente por la causa sportiva, a una lucha en pro de los fines en que nos
hallamos altamente interesados e identificados en absoluto todos los deportistas catalanes.

Lo expresado por mi con cardcter intimo, en la intima, agradable y provechosa reunién
del sdbado, 20, en la Asociacién de la Prensa, lo repetimos aqui como ratificacion piblica
de lo alli dicho. :

El sport va a atravesar o atraviesa ya por momentos decisivos. El ambiente estd creado,
caldeado perfectamente. Al .conjuro de tantas y tan poderosas voluntades, se ha formado
cantidad enorme de electricidad en la atmésfera. La tempestad se ha desencadenado violenta-
mente. La lluvia tenaz ha producido formidables avenidas en los rios. El agua arrastrard todo
lo que no esté sélidamente constituido, todo lo caduco e inatil. Volverdn, por fin, a su cauce,
y la tierra fértil.-dard 6pimos frutos y mds abundantes que nunca. Todo eso esperamos de la
reunién del sibado, 20 del actual. Cé de Triola, Elias Juncosa y Mestres tienen el encargo de
reunir uno de estos dias a los presidentes de todas las Federaciones deportivas catalanas. La
Comision ejecutiva que con todos ellos se forme tendrd por obligacién presentar al pueblo
una candidatura con los nombres de los fufuros organizadores de la primera Olimpiada
catalana y a la par la de convocar a todos los presidentes de los clubs deportivos catalanes a
una asamblea magna que serd presidida por nuestras autoridades y, probablemente, también
por el ilustre Coubertin, presidente del Comité Olimpico Internacional.

Una vez ligadas firmemente todas esas voluntades, henchidas de amor por una sublime
idea que palpita al unisono en todos nuestros corazones, la labor que representa la organiza-
cion de una Olimpiada es cosa relativamente fdcil. Con voluntad, tenacidad y amor, se
conquistd un nuevo mundo.

Y firmes en nuestros ideales de toda la vida, los que nos agrupamos en derredor de
nuestro Stapiwm lucharemos, cual los atletas en las antiguas arenas, por el prestigio y honor
de nuestra bandera y de nuestra raza, jurando no refroceder ni permitir que se retroceda ante
ningin obsticulo.

Narciso MASFERRER

1) Véanse las fotografias publicadas en nuestro nimero anterior.
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Sociedad An6nima : Torino
Capital: L. 200.000.000

Nuevo modelo 501 Nuevo modelo

65 mm. de didmetro por 110 mm. de carrera, 10-15 HP.
Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas
de acero desmontables. Equipo completo.

Chassis disponibles para entregas en el acto

AGENCIA EXCLUSIVA

Sociedad General de Automoviles
Caspe, 24 Barcelona
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Suplemento especial incorpo-
rado a* STADIUM, dedicado a

ILLas placas de pruebas

s sensible que en estos tiempos en que seria
preciso robustecer los prestigios del Poder
piiblico, sintamos por todos conceptos y en to-
dos los terrenos, tal sensacidn de desgobierno
por los desaciertos de los gremios politicos que
llevan a los Ministerios a hombres sin prepara-
cién que, donde ponen mano, dejan senal imbo-
rrable y dolorosa de su incapacidad.

El hecho, tantas veces repetido en Espana, de
que un hombre sirva para todo, condicion que,
por aforismo de sabiduria popular, por sentido
comin y por los resultados efectivos, equivale a
no servir para nada, nos pone cada dia frente a
nuevas atrocidades ministeriales que erigen en
formulas obligatorias los mds disparatados ab-
surdos,

El ideal en politica, que seria que no hubiera
politica tal como la entienden nuestros politicos,
vy que la gobernacion del Estado estuviera,- no
a manos de los profesionales, ni a manos de un
partido, ni a manos de una clase, aunque ésta
fuese la mds numerosa, sino a manos de los mds
aptos para cada ramo, con lo cual irfamos a
parar a un Ministerio de especialistas, no lo com-
partimos de un modo absoluto, pero creemos
que al frente de ciertos Ministerios de cardcter
técnico, y en ciertas Direcciones mds técnicas
aiin, deberfan figurar hombres eminentes y de
capacidad técnica reconocida.

Bien estd que la Presidencia del Consejo, el
Ministerio de Estado y el Minislerio de la Gober-
nacion fuesen cargos politicos, pero fuera de
éstos, todos los demds deberian ser técnicos, y
aun mads, técnicas las Direcciones generales de
tales ‘Ministerios.

El tema nos llevaria a exponer un programa
de administracién del Estado, y no es ¢ste nues-
tro propdsito ni tal la finalidad de esta publica-
cion; pero el tema es harto interesante para que
perdamos ocasién de ponerlo por lo menos
sobre el fapete con lo que llevamos dicho, que
ya es bastante, cuando surge como causa linica
de todos los males que padece el pais y, espe-
cialmente, al considerar de una manera concreta
la forma como se han dictado disposiciones re-
guladoras para la concesién y el uso de las pla-
cas de pruebas para automdviles.

Es, verdaderamente, un caso tipico y definitivo.

Las placas de. pruebas se utilizaban primero
por los constructores y vendedores de automé-
viles para cuantos vehiculos pusieran a prueba,
de una manera indistinta. Es decir, que cada
constructor o cada vendedor o representante.
con una placa de pruebas que tuviese, podia
circular con cualquier coche que tuviera necesi-

dad de probar.

-Esto era, naturalmente, lo 16gico, porque el
comprador de un coche, casi siempre, quiere

probarlo, y mediante esta concesion de las placas

de pruebas para constructoresdy. vendedores, no
habia necesidad de matricular definitivamente un
coche anfes de saber también -definitivamente
quien serfa su duefio y a qué registro provincial
deberia inscribirse.

Claro esta que este sistema se prestaba a una
utilizacién abusiva del nimero de pruebas, en el
sentido de que con la placa de pruebas circula-
ban normalmente algiin que otro coche sin estar
oficialmente matriculado, pero este pequefio
abuso, que ya se habia corregido con las dispo-
siciones de la autoridad competente, era de una
importancia tan insignificante, que bien podia
pasat, y asi pasaba, como hecho consagrado por
el uso y la costumbre, que no en vano son fuen-
tes de derecho.

Este antiguo régimen podia producir, a lo su-
mo, un pequeno ytansdlo provisional perjuicio al
fisco, ya que, al fin y al cabo, el coche que estd en
poder de una casa vendedora no tarda en pasar
a propiedad de un particular que, naturalmente,
matricula el coche debidamente, habida cuenta
que la placa de pruebas paga como las ofras,
pero dejaba tan simplificado el régimen de prue-
ba, de venfa y de matricula de los automdaviles,
que practicamente no era posible otro mejor.

Asi estaban las cosas cuando se promulgé el
famoso decreto del sefior Cambd, en 23 de julio
de 1918, y asi quedaron, ya que en aquel Regla-
mento séro se aludia a las placas de pruebas en
el articulo 23, que dice: «Para los ensayos de
vchiculos deberd obtenerse una autorizacién es-
pecial, llevando aquéllos una placa que diga
PRUEBAS Yy verificindose éstas en sitios y ho-
ras de poca circulacin.»
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Esta disposicion era breve y sabia, y sin me-
terse en honduras dejaba tdcitamente en pie la
costumbre y el uso hasta entonces seguido para
el uso de las placas de pruebas.

Pero vinieron luego otros a enmendar la plana
a ese Reglamento, que antes de ser promulgado
fué objeto de un concienzudo estudio por parte
de las entidades automovilistas, y dejdndose lle-
var de ese espiritu casuistico que ha llenado
nuestras colecciones legislativas de tanta letra
muerta, de tantas disposiciones inttiles, y en
su mayor parte disparatadas, se dictd una Real
orden en 18 de julio del corriente afio, tan poco
acertada, que en 9 de noviembre se ha dictado
otra que, en cuanto a disparatada, hace buena a
la anterior. El lector lo comprenderd en se-
guida sile decimos que ambas llevan la misma
firma.

La primera ya la recordardn nuestros lectores,
porque nos ocupamos de ella en su dia. A pre-
texto de una comunicacion del Real Automovil
Club de Espana, se interpreta de la peor manera
posible el espiritu del articulo 23 del citado Re-
glamento de 23 de julio de 1918 y demaostrando
no sélo un absoluto desconocimiento de la ma-
teria, sino falta del mds elemental buen sentido.
(.on decir que el mismo R. A. C. E., al conocer
la disposicion se apresurd a protestar de que se
le creyera inductor del disparate, estd dicho
todo; todo, menos que la Real orden que se
acaba de dictar para enmendar el yerro con la
primera cometido, es todavia mds disparatada,
enormemente disparatada.

Segtin la propia Real orden, ésta inspira su
texto dispositivo en una instancia de la Cdmara
Sindical Espanola de Madrid, cosa que no puede
creerse, y a base de dicha instancia se dictan
nuevas reglas, de las cuales no queremos ocu-
parnos siquiera porque estin condenadas a que-
dar incumplidas, si no viene otra nueva Real
orden a dejar las cosas como deben estar.

En esta cuestion de placas de pruebassdlo
cabe un camino: legalizar la' costumbre que se
sigue en la practica y nada mds.

El reconocimiento de un vehiculo sélo puede
tener un objeto, que es garantizar la seguridad
ptiblica. Tal como se hace el reconocimiento ofi-

cial—y no puede hacerse de otra manera si no
se examina pieza por pieza todo el coche—es un
formulismo que no garantiza nada. La garantia
estd en la que da la casa constructora y en el
conductor. No hay nadie que entregue un coche
en orden de marcha que necesite ser reconocido,
ni nadie que pueda garantizar que después de
reconocido un vehiculo por los encargados de
hacerlo, ofrezca mds seguridades que antes.

Lo que ocurre es que este reconocimiento, que
no estd de mas como comprobacion técnica de
los datos que se exigen para la matricula, se
confunde con la matricula misma, cuya finalidad
es muy distinta.

La matricula es la filiacién del coche y del
propietario para los efectos de registro, impuesto
y responsabilidades y, por tanto, esto sélo es ne
cesario de un modo definitivo cuando el coche
pasa a ser propxedad definitiva de quien lo ad-
quiere.

Las placas de pruebaa deben, pues, limitarse a
responder del cumplimiento de estos fines, pro-
visionalmente, en el periodo corto, casi siempre,
en que los coches estdn en venta y'en poder del
vendedor. La placa de pruebas, convenientemente
registrada, hace al concesionario responsable de
todo lo que ocurra con cualquier coche que la
lleve, y esto basta.

La placa de pruebas, tal como se ha usado
siempre, es una cosa esencial y necesaria para el
fabricante y el comerciante de automdéviles y para
garantia y satisfaccion del comprador.

Todo lo que se haga y se disponga en contra
de esto es desconocer el automovil, poner trabas
innecesarias al negocio, buscar complicaciones
de intento y demostrar la mds absoluta carencia
de sentido practico.

Ahora se trata de tocar los aranceles y de va-
riar los derechos de Aduanas.

Que se haga lo que sea justo y nuestro deseo
es que, mediante una férmula equitativa, se de-
fiendan todos los intereses creados.

Pero después de lo qne hemos visto con las
placas de pruebas, nos tememos cualquier ba-
rrabasada, y exclamamos: [Dios nos valga!

Merein

TALLERES MECANICOS

especiales para reparacion de automdviles,
motores marinos, industriales y de aviacion

SOLER Y APARICIO

Consejo de Ciento, 431 :

automoaviles y su reparacion

BARCELONA :

Construccidén de piezas para autos de todas marcas ::

Teléfono 169-S P

Instalaciones eléctricas para

Seccidn especial de cementacion y rectificado



Nuevos modelos 6 cilindros

15-20, 20-30,
40-60

SUSPENSION IDEAL
CONSUMO LIMITADO

Disponibles para entrega
inmediata

Agencia general para Espafia:

S.A.Magre de Automoviles

Provenza, 278 y 280
Teléfono 422-G BARCELONA
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Camara Sindical del Automovil
El epilogo de una gran prueba - Distribucién de las
medallas de oro -~ Propdésitos para el porvenir

UESTRO director, que es a la par el secre-
tario general de la Camara Sindical del
Automévil, invit6é a nuestros comparieros Ca-
sades y Canto Arroyo a que concurriesen a la
distribucién de los premios otorgados por
aquella importante entidad, con cuyo solem-
nisimo acto se ponia brillante remate
al Concurso internacional de autoca-
miones, a aquella esplendorosa mani-
festacion a la que también fueron in-
vitados nuestros amigos en represen-
tacion de Staprum, para cuya Revista
han tenido siempre singulares aten-
ciones los directores de la referida
sociedad.

El acto se celebrd en el gran salén
de actos del lujoso local que ocupa la
Camara en sitio tan céntrico y tan
aristocrdtico como la Rambla de Ca-
taluna.

Lo presidieron don Magin Matheu,
el joven y entusiasta presidente de la

IE
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entidad automovilista' y don José SRR AT A RS
La medalla de oro del Concurso de Autocamiones

Bosch y Pagés, uno de los elementos
mds prestigiosos de la mismay que
mads se han interesado por que alcanzara los
grados de importancia de que goza.
Juntamente con los sefiores Matheu y Bosch
ocuparon lugar preferente en la mesa pre-
sidencia! los sefiores Fiol y Quintana, de la
Directiva, y Llusd y nuestro compatiero Creus,
del Comité organizador 'del Concurso de
Autocamiones, '
Tras breves frases del Presidente, fueron
entregadas las medallas a los representantes

de las marcas que en forma tan digna y es
pléndida las consiguieran.

Han sido adjudicadas éstas a los sefiores
Stevenson, Romagosa y Compafiia, Rieusset,
Saurer (tres), Auto American Salén (dos), Unidn
Comercial Espafiola, Jaén (dos), Mis Llusi,
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La Hispano Suiza, Moller y Compaiiia, Auto-
movil Saldén (tres), Salat, Compafiia Automo-
triz Espafnola, Garage Vila (dos), Bianchi, etc.

Terminado el reparto de las medallas, obra
verdaderamente artistica del inteligente artifi-
ce y amigo nuestro julio Vallmitjana, fueron
leidos los resultados técnicos y los estados de
cuentas, que fueron aprobados por unani-
midad.

Antes de ponerse término a la sesion, se
otorgdé un amplisimo voto de con-
fianza y de gracias muy expresivas
al Comité organizador del- Con-
curso por la brillante forma con
que habia sabido Ilevario a cabo,
por sus acertadas determinaciones,
lo propio que al Centro Electro-
técnico, que tan eficaz y decidida-
mente habia cooperado al es-
plendor del mismo.

Los diplomas de honor, segtin
manifestd el sefior Presidente, se
distribuirdn entre las casas que los
han obtenido, tan pronto como
estén firmados por el Jefe de los
Comisarios militares.

En las resefias de la Prensa se
ha reflejado una. vez mds la alteza



Autotracqon Electrlca S.A.

Camiones Eléctricos
Walker y Bergmann

' 'Ei transporte mas econdmico.

Automoviles Electrlcos
Detroit

Acabamos de recibir los nuevos modelos 10620, la
tiltima palabra en coches eléctricos.
Elegancia y perfeccion sin igual.

Camiones )
Stewart y United

. Los mejores camiones americanos de su categoria.

Automoviles Liberty

~Acaban de llegar los nuevos modelos equipados con
- el célebre motor LIBERTY, 6 cilindros. Carrocerias
' abiertas y cerradas.

Garage Eléctrico

Moya,6y8 (junto Aribau y Diagonal)

T |

LT

Grandes existencias en
baterfas para arranque
y alumbrado. Ldmparas
Mazpa, legitimas norte-
americanas. Neumdticos
y macizos en medidas
europeas y americanas,
de las mejores marcas.

Pneu Klein
TipoRS VERDA-

DERO ANTIDESLIZANTE

Kleiny C.*

BARCELONA
Princesa, 61

MADRID
Gaztambide, 3
VALENCIA
Lauria, 9
ZARAGOZA
S. Clemente, 4
BILBAO
Eguia, 2

SEVILLA
A. Quintero, 21
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M. Harry Walker, quienes han con-
ferenciado con los elementos di-
rectores del Bureau Permanent In-
ternational,

Otros proyectos interesantisimos
estin en estudio, que cuando sean
conocidos por los socios de la Ci-
mara y por la opinién publica, ha-
bridn de merecer la sancion y aplau-
so de unos y otra.

L]
* L

Nuestro reporter fotografico se-
fior Claret, que concurrié a la se-
sién, obtuvo varias fotografias de
las diversas dependencias de 1aCa:
mara. En estas paginas publicamos,

de miras que presidid en la reunién
y la unanimidad de pareceres que
dan vida, fuerza y vigor a un orga-
nismo como la Camara Sindical,
que de un modo tan decidido y
perfecto aboga a favor del auto-

movilismo.
*
L ]

Terminada la sesién tuvimos oca-
sion de hablar con alguno de los
miembros de la Directiva de la Ca
mara sobre futuros proyectos de la
misma.

La Cdmara abriga el propésito de
celebrar en mayo o junio préximo,
en los terrenos de la futura Exposi-
cion de Industrias Eléctricas, su Il
Salén del Automévil. ,

Para empezar los trabajos de organizacién ademds de la reparticién de premios, el grarF
se espera el regreso a Barcelona del sefior salon de actos, los despachos del secretario
Bofill, de la razén social Vallet y Bofill, y de de la Cdmara y el de las sefioritas mecand -
grafas Emilia Argenté y Teresina
Masferrer, las tres personas que
cooperan a llevar a feliz término
las fecundas iniciativas que emer-
gen de las Juntas y Comisiones que
presididas por hombres de la talla
de los Bertrand y Serra, Bosch y
Pagés, Vallet y Matheu, han logrado
con el apoyo de todos los socios de
la Camara, dar préspera vida a esta
sociedad y contribuir enormemente
al fomento del automovilismo.

La Exposicion de 1919 y el Con-
curso de 1920 son dos ricos floro-
nes incrustados en la corona gue
cifie sobre sus sienes nuestra Ca-
mara Sindical.

RoTax
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TRIUNFO

de las cubiertas
PLANAS
y
ANTIDESLIZANTES
en la

Targa Florio

Cubierta Pirelii :  Cubierta Pirelli’
_ Hipo «Planos ' tipo «Antiderapants

N la reciente 11.* carrera siciliana Targa Florio han quedado. demostradas por millonésima vez,

E las excelentes cualidades y supremacia que scbre los demds tlpos de cubiertas retinen, para malos

caminos, las planas y antiderapants hierro, cuya descripcién ni siquiera intentamos, por ser estas
clases tan antiguas como el mismo neumdtico.

El circuito de La Madonie, teatro de la gran lucha, no fué arreglado como se acostumbra hacer_
en las carreteras donde se proyecta una carrera, sino al contrario, abandonado podriamos decir, a si
mismo, para que la batalla fuese durisima y d:ese, por tanio, un resuitado mds verdadero que el de
otras competiciones,

Afiadido- a las condiciones antes indicadas una preparacmn de varios dias de lluvia y aello et
que durarite la carrera a.ratos lloviera, quedé el piso en tan malas condiciones, que serfa preciso
detallar a no disponer de las fotografias que el enviado de Photo Reportaje obtuvo durante la prueba
y que como mejor comentario publicamos.

De todas estas dificultades las cubiertas del vencedor se burlaron, lo propio que de los cientos de
virajes que comprende el recorrido completo, pisando la meta después de ocho horas, veintisiete mi-
nutds y veintitrés segundos de rauda carrera, y sin que el gran driver Meregaili tuviera que detener
su mdquina por una sola averia en sus gomas.

Meregalli equipa con «planas» y <antis» Pirelli su coche vencedor
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A las dificultades de los virajes hay que afiadir el pésimo estado de la carretera

Si todos los automovilistas en lugar de preocuparse de lo que ilaman la estética, en los tipos de
cubiertas impuestos por la moda, estudiasen el resultado consumo teniendo en cuenta el precio de la

unidad, seguramente, cual Meregalli al confiarse con Pirelli, triunfarian de los malos caminos y al final
del afo encontrarfan en su favor un saldo no despreciable de pesetas proporcionado por las modestas
cubiertas tipo «PLANO3. '

: = T

Las ruedas se hunden hasta el efe en los profundos baches del camino...
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El Salén Internacional de Automoéviles de Londres

i

Un aspecto parcial del gran salén Olympia, de Londres, durante la exposicidn de automdviles

AN enorme ha sido este afio la concurrencia de

expositores al Salon Internacional de Londres,
que éste ha debido celebrarse simultdneamente en
Olympia y White City, por ser insuficiente el pri-
mer local solo. Fué organizado por la Society of
Motor Manufacturers & Traders. Estuvo abierio
del 4 al 13 de noviembre y en el mismo hubo 180
stands con productos de las fdbricas de Francia,
" América, Holanda, ltalia, Bélgica, Suiza y Gran
Bretafia, predominando, como es natural, la pro-
duccion inglesa. No se notaron con respecio al
Salén del afie pasado grandes perfeccionamientos
o variaciones técnicas, pero si, en cambio, un alar-
de de la magnitud y potencia enorme alcanzada
por la indusiria automavil.

La tendencia de disefio de los fabricantes ingle-
ses es marcadamente hacia el sistema que llamamos
europeo, de perfeccion en los detalles y gran es-
mero en el acabado de las piezas; en este sentido
se parecen los productos de las fabricas francesas,
inglesas e italianas. Pero a la vez se observa en
Inglaterra un gran esfuerzo en el sentido de pro-
ducir un coche de la mejor calidad posible denfro
de un precio moderado, valiéndose de las ventajas
de la fabricacidon en grandes cantidades. La recien-
te Exposicion ha sido una prueba del éxito alcan-
zado en tal direccién, tanto en calidad como en
precios de venta. En esta categoria deben mencio-
narse el Angus-Sanderson, el Ausiin (ambos co-

nocidos en el continente), el Ruston Hornsby, el
Bean, el Cubitt y el Swift. También la casa fran-
cesa Citroen ha estado trabajando en este sentido
y su chassis de 10 caballos era uno de los puntos
de interés de la Exposicidn.

Entre los coches ingleses de primera categoria
hay que anadir dos marcas nuevas: Leylend y
British Ensign. El primero, de 8 cilindros en linea
y 40 HP., construido segin la técnica mds moder-
na por los fabricantes de los conocidos camiones
Leyland. Su cuidadoso disefio y su imponente
aspecto le colocaran, sin duda, enfre los primeros
coches de fabricacion inglesa, si las pruebas pro-
longadas resultan satisfactorias, como parece se-
guro. El British Ensign es un chassis de 6 cilin-
dros muy interesante y bien estudiado y nuestras
pruebas personales del mismo han sido de lo mds
satisfactorias.

Este aflo no se han visto, como el pasado, los
extremosos ejemplos del disefio influenciado de
motor de aviacién, como motores radiales v de
enfriamiento por aire. Parece como si los ingenie-~
ros de Francia, ltalia, Inglaterra y América hubie-
ran descartado las posibilidades de tales' moto-
res después de un afio de experiencia con los
mismos.

(De The Molor Export Trader. Diciembre 1920.)
(Acabard)

— —

Lazaro y Lépez

Concesionarios de las
legitimas bicicletas

. Rambla de Cataluiia, 111 :

BARCELONA :

3L AL

Teléfono 985-G
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En el lugar de salida

A tradicional carrera motorista madrilena en
la cuesta de Navacerrada, no alcanzé hogano
el interés de otras veces, debido, sin duda, a no
existir, como en ocasiones anteriores, aguella
lucha de marcas que, sin reparar en medios,
lograba alinear un formidable lote de corredores.

Los vencedores de las pruebas de mofos, autociclos y side-cars fuerza libre

Los once participantes que esta vez se pusieron
en linea efectuaron, no obstante, algunos reco:
rridos bien notables, tal vez porque figuraban
entre ellos algunos de los ases que fueron hasta
hace poco defenders oficiales de las marcas a
que hemos aludido.

b

Fotas Marin-Ortiz



| La motocicleta

ABC

continGa sus triunfos |

i Después del PRIMER PREMIO de la Prueba por

Equipos del R. M. C. de C.
obtiene la

| Copa Léon Bollée |
| 1.°" premio absoluto

en Le Mans (Francia)

\IEN(IENDO

| a automéviles,
motocicletas |
y side-cars |

| Auto American Salén I

Paseo de Gracia, 100 : Teléfono 1144-G
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Las “Journées Léon Bollée”

L Automévil Club del Oeste de

Francia organizé en Le Mans, con
motivo de la inauguracién de un mo-
numento en memoria del gran construc-
tor y precursor del automovilismo y
aviacion, Léon Bollée, muerto el pasa-
do afo, tres dias de pruebas automo-
vilistas que han tenido éxito enorme,
reuniendo un total de 63 vehiculos.

Las carreras se dividieron en «Con-
curso de consumo», «Rallye Automé-
vil Motociclista» y «Concurso de ace-
leracidns. El primero consistia, segiin
formula de Faroux, en entregar a cada
coche una cantidad de carburante en
relacion al peso del vehiculo, la cilin-
drada y carga (til transportada. Toma-
ron parte toda clase de automoviles de
cuatro ruedas, desde el lujoso torpedo
y conduccién interior, al camién de 6
toneladas, sin olvidar el democratico
cycle-car, casificindose como sigue:

1. Cabaillot, conduccion interior Voisin, re-
corriendo 218 km.

2.° Lagache, tractor 6.000 ki. Train Far Che-
nar-Walcker, 200,30C km,

3." Barnier, torpedo Citroen, 180.200 km.

4. Chap, torpedo Peugeot, 159,900 km.

5. Cartanet, torpedo Sizaire Naudin, 155,540
kildmetros.

6. Repusseau, torpedo Cifroen, 155,520 km.

7.° Astault, torpedo Voisin, 150,720 km.

8. Flambost, torpedo Mathis, 149,900 km.

9. Chateau, torpedo Citroen, 144,300 km.

10. Lahms, torpedo Mathis, 149 km.

El «Rallye» reservado a coches y motocicletas
consistia en recorrer en dos etapas la distancia
que separa Angers de Le Mans, la primera hasta
La Fliche y la segunda de esta poblacién a desti-
no. Fué vencedor Smeets, quien con una motoci-

Sadi Lecointe, el célebre aviador, demuestra su maestria como
automovilista, ganando la clasificacidn general del Concours

d’accélération, sobre coche Rollan Pilain

Smeets, con moto A. B. C., vencedor absoluto del Rallye de todaS

las categorias

cleta A. B. C. paso por todos los controles secre-
tos con regularidad pasmosa, demostrando lo
muchisimo que valen estas nuevas maquinas,
compendio de perfeccidon. Smeets llevd duranie
toda la prueba un pasajero en el portabagajes, a
pesar de lo cual realiz6 en los controles secretos
medias de 54 km.

Clasificdronse a continuacidn: Chaumel, Ford;
Hinstin, Gregoire; Cabaillot, Voisin; Poirrier,
Alvd, etc.

La prueba de velocidad, llamada de acelera-
cién, como la anterior para coches y motos, se
disputaba sobre 200 m, salida parada; hizo el
mejor tiempo Sadi Lecointe con su Rollan Pi-
iain, demostrando que ademds de un gran avia
dor es un maestro del volante, con el que debe
contarse,

Clasificacion general:

1. Sadi Lecointe,
en 135 ¥k,

¢ Pilain, Rollan Pilain, 15 s.%/,.
Astault, Voisin, 10 s. */,.
Charles, Indian, 16 s. %,
Violet, Major.

Nougue, Bignan-Sport.

Rolian Pilain,

OO o= 00 )
o'g oa

=
= -

El suceés alcanzado en esta carrera
por la mencionada motocicleta A. B. C.
y por el coche Rollan Pilain ha re-
percutido en Barcelona en forma de
numerosas felicitaciones que vienen
recibiendo estos dias tanto los amigos
del Auto American Salén como los se-
fiores Bigas y Compaiiia, respectivos
representantes en esta plaza de las dos
famosas marcas, cuyas recientes per-
formances son actualmente comenta-
das con elogio por los inteligentes.
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de la aviacion

Un nuevo biplano

El nuevo avidn proyectado por Gastambide y Levasseur, visto de frente

EL avién francés de superficie variable, inventado
por Gastambide y Levasseur con la coope-
racion de Latham, piloto de los célebres Auirinet-
e, detentor del primer record de altura, es un
biplano cuyo plano superior se compone de tres
alas: la del centro, fija, v las otras se desplegan, la
primera hacia adelante y lasegunda en direccion
atrds, quedando resuelto ¢l peligro de desequili-
brio, que ha sido evitado, y el centro de presién
queda invariable, El ala que se desplega hacia
atrds tiene un desplazamiento desigual en relacion
a la-que se extiende hacia adelante, dando al apa-

rato un cambio de curvatura. El avidén, que es a la
vez a superficie y curvatura variables, se eleva y
aterriza exactamente como un pdjaro. La superficie
varia a voluntad del piloto, de 32 a 52 metros cua-
drados y la velocidad de 60 a 200 por hora. El
ancho minimo del plano es de 1 m. 60, con un
méximo de 3 m, 28,

Pilotado este aparato por el aviador Grand-
jean, acaba de efectuar interesantisi.nas pruebas
en presencia de una comisidon militar y numero-
sisimo piblico, en el aer6dromo de Etampes,
con éxito brillante,

el ax LA |

Las alas plegables del nuevo biplano en disposicidn de vuelo
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El Cam-

peonato

ciclista
de la
Pena
Rhin

Formando. parte del
programa que setraza-
ron los entusiastas de
la Pefia Rhin con mo-
tivo de su reconstitu-
cion, acaba de organi-
zar dicha entidad y de
llevar a feliz término,
un Campeonato ciclista
social...

que a juzgar por el
éxilo obfeiido v por
los propositos que ani-
man a los conspicuos
de la popular Pena,
conslituira seguramen-
fe el prologo de otras
imporlantes manifesta-
ciones ciclistas de ca-
racter general

Los conrursantes al tomar la salida

Fatos Claret
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Automovil Salén

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcala, 81 - Lagasca, 103 Tralalgar, 52 - Plaza Catalufia, 13 Paz, 33

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de

Automoviles
Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mitchell
Camiones EEEEEEEEEN
Federal y Berliet ¥

- Rueda motriz Smith, bici-
Motocicletas cletas Automoto e In-
Indian di n, neumaticos, acceso-

’ rios, recambios y articulos

Tractores agricolas de sport de las mas acre-

Cleveland - ditadas marcas

e = e R W R T S~ LN WMMMWME

PUIG CORTINA Y ESTEVE

Apgencia general espanola

del famoso coche inglés AL[Stl.ﬂ .Twenty

Construido en los talleres de la Austin Motor Co. Ltd., de Norlfield-Birmingham (Inglaterra

Automoviles americanos M O o N
M AXWE L. L.

Voiturette fabricacidon nacional D b4 G

Camiones Maxwell - Austin - ParKer

Tractor agricola AUSTIN

Campedn del mundo

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA
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Gimcrack: — Reproduccidn de un grabado copia de un cuadro de Stubbs. _'

HACE ya algunos cientos de dias os conté en
estas columnas la historia interesantisima
del ilustre Godolphin Arabian, el caballo que, con
Byerly Turk y Darley Arabian, forma parte de la
memerable frinidad fundadora del caballo de
pura sangre para carreras. ' .

Sucesivamente os habié también de Eclipse, el
méds famoso de entre fodes los famosos caballos
de hipddromo; de  Gladiateur, cuya victoria en el
Detby de Epsom conmovié con entusiasmo el
amor pairio de los franceses; de [singlass, el
gran perezoso que alcanzd el record de las sumas
canaqaas por un caballo en carreras; de Sea Sick,
de The Tetrarch y de otros cuyos nombres evo-
can el recuerde de antiguas o recientes hazafias
hipicas.

Hoy voy a contaros algo de un caballo que, al
vivir hace ya también algunos cientos de afios,
en época en que abundaban los buenos caballos,
se cubrid de gioria realizando verdaderas proezas
y legando su nombre a la posteridad.

Sépase, pues, que de la union de Cripple y Miss
Elliot naci6, en 1760, en la yeguada que un tal
Mr. Green poseia por entonces en Inglaterra, un
caballo tordo, al que se puso por nombre Gim-
crack.

Su padre era uno de los hijos del venerado
Godolphin Arabian y su madre era el producto
de la unién incestuosa entre un hijo y una hija de

STADIUM
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CELEBRES : “GIMCRACK?”

Reproduccidn Vela

Partner, un caballo que pisé el césped de los pra-
dos ingleses alld por el afio 1718, Y como la ma-
dre de ese Pariner era hermana de Mixbary Ga-
Howay, que ha sido el caballo de carreras mds
pequefio que jamds haya existido, pues media,
segtin cuentan las crénicas caballares, nada mds
que 1 metro 37 centimetros de alzada, no es de
extraflar que Gimcrack, descendiente de dos her-
manos por parte de madre y biznieto de la her-
mana de un caballo de tan poca falla, midiera
también tan sélo escasamente 1 metro 43 centime-
tros de alzada.

También es de sencilla explicacién la razén de
ser de capa o color tordo, porque tordo era su
abuelo por parte de madre y uno de sus bisabue-
los, Crab, por linea de su padre. Por cierto que
ese Crab fué un condenado a muerte a causa de
que al terminar una refiida carrera en la que fué
vencedor, cayd en la pista agofado y rendido
de fatiga; su duefio, que sin duda debid ser un
hombre desagradecido y de mal corazén, ordend
que se le matara inmediatamente, pero otro hom-
bre bueno, en funciones de groom, compadecido
del desgraciado héroe, consiguio, a fuerza de rue-
gos, salvarle la vida y retirarle de los campos de
carreras; repuesto de sus campafas, fué un repro-
ductor célebre que tuvo, entre oiros hijos, a
Marske, el padre del celebérrimo Eclipse.

De mode que no dejan de presentar ciertas
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interesantes particularidades los antecedentes fa-
miliarés de nuesiro protagonista, cuyo arbol ge-
nealdgico, o como se dice en términos hipicos,
pedigrée, he logrado formar revolviendo viejos
libros v con mas facilidad que si se tratara del de
alguna ilustre racional personalidad, gracias a que
el registro civil de los caballos de raza es mads
completo y estd mejor crganizado internacional-

Pedigrée de Gimecrack

mente que el mds perfecto del de nosotros, ciuda-
danos de cualquier pais.

En la pedigrée de Gimerack puede verse gque
participaba en grandes dosis de la sangre de los
fundadores de la raza de caballos de carrera, Go-
dolphin Arabian, Darley's Arabian y Byerly
Turk, y no es de extrafiar, pues, que acusara en
su modelo todos los signos de la raza oriental.

8
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Hermana de Mixbury.

N AITOB). .o st s
Hermana de Mixbury.

Alcock’s Arabian (1720).
Hermana de Soreheels. . . { Basto (1700-1713).

Darley's Arabian (1712)
Betty Leedes (1705).

Hija de Confederate (l?ZD).H Grey Grantham (1710).

Byerly Turk (1690)
Spanker Mare (1703).

Byerly Turk (1690).
Spanker Mare (1703).

Y escuchad ahora !a mencion de las heroicida-
des de Gimcrack.

Debuié en carreras el 31 de mayo de 1764, es
decir, cuando tenia cuatro afios, luciendo los co-
lores de su criador, Mr. Green, en una prueba de
1.250 pesetas de premio y en carrera doble sobre
una distancia de 3.200 metros. Este debut consti-
tuyé su primera victoria, alcanzdndola contra
cinco concurrentes.

Quince dias después, nueva victoria en el hi-
pédromo de Guildfort, pero esta vez sobre una
distancia de 6.400 metros en carrera doble.

" Trasladado a Winchester vence a cuantos adver-

sarios se le presentan; corriendo en Beddfort bate
a todos sus rivales, y en Barnef, en Reading y en
Burford continta invencible, sumando triunfo tras
victoria.

La fama le abrié sus puertas y el nombre de
Gimcrack, corriendo victorioso de boca en boca,
infundid tremendo pdnieo a los propietarios de
caballos,

Durante este primerafiode su carrera, dos de sus
triunfos, conseguidos uno en Beddfort y otro en

Barnet, lo fueron sin gran dificultad en las <Give
and Take Plates», o sea en una clase de pruebas
creadas hacia 1713, en las que los pesos que lle-
vaban los caballos se fijaban con relacién a la
talla y edad de los concurrentes; el sistema de re-
cargos que se atribuia a los de mayor alzada,
estaba combinado con el de descargos con que se
beneficiaba a los que aun no habian cumplido
siefe afios de edad. Esas «Give and Take Platess
desaparecieron durante la primera mitad del si-
glo xvu y sus condiciones fueron insertadas por
tiltima vez en el Racing Calendar—Calendario de
Carreras—de 1858.

08T
(Concluird) ENRIQUE SoSTRES

Picadero JocKey Club

de don Arsenio Abad
Alfonso XII, 2, inmediato a Diagonal
Lecciones de equitacion (horas especiales para

sefioras y nifios). Pupilaje de caballos, con venti-
ladas cuadras. Caballos de silla
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Representantes exclusivos para Espafia
de esta acreditada marca alemana

F. Xaudaré y C*

Calle Aragén, 254 - Barcelona

Bujias

Alumbrado |
Demarreurs

Engrasadores

= NOTA IMPORTANTE =

. Garantizamos la procedencia y calidad de todos
[ nuestros articulos y llamamos poderosamente la
atencién de nuestros Clientes sobre posibles ofer-
tas de MAGNETOS Y MATERIALES que no son
los que suministra la antigua y reputada casa

ROBERT BOSCH de Alemanla
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La regata de balandros Copa Reina Victoria

El balandro Rigel, conducido por la sefiorita Mercedes Pi, acompaﬁada' de don S. A.;rmf, se adjudica el
" Real Challenge ’

FUE una idea feliz la de instituir este Real Cha-
llenge, a disputar por balandros de la serie

Hispania, patroneados por sefioritas.

Este afio, como los anteriores, nuestras beilas

. balandristas dieron patentes muestras, no ya sola-

mente de sus aficiones por el sugestivo deporte
ndutico, sino también de sus notables adelantos
en el dificil arte
de conducir esta
suerte de embar-
caciones.

Las tres prue-
bas, corridas se-
glinel reglamento
quevige esta rega-
ta, han resultado
este afio muy com-
petidas, destacdn-
dose la lucha en-
tablada entre el
Rigel, el Grota y
el Garbi, que al-
canzaron los tres
dias los primeros
lugares de la cla-
sificacion, :

Esta, a tenor de
la suma de los

= 5

s

El Jurado de regala en funciones

puntos obtenidos en las tres pruebas, quedé esta-
blecida asi:

1.° Rigel, tripulado por la sefiorita Mercedes
Pi y don 5. Amat.

2. Q@rota, tripulado por la sefiorita Encarna-
cién Mas y don A. Mas Bové.

3.° Q@arbi, tripulado por la seforita Merce-
des Bertran y don
P. Pi.

4.° Culip, fri-
pulado por la se-
fiorita Lola Durall
y don F. Mas.

5° Sphinx,
tripulado por la
sefiorita Maria Ga-
séliba y don C.
Gasoliba.

6. Alga, tri-
pulado por la se-
fiorita Araceli Ga-
séliba y don R.
Millieri.

7.° Gavot, tri-
pulado por la. se-
fiorita Carolipa
Meifren y den R.
Meifren.

Fotos Vela
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Representante de Dodoge Brothers ARoerson
Premier | Rihodia

LOS MEJORES AUTOMOVILES Y CAMIONES

Rambla de Catalufia, 52 - Teléfono 4226-A : BARCELONA I

S. M. el Rey probando un aitociclo David, adquirido para su uso particular

L COGHELITO DE POCO PRECIO Y CONSUMO, CON TODAS LAS SEGURIDADES ¥ VENTAJAS DE UR GRAN COLHE

'Faaltdad de manejo :  Estabilidad perfecta :  Direccion incomparable
Disponibles para entrega inmediata

Vallet y Botill, S. en C. -« Paseo Gracia; 20
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La Challenge Copa Cazadores, para debutantes,
es ganada por segunda vez por el Club de Mar

e

El Rafel de Casanova con la tripulacidn vencedora

PAR& disputarse este Challenge, reservado a de-
butantes, alinedronse dos tripulaciones por el
Club de Mar y una por el Maritimo, quedando
empatados, tras competida lucha, el Rafel de Ca-
sanova, del Club de Mar, y el Manelic, del Real
Club Maritimo.

Para deshacer el empate corrieron de nuevo
ambas tripulaciones el siguiente domingo, sobre
la misma distanciz.

Esta regata constituyé un espléndido triunfo de
los remeros del Club de Mar, que ya desde la sa-
lida consiguieron tomar la delantera al Manelic,
alcanzar primero la boya de viraje y, sacando a
cada estropada mayor ventaja, cruzar la meta con
unos seis largos sobre sus contrincantes. Su tri-
pulacion la integraban Vallribera, Valthonrat,
Vila y Torras, conducidos por Campos, emplean-
do su bote, el Rafel de Casanova, 9 m. 06 s. en
cubrir los 2.000 metros.

El triunfo de la tripulacién del Club de Mar
que dejamos consignado, representa para la sec-
cién deportiva del Centre de Dependents entrar

en posesion definitiva del trofeo que doné el pa-
sado afio la Real Asociacién de Cazadores de Bar-
celona, por haber sido ganado dos veces consecu-
tivas por equipos de un mismo club.

Por ello se han hecho justamente merecedores

los bravos remeros de aquella benemérita entidad

de las felicitaciones de cuantos se interesan por :
las cosas del remo, que hoy, afortunadamente,
estdn encauzadas en Barcelona por nuevos derro-
teros, bajo la experta direccion de unos entusias-
tas que se han impuesto la delicada tarea de trans- -
formar radicalmente los antiguos reglamentos.
Hombres de la talla-de los Durbén en el Centre
y de los Milld, Margarit y Martinez en el Mariti-
mo, laboran actualmente en este sentido. Mucho
cabe esperar de sus altas dotes y de su bien pro-
bada competencia en las cosas del sport del remo.
Falta ahora tinicamente que las nuevas orienta-
ciones sean por nuestros bogadores bien com-
prendidas para que en breve plazo se hallen en
condiciones de poder representar dignamente los
colores patrios en futuras luchas ‘internacionales.

En la prueba de descmpa_té, el Ciub de Mar cruza ta boya con notable delantera

' Fotos Vela
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Didactica

IX
De los jueces de linea

A primera condicion de un buen juez de
linea es que sea neutral.

En Inglaterra, en los partidos entre profe-
sionales, los jueces de linea estin pagados vy,
por lo general, su sueldo es el de diez cheli-
nes por partido. En aquel pafs, cuando el re-
feree se enferma o contusiona en el transcurso
de un partido, uno de los jueces de linea se
hace cargo de la direccion del partido.

¢Cudles son las obligaciones del juez de
linea? El reglamento lo determina claramente
y dice lo siguiente:

Los jueces de linea tienen solamente los
siguientes puntos que atender: avisar al refe-
ree cuando el pelotdn estd fuera, qué bando
tiene derecho a la patada de esquina (corner),
a la patada de goal (goal-kick), o a poner en
juego el baldn.

Deben llamar la atencién del referee sobre
el juego duro o conducta incorrecta y deben,
si son consultados por el referee, dar su opi-
nion sobre cualquier punto en que éste tenga
dudas. Si notan alguna falta que ha escapado
a la atencion del referee, deben ponerlo en
su conocimiento.

El referee tiene autoridad para expulsar del
campo al juez de linea que interviene inde-
bidamente o cuya conducta es incorrecta, y
nombrar un substituto. Esta autoridad no
debe ejercerse mis que en los casos extremos,
pues generalmente es lo suficiente eficaz una
amonestacion.

A un juez de linea neutral puede el referee
solicitar su parecer sobre si el balén cruzé la
linea de goal entre los palos.

En partidos importantes es de desear que
los jueces de linea sean neutrales.

En nuestro pais se hacen cargo del puesto
de juez de linea personas de buena voluntad,
que suelen cumplir su mision, por lo general,
con imparcialidad; pero también hemos visto
a jueces de linea animar y dar consejos a su
equipo favorito y esto nos ha hecho pésimo
efecto, pues en estos casos no se ve la neu-
tralidad, sino la parcialidad.

JCoémo se va a fiar un referee en consultar
una jugada con un juez de linea que actiia de
este modo? También hemos visto 2 alguno
internarse en el campo de juego y a grandes
voces dar su opinién y hablar al referee, sin
que éste le haya consultado. ;

futbol1sta

Por J. A. Berraondo

Un juez de linea debe seguir el juego co-
rriendo a lo largo de lalinea lateral, para que
de este modo se halle bien colocado para
poder ver bien las jugadas.

Cuando el balén sale de la linea lateral o
de la linea del goal, levantard el banderin y
en alta voz dird el nombre del equipo a quien
corresponde hacer el saque, colocindose en
el sitio por donde ha salido el balén, si es en
la linea lateral, y en el corner si ha sido esta
jugada. .

Es indtil que los jugadores discutan a quien
corresponde el saque, pues pierden el tiempo.
El juez de linea es el encargado de decirlo y
tinicamente el referee puede hacer variar la
decision.

El juez de linea debe de sefialar los off-
sides, levantando el banderin, pero no pre-
tender que su opinién prevalezca, Si el referee
lo da como off-side bien, y si no, callarse. Lo
mismo que de esta jugada decimos de las
demds. .

Antes de terminar este capitulo queremos
decir unas palabras sobre los jueces de goal.

Algunas veces he visto en nuestro pais po-
ner jueces de goal. El reglamento no dice
nada acerca de esto y, por lo tanto, no hay
razén para que se pongan. La razén de por
qué algunas veces se han puesto, es para te-
ner el convencimiento de si el balén ha
pasado o no por la linea de goal y evitar la
duda de si ha sido o no goal. Este razona-
miento desaparece diciendo que el referee no
debe dar como goal si no tiene el convenci-
miento de que el balén ha pasado por com-
pleto de la linea de goal, y como, por ofro
lado, los jueces de linea y los de goal, si los
hubiere, estdn supeditados a las decisiones
del 4rbitro, si un juez de linea dice que es
goal y el referee piensa lo contrario, subsis-
te la decision del 4rbitro.

En caso de duda tiene el referee a los dos

" jueces de linea para consultar, y es, por lo

tanto, indtil el poner jueces de goal.

En ningtn pais se ponen y cuando asi lo
hacen es porque eés iniitil, y al no decir nada
el reglamento, no hay razén para que sean

utilizados.

« Agotadosporcompletolosndame-
AVISO ros 318 y 320 de STADIUM,
agradeceremos a nuestros corresponsales o a
quienesquiera que los tengan y no los necesi-
ten, nos los devuelvan. Les abonaremos una

peseta por ejemplar.
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El Campeonato Ciclista de Aragén

Los participantes escalando la famosa cuesta de La Muela

Aﬁnes de octubre celebrdse el Campeonato
de Aragdn, ciclista, organizado por la Unién
Velo Sport Aragonés, tomando parte 13 corredores.

El Campedn aragonés de 1920

-Fueron en grupo hasta la cuesta de La Muela;
la prima de 25 pesetas la gand Coderque, :

Se di6 la salida en la carretera de Madrid frente
al km. 319,500, donde se colocé ld meta, debien-
do llegar al km. 269,500, pasando por los pueblos
de L.a Muela y La Almunia de Dofia Godina, para
regresar al punto de partida.

De regreso del viraje se despegaron Arpal, Co-
derque y QGracia; al llegar al Caracol adelantaron-
se Arpal y Gracia.

La clasificacion fué la siguiente:

1.°, Carmelo Arpal, de la U. V. S. A,, 3h. 59
minutos, ciclo Thoman, pneus Bergougnamn; 2.°
Jacinto Gracia, 4 h. 30 s.; 3.°, Luis Coderque,.
4 h. 2 m. 30 s.; 4.°, José Medrano, 4 h. 3 m. 30 se-
gundos; 5.°, Manuel Ruiz, 4 h. 15 m. 30 ¢; 6.7,
Luis Abad; 7.°, Lorenzo Puyoles; 8.°, Alejandro
Bello; 9.°, Martin Gémez; 10, Simdn Estaun, y 11,
Angel Bautista.

Las copas fueron donadas por don Florentin
Batraza y del Valle y por la casa Diamant, y las
medallas por las casas Hutchinson y Sanromd, de
Barcelona. '

Don Florentin Baraza, presidente honoraric de
la U. V. S. A., un verdadero entusiasta de este de-
porte, acompafié en su magnifico automdvil a los
sefiores Arbonés, Sanjuan y Mariano Ramos.

Durante la carrera, varios motoristas afiliados
ala U. V. E. A, recorrieron el trayecio acompa-
nando a los corredores. _

Por la tarde los participantes' fueron obsequia-
dos con un refresco por el sefior Baraza,

La carrera constituyé ur éxito para’ la entidad
organizadora.
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El Kildmetro lanzado del Real M. €. de Catalufia

PARA el dia 19 del mes préximo anuncia el Real
M. C. de Catalufia su prueba anual del kilo-
metro lanzado, cuyos records publicamos a con-
tinuacién:
Molocicletas Turismo

300 c. c., Piferrer, Acmé, 1 m. 3 s. 5/10, 56,690
kilémetros p. h.

350 c. c., Claveria, Douglas, 47 s. 1/10, 76,585
kilometros p. h.

350 c. c., Estalella, A. J. §., 50 5. 24/10, 71,667
kilémetros p. h.

560 c. c., Ferrdn, Radge, 53 s. 1/10, 67,798 ki-
l6metros p. h.

560 c. c., Vidal ]., Zenith, 36 s. 7/10, 98,179 ki-
lometros p. h.

560 c. ¢, V. L., Sunbeam, 46 s. /10, 78,276 ki-
l6metros p. h.

560 c. ¢., Codina, Rover, 49 s. 9/10, 73,639 ki-
lometros p. h.

560 ¢, c., Almirall, Sunbeam, 42 s. 64/10,
84,005 km. p. h.

750 c. c., V. Landa, Indian, 39 s. 8/10, 90,461
kilémetros p. h.

1.000 c. c., V. Landa, Indian, 57 s. 9/10, 66,005
kilometros p. h.

Side-cars Turismo

1.000 ¢, c., Escaler, Royal Enfield, 51 s. 9/10,

68,646 km. p. h.

1.000 c. c., Sdez (Vallet), Royal Enfield, 59 se-

gundos 2/10, 61,320 km. p. h. -
Autociclos Turismo

1.100 c. ¢, ]J. Allan, David, 50 s. 84 /10, 70,798

kilémetros p. h.
Motocicletas Libre

350 c. c., Oliveras, Mofosacoche, 38 s. 31/10,
93,884 km. p. h.

500 c. c., Oris, Motosacoche, 30 s. 7% /10,
117,267 km. p. h.

500 c. c., E. Landa, Indian, 44 s. 24/10, 81,498
kilémetros p. h.

1.000 c. c., E. Landa, Indian, 40 s. 7/10, 88,454
kilometros p. h.

1.000 c. ¢, Fuentes, Excelsior, 35 s. 31/10,
101,897 km. p. h.

Side-cars Libre

500 c. c., Oriis, Motosacoche, 44 s. 8% /10,
80,389 km. p. h.

1.000 c. c., Bresca, Indian, 1 m. 1 s. 44/10,
58,588 km. p. h.

Autociclos Libre

1.100 ¢. c., Frick, David, 41 s. 74/10, 86,087
kilémetros p. h.
1,100 c. c., Moré, David, 43 s. 6/10, 82,583 ki-
16metros p. h.

1.100 c. ¢, L). Gué, David, 40 s. 8/10, 88,248 k.

1,100 c. c., Nadal, ldeal, 47 s. 94/10 75,078 k.

La casa mas Iimportante de Espafa en articulos de sport
Raquetas Driva Exela, de Williams & Co.

Agentes exclusivos: Eduardo Schilling, S. en C.
BARCELONA: Calle Fernando, 23 :: MADRID: Calle Alcala, 14 :: VALENCIA: Calle de la Paz, 31
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SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP, S. A.

Rambla Cataluiia, 78
Teléfono 1312-G

BARCELONA

Claudio Coello, 106
Teléfonos 1238-8 - 1:73-8
MADRID

Telegramas y telefonemas: DUNLOP
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AUTOMOVILES - ACCESORIOS-REPARACIONES
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| Automovzles
EXPOSICION Y TALLERES: v i =
Diputacién, 175-177 C
Teléf. 4871-A
BARCELONA
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