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E d u a r d o F l a q u e r 

el disHnguido tennismen que acaba de obtener por 
séptima vez ei titulo de Campeón de Cataluna 

en el XVH Concurso regional, organizado 
por la Asociación de L.-T. de C . 
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K E V I S T A 1 L U S T K A D A Dfi S P O R T S 

Oficinas: Balines, 54, imprenia : Teléf. 26S9-A 
: B A R C E L O N A : 

Aparece cada dos semanas, en sàbados alternos 
Número suclto corricnte . . . 75 céntimos 

» > alrasado . . . 1 peseta 
Preciós de suscripción 

Espana, un afio 15 pesctas 
Exlranjero, un ano 20 id. 

Pagos por adelantado 
Preciós de los amincios, segi'm (arifa núm. 3 

Medallas 
Insignias 

Objetos 
para 

p r e m i o s 

F a b r i c a n t * 
HUGUENIN FRERES & Co. -LE LOCLE (Suiza) 

Loa màs importantes del mundo 

Sepiescnlanles: GtHPER V MIK : Bruch, 13. pral. - BlRCELONe 

La HispanoSuiza 
E S P A N A 
( B A R C E L O N Í j 

•MW.'SI Jibii. íli 
liléhii S. ». • IV 

FÀBRICA ESPANOLA DE AUTOMÒVILES 0%E? 
Guynemer 

Coches de turismo, para ho-
teles, de reparto, e t c , etc. 
Omnibus, Camiones, Motores 

marinos. Motores para 
la Avíación 

A g e n c i a e n B a r c e l o n a 

Vailet y Bofill, S. en C. • Paseo de Gracia, 20 



Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

ESPECiALIDAD EN ÚLTIMAS 

NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel. 2182-A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VEIOCÍDAD 

ACEITE ® 
JUPITER 

ina l te rab le à tadas las tempera Cu ras 

Ernest 
fitt 

Aragón, 259-261 
Telefono tOI7-A 

BARCELOIÍA 

flrti[Dlos para 

todBS los 
Mr. Tapiale (finlandès) ex Campcón 

mundial de lanzamienio 

sperts 

Gran surtido en SPORTS DE INV1ERNQ 

Lawn-tennis - Foot-ball - Atletismo 

Boxeo - Hockey - Polo - Base-ball, etc. 

• à % | f • f 

O'ora en preparación, coníeccicnada por 

l M m M m \ 
Rjúarití te El SOI 

Oimi·i K HEKAIDO UfOiúm 
íe Madrid 

Eti-rtcuijUVAMÍlSIU 
• m m ít w o n 

ut tmeím 

Nomenciador de todas ias 
sociedades y periódícos de-
portivos existenícs en Es-
pafia, de las fàbricas de 
auíomóviles, vendedores 
de autos, motos, ciclos, 
accesorios, garages, talle-
res de reparación de co-
ches y de construcción de 
carrocerías, fabricantes y 
expendedores de carbu-

rantes, etc, etc. 

Pejacíjón; Administración e imprenta: 

Rambla C2tatufia.4I,t.0 Villalar, ÍO 
BARCELONA . MADRID 

W Í ^ I I T A Auiicuando los autores del Anua
l ' l v / 1 río Deportivo de Espafía cuen-
tan con un arsenal de dafos, a fin de no incu-
rrlr en oiiiisión, sensible y ajena a III vor 
luntad, suplican por imestró conduclo s lodos 
cuantos se considereu con dereclio a figurar 
gratuttaniente en el Anuario, que se sirvan 
enviar nota de sus nombres y domiciiios Í la 
Kedacción del Anuario, Rambla de Catalu-
fia, 41, I.0, Barcelona, atención que ser;i muy 

agradecida 



Fabricadas en 
Villanueva y Geltrú 

Barcelona (Espana) 

Casa central : 
BARCELONA 

Rda. Universidad, 3t 
MADRíD 

Alcalà, 73 

Sucursales, 

BILBAO 
Gran Via. 42 

V C O R U N A 
P i c a v ï a . 1 
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I ^ U l C l i U I T I 
R E V I S T A ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STADIUM... nombre que conserva loda la nobleza de su abolcngo, que evoca los díasdeoro de las civilizaciniifs helénica y lalina. 
madtes de la cultura universal nioderna, y que lleva a nuesïra mentc una visión fantàstica del estadlo ideal de los tiempos 
aciuates. como inmenso recinto foimado por el otbe entero, donde se rinde fervoioso cutio a los clàsicos cenàmenes atlelicox: 

a la hípica, a* las regalai y a los juegos drporlivos contemporàneos; donde las antiguas carreras dc carros han sido substitufdas. 
gracias a los grandes progresos indusliia'rs, por las de bicicletas y por las de grandes y pequenos vehículos automóviles. que hoy 
corren triunfadores y veíoces por la litrra, nor el mar y oor el cielo. acoriando disianciaf, salvando fronteras, biindando al turísmo 

mundial las bellezas naiurales y el conocimienio de todos ío i países. — A. 

P O R T I C Ó 
L O Q U E P I D E L A A F I C I Ò N 

Dos periodislas deport ivos bastante conocidos en el mundo del ciclismo y de la pelota 
vasca, respectivamente, sabemos se preocupem con loable interès, de que en lo que ha 
de ser esladio en Barcelona, o anexo a él , se construyan un buen velódromo y un 

buen f r o n t ó n , y hasta tenemos muy buenas ímpresiones acerca de la acogida que nuestras 
autoridades ol impicas han dispensada a dichas aspiraciones, y no esperàbanws menos. 

Nos parece jus to de toda just íc ia, y hoy indispensable, que Barcelona cuente con un veló
dromo, grande, adecuado y d igno de su importància deport iva. Cierto es que en esta matèria 
no l legamos en af ic ión a una cant idad absoluta — pongamos po r caso — como Francia, donde 
hay un distr i lo (el del Sena) con mas de 211.000 bicicletas inscriptas, s i bien, relativamente, 
t a l vez nos acerquemos a ella. Pero lo desproporcionat es que mienlras Francia cuenta con 
algunas docenas de soberbios velódromos, Espana en real idad sólo tiene uno, el de Pa lma, de 
prop iedad part icular . Y hoy, cuando la indústr ia del cicló y la af ic ión han creado verdaderos 
intereses en el ramo, mas que nunca es preciso realzar po r medio de las siempre emocionantes 
luchas en el velódromo, nuestras industr iós y las grandes condiciones p a r a las carreras en 
pista, condiciones excepcionales que de una manera patente se reconocieron a Nei ra, Duran , 
Tusquellas, Cuscó, Soum y hoy a Bover y Janer, entre otros. 

Estan aún muy recientes algunas carreras internacionales en p is ta , en nuestra p ròp ia 
Ciudad, para que pueda tomarse po r pas ión nuestro comentaria. 

Y en cuanto a la pelota vasca, seria un lamentable error que mientras allende la mar està 
haciendo f u r o r deporte tan sano, higiènica y mer i tòr ia , y sobre toda genuinamente espanol, 
en nuestro pals dejúsemos t ranscurr i r opor tun idad cama èsta para consagrar ia ante nasotros 
y ante los extranjeros, màxime cuando p o r esplr i lu civi l izador y deport iva, tenemos el deber 
de propagar ia urbi et orbi. 

Ademds, na se olvide que si hoy contamas con dos f rontones aceptables, necesidades 
urbanas inexorables de un dia a ot ra, daran a l traste con ellos, como sucederà con buen 

• número de salares hay dedicados a deporte, que desaparecerdn en breve para hundi r en ellos 
los cimienios de a lgun palacia, garage o pequena rasca-cielas... 

Es de creer que desde el arquitecto hasta la mas elevada personal idad que intervengan en 
la construcción del Estadi Català, en un momento de sereno examen acogerdn las aspiracio
nes de estos dos compaheros nuestras, y ciclistas y pelotar is estaran de enharabuena. 

A l fin y a l cabo, u n a s y otros, indirectemente, laboran p ro cultura deport iva, que es e l f i n 
po r todos nasotros perseguida. 

K a n t 



Sociedad Anònima ; Torino 
Capital; L. 200.000.000 

Nuevo modelo 501 Nuevo modelo 
65 mm. de diémetro por 110 mm. de carrera. 10-15 HP. 

Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas 
de acero desmontables. Equipo comple to . 

C h a s s i s d i s p o n i b l e s p a r a e n t r e g a s e n e l a c t o 

A G E N C I A E X C L U S I V A 

Sociedad General de Automóviles 
Càspe, 24 Barcelona 



M@T@[^OAL 
g g ^ a g A U T o n o v i i i s r i o Y a e r o n à u t i c a 
i i i i i i i i i i i i iMinii i i i i i i i iMi i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i in i i i i i i i i i i i i i i i i i iMiMii i i i i i i i i i i iMtmimimii i i i i i i i i i i i i i i imii i i i i i i i i i i i i i i i i i i iMiininnni t miiiiiiiiiiiiiíiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiuihiiiiiiiiihiii 

M i r a n c J o a l p o r v e n i r 

Los planes del ministro de Fomento 

Un o de los Ministerios que mas nos <inte-
resan», que concierne de una manera 

mas directa a la mayor parte de nuestros lec
tores, es el de Fomento, aquel que tanta r l -
queza podria proporcionar al país. 

E l actual ministro, que parece consolidado 
en el Poder, ha hecho unas declaraciones 
espontàneas y al parecer sinceras y leales. 

S t a d i u m las recoge, escuchando con avidez 
las palabras de aquel que mas directamente ha 
de cuidar del fomento del país, de los transpor
tes, carreteras, ferrocarril es, gasolina, comuni-
caciones marítimas, repoblación forestal, etc. 

«Este es — exclama el senor Espadà — real-
mente el Ministerio de las esperanzas nacio-
nales. cQuién, entonces, que por él past , no 
acariciarà algunos suenos deslumbradores? 
dQuién no sonarà con contribuir en algo a la 
felicidad de su pàtria? Desgraciadamente, no 
siempre le es dado al ministro ocuparse en 
rcalizar la parte mas hermosa de sus suenos. 
L a realidad se ie impone a veces, haciéndole 
concentrar toda su atención en problemas que 
quisiera ya resueltos para emprender obra 
màs grande... 

»Uno que se sobrepone a todos losdemàs: 
el de los transportes. Espana ya no es el país 
adormecido de que se nos habló tanto. L a 
agricultura y la indústria nacionales recibieron 
en estos últimos anos un gran impulso. Pero 
el impulso ha tenido que detenerse por defi-
ciencias de las comunicaciones. Creo , pues, 
que mi gestión ministerial debe concentrarse 
ante todo en intensificar los transportes. No 
se puede hacer hoy desde aquí política màs 
patriòtica. Qasset, que tan a fondo conoce este 
Ministerio, tuvo una visión admirable del por
venir; su primera preocupación fué la de aca
bar con las carreteras parlamentarias, dotando 
al país de una intensa red de caminos vecina-

les. Continuada la idea por todos sus suceso-
res, esto se halla casi realizado. Y o acabo'de 
aprobar algunos proyectos que sólo espera-
ban ta! requisito. Carreteras y caminos veci-
nales puede decirse, pues, que contamos con 
los suficientes.1 ] 

• * ' • 5 ' 
>FerrocarriIes tenemos menos de la mijad 

de lo que requieren nuestras necesidades, y 
respecto a su estado no es necesario hablarle 
a quien viajó alguna vez por ellos. Hay i^ue 
atender urgentemente a la reforma del mate
rial; hace falta material fijo, electrificar algunas 
rampas y acortar trayectos que casi aiàlan a 
regiones de gran utilidad para el desarrollo 
de' la riqueza colectiva, y llegar a que el Ser
vicio ferroviario sea un auxiliar verdadero y 
verdaderamente poderoso de la agricuiluríi y 
de la indústria. 

>Hace falta gasolina para los automóviles 
industriales, tap necesarios ya. Hoy raismo 
tengo que resolver este asunto. iQué dano le 
han hecho al país quienes retrasaron la con-
cesión del auxilio à las Companías ferrovia-
rias! iQué responsabilidad la suya! Todo esto 
podria estar normalizado, y la preocupación 
del Gobierno, por lo que a ferrocarriles res
pecta, ser únicamente la de aumentar la red-.. 

>No bastan las comunicaciones terrestres. 
Aparte el litoral enorme de la Península espa-
noia, que aconseja tanta atención por partefde 
los Gobiernos a las comunicaciones maríti
mas, no podemos olvidarnos de Améríca, 
donde no sólo por razones históricas, sinó 
geogràficas, se prolonga verdaderamente E s 
pana. Para ello, ademàs de construir buques, 
cosa en que la acción del Gobierno solo de 
una manera secundaria puede dejar sentirse, 

') Lo qut hace falla cs que estén en buen «stado. 
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hay que habilitar los puertos. Si no agobiasen 
al Qobierno problemas como e! de los trans
portes, podria consagrarse al fomento de las 
riquezas verdaderas. C u a n d o esté en explofa-
ción toda la energia hidroelèctrica del territo-
rio, se colocarà nuestra indústria en condicio
nes casi insuperables. Y o quisiera que esto 
llegase pronto. Y o quisiera, ademàs, que se 
intensificase la producción de nuestras minas 
carbohíferas, con lo cual se daria un gran 
avance a la indústria del hierro y a tantas 
otras, respecto a las cuales apenas hay país 
que pueda rivalizar con el nuestro. Pero tro-
pezamos con el obstàculo objeto de casi toda 
esta conversación: con el de los transportes. 

>La tala de los montes, que una triste pol i -
tica impuso, acaso sea la causa mayor del e m -
pobrecimiento del pais. Las aguas, que ya 
nada contiene, se llevan la tierra vegetal y 
ademàs producen esas catàstrofes de desola-
ción casi bíblica, como la de Consuegra hace 

anos y la de Cartagena recientemente. -.No 
acierto a explicarme que el propietario' de 
grandes extensiones incultas y los Municipios 
en sus montes abandonados, no siembren 
pinós, por ejemplo. iCuànto se le calcula de 
aumento de valor por ano a cada pino? Pues 
veinticinco céntimos. U n millón de pinós, en 
diez anos, casi tres mil lones de pesetas.» 

Reflexionen nuestros queridísimos lectores 
acerca de todos estos grandes problemas que 
acaricia ei ministro y que constituyen la eter
na cantata que, cual los afamados divos, repi-
ten uno y otro dia sin cèsar— pero sin resol-
ver — cuantos se asientan en el palacio del 
Paseo del Pacifico, hoy, ayer en ei de la T r i -
nidad. 

L a donna e. móvi le, oimos cantar ayer a 
Massini; la seguimos oyendo hoy cantar a 
Titto Schipa. Eternas cantatas, aunque éstas 
causen mas intensaemoción queaquéllas.,. que 
al fin son canciones vanas... jamàs cumplidas. 

- PEDRÓ REGIÓ 

Los cocKes "Austin" 
Tenemos a la vista las cifras de producción de 

la fàbrica inglesa Austin, de automóviles, que es 
la mayor de inglaterra; ellas demuestran el hecho 
de que la fabricación aumenta considerablemenle 
en aquel pais. E l número de coches Aust in entre-
gados en enero fué de 34; en febrero, de 201; en 

marzo, de 334; en abril, de 326; en mayo, de 403; 
en junio, de 506, y en julio, de 641. Parece que 
han decidido no pasar de momento de esle nú
mero, con objeto de poder dedicar el màximo 
cuidado a la comprobación y acabado de las 
piezas. 

Frontón Principal Palacc GRANDES PARTIDOS A PALA V A CESTA 
= Domingos, martes, jueves y sàbados 

m m m n u la m de bsteüs de aeumuuddses 

A U T O S ELÉCTRICOS 
• • • • D D E TODAS LAS HARCAS 0 0 0 0 0 
Primera y única en Espana montada a la altura 

del extranjero 

E l a b o r a d a con aparatós especia lcs dc 
doble desti iación 

Para anàlisis, usos farmacéuticos e indústria-
les, banos de galvanoplastia de níquel, oro y 
plata. No precipita con nitrato de plata ni 

cloruro de bario 

P E D R O L Y V I L A 
Calle de Pedró IV, 38 - Telefono 312 - S.M. 
: : B A R C E L O N A : : 



Magnetos BOSCH 
ailténticas, procedentes de las fàbricas 

ROBERT BOSCH S 2 
Representantes exclusives para Espana 

de esta acreditada marca alemana 

F. Xaudaró y C= 
Calle Aragón, 254 - Barcelona 

Bujías 
Alumbrado 
Demarreurs 
Ensrasadores BOSCH 

= NOTA IMPORTANTE = 
Garantizamos la procedència y cai idad de todos 
nueslros articuios y l iamamos poderosamente la 
atención de nuestros Clientes sobre posibles ofer-
tas de H A G N E T O S Y M A T E R I A L E S que no son 
los que suministra la antigua y reputada casa 

ROBERT BOSCH, de A lemania 
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las expoticionet de Londres y Brutelat 

Un aspeclo parcial del Salón motociclista de Londres 

NUESTROS distinguidos amigos y corresponsa-
les en Inglaterra y Bèlgica, senores Vijande 

y Qrijalba, nos escribén dàndonos cuenta de las 
impresiones que han rccogido en el transcurso 
de sus visitas a los salones del cicló en Londres 
y del automóvil en Bruselas, que tanto éxito han 
alcanzado según sus opiniones y la de la Prcnsa 
extranjera. 

La exposición de bicic'etas, motocicletas y ac-
cesorios, celebrada en Olympia desde el 29 no 
viembre al 4 actual, ha sido la sexta de su clase con 
caràcter internacional, organizada" por la British 
Cycle & Motor Cyclc Manufacturers and Traders 
Union. Entre sus 273 stands se expusieron 94 
inarcas diferentes de motociclosy side-cars y màs 
de 40 marcas de biciclos de propulsión a pedal. 
Exhibianse ejemplares de las màs modernas pro-
ducciones de motociclos, side-cars, bicicletas, co-
checitos de tres ruedas de los llamados rana-
bouts, también scooters, y los últimos adelantos 
eií accesorios y neumàticos. Aunque el màximo 
interès de la exhibición se cenía a las motocicle 
tas y motos con side car, quedó sin embargo de-
mostrado que la indústria de la bicicleta sigue 
interesando y continua su desarrollo y continuo 
perfeccionamiento. 

No hubo este ano ninguna novedad de diseno 
extraordinària, pero en general todas las marcas 
de motocicletas evidenciaban uno o màs perfec-
cionamientos. Y en cuanto a los side-cars, se va 
dedicando cada vez mayor cuidado a proporcio

nar la mayor comodidad posible a los pasajeros. 
Esío se demostraba, no solo en los detalles, me-
jorados en los chassis, sino también en la carro 
cen'a propiamente dicha, que era en algunos ca 
sos ejemplo de buen gusto y digna de compa-
rarse con las mejores carrocerias de automóvil 
en detalles talçs como parabrisas, capotas, etc. 

La sección de bicicletas era, desde luego, de 
aspecto menos atractivo, pero, sin embargo, tam
bién muy notable, tanto en su extensión como 
en su interès. Aunque el aspecto exterior de las 
màquinas mostraba muy poca variación, puede 
asegurarse con certeza que los fabricantes màs 
importanies, lejps de dormirsc sobre sus laure 
les, hacen todo lo posible para perfeccionar la 
producción continuamente. Es én los pequenos 
detalles donde se notan màs adelantos y en ellos 
deberían fijarse los agentes cuidadosamente, con 
objeto de sacar puntos de propaganda para el 
desarrollo de las ventas. 

En accesorios habia gran variedad de nove-
dades para ciclos y motos, todas ellas de caràc
ter eminentemente pràctico. 

En pocas palabras puede senalarse la tendèn
cia de los perfeccionamientos menclonados de 
los motociclos. En unos se trata de una correa 
de nnevo modelo, en otros un medio màs pràc
tico para ajustar la cadena; algunos muestran 
mejoras en los frenos, o en la suspensión. o en 
otros detalles de estructura. A primera vista mu-
chos de estos detalles pasaban fàcilmenle inad-
vertidos, pero un examen cuidadoso de las mà
quinas daba la clara impresión de que se ha tra-
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Nuevos modelos 6 cilindros 
15-20 HP. Ligero, seis 

20-30 HP. Espècia 

40-60 HP. Orande 

con ruedas madera o metalicas 

Carrocerías: Chumy wadster 
turismo 

Sedan, coupe y desmontable 
límousine 

Entrega inmediata 
Stock piezas recambio 

N. P. Ad. FS—504 

Agencia general para Espana: 

S. A. Magre de Automóviles 
Provenza, 278 y 280 
Telefono 422-O B A R C E L O N A 
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bajado mucho para perfeccionar y mejorar en 
cuanto ha sido posible. 

En la reciente exposición ha quedado demos-
írado de un modo concluyente que la combina-
ción de molo ligera y side-car goza de populari-
dad creciente, no sabiendo si era mas digna de 
admiración la belleza exterior de Sus líneas, la 
perfección grande de su mecanismo o la manera 
como se ven combinadas la actividad del inge-
niero y del artista en el diseno total de conjunto. 
Todo.s estos estudiós son delicados y admirables 
en un tipo de màquina que tiene las limitaciones 
de su peso, su resistència, capacidad y la eficà
cia para un trabajo pesado de carretera. 

Por otra parte, y en el extremo opuesto, la 
combinación de side-car pesado de lujo parece 
•que ha llegado casi a la meta de confort para el 
pasajero, estabilidad de construcción y utilidad 
general. Algunos de estos modelos expuestos 
podían transportar hasta cuatro personas con un 
consumo de 5 o 6 litros por 100 kilómelros y es-
tabari marcados al precio de unas 200 libras es-
terlinas, completes. He aquí un triunfo de la in-
genieríay deia organización, que merece respeto; 
al mismo tiempo parece adivinarse que este tipo 
de side-car pesado de lujo tendra que lucharen 
terreno difícil para mantener su popularidad 
contra el tipo de vehiculo de tres ruedas en una 
pieza, que se va abriendo camino y tomando 
grau incremento. 

E l Salón de Bruselas, inaugurado el viernes 10 
del actual, por los ministros de Bellas Arles y de 
Subsistencias y el bourgmestre de la capital bel
ga, ha constituído un nuevo éxito para el auto-
movilismo. 

Una multitud considerable invade diariamente 
•el Palacio del Cincuentenario. Todo el mundo 
admira la suntuosa decoración del magnifico ha l l 
donde la Exposición se celebra. Todos los siands 
estan ocupados y desde el primer dia todo estu-
vo a punto. La Càmara Sindical Belga ha dado 
una vcz mas una patentísima muestra de su pu-
janza y de sus enlusiasmos en pro de la indús
tria automóvil. 

Todo hace sospechar, en los días primeros de 
la Exposición en que estàs líneas escribo, que en 

Bruselas se haràn muchas mas transacciones que 
en Londres y esto es un soberbio sintonia que 
permite alentar esperanzas de una pròxima reso-
iución de la crisis del automóvil. 

Bèlgica presenta en primera línea sus marcas 
Metai lurgique, Minerva, Excelsior, F. N. y N o -
gant . En el stand de la primera hemos visto al 
ex diputado catalàn senor Rosés. 

Espana... pudiéramos decir que està aquí bri 
llantcmente representada por ia Hispano-Suiza, 
que reina aquí con igual belleza que en los sa-
lones de Barcelona, París y Londres, donde sü-
cesivamente hemos admirado sus soberbios 
chassis y motores. La marca Abada l no està ex-
puesta, pero en el stand Z, en el tercer anexo, nos 
han dado amplios detalles, que remito por sepa-
rado, concernientes al chassis 80 X 180, en el que 
sé han efectuado ensayos con inmejorables re-
sultados. 

Sobresalen los stands de Beri ieí, Peugeot, Re
naul t , Fonch, Talbot, Darracq, Lorra lne y DU -
tr ich, representando dignísimamente a Françia. 

Inglaterra vese admirablemente representada 
por Rolts Royce, Iialia por F ia t y Holanda por 
Spyker. .[ 

En cuanto a Amèrica, continúa en su afàn de 
mantenerse viva en nuestros mercados. Exhíben 
se coches procedenles de las fàbricas Buick, 
Chevrolet, Dodge, Ford , Maxvel l , Oldsmovile, 
Overland, etc. 

Còmo podéis suponer, las características de 
los coches son las mismas que las de los expues
tos en Londres, de que ha hablado STADIUM con 
conocimiento perfecte de causa. 

El lunes visito S. M. el Rey don Alberto I, la 
exposición, recorriendo todos los stands, acom-
panado de los miembros del Comitè directivo. 
Entre otros stands se deluvo en el de la Hispana 
y en el dc los coches Fonck, felicitando ai anti-
guo «as» por la bella construcción de su nuevo 
coche, que es uno de los «as» de esta exposición. 

A V I C Q • Agotadosporcompleto losnúme-
' r o s 3 1 8 y 3 2 0 de S T A D I U M , 

agradeceremos a nuestros corresponsales O a 
quienesquiera que los tengan y no los necesi-
ten, nos los devuelvan. Les abonaremos u n a 

p e s e t a p o r e j o m p l a r . 

T A L L E R E S M E C A N I C O S 
especiales para reparación de automóviles, 
motores marinos, industriales y de aviación 

S O L I L R Y A P A R I C I O 
Consejo de Ciento, 431 : BARCELONA : Telefono 169-SP 

Construcción de piezas para autos de todas marcas : : Instalaciones eléctricas para 
automóviles y su reparación : Sección especial de cementación y rectifleado 



716 STAD1UM 1920 

Notas automovilistas 
El calendario del R. M. C. C. 

Febrero.—Kilometro lanzado (Tarragona). 
Marzo.—Prueba de los Bruchs. 
Abril.—Doce horas en circuilo. 
Mayo 5-8.—Barcelona-Bilbao-Barcelona (motos, 

sides y cycle cars). 
Junio 12.—TROFEO ARMANOUÉ (autociclos). 
El Real Moto Club de Cataluna ha elaborado un 

magnifico programa, disponiéndose a cumplirlo 
con aquellos entusiasmes que caracterizan la ve
terana Sociedad, cuyas manifestaciones contàronse 
siempre por éxitos positivos. 

En Bèlgica 
El Oran Premio belga es probable que se 

celebro en el circuilo Spa-Malmedy-Stavelot. Se 
correrà a base de los tres litros. 

Calendario internacional 
En el Congreso de Bruselas se han convenido 

las siguientes fechas: 
4 abril.—Gran Premio de Córcega. 
23 julio.—Oran Premio del Automóvil Club de 

Francia. 
13 agosto.—Circuilo de Spa. 
11 septiembre.—Circuito de Brescia. 
10 octubre.—Gran Premio de Francia (Mans). 

Soletnnidad religiosa 
En la fàbrica de automóviles Elizalde se veri-

ficó el domingo por la manaria una solemne ce-
remonia religiosa, la de la entronización del Sa-
grado Corazón de Jesús en aquellos amplios la-
lleres. 

Pronunciaron dos sentidas y elocuentes plàti-
cas los reverendos doctor Biada, pàrroco de San
ta Maria del Mar, y P. Alegre, de la Companía de 
Jesús. 

La ceremonia viose sumamente concurrida, asis-
tiendo la família del director propielario de !a fà
brica, otras no menos respelables invitadas al acto 
y la inmensa mayoria de los obreros. 

Con este acto religioso celebro la família del 
senor Elizalde el hecho de que suhijo don Arluro 
Luis salíese ileso del criminal alentado de que fué 
objeto el ano pasado en esa misma fecha. 

Los invitados fueron obsequiados con lindas es-
tampas del Sagrado Corazón y con profusión de 
dulces y bombones, desfilando por la Gerència 
todos los invitados, que felicitaron al senor El i 
zalde, a su muy distínguida esposa dona Carmer» 
Biada y a sus hijos, por la brillantez que había 
revestido el acto. 

STADIUM estuvo representado por nuestro Di
rector. 

L é m p a r a s p a r a A u t o m ó v i l 
De todos los casquillos 
De todos los voltajes 
De todas las intensidades 
De las mejores marcas extranjeras 

D E S C U E N T O S A G A R A G E S Y M A Y O R I S T A S 

Material eléctrico de todas clases para automó
viles; baterías, bocinat, neumaticos, accesoriot, & 

A u t o t r a c c i ó n Elèctr ica , S . A . 
Garage Eléctrico 

M o y a , 6 y 8 (Aribau y Diagonal) - T e l é f o n o I G l - G : B a r c e l o n a 
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Aviación espanola : Cuatro Vientos 

l l i ' - - s f - J r ï ^ / í i ^ ^ ^ ^ 

i lPIHI 
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,„ llu. • m-ff .JEggttiMy-r-^.·s, 

V/sía general del aeródromo desde 750 metros 

Pocos, muy pocos, tal vez ninguno entre nues
tros lectores, desconoceràn este titulo. E l nom

bre del aeródromo militar de Madrid es conoci-
disimo de todos, 
pues e v o c a en 
nuestra menteim-
presionesdetodo 
género, algunas 
de ellas amargas. 
La aviación hain-
molado alli a bas-
tantesmàrtiresdel 
progreso. Aparte 
de este aspecto,el 
desconocimiento 
de nuestro pri
m e r aeródromo 
es absoluto, in-
cluso entre mu-
chosquetendrian 
la obligación de 
conocerlo. 

Cuatro Vientos 
no es un lugar 
donde la muerte 
acechaconstante- Pabellón de oficiales pilotos 

mente al hombre pàjaro, no; es un aeródromo 
espléndido, que puede codearse muy dignamente 
con los mejores de Inglaterra y Francia, magnífi-

camente instala-
do y organizado, 
donde se labora 
cpnstanfemente 
pro aviación en 
sus diversos as-
pectos. 

Una reciente vi
sita a dicho aeró
dromo, un senii-
miento de admi-
ración y de justi-
cia me han inspi-
rado estàs líneas. 

Nuestra Aero
nàutica Militar, 
luchando infati
gable contra la es-
casez de los pre-
supuestos y con-
tralas variaciones 
de c r i t e r i o de 
nuestros gober-
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D I S P O N I B L E S P A R A E N T R E G A I M M E D I A T A 

MODELO DOBLE FAETÓN CINCO PLAZAS 

Ptas. 5 .400 
EQUIPO COMPLETO DE GOMAS Y HERRAMIENTAS 

Fletes y gastos a cargo del comprador 

A G E N T E : 

A. CASAJUANA PFEIFFER 
B A R C E L O N A 

mmm íiiiiiii1111! 
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Taller de motores 

Hangares de hierro 

Taller de aj'uste 

nantes, ha sabido, poco a poco, con 
inteligencia, constància y buena vo-
lundad, organizar nuestra aviación 
de guerra. 

Mucho es el trabajo üevado a cabo, 
y en cuarito al que queda por hacer 
esperamos verlo pronto realizado, 
siempre a base de uiilizar nuestros 
propios elementos — pues hoy ya po-
seemos algunos, y muchos mas ma-
nana—, si por quien puede y debe se 
ies da la debida proteccioti. 

• 
• • 

Cinéndonos a nuestra última visita 
a Cuatro Vientos, y en la que gracias 
a la amabilidad del comandante y 
Piloto-jefe don Emilio Baquera, pudir 
mos recorrerlo hasla en sus mas apar-
tados rincones, admiré una vez mas 
la labor enorme que allí se ha venido 
realizando. 

Seria tarea larga y difícil enumerar 
y detallar las diversas secciones en 
que està dividido dicho aeródromo. 
Destacan por su perfecta instalación 
y organización, los comedores, dor-
mitorios y dependencias para la tro
pa; los talleres de ajuste, carpintería, 
montaje y pintura, todos ellos previs
tos de moderna maquinaria y utilaje; 
la sección de motores, montaje y ban-
cos de ensayo; el almacén deeíectos, 
admirablemente organizado; la sec
ción de fotografia; la enfermeria, con 
una sala de cirugía inmejorable; el 
pabellón para oficiales-pilotos, ver-
dadero portento de riqueza y buen 
gusto, y los hangares de hierro, cuya 
construcción y grandiosidad constitu-
yen la primera maravilla de Cuatro 
Vientos. Expresamente hemos dejado 
para lo iilümo el laboralorio aerodi-
nàmico que, bajo la dirección del 
eminente técnico y experlo piloto 
aviador, el comandante don Emilio 
Herrera, se està instalando. A mi hu-
milde parecer, la creación de dicho 
laboratorio constituye el mas grande 
acierto de nuestra Aeronàutica Milir 
tar; su necesidad se hacía sentir niàs 
cada dia y la utilidad que reportarà a 
nuestra aviación es incalculable. 

Antes de terminar estos cortos 
i englones, séame permitido felicitar a 
los hombfes de nuestra Aeronàutica 
Militar, que con su trabajo y constàn
cia han creado Cuatro Vientos, y un 
recuerdo piadoso para aquellos que, 
víctimas del deber y en aras de la 
Aviación, regaron su suelo con su 
sangre generosa. 

Jo?É O . N U D A S 
Direcior .ie la Cscuela Catal.na 

de Aviación 
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La carrera de resularidad del R. M.CC. 

• • • • • • • ^ ^ • • • • • B I K S à S S S I H H H H Í I H H 
Preparativos de solida en la meta de San Feliu de Codinas 

AUN cuando la Prensa 
se ha ocupado ya 

con elogio de esta carre
ra de regularidad, tan fe-
lizmerite llevada a cabo 
por el Real Moto Club 
de Catalufia el dia 12 del 
actual, no creemos ocio-
so dedicar también a la 
misma un comentario. 

Siempre, cuando los 
ensayos en uno u otro 
orden de cosas, emanan 
de la buena fe y del ver-
dadero deseo de fomen
tar, el resultado acostum-
bra a ser positivo. Deci-
nios esto porque, sujetos 
el indicado dia, los mo-
toristas, a un plan ajeno; 
pendienle su éxito solo y 
exclusivamente del cui-
dado que pusieran en 
el recorrido; ateníos por 
deber y obligación al 
mismo, sin poder formar 
otros càlculos que los del 
momento, es decir, re-
partido su trabajo men
tal y material en diversas 
fases completamente ais-

Una medalla de oro es para Luis Soler, sobre moto 
Harley-Davidson 

ladas, su atención, sus cui-
dados, sus desvelos, sus 
càlculos, todos quedaron 
concentrados en dos li
mites: la salida de la etapa 
y la llegada al sitio cuya 
continuación descono-
cían, y por ende, desapa-
recida la preocupación de 
ganar totaimente y cons-
trenido el esfuerzo en 
cubrir regularmente el 
trozo del momento, cabé 
la posibilidad de que va-
rias fracciones realizadas 
en buena forma propor-
cionasen un resultado 
final también perfecto. 

Un argumento que ava-
lora este nuestro modes-
to criterio, es el de que 
si alguno se clasificó mal 
o dejó de clasificarse — 
salvo rara excepción—la 
clasificación parcial de 
tiempo es bastante tniena. 

Por otra parte, todos 
sabemos que — como su-
cede en las carreras ci-
clistas de noveles —los 
neófitos, por lo regular, 
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fuan Prats, Antonio Leal y Ramón Garriga, todos sobre Harley-Davidson, obtiencn medalla de oro 

ponen mucho mas celo y esfuerzo en su labor 
que los «ases», no por afición precisamente, sino 
porque estos úllimos, mas duchos en la' carrera, 
salen a la carretera con su plan, verdaderamente 
exacto desde el punto de vista técnico, però frus-
trado por cualquier avería estúpida, error de 
calculo o exceso de confianza en la pròpia pericia. 

Esto, la buena carretera escogida desde Barce
lona a San Feliu de Codinas (I.* etapa) por 
Arenys, San Celoni, Granollers y Bigas, y de San 
Feliu de Codinas a Barcelona por Caldas, Llissà 
de Munt, Llissà de Vall, Mollet, La Conrería, Ba
dalona y Barcelona {2,a etapa), que aunque lige-
ramente laberíntica fué agradable y convido a la 
marcha, la organización cuidadosa, en que adivi-
namos la mano de los Dalfau, Antonietti, doctor 
Bordas, Bestard y algún otro, y sobre todo la afi
ción que actualmeníe existe liacia el molorismo, 
fueron factores que contribuyeron a hacer de esta 
prueba un solemne acontecimiento deportivo y a 
pr oporcionar a las marcas Har ley-Davidson, Ex-
celsior, T r iumph , Indian y Dav i d ocasión de acre-
ditarse, especialmente las Har ley-Davidson, que 

clasificaron tantos motoristas coino pusieron en lí-
nea, con la aplastante circunstaneia de que alcanza-
ron ocho medallas de oro y dos de plata, un ver-
dadero record de brillante clasificación que, como 
continuación del notable historial de esta marca, 
siempre vencedora, proporciona a su represen-
tante en ésta, el senor Pujo, toda suerte de feüci-
taciones, entre ellas la nuestra. 

Y para terminar, réstanos agradecer una vez 
mas a don José Banús la delicada atención de 
poner su auto F ia t a disposición de nuestros re
dactores senores Claret y Canto, con lo que pu-
dimos presenciar distintas fases de la prueba y 
hacernos cargo del nuevo modelo de auto F ia t , 
501, tan elogiado de los inteligentes, y que mon-
tado sobre pneus Le Gaulois Bergougnan, rodó 
a las mil maravillas durante todo el dia, sólo a 
expensas de sus 8-10 HP., pero cantivàndonos por 
su mecanismo perfecto, que no falló un instante, 
ni aun en la angosta riera de Llavaneras, que, en 
plena carretera internacional, resulta a ojps de los 
extranjeros, una de nuesiras mayores verguenzas. 

F. A. C . 

W l m S ! S . 

Otras ires Harley-Davidson, las de Vicente Mallot, Claudio Mir y Franciscà Torres, alcanzan también para 
sus tripulantes la medalla de oro 
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He aqui !a relación de los partici-
pantes: 

A 25 kilómetros por hora: 
Número 1.—M. B., moiocicleta. 
Núm. 2.—R. LI., side-car. 
Niím. 4,—Q. Just, motocicleta. 
Núm. 5.—Fèlix Piferrer, motoci

cleta. 
Núm. 6.—José Clavería, side-car. 
A 30 kilómetros por hora: 
Núm. 7.—P. M. J. , motocicleta. 
Núm. 10.—D. A., motocicleta. 
Núm. 11.—Emilio Atmella, moto. 
Núm. 12.—Antonio Leal, motoci

cleta. 
Núm. 13.—C. A., motocicleta. 
Núm. 14.—Alfredo Huguet, moto

cicleta. 
Núm. 1 5 . — J . P., motocicleta. 
N ú m . 16 . — « S t o p » , con motocicleta. 
Núm. 17.— Herman Palay, con motocicleU. 
Núm. 18.— Domingo 

Guitart, motocicleta. 
Núm. 19.—Nilo Masó, 

side-car. 
Núm. 20.—Tena, side-

car. 
Núni.21.—Carlos Bie-

ger, side-car. 
Núm. 22. — Prancisco 

Arderiu, side car. 
Núm. 23.—Luis Soler, 

side-car. 
Núm. 24.—Juan Prats, 

side-car. 
Núm. 25.—Ramón Ga

rriga, side-car. 
Núm. 26. — Francisco 

Torres, side-car. 
Núm. 27.—Vicente Ma-

ilol, side-car. 
Núm. 28.—j. S., side-

car. 
• Núm. 2Q.—Vicente Ca 
rrión, side-car. 

El sefior Banús conduce a bordo de sa Fiat a nuestros redactores 
Clarety Canto Arroyo, encargados de la información 

Una lndian con side-car, conducida por Vicente Carrión, gana 
medalla de oro 

Núm. 30.—José Martí, autociclo. 
Núm. 31. — Juan Bautista Brunet, autociclo. 

Núm. 32. — Luis Hu
guet, autociclo. 

Núm. 33.—Trimm, au
tociclo. 

Clasificación 
Premiades con medalla 

de oro 

José Claveria, side car 
Tr iumph, 1 punto. 

Claudio Mir, moto//ítr-
ley-Davidson, 3. 

A. Leal, moto Har ley-
Davidson, 1. 

Nilo Masó, side-car Ex -
celsior, 0. 

Tena, side-car Excel-
sior, t 

Carlos Bieger, side-car 
Harley-Davidson, 0. 

• L u i s S o l e r , side-car 
Harley-Davidson, 0. 

Ramón Garriga, side-car Har ley-Da
vidson, 2. 

Juan Prats, side Har ley Davidson, 0. 
Francisco Torres, side-car Har ley-

Davidson, 0. 
Vicente Mallol, side-car Har ley-Da

vidson, 1. 
Vicente Carrión, side-car Ind ian , 1. 
José Marti, autociclo Dav id , 0. 

Premiados con medalla de plata 
M. B., pérdida de 51 puntos. 
R. LI., pérdida de 101. 
J. Just, pérdida de 16. 
Piferrer, pérdida de 4. 

Réstanos tan sólo ahora felicitar a los 
organizadores de esta carrera, deseando 
que se conviertan en realidades los pro-
yectob que abrigan para lo futuro. 

Foios Ciatet 

El único autociclo que obliene medalla de oro es 
el David conducido por José Martí 



G R A N T R I U N F O 
DE LAS MOTOCICLETAS 

En ia V Prueba de Re-
gularidad para neófitos 
(circuito secreto, 12 de 
diciembre de 1920) 
salen diez màquinas 
HARLEY-DAVIDSON 
y llegan todas ella*, ad-
judicàndose los p r i -
m e r o s p u e s t o s 

y obteniendo 

medalles de oro 

medalles 

lllllllllllllllll 

Sïrn,e ENRIQUE PU30 C a s p e , 32 : T e l e f o n o 5 5 4 5 - A 
B A R C E L O N A 



Automóvil Salón 
M A D R I D B A R C E L O N A V A L E N C I À 

Alcalà, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Cataluna, 18 Paz, 33 

Representante de las srandes marcas europeas y americanas de 

Automóviles 
Derliet, Minerva, Símplex, Stutz, y Mitchell 

Camiones • • • • • • • • • • 
Federal y Derliet 

_ Rueda motriz Smith, b i d -MOtOCICletaS cletas Automoto e In-
Indian dían,neumàticos,acceso-
_ . • • rios, recambios y articules 
T r a C t O r e S a S r i C O l a S de sport de las mas acre-
Cleveland ditades marcas 

P U I G C O R T I N A Y E S T E V E 
A g e n c i a g e n e r a l espano la 
d e l f a m o s o c o c h e ing lés Austin Twenty 

C o n s t r u i d o c n los la l le res de la A u s t i n Motor C o . L t d . , dc Nor l f i e ld -B i rmingham ( Inglaterra 

A u t o m ó v i l e s a m e r i c a n a s 

IVi A X \ A / e : l l 
V o i t u r e t t e f a b r i c a c i ó n n a c i o n a l D y G 

C a m i o n e s Maxwell - Austin - ParKer 

T r a c t o r agr íco la A U S T I N 
Campeón del mundo 

Mal lorca, 231 ' Balmes, 96 - Tele fono 1102^0 : B A R C E L O N A 
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El X V I I Concurso regional de Lawn-tennis 
organizado por la A. de L.-T. de Cataluna 

^^^^^^^^ 

v;:" .; 

La pista central del Club Barcelona durante un partida de Campeonato 

, Alfredo Riera 
Juez arbitro del Concurso 

y Campeón, con E. Flaquer, 
de la prueba por parejas 

La sefíorita Rosa Torras 
Campeona de Cataluna en 1920 

fulio Carbó 
finalista en las pruebas de 

Campeonato individual y doble 
de caballeros 

Francisco Rodón, clasiftcado en la 
final del doble de Campeonato -
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LAS anormales circunstancias por que atravesó 
nuestra ciudad, precisamente durante los días 

senalados para la celebración del XVII Concurso 
Regional, organizado por la Asociación de Lawn-
Tennis de Cataluna, no fueron ciertamente las 
mas a propósito para contribuir al esplendor de 
las pruebas, siempre interesantes, que integraban 
este ano, como los anteriores, el programa de los 
Campeonatos de nuestra región. 

Ello no obstante, el publico, ya màs numeroso 
de lo que cabia esperar en los primeros días, au-
mentó considerablemente según se acercaban las 
finales, y el ultimo dia, con ocasión de los encuen-
tros entre los finalisias de cada una de las prue
bas, viéronse las pistas del Real Barcelona Lawn-
Tennis Club sumamente animadas por la presen
cia de un selecto 
publico que acudió 
a premiar con sus 
apiausos la brillan
te actuación de los 
raquetistas clasifi-
cados. 

Carecemos hoy 
del espacio necesa-
rio para extender-
nos en el anàlisis 
técnico de la labor 
deportiva llevada a 
cabo por las emi-
nenciasdenuestros 
clubs, b i e n que, 
por otra parte, no 
adquirieron hoga-
no, nuestros cam
peonatos regiona-
les, unaimportan-
cia tal que haga 
i m p r e s c i n d i b l e 

aquel anàlisis y sus obligados comentaries. 
Consignaremos, sin embargo,'los visibles pro-

gresos senalados en la actuación de jugadores 
que, como julio Carbó, Paco Sindreu y Alfredo 
Riera, se han destacado en cuantos parlidos toma-
ron parte, revelàndose como futuros ases del 
tennis regional. 

No dejaremos de consignar tampoco la bri
llante actuación de las distinguidas tenniswomen 
Rosa Torras e Isabel Fonrodona, alcanzando la 
primera el Campeonaio de Cataluna y logrando 
la segunda, con su hermana Angeles, los honores 
de finalistas en el doble de senorilas. 

Hiciéronse aplaudir asimismo, alcanzando el 
primer lugar de dicha prueba, las hermanas Cla-
rita y Margarita Luria, cuyos progresos se han 
evidenciado patentemente en este concurso. Unas 
y otras, sin olvidar a Girmen Sagnier y a Maria 
Mas, hiciéronnos olvidar con su bella actuación 
las lamentables ausencias que, por injustificadas, 
merecerían un comentario que la galantería del 
cronista no le permite estampar en estàs co-
lumnas. 

Y antes de poner punto a estàs breves anota-
ciones, a vuela pluma escritas, creemos de justícia 
dedicar unas líneas al as de nuestras raquetas, a 
Eduardo Flaquer, cuya superioridad sobre los 

Las senorilas Ctariia v Margarita Luria en la final del doble 

demàs jugadores de Cataluna le ha llevado a 
lograr por séptima vez el Campeonato Regional. 

La excelente forma en que se halla ahora nos 
permite augurarle nuevos éxitos en futuros tor-
neos de mayor enjundia; y, si como es presumi
ble, signe con deseos de ver aumentada su ya no-
tabilísima colección de trofeos, no es aventurado 
afirmar que, al titulo de campeón, brillantemenie 
conqutslado en 1912 y 1913, en 1915 y 1916 y 
desde 1918 sin interrupción hasta el corriente 
ano, anadirà en los sucesivos nuevos títulos que 
le coloquen definitiva e indiscutiblemente a la 
cabeza de los tennismen espanoles. 

Va dijimos antes como fué muy numerosa y 
distinguida la con
currència que acu
dió a presenciar las 
finales del torneo 
catalàn. 

Anotemos ahora 
que, terminadoslos 
partidos, se proce-
dió en el chalet del 
club al reparto de 
premios, acto que 
presidió la Junta di
rectiva de la Aso
ciación, acompana-
da de las distingui
das senorilas Car-
men Schillingy Ro-
sita P a s c u a l , las 
cualesentregaron a 
los vencedores los 
valiosos trofeos del 
concurso. 

Resultados técnicos 
He aquí I os correspondientesa los partidos finales: 

Individual caballeros, Campeonato: ].er premio, 
don Eduardo Flaquer; 2.°, don Julio Carbó; 
6-3 6-2. 

Parejas caballeros, Campeonato: l.os premios, 
senores Flaquer-Riera; 2.0S, senores Rodón Car
bó; 6 4 5-7 6 3. 

Individual senoritas, Campeonato: 1." premio, 
senorita Rosa Torras; 2 ° , senorita Angeles Fonro
dona; 6-3 7-5. 

Parejas caballeros, con ventajas: I.os premios, 
seiiorts Flaquer-Carbó; 2.05, senores Morales Sin
dreu; 3-6 6 3 6-2. 

Indmdual senoritas, con ventajas: l.er premio, 
senorita Carmen Sagnier; 2.°, senorita Margarita 
Luria; 3-6 6-3 7-5. 

Parejas mixtas, con ventajas: I.os premios, se
norita Rosa Torras-senor Riera; 2.°», senorita Mas-
seiior Llacuna; 6-3 6-2. 

Parejas de senoritas, con ventajas: l . " premios, 
senorilas Clarita y Margarita Luria; 2.0S, Angeles 
e Isabel Fonrodona, 6-2 10-8. 

Individual caballeros con ventajas, clase B: 
1." premio, don Joaquín Sindreu; 2.", don Hans 
Herberg; 6-3 6-5 8 6. 
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Siiuetas 

del 

Concurso 

Regional 

Julio Carbó Alfredo Riera 

-

Rosa Torras 

Hans Herberg Eduardo Fiequer 

Isabel Fonrodona 
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Las carreras de automóviles de 1921 

Ralph de Palma probando el Ballot vencedor de la Cuesta de 
Gaillon. — El eminente ingeniero Ballat, ensenando a Ralph 

de Palma sus nuevas creaciones, 

TAESPÜÉS de las dificultades puestas por los 
J _ / constructores de automóviles en el trans-
curso del actual ano, dificultades que en 
Europa solo han permitido la organización de 
carreras en cuesta, kilómetros lanzadosy, con 
con un sinfín de trabas, en Sicilià la Targa 
Florio, el horizonte se ha despejado con ei 
acuerdo de la Càmara Sindical de Fabricantes 
de Automóviles Franceses votando por la 
celebración del primer Oran Premio del 
A. C . F . después de la guerra. 

C o m o consecuencia de tal acuerdo, y apro-
bado por el Automóvil C l u b de Francia el 
reglamento que establece la cil indrada màxi
ma de tres litros, es grande la actividad que 
reina en las fàbricas, relacionada con las gran-
des luchas que se avecinan, aseguràndose 
correran marcas que desde hace tiempo no 
disputan pruebas de velocidad, citàndose, 
como concurrentes probables, Sunbeam, T a l -
bo t -Da r racq , P a n h a r d , Peugeot, Renau l t , F i a t 
e infinidad de firmas americanas que desean 
demostrar en el viejo continente sus cualida-
des insuperables. Ralph de Palma, el gran 
driver que en la finida temporada ha corrido 
en coche B a l l o t en todas las competiciones 
americanas, acaba de realizar un viaje a E u r o 

pa para cambiar impresiones con e! ingeniero 
Mr. Ballot, creador de los motores que mas 
éxitos han conseguido desde el armisticio. 
Durante su estancia en París probó ei coche 
que acababa de clasificarse primero en G a i 
llon, quedando muy satisfecho de los perfec 
cionamientos en el nuevo tipo establecidos. 

A esta fiebre de lucha pacífica debe ana-
dirse la de las regiones que desean se dispu
ten en sus carreteras estàs grandes manifesta-
ciones que tantos ingresos reportan y que en 
Francia, donde se comprende mas la indús
tria del forastero, reviste caracteres de extrema 
intensidad, siendo actualmente Lyon y Stras-
burgo, el primero por haber organizado con 
tanto éxito la carrera de 1Q14 y el segundo 
por tener el circuito enclavado en las provin-
cias reconquistadas. E n Inglaterra es segura 
la celebración en Brooklands; en Bèlgica, en 
Spa, y en Itàlia, caso de correrse un G r a n 
Premio, los alrededores de Brescia seràn los 
escogidos. 

Todas estàs grandes actividades hacen pre
sagiar un brillante 1921 para el automovilismo; 
làstima que Espana no figure entre los orga-
nizadores. jQué lejos estan las Copas Cata lu-
na, Espana y G r a n Premio del R. A . C . E . ! 

Làzaro y López Ç* A 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s • W 

l e é í t i m a s b i c i c l e t a » J L · ^ # W A • legíti 
Rambla de Cataluna, m BARCELONA Teléfono 985-G 
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B r o c c o , v e n c e d o r 

e n M a d i s o n 

BROCCO, corredor francès, ha obtenido, junta-
rnente con su equipier Coburn, un éxito ex-

traordinario en ei velódromo de Madison Square, 
de Nueva York, resuitando vencedor de los seis 
días. 

Cuando la carrera estaba en su duodécima ho
ra, Brócco se salvo por pedales, atacado furiosa-
mente por una coaiición formidable de formida
bles competidores, y salió airoso merced a la bri-
llante cooperación de Coburn. 

Brocco es un materialista de primer orden. Se 
entrena constantemente en carretera, cualquiera 
que sea el tiempo reinante, y cuando cesa su en-
trenamiento en la carretera, se emplea a fondo en 
los velódromos parisinos o belgas. 

Solo participa en aquellas pruebas en que tiene 
facilidades de ganar, pues gusta de acaparar la 
plata. 

No abusa de la droga. Come abundantemente 
y sólo bebe agua de Vichy con frecuencia. 

No padece de los nerviós, atiende a sus soi-
gneurs, a sus masajistas; se (deja querer y sólo 
sonaba con alcanzar un premio tan merecido 
como el que ha conseguido de un modo tan 
brillante. 

Brocco, vencedor, 
con el americano 
Coburn, de los seis 
dias de New York 

Foto Rol 

Autom l's Exhibit i 
V O A I V I I O I V I 

Representante de Dodge Brothers 
Premíer 

Anderson 

L O S M E J O R E S A U T O M Ó V I L E S Y C A M I O N E S 

Rambla de Cataluíía. 52 - Telefono 4226-A : BARCELONA 



B a n d a j e s macizos 

p a r a ó m n i b u s y c a m i o n e s 

Exis tenc ias 
e n t o d a s 
las medidas 
c o r r i e n t e s 
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Pedíd presupuestos a 

Cal le d e Va lenc ià , 223 
Teléf. 944-G : Barcelona 
Correos: Apartado 362 - Tele-
gramas: Hiitchinson-Barcelona 

m\\ 
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Temas de actualidad 

Lo que significa la Unión de Federacioneí 
T A transformación ideològica que modifica el 
J-J dinamismo vital de un pueblo, no es nunca el 
afecto de voluntades aisladas, sino el resultado de 
la influencia sobre ei alma colectiva, de una doc
trina primero despreciada, tolerada luego y que 
se impone, finalmente, a la estructura social; pero 
este vasto proceso evolutivo no puede efectuarse 
sin que la nueva ideologia sintetice su doctrina 
en un credo intangible y funde sobre los molivos 
sentimentaies de la raza, como algo muy unidoal 
pasadoy futuro de la misma, el organismo de su 
acción. 

Er ip i tu r persona, manel res. Desaparece la 
persona, queda la cosa, dice Tito Lucrecio Caro 
en su De Rerum Natu ra , sintetizando en cuatro 
palabras la ley característica de todo el progreso 
humano. 

Nos hallamos, por una sèrie de causas conexas, 
en un momento culminante de la transformación 
ideològica de nuestro pueblo y de la evolución 
del mismo hacia el cultivo de su persona física. 
iSere.nos tan ciegos e ineptos que dejaremos de 
utilizar la ocasión propicia, detenidos en el cami
no de nuestra acción perfectiva por una abulia 
culpable, el exagerado respeto a organizaciones 
caducas, la condescendència con opiniones respe-
tables, pero equivocadas, o el temor a posibles 
obstàculos? iTomaremos sobre nosotros la res-
ponsabilidad de un cobarde abandono, aunque lo 
disfracemos con el ropaje de las conveniencias, 
de los vinculos, de las circunstancias nunca pro-
picias? 

Precisa encender en los pechos la llama del 
ideal. Aspiramos a regenerar nuestra raza, a edu
caria integralmente; a divulg&r y engrandecer 
nuestro deporte, a capacitarlo para el iriunfo en 
las grandes luchas inlernacionales; pero, como 
instrumento de esta pretensióu, nos falta el orga
nismo que, encauzàndola, la defienda hasta con-
seguirla, y este organismo, en lo que atane a la 
parte deportiva del problema, no puede ser otro 
que la Unió Catalana de Federacions Deportives, 
conslituída sobre la base de la antigua Federación 
de Sociedades Deportivas, hoy insuficiente, como 
una ampliación y perfección de la misma. 

Para propagar nuestro ideal deportivo, para 
lograr que el deporte se practique en todos los 
pueblos de Catalufia, para obtener en la palestra 
internacional el lugar que nos corresponde, para 
enconlrar entre nuestros sportsmen los campeo-
nes capaces de traer la victorià a nuestro escudo, 
para encauzar y dirigir en una tendència sana 
todo el deporte, para regularlo conforme a los 
preceptos internacionales fijados por las federa-
ciones competentes, para relacionar nuestra acli-
vidad deportiva con la de otros países por medio 
de grandes matchs internacionales, necesitamos un 
organismo fuerte y sólido que sea la representa-
ción genuina de todo el deporte catalàn y que 
halle en la índole de su constitución y estructura 
plena autoridad e independència, cuaiidades que 

sólo podrà tener la Unión de Federaciones, reci-
biéndolas directamente de todos los sporlsmen 
catalanes, por el intermedio de sus clubs, reuni-
dos en las federaciones especialistas. 

Denlro la futura Unión, las federaciones espe
cialistas no abdicaran de su derecho, exclusivo, 
a regir libremente su deporte, sino que lo veràn 
mayormente garantido y aumentado en eficàcia, 
por el mutuo apoyo con que todas colaboraràn a 
a la finalidad común,esludiando la redacción acer-
tada del Calendario Deportivo anual, evitando en 
lo posible la celebración en un mismo dia de dos 
grandes manifestaciones deportivas, estatuyendo 
un reglamento único para todas las cuestiones de 
orden general, tales como calificación y descalifi-
cación de individuos y sociedades, licencia ama
teur, etc. 

No se trata, pues, de destruir organizaciones 
útiles ni de complicar la vida de las ya existentes, 
sino de daries, con una relación màs intensa, una 
dirección general màs armónica y de procurar 
con mayor fuerza, energia y continuidad, la satis-
facción de cuantas reivindicaciones deportivas se 
hallen en litigio, como exención de tributos, 
rebaja de tarifas ferroviarias, creación de piscinas, 
implantación de la educación física en las escue-
las, creación de campos libres de juego y piscinas 
municipales, concesión de subvenciones, etc, co-
sas imposibles de conseguir sin una centraliza-
ción adecuada de todas las energías deportivas, 

Por otra parte, la organización, en la ausen-
cia de tal organismo, de una Olimpíada nacional 
o internacional, seria sumamente difícil y daria 
mucho màs trabajo al Comitè organizador de la 
misma, porque debeiía gastar tiempo y energia 
en solucionar los problemas antes citados, ajenos 
a su misión y que ya le daria resueltos, paulati-
namente, la Unión de Federaciones, quien, a pe
sar de ser un organismo totalmente distinto e In-
dependiente del Comitè Olímpico, deberà cola-
borar con èl, intensamente, en todas las cuestiones 
tècnicas que afecten a la Olimpíada. 

Para el éxito de nuestras aspiraciones deporti
vas y el progreso de todo el deporte catalàn, la 
Unión de Federaciones es absolutamente impres
cindible y, en el instante màs propicio de toda la 
historia deportiva de nuestra tierra, para la ràpida 
realización de nuestro ideal, nadie, por ningún 
motivo, tiene derecho a negar su cooperación ni 
a oponer dificultades para la creación de un orga
nismo que se hace falalmente necesario. 

Por encima de las conveniencias secundarias 
està el ideal, y cuantos crean y aspiren al triunfo 
fuluro del deporte catalàn, deben pensar que del 
empleo acertado de los inslantes presentes depen-
clen todos los èxitos fuluros y que, antes de em-
prender un trabajo, precisa crear los instrumentos 
del mismo. 

Y la Unió Catalana de Federacions Deportives 
es el instrumento de nuestras victorias futuras. 

JOSÉ A. TRABAL 
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La novei enti-
dad Iris Sport 

y 
el Racing Club 
de M a d r i d 

mil! iliilili ÍIIIII 

han organiza-
dovarias prue-
bas atléticas, 
íog rando ! i-
soniero éxito 

Los vencedores del lanzamiento del disco y salto con 
pérliga del Racing Club 

HE aquí dos^organizaciones atléticas que, pese 
a su caràcter de internas, han logrado un ex-

celente saccès en Madrid. 
Unos cuantos muchachos llenos de entusiasmo, 

los que constituyen el grupo atlético del Racing 
Club, que apenas cuenta un ano de existència, 
han inaugurado hace poco unos pequenos con
cursos íntimos. 

Las primeras pruebas, recientemente celebra-
das en dos sesiones, han sido las de lanzamientos 
de la barra y disco, carreras lisas de 100 y 1.500 
metros y saltos de altura con impulso y jjértiga. 

Los resultados técnicos, atendida la calidad de 

debutantes de la tnayor parte de los inscriptos, 
fueron lo bastante notables para poder juzgar de 
la valia del entusiasta grupo de nuevos atletas. 

—Una prueba pedestre, 30 kilómetros de mar-
cha atlètica, ha sido la mas reciente manifestación 
deportiva de Iris-Sport. 

Efectuada en la carretera de Madrid a La Co
rtina, con salida y llegada en Rosales y con viraje 
en Las Rozas, puso en línea a 9 corredores, que 
se clasificaron como sigue: 

1. ° Antonio Muiioz, 3 h. 36 m. 12 s. 
2. ° Manuel Pérez, 3 h. 36 m. 12 s. 
3. e Santos Rincón, 3 h. 41 m. 2 s. 

í ' ' í • 
W È S M 

Antonio Muiioz vence en la prueba de rnarcha atlètica con que inaugurà 
sa vida deportiva el Ir is Sport Foios Aivaro 
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Del Campeonato catalàn de futbol 

Equipo del F. C. Barcelona, que figura aclualmente a la cabeza de la puntuación 

^iniii i i i i i[ imMimiim:miiiiiiiitiiiiiiiiiiiiiiitimiiimiiniiiiiiiit·L 

i | 
Un match Barcelona- \ 

I Espanol , un encueniro de ; 
I Campeonato entre los dos i 
| clubs «elernos rivales*, que | 
| desde larga fecha vienen i 
i disputàndose la suprema- ï 
I eia fu lbo l i s l i ca de la re- | 
| g ión catalana, despierta | 
| siempre un interès enorme | 
I y una expectación j us l i f i - | 
I cadisima entre la muche- | 
I dumbrede nuestros aficio- i 
i nadosy , sobre todo, entre l 
i los incondicionales de am- \ 
I bos bandos. 
- i l l l l l i l l I t l l I l l I I I K H MiMinmi í i i i i i i i i i i i t i i i iMt imi l r i t 

Mallorquí y Maríínez, capitanes 
del Bspaüoly del Barcelona 

U i w i n rn i i i i in i i i i i i i i i i in i i i i in i i i i i i i m M n w n 

Ycaando, como en esta | 
| ocasión, f iguraban empa- | 
| íados en puntos, crecia | 
| natura lmtnte el deseo de | 
| verles contender, pues del | 
| resultado cabria deducir i 
í cual seria el probable cam-
| peón. P o r ello, ante el de 
| dos goals a uno para el 
| Barcelona, no vacilan y a 
I los del club decano, en 
| considerarse nuevamente 
I campeones de Catalana y, 
I po rende , probables fina-
| l istas del torneo nacional . 
i l I t l l I lMIír i l l l l l l l l l lMll l l I t l l I l l l l l l l l l l l l i l i l l l l l l l l l l l l l l l l l lUIIMIlIUIU-

n m 

El once de Campeonato del Real Club Deportivo Espanol 
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