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A. Vila, vencedor de las 
pruebas de saltos de pa
lanca, celebrades con mo
tivo de los Campeonatos 
de Espana, en uno de sus 
clésico^ y admirables saltos 
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100 k i l ó m e t r o s , e n e l P a r q u e 

M. Bover 

con I ^ t U S i l R Í L L k 

B tel .1 

B a l m e s 9 6 2 : T e L 1 4 4 5 - A 



Ç t a d i u r r i 

Redacción y Üfícfnas: 
Balmes, 54 : T e l é f . 2689-A 

Barcelona 

Suscripclcn anual: 
Espana. . . . 15 pesetas 
Extranjero . . 20 id . 

ECOS 
SE suceden los festivales patrióticos, y a 

poco que esto cont inúe no va a quedar 
club grande ni chico, ni Sociedad recrea
tiva con su escenario de 5 X 2, con reie-
vos, naturalmente, que no trate de contri
buir a engrosar la suscripción para aque
lles de nuestros hermanos que luchan en 
Àfrica en honor a nuestras banderas. 

Esa monomania festivo-patriòtica es muy 
sana, pero tiene mucho de reclamisla y, a 
veces, nada de benèfica. Se han dado casos 
como puiïos. 

En su consecuencia, por lo que a nos 
los deportistas atafie, seria cosa de solicitar 
que quienquiera que sea que trate de or-
ganizar un festival a beneficio de los solda
des, o para adquirir aviones, o con cual-
quier otro patriótico fin de que se trate, 
que empiece por poner por primera par
tida al haber, 500 o 1.000 pesetas, cuando 
menos, aseguradas para el fin indicado... 

Y entonces nosotros, los periodistas, a 
jalear como locos a la empresa y a procu
rar unas pesetas mas para aquellos que 
exponen su vida por nosotros, si la suerte 
nos hubiera deparado la de estar ocupando 
su sitio. 

EL Real Club Marí t imo de Barcelona, 
fiel a sus tradiciones, anuncia la cele-

bración de grandes regatas a la vela para 
los días 24 y 25 del corriente y 2 y 9 de 
octubre próximo. 

En estàs regatas se disputaran las mag-
níficas copas ofrecidas por S. M . el Rey, 
Alcalde de Barcelona, Mancomunidad de 
Cataluna, Liga Marí t ima Espanola, La Ri-
carda y las de nuestros estimados amigos 
don Eusebio Bertrand y Serra y don Ar -
turo Sedó. 

La lucha por la conquista de loslaureles 
que en anos anteriores alcanzaron Ballbé, 
Moncada, Burell, Bertrand Serra, Mi l l ie r i , 

Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

ESPECIALIDAD EN ÚLTIMAS 

N0VEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel . 2182-A 
B A R C E L O N A 

L I B R E R I A 

Domingo Ribó 
Calle Pelayo, 46 : Teléfono 4375-A 

B A R C E L O N A 

Centro de suscripciones y venta de STADIDM 

Aragón. 259-261 
T d í h M 1017-1 

nmim 

Artiuiios paia 

todos los 

Mr.Taplale (finlandès), excampeón 
mundial de lanzamienlo 

sports 

i j u g a d o r e s d e L a w n - T e n n i s I 

Acabamos de reclbir de la famosa casa 
Inglesa SLAZENGERS LTD., un gran sur-
tido de Raquetas de todas marcas y peses 
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Las nuevas ins-
talaciones de 
alumbrado y 

arranque 

han resuelto 
en absoluto 
los inconve-
nientes de que 
adolecian las 
instalaciones 
de esta índole 

conocidas 

La casa Ro
b e r t Bosch 
A . - G . t de 
Stuítgart (Ale-
maniaj.univer-
salmente co-

nocida por los automovilistas como productora de la mejor 
magneto, sera en lo sucesivo también la primera por sus incom

parables instalaciones 

Representantes exclusives para EspaAa 

F. Xaudaró y C= 
C a l l e A r a g ó n , 2 5 4 - B a r c e l o n a 

Sucursal en MADRID: Villanueva, 32, dup. 
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Moral , Pérez, Espiell, Bruce y Ferrer (E.), 
p rometé hacerse interesantísima, ya que los 
entusiasmos de que se hallan poseídos a 
estàs horas propietarios de yates y patro
nes nos lo acredita muy bien. 

EL Veloz Sport Balear, que nació y fué 
bautizado en Palma a primeros de 

septiembre de 1896, en un modesto local 
ds la Glorieta (Plaza de la Libertad), tras 
veinticinco aflos de existència, las mas de 
Us veces pròspera, va a celebrar, con justi-
iicado motivo, sus bodas de plata con dos 
grandes y a cual mas solemnes fiestas ci-
clistas. 

El dia 25 del actual se correrà en el Ve-
lódromo el Tirador el Campeonato de Ve-
locidad de Espana, sobre la distancia de 
1.000 metros (tres vueltas). 

Habrà, ademas, desfile obligatorio de 
los ciclistas parlicipantes, series eliminato-
rias del Campeonato y una carrera nacio
nal de primas. 

El dia 2 de octubre, ademàs del desfile 
y carrera local de velocidad, se disputaran 
nuestros mas afamados stayers el Campeo 
nato de Espanaj medio fondo, 100 km. tras 
motos. 

Manifestaciones sor. éstas que han de 

atraer a Palma a gran n ú m e r o de aficiona-
dos que, ademàs de presenciarlas con de-
leite, iràn a expresar su admiración al Veloz 
Sport Balear, que tras veinticinco anos de 
lucha pro ciclismo, en ocasión de sus bo
das de plata, conquista nuevos florones que 
anadir a su brillanle historia. 

STADIUM, que sabé lo que eso significa, 
al expresar al viejo club sus màs enlusiàs-
ticas felicitaciones por sus juveniles arres 
tos, se regocija del triúnfo alcanzado por 
el club, en el que cuenta con viejas anis-
tades que no se extinguen. 

T A Federación Catalana de Atletismo ha 
1 ( celebrado sus primeros campeomtos 
provinciales con singular éxito, aprove-
chando la generosa hospitalidad que lefué 
ofrecida por el Real Club Deportivo E>pa-
nol y por el Club Deportivo Europa. 

De cada vez aumenta—ello se observa 
notablemente—el número de atletas. Los 
organizadores cuidan con celo exquisito de 
la mise en scène. Pero cuandp asistimos a 
esos espectàculos en terreno poco adecua-
do, ante un público màs bien afanoso por 
presenciar las luchas candentes del futbol 
que las ritmicasy acompasadas de los sal
tos y lanzamientos, pensamos como nues 

En el meetins de Boulogne sur Mer, un SEIS C I L I N D R O S 
de sèrie HISPANO-SUIZA, pilotado por el amateur André Du-

bonnet, se clasifIca prlmero en todos los ó r d e n e s : 
R e g u l a r í d a d 

V e l o c i d a d 
R e s i s t è n c i a 

S e g u r i d a d y 
E c o n o m i a d e benc ina 

alcanzando el gran trofeo de aquel Importante concurso, la 

C o p a G e o r g e s B o i l l o t 

La Hispano-Suiza 
ESPANA (Barcelona) Carretera Ribas. 279 - Tel. Z50-S M : FRANCIA (Bols Colombes) Talleres: Rue du [apílaioe Guyneneí 

Agencia en Barcelona 

V a i l e t y B o f i l l , S . e n C. - Pa seo d e G r a c i a . 2 0 
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p r e s i d i d o p o r S.M.Víctor Manuel 

m m 

1 - , G o u x ; 2 - , C h a s s a g n e 

( 5 1 3 k i l ó m e t r o s , a 144 d e p r o m e d i o ) 

sobre 

sin cambiar una sola goma 
Después de la superioridad demostrada en la "Targa Florio", "Trofeo Armangui" 
j "Gran Premio del A. C. F . " decide, en vista de las actuales circunstancias, no tomar 

parte oficialmente en ninguna carrera en el prescnte ano. 
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L à z a r o y L ó p e z 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s 

l e g i t i m a s b i c i c l e t a s B . S . A . 
Rambla de Cataluna, i n : B A R C E L O N A : Teléfono 985-G 

tro «fondista» (el que cuida de redactar el los deportivos anuncian la llegada a aque-
artículo de fondo del periódico): ^Espanol? lla ciudad de nueslros remeros sin sus 
^Europa?... ÍESTADIO CATALÀN! outriggers. A costa de grandes dosis deen-

Afortunadamente, las obras avanzan—lo tusiasmo fueron adquiridos, solemnemente 
hemos visto con estos ojos jay! que se ha bautizados, ensayados con extraordinario 
de tragar la tierra después de contempladas éxito y mientras el arma principal de com-
tantascosas bellas—y allà para noviembre bate permanece en nuestros garages na 
nuestros atletas podran manifesiarse en su ritimos-, allà en aguas del Amstel combaen 
propio campo con la expansión a que tie- nuestros vaüentes con dos botes prestados 
nen derecho, merced a una iniciativa feliz por sociedades holandesas: el Hopp y el 
y a un arranque generoso y altruista, nun Poseidon. 
ca lo bastante alabado, de los Comisarios El resultado no nos ha sido favorable, 
y Comitè de la Exposición de Industrias La tripulación del Club de Alar sucutrbió 
Eléctricas. frente a la de Francia y la del Club Marí-

•:• timo frente a los belgas. 
En cambio, las Federaciones europeas 

SIEMPRE hacemos las cosas a medias. Lo nos han deparado el honor de que el ano 

sabiamos, pero lo callàbamos. Hoy nos próximo los campeonatos se celebren en 
dolemos de ello. Barcelona. 

Los periódicos de Amsterdam y todos No todo se ha perdido. 

P U I G C O R T I N A Y E S T E V E 
A g e n c i a g e n e r a l espanola 
del f a m o s o c o c h e i n g l é s AllStin Twenty 

Construldo en los tallercs deia Austin Motor Co. Ltd., de Norlfield-Birmingham (Inglaterra) 

A u t o m ó v i l e s a m e r i c a n o s 

I V I a x \ a / e : L . L . 
V o i t u r e t t e f a b r i c a c i ó n n a c i o n a l D y G 

C a m i ó n e s M a x w e l l - A u s t i n - P a r K e r 

T r a c t o r a g r í c o l a A U v S T I N 

C a m p e ó n de l m u n d o 

M a l l o r c a , 2 3 1 ' B a l m c s . 96 ' T e l é f o n o 1 1 0 2 ' G : B A R C E L O N A 
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i e m o s 

Sudas impermeables 
moldeadas y en plancha 

marca RINEX 
que reúnen todas las ventajas de la suela de goma, sin ninguno 

de sus inconvenientes 

Tacones de g o m a 
marcas SPRING STEP y RAND 

Botones de celuloide y Hebillas 
para calzado y para impermeables 

De estos artículos hay existència en todas las medidas y en 
los colores blanco, negro y avellanado 

c U n i t e d c S t a t e r R u b b e r 0 i t d . 

ÏJncíta ^ u i b e r P r o d u c t s C 0 ^ f d 

^ r r \ a 4 r i c l C a í t e l l ò 9 
B i l b a o : g r a n j a . 31 

^^rç.·Ç.ÍPnci ^ a i r i b l a de C a t a l u n a 123 
ç j^ id l f l . c]ulio C é í a r 3 j S 
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AERONÀUTICA 
UN AVION ALE- En Alemania se acaban 
MAN SIN MOTOR de hacer ensayos, muy 
saiisfactorios por cierto, sobre una distancia 
de 2 kilomeiros, de un aeroplano desprovisto 
de motor, ensayos que se realizan bajo el ma-
yor secreto. 

NUEVO SER- Desde ei 1 del actual se ha 
VICIO AEREO establecido un servicio postal 
por medio de aviones entre Bayona (Francia), 
Bilbao y Santander. 

Salida de Bayona a las 9'30; llegada a Bil
bao, a las I I ; salida a las 11,30: llegada a San
tander, a las 12. La tasa serà 0,25 pesetas por 
cada 20 gramos o fracción. 

EL SALON AERO- El Salón de la Aeronàu-
NAUTICO DE 1921 tica de París se celebra
rà en los dias 12 al 27 de novietnbre. Se divi
dirà en once diferentes categorias. El regla
mento es en un todo parecido al del ano 1919. 

ANIVER- En Francia se proyecta conmemo-
S A R I O rar con una gran fiesta aeronàuti
ca, durante los Juegos Olímpicos de 1924, el 
40.° aniversario de la salida del primer dir i
gible, que efectuo el viaje de París a Mendon 
y Villacoublay en 9 de agosto de 1884. 

MITIN DE AVIA- Organizado por el Aero 
CION EN PARIS Club de Francia y con ei 
concurso del subsecretario de Estado de la 
Aeronàutica, parece que se celebrarà en breve 
en París un concurso de aeronàutica de caràc
ter internacional. 

LA L1MOÜSINE DE S. M. El lunes dia 5 
EL REY DE E S P A S A del actual partió 
de Le Bourget (Francia) un aeroplano destina-
do al servicio de S. M. don Alfonso XII I . Se 

A n o X V I 

L e C a t a l o g u e 

d e i C a t a i o s u e i 
(GUlA DEL COMPRADOR) 

Todos los p rec iós 
Todas las <aracterislicas 

De todas las marcas 

Moiocidetas, Side-cars. Automóviles . 
Coches turismo. Vehículos indústria' 
les, Gamiones. Aparatós de motocul-
tura, Accesorios para automóvi les , 
Aviación, Maquinaria y Herramientas 

E D I T O R E S : 

V!? Vic to r LEFÉVRE & M. BARON 
1. Avenue Félix-Faure : PARIS ( XVe ) 

Telefono S A X E W-ll 

Cl ienta de Chcquen Poatales : P a n s N . " 2S.84Í 

trata de una limusina de gran iujo que ostenta 
iasarmas reales y las cifras «A. XIII». Es muy 
confortable y en las pruebas verificadas haal-
canzado màs de 200 a la hora. Después de ha
cer escala en Burdeos llegó a Madrid, punto 
de destino, a las ocho de ia noche. 

Està consiruido este avión por M. Julio Po-
tez, tipo Gran Premio Aero Club de Francia. 
Parece que S. M. lo destinarà al servicio pos
tal entre Madrid v Melilla. 

T A L L E R E S M E C A N I C O S 
especiales para reparación de automóviles, 
motores marinos, industriaies y de aviación 

S O L E R Y A P A R I C I O 
Caile de Sepúlveda, 86 y 88 : BARCELONA : Telér. 1950-A 

Construcción de piezas para autos de todas marcas : Instalaciones eléctricas 
para automóvi les y su reparación : Sección especial de cementación y rectificado 
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A u t o m ó v i l e s 

6-8 HP. - 60 97 
En la ca r r e ra d e a u t o m ó v i l e s o r g a n i z a d a p o r e l 
Real Club A u t o m o v i l i s t a M o n t a n é s , d e San tander , 

u n coche 6-8 HP . 

in sc r ip to e n la p r i m e r a ca t egor i a , c o n d u c i d o p o r 
D. GILBERT DUTRIEU, o b t i e n e : 

Dia 

2 4 d e a g o s t o 

D i a 
27 d e a g o s t o 

Carrera 
r e n d i m i e n t o 

Carrera 
d e v e l o c i d a d 

Chassis y motor AMERICA totalmente construídos en los talleres de 

A m è r i c a Autos , S. A. 
Consejo de Cíento. 588. 590, 605-611 - BARCELONA 

B H 

P a r a i n f o r m e s , c o n s ú l t e s e a la F à b r i c a 

Agente para Cataluna: 

A r c a d i o d e B o b e s - B a i m e s . 3 0 - B a r c e l o n a 
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Ano XI • Núm. 351 • 17 Sepllembre 921 î lacuum 
REVISTA ILUSTRADA 

MOTOR - TURISMO - D E P O R T E S 

STAOIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolrniEO, que evoca los días de oro de lascfvllizaciones helénica y lat na. 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visión fantàstica del cstadio ideal de los tiempos 
actuales, como inmenso reclnto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culio a los clàsícos ceríàmenes allétlcos: 

a la hípica, a las regatas y a los juegos dcportivos contemporàncos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituíJas, 
graclas a los grandes progresos lndustria'.es, por las de blcicletas y por las de grandes y pcquertos vehículos automóviles, que hoy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cíelo, acortando distancias, salvando fronteras, brlndando al turlimo 

mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los países. — A. 

^i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iMi i imi i i i i imi i i i i i iMi: i i : ini 'M!Mii i · iMii i i i imi i i i iMii i ! i i i imMimii iMimuii imiri iMi 

DE LOS CAMPEONATOS DE NATACION 

i 

Las simpúticas nndadoras Mau Chassemose, Diana Artau, Phylles Mason y Peggi Petter-
son, que han participada en la prueba de senorilas, son obsequiadas con espléndidos 

ramos de flores al presenlarse en el puente de lanzamiento 

Foto Claret • 

n U í m m i l l u i i i i n i i H U i i i n i i H i r i i m m i í i N i i i i i m i i i i u i n i i i i i i i n i i M ^ i n i m t m i i i i m m i í i i i m i m m M i í i i i n M i m i i i i i i i m i i e 

dAutódromo o velódromo? 

EN la Redacción de STADIUM, que es 
—que te conste, lector querido— 
un salón abierto a los cuatro vien-
tos, penetra, a veces, un amigo, 
que viene todo alborotado y nos 

anuncia que ahora sí que va de veras, que 
el Real Automovil Club, y el Real Moto 

Club, y La Hispano, y Elizalde han llegido 
a un completo acuerdo y que ya es casa 
firme, decidida, cierta, que dentro de poco, 
en terrenos inmediatos a Barcelona, se 
construirà un gran autódromo... 

Otra vez es un entusiasta del ciclistio 
que nos lee un pàrrafo entusiàstico de La 
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Vanguardia (como si nosotros no supiéra-
mos leer y... escribir esas mismas o pareci-
das cosas) y nos cuenta que ya es cosa 
cierta, decidida y firme, que un grupo de 
capitalistas se han puesto de acuerdo con 
la Unión Veiocipédica Espaíiola para cons
truir inmediatamente un gran velódromo, 
convencidos de que si en una noche de 
septiembre se reúnen cinco o diez mil es
pectadores en torno de una maia pista, mu-
muchos mas y de mejor gana asistirían a 
presenciar ei mismo espectàculo en un ade-
cuado velódromo. 

Otras, por fin, vienen tertulianos (a ale-
grarnos nuestra existència y a impedir 
nuesíro trabajo, interrumpiendo nuestra 
labor), a preguntarnos cómo no somos nos
otros, cuyo valor acreditado en esas cosas 
se nos hace el honor de reconocer, quienes 
nos dirigimos al Excmo. Ayuntamiento en 
demanda de que, al igual que en París y 
otras importantes capitales, se cree un Veló
dromo Municpal en el Parque, que pudiera 
reportarle una saneada renta y podria ser
vir, ademàs, de terreno dedicado al fomen
to del ciclismo, para que durante los días 
laborables perfeccionaran su educación los 
alumnos municipales con la pràctica de 
ejercicios físicos al aire libre y a pleno sol 
en el invierno. 

También existen aquellos que se dirigen 
a nosotros para que infiuyamos cerca de 
los elementos directores de clubs de futbol 
que andan buscando cosa, para que—ellos 
que pueden—pienscn lo acertado que seria 
adquirir un terreno para campo de futbol, 
lo suficientemente espacioso para que en 
su derredor pudiera establecerse perenne, 
a ser posible, una pista lo suficientemente 
ancha para que por ella pudieran córrer «a 
todo gas» bicicletas y motos, juntas o se-
paradas. (El lector ya comprende que cuan-
do decimos juntas es que nos referimos a 
carreras de bicicletas con entrenadores a 
motos, que son aquellas que apasionan 
mas a nuestro publico.) 

Todo eso bulle y rebulle tras de un 
acontecimiento ciclista cual el Campeona-
to de Barcelona o en vísperas de celebrarse 
man festaciones de la categoria de un Tro-
feo Armangué o un Premio Pena Rhin, a 
larga distancia, en lugares a donde no 
siempre puede llegar la voluntad de gran 
número de deportistas que atesoran muchi-
sima mas afición que cuartos. 

Y esta cuestión ha dado ya mil vueltas 
por toda la Prensa de Barcelona. Se han 

preocupado mucho de ella ias capacidades 
que dirigieron y dirigen el movimiento 
automovilista, motociclista y ciclista; se han 
hecho multitud de pianos, se han estable-
cido presupuestos, redactado memorias, 
incluso adquirido terrenos y hasta acumu-
lado materiales, jpalabra de honor!, con lo 
cual únicamente se consiguió que éstos 
aumentasen de valor en pocos dias; pero ni 
el velódromo ni el autódromo se ha conti-
nuado, ni por mucho que nuestro colega 
La Vanguardia se esfuerza con sus pode 
rosos medios en tratar de cazar filàntropos, 
el asunto lleva trazas de resolverse. 

Yo me voy a permitir redactar una re-
ceta, recordando una frase *magister> del 
leader del regionalismo. 

^Monarquia? ^República? le pregunía-
ban. Y él, apostólicamente, contestaba: 

i Catalana! 
A nosotros nos preguntan a menudo: 

^Autódromo? ^Velódromo? STADIUM debe 
contestar apostólicamente también: (CATA-
LUSA! 

Constituye una vergüenza, un oprobio, 
el que Barcelona, y Cataluna con Barcelo
na, no cuente con un gran velódromo, un 
Parque de Príncipes parisino, una gran 
pista en que poderse córrer incluso los 
Campeonatos del Mundo—que nos serian 
fàcilmente concedidos tras veinte anos de 
afiliación a la Unión Ciclista Internacional, 
a cuya existència hemos contribuido sin pe-
dir jamàs una punta de alfiler—, y don
de celebrar, frecuentemente, esas grandes 
manifestaciones que presenciamos incó-
modàmente en el húmedo Parque de la 
ciudad, sentados en el santó suelo, o en la 
pista de Sans, apretujados en un palco (?) 
y con el temor de que la galeria superior 
se venga abajo por exceso de peso y nos 
aplaste. 

Es preciso que nos hagamos cargo de 
lo que significaria el velódromo para el 
desarrollo del ciclismo. 

Por patriotismo, por Cataluna y por Es-
paha, debemos afrontar resueltamente esta 
empresa, uniéndonos todos los que de de
portes y de ciclismo escribimos, todos los 
que practican, sienten y aman el automo-
vilismo y el ciclismo. 

STADIUM deposita el primer grano de 
arena y ofrece solemnemente ayudar con 
todos sus entusiasmos a izar la bandera 
que ondee orgullosa al presidir nuestras 
futuras grandezas y nuestras ansiadas glo-
rias. 
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El coche "Amèrica" en tournée por Espana 
y en las carreras de automóviles de Santander 

El Amèrica frenle a la artística puerta de la catedral de Valencià 

ALOUNOS periodicos de Barcelona—nos-
otros entre ellos, en nuestras notas in-
formativas—hemos hablado del gran 

éx'úo obtenido por el cochecito Amèrica en 
las carreras celebradas recientetnente en San
tander, organizadas por el Real Club Auto
movilista Montanés; pero eran tan concisas 
las informaciones, 
que hemos ahondado 
tanto cuanto hemos 
podido en un terreno 
abonado a la compla-
cencia y a la galante-
ría y hemos sabido 
que nuestro amigo 
óilbert Dutrieu se 
amparó del volante de 
un cochecito Amencfl, 
de sèrie, y en viaje de 
placer fuése de Barce
lona a Valencià direc-
tamente ydesde aïl la 
Zaragoza, cubriendo 
los 325 k i l ó m e t r o s 
queseparan ambasca-
pitales, llevando con-
sigo tres pasajeros, en 
ocho horas y minutos, 
hacicndo un promc-
dio de 42 km. 

Dutrieu salvo admi-
rablemente la sèrie de 

En su viaje a Valencià, Dutrieu deja el Amèrica 
frente a la estación de Vinaroz para comprobar 

la hora de su reloj 

obstàculos de que esta sembrada la carretera 
de Barcelona a Valencià. EI Amèrica los iba 
venciendo todos con facilidad suma, ante la 
admiración del propio Dutrieu, que sin ape-
nas detenerse en el camino—en Vinaroz le 
sorprende nuestra fotografia parado frente a 
la estación, en donde se detuvo para consul

tar la exactitud de su 
reloj—llego a Valen
cià con un adelanto 
notable sobre ei ho-
rario fijado. 

Por la ciudac del 
Cid pasea orguiloso 
el trofeo de que es 
portador. De la plaza 
San Francisco a la de 
la Reina, de la Ala-
meda al Qrao y al Ca
bana!, por todas par
les causa la admira
ción de aquellos que 
escuchan que el Amè
rica ha efectuadc mas 
que felizmente l i tra-
vesía de Barcelona a 
la capital levanlina. 

Frente a la Cate
dral hace alto en sus 
correrías por la ciu-
dad perla del Medite-
rràneo. V otra vez la 
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instantinea reproduce el cochecito maravillo 
so por su flexibilidad, por su resistència, 
cualidades altamente apreciables en los Amé-
ricas. 

Desde Zaragoza efectuo el viaje a Pamplo
na, recorriendo los 190 km. en cinco horas y 
minutos, alcanzando un promedio de 41 kilo-
metros; desde Pamplona se dirigio a San Se-
bastiàn y Bilbao y de allí a Santander, en 
dondc tomó parte en las pruebas anterior-
mente mdicadas. 

Las etapas Zaragoza-Santander son menos 
duras que las dos primeras. Las carreteras, 
mejor cuidadas. Allí el famoso rccordman se 
lanzó a toda carrera, cubriendo distancias a 
mucho mayor promedio. 

A su paso por Bilbao, envuelta la invicta 
ciudad entre nieblas, otro fotógrafo impresio-
naba su placa con la vera efigie del notable 
corredor Dutrieu, orgulloso, fiero, salisfecho, 
mano en el volante del dúctil, del manso. del 
perfecte Amèrica, obediente a todos sus man-
datos. 

La prueba de rendimiento tuvo lugar el dia 
24 de agosto en el circuito Pena Castillo-
Pucnte Arce-Rivilla-Pena Castillo, de 18,7 km. 
de longitud. 

El recorrido constaba de tres vueltas, pu-
diendo tomar parte en dicha prueba coches 
de todas las marcas y potencias. 

Tales vehículos se dividieron en las dos 
clases siguientes: 

a) Coches abierlos, y 
b) Coches cerrados. 
Y dentro de cada una de ellas varias cate

gorias: la primera, de hasia 1.100 c. c, a la 
que pertenece cl Amèrica. 

Los propictarios de los coches que hubie-
ron realizado el recorrido en el tiempo esta
blecido para su categoria recibieron un d i 
ploma certificado del R. C. A. M. 

Se clasificaron todos los coches cuyos re-
sultados correspondían a una misma clase y 
se adjudico una copa a aquel que dentro de 
la suya respectiva obtuvo un mayor rendi
miento; y el que mayor lo obtuvo en su clase 
fué el Amèrica. 

Ademàs, se enlregó a los coches que en su 
respectiva categoria obtuviesen el mayor ren
dimiento, una medalla o copa. 

Dicho rendimiento se calculaba por la 
fórmula: 

_ (0,00021 P + a V ) V 
k nd2l 

en la que 
P = peso del coche con pasajeros. 
a = coeficiente de resistència del aire (to-

màndose a— I para los coches de turismo 
abiertos y a = 1,4 para los cerrados). 

V = velocidad en metros por segundo. 
n = número de cilindres del motor.-
d = diametro de los cilindros en c. c. 
1 = carrera de los émbolos en c. c. 

k = 

0,21 para coches de 
0,10 » * » 
0,07 . 
0,05 > . 
0,03 . 

2 cilindros. 
4 
6 
8 

12 . » 

Camino de Santander, el Amèrica llega a Bilbao, que surge abajo, envneltas sus casas en suave nlebla 
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En Santander, el pequeno Amèrica toma parte en las carreras organizadas por el Real Club Auloito-
vilista Montanés, y en todas gana el primer premio de su categoria 

El rendimiento se calculó hasta la cifra co-
rrespondiente a las milésimas. 

La serial de salida fué dada estando ei co-
che parado. 

Los coches cuyo motor se parase duranie 
el recorrido quedarían excluídos de la clasifi-
cación. 

Dicho tiempo era 
de dos horas hasta la 
tercera categoria y 
dos horas y media 
para las restantes. 

t l /ímeríCfl, demos-
trando su superiori-
dad, llenó por com
pleto todos estos re-
quisitos, obteniendo 
el primer premio de 
su categoria. 

Conviene advertir 
que en el circuilo en 
que se verifico la ca
rrera de rendimien
to habia pendientcs 
hasta de un 8 por ICO 
de subida y muy po-
cas bajadas. 

Durante esta carre
ra llovió todo el tiem
po, lo cual impidió a 
los coches que alcan-
zaran mayor veloci-
dad y que se sacarà 
mas panido de ellos, 
no obstante lo cual, 
el coche /Imenca hizo 
cl recorrido de 65 km. Copas ganudas por el 

carreras 

en 1 h. 33 m., lo que hace un promedio de 
43 km. aproximadamente, con un consumo 
de sietc litros por 100 km. de esencia y un 
litro aproximado de aceite. 

La carrera corta de velocidad se verifico el 
dia 27 en la carretera de Santander a Valla
dolid, entre dos senales colocadas a 600 me

tros de distancia. Di -
cha longitud tuvo que 
recorrerse en los dos 
senlidos. 

Tomaron parte to
da clase de coches. 

Las clases y cate-
gorías en que se divi-
dieron éstos fueron 
las mismas que én el 
anterior reglamento 
y se adjudico al due-
fio de cada vehirulo 
que realizó el recorri
do dentro del tiempo 
estableeido, un Di-
ploma-Ceitificado. 

Se clasificaron to
dos los coches de una 
misma clase y se ad
judico una copa a 
aquel que dentro de 
su respectiva clase y 
categoria realizó el re
corrido en menos 
tiempo. Como en la 
prueba anterior, el 
Amèrica venció en 
toda linea, adjudicàn-
dose el primer pues-cochecito Amèrica en las 

de Santander 
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Gran festival benéfico de natación 

| Equipo de nadadores belgas del Cercle Royal de Bruselas, que alternando con el grupo de 
| oficionados los XX, tomaran parle en el festival organizado a beneficio de los soldados del 
I ejército de Àfrica 

I Aspecto de la playa durante el festival de natación organizado por la empresa de los Bafios = 
- de San Sebastiún | 
= = 

riiuiiMMiíiiiiniiiiiiniiiiiiiHiMiiiiiiiHiiiiiiniiiiniiitiMiiniMiMiiiniiiuMiiiiiiiMiiiiriiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiuiiiiiiniiMiiiiiiiiiiiiMiiniiiiiiitiiriini 

to desu categoria. El único dato de clasifica-
ción para cualquierclasey categoria, fuc el tiem-
po invertido en el recorrido de ida y vuelta. 

El tiempo màximo concedido fuc el de 
ocho minutos para los coches de las tres pri
mera? categorías y seis para las restantes. 

El Amèrica ha causado muy buena impre-
sión en Santander; entre tantas y tan excelen-
les marcas como allí se exhibieron y allí lu-
charon, ha logrado despertar la curiosidad 
primero, luego el interès de los verdaderos 
inteligentes, de los aficionados al auíomovilis-
mo, jr estamos seguros de que se ha abierto 
un mercado, que sabrà apreciar pronto las es-
pléndidas cualidades que reúne el cochecito 
creado por Pazos. 

El coche Amèrica està construído total-
mente en Barcelona, incluso el motor, que es 
de tipo especial patentado, debiendo hacer 
observar que el coche que ha tornado parte 

en estàs carreras acaba de hacer una tournèe 
por Espaiia de màs de 2.500 km. 

Tiene la ventaja sobre sus competidores 
que està estudiado cspecialmcnte para nues
tras carreteras y que al rendimiento de fuerza 
y velocidad reúne resistència y suspensión ad
mirables que acreditan el estudio y cuidado 
que han puesto los constructores Amèrica 
Autos S. A., y que lo han acreditado entre los 
amateurs como un coche que difícilmente 
serà superado por sus similares, ni en consu
mo ni en rendimiento. 

Nosotros nos felicitamos de esos èxitos, 
tanto màs cuanto que ahora comienza una 
època floreciente para la indústria dedicada a 
la construcción de cochecitos, que hora es ya 
de que se desarrolle, y se dcsarrolla merced 
a esos prodigiosos vehículos que, cual el 
Amèrica, acaba de dar nueva patente de su 
flexibilidad, velocidad y enorme resistència. 
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El Gran Premio de I tà l ia 
El Rey Víctor Manuel preside la gran reunión automovilista : Goux, sobre 
• ba i lo t ' , «Pneus Pirelli» y ruedas «Rudge Whitworth», se clasifica primero. 
cubriendo los 513 kilómetros del circuito a un promedio de 144 por hora y 

batiendo todos los records existentes 

• 

• 

Magnifico aspecto de las tribunas, colocadas en una esplèndida recta, frente a la estàtua de 
La Victoria FoloSlr.zza 

DESPUÉS de Indianopolis y del Oran 
Premio del Automovil Club de Fran-
cia, con sus lnchas que formaran 

època en los anales del automovilismo mun
dial, presentàbase el Oran Premio de Itàlia, 
en el circuito de Brescia, como prueba final 
de 1921, ya que, a excepción de los Duesen-
berg (que habiendo ganado la prueba fran
cesa renovaban la tradicicn antigua de no 
córrer hasta el siguiente afio), todas las mar-
cas interesadas en carreras actualmente ha-
bian inscripto sus coches. Pero las lecciones 
de Amèrica y Francia hicieron pensar a los 
interesados que no estaban bastanle prepa-
rados, que no era posible ir a la lucha sin 
los elementos necesatios, por cuyo motivo 
Seat, Hala, Sunbeam y Talbot-Darracq de-
jaron de presentarse a la salida, quedando 
tan solo seis coches, tres Fiat y tres Ballat, 
representación dignísima de las industrias 
italiana y francesa. 

En la tribuna presidencial, el rey, con su 
presidente del Consejo, acompanado de 
varios ministros, presencian la lucha; en las 
generales, llenas a mas no poder de publico, 
se comenta el gran match, que se desarrolla 
a maravilla gracias a la organización per
fecta que bate todo lo hecho hasta ahora, 
incluso aquella cèlebre Copa del Empe
rador, corrida en Alemania en 1907 con 

el maximum de previsiones kaiserianas. 
Desde el primer momento, Bordino, con

ductor de Fiat, toma la cabeza, seguido de 
cerca por Ooux y Chassagne, Ballat. De 
Palma, el favorito del equipo francès, pierde 
tiempo cambiando una bujías. 

Wagner tuvo varias averías de gorras, 
siendo en aquellos momentos la media de 
los leaders 155 kilómetros a la hora. Ces-
pués de 174 kilómetros de lucha, sólo hay 
entre los seis coches una diferencia de Siete 
minutos, lo que indica sohradamente, mas 
que todo comentario, la enorme lucha ces-
arrollada. A los 261 kilómetros, Ooux tema 
la cabeza, seguido por Bordino. Wagner 
continua con averías en las gomas. En la 
16."1 vuelta Bordino se retira, haciendo lo 
propio Sivocci en la 19.', quedando enton-
ces en carrera los tres Ballat y el Fiat de 
Wagner. De Palma, que marcha ultimo, se 
retira pocò antes del final, Uegando los res-
tantes a la meta por el siguiente orden: 

1. ° Ooux, Ballat, Pneus Pirelli y rufdas 
Rudge-Whitworth, en 3 h. 35 m. 9 s. 

2. " Chassagne, Ballat, Pneas Pire'li y 
ruedas Rudge- Whitworth, en 3 h. 40 m. 51 s. 

3. ° Wagner, Fiat, Pneus Pirelli, ruedas 
Rudge-Whitworth, en 3 h. 45 m. 33 s. 

Con estos resultados, que dan un prome
dio de 144 kilómetros a la hora, se han ba-
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| Goux y Chassagne triunfan en Brescia 
l ü c u , sin camt 
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fe 

1 7. Chassagne, sobre Ballot, Pneus Pirelli, dasificado en segundo lugar, pasa a toda marcim frenti 

| Ministros, presenciando la carrera desde la tribuna presidencial. — 3. E l equipo de Fiat, compu 

| vencedor, sobre Pneus Pirelli. — 5. Desde el reservada de Ballot se espera con impaciència la llegí 

| 7. El constructor M . Ballot saluda, correspondiendo a las mani/estaciones de entusiasmo de la mul 

l • dasificado en terce 
| Fotos Abba 
r i M M m m m u n i n i m n m i l i l l i i M n M l i í i n i i n i i i m i i i i m i n M i u n i i m u i i n i i i i n i i i m m i í i u i i m ^ iii i iti iMiiii iniriii i i iniiinn ttn 
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144 kilómetros de promedio, sobre 
un solo neumatico 
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. / 

is tríbunas. — 2. E l rey de Itàlia, Víctor Manuel, acompanado por el presidente del Cousejo de | 

or Wagner, Boi dino y Sivocci. — 4. Ooux, el gran triunfador de la carrera, en el volante del Ballot | 
! Goax en la última vuelta. — 6. Vista parcial de las tríbunas y los puestos de ravituallamiento. \ 

— 8. Bordino rellenando de esencia en el ravituallamiento. — 9. Wagner, sobre Fiat y Pneus Pirelli, i 
w, en plena carrera. 

Foios Straiza | 
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I £ i aparato de Sadi Lecointe (Nieuport-Hispano-Suiza), vencedor del Gran Premio de Itàlia, i 
I de aviación Foto Abba = 

tido todos los records existentes de carreras 
automovilistas. 

Los Ballot que tomaron parte eran los 
mismos coches de ocho cilindros de Le 
Mans, sin otra modificación que la ensenan-
za de haber ya corrido una gran carrera. 
Los Fiat, también provistos de motores de 
ocho cilindros, causaron excelente impre-
sicn, pudiéndose asegurar eran mas ràpidos 
que sus contrarios; pero la falta de tiempo 
les handicapó en gran manera, pues obligo 
a los ingenieros de Torino a emplear unos 
chassis poco estudiados, que tenían el grave 
defecto de ser mucho màs altos que los de 
los franceses, fatigando, por tanto, a los 
conductores y castigando a los neumàticos 
enormemente. 

Pneus Pirelli, como en la Targa Florio y 
en el Gran Premio del Automovil Club de 
Francia, demostró sus grandes cualidades, 
que no comentamos, limitàndonos a copiar 
ei lelegrama que Mr. Ballot, el gran construc
tor francès, dirigió a las fàbricas de Milàn: 

Brescia 205-87-5-0'50 
Con satisfacción ies participo que los 

Preus Pirelli montados en mis coches de 
carreras en el Circuito de Brescia (513 ki-
lómetros, a 144 de media) han dado inme-
jorables resultados, haciendo la carrera sin 
un solo cambio, clasificandose 1° y 2.°, a l 
propio tiempo que batian todos los records 
del mundo. El estado de dichos neumàticos 
a la llegada me permite asegurar que los 
coches podrlan repetir la carrera con las 
mismas gomas.—BALLOT. 

Las ruedas Rudge- Whilworth, como siem-
pre, han sido las únicas adopladas por to
dos, pues es cosa sabida que en la hora de 
la verdad, incluso las marcas que se cons-
truyen ellas mismas las ruedas, las montan 
en sus coches. 

Gran Premio de Itàlia 
de aviación 

Simultàneamente con la carrera automo-
vilista se disputaba una carrera de aviación 
de 280 km. En la lucha tomaron parte 12 
aparatós, de los que se clasificaron 8, siendo 
el vencedor Sadi Lecointe. con aparato 
Nieuport (motor Hispano Suiza), en 1 h. 
13 m. 9 s. %, o sea a 230 a la hora, lo que 
resulta un gran promedio si se tiene en Clien
ta la gran cantidad de virajes que tenia el 
circuito (solamente 17 kilómetros). Fué se-
gundo el aviador italiano Brack Papa, con 
un Fiat, a 4 m. 30 s. del vencedor. 

Sadi Lecointe se nos demuestra el gran 
as de la aviación y poseedor de todos sus 
secreíos. 

Como dato curioso puede hacerse notar 
que el promedio de concurrentes retirados 
fué mayor en el Gran Premio automovilista 
que en el de aviación, prueba evidente de 
que hoy dia las carreras de velocidad para 
aparatós de fuerza libre nada pueden de
mostrar, imponiéndose para las futuras 
grandes luchas, reglamentaciones estudia-
das concienzudamente, como ha venido su-
cediendo con las luchas del automóvil. 
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| Futbol : Inauguración oficial de la temporada I 

Equipo completo del F. C Barcelona, quejugó el partida de inauguración organizado por la | 
Federación Catalana a beneficio de los soldados del ejérclto de Àfrica | 

Una de las comisiones de los clubs de futbol que 
recorrieron el campo recogiendo donativos 

m 
I El notable equipo de selección militar que se alineo contra el F. C Barcelona, desarrollando | 
I un juego de conjunta sumamente inferesante fotos Domínguez 

In iimiiiui i i immimiiimiiiiiiiiimiimiimi i iiiiiiiiiniiiiii un i mimmiíiiiiriiriiiiiiiiiiiiiimiiiiiimmiíiiin rmni 
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| Los Campeonatos de Espana de Natación 

| Salida de la carrera de 1.500 metros.—Los infantiles echàndose al agaa. — Cuadrado, vencedor I 
| de la prueba de 2.000 metros, estilo íibre. I 

OROANIZADOS por la Fede-
ración Espanola de Na
tación Amateur se han 

celebrado los días 8 y 11 del 
corriente los Campeonatos de 
Espana, que puestos desde aho-
ra bajo la tutela de esta supe
rior entidad nacional, estan en 
vías de adquirir cada ano una 
mayor importància. 

Así lo hace esperar el éxito 
alcanzado en los Campeonatos 
de este ano, cuyo programa ha 
sido, como de costumbre, su-
mamente variado e interesante. 

Por primera vez se han dis-
putado premios de reciente 
creación, ofrecidos por entu-
siastas apósíoles de la natación, 
como los senores Picornell y 
C o l l a r d i n . Singularmente el 
ofrecido por este ultimo, que es 
ia Challenge Escudo Collardin, 
es un original y precioso írofeo 
de plata repujada en roble, que 
se disputarà once anos segui-
dos, quedando en posesión del 
Club que lo haya ganado màs 
veces. Cada ano se inscribirà el 
nombre del club que lo gane 
en uno de los pequenos escudi-
tos del trofeo, habiendo corres-
pondido al Club Natación Bar
celona el honor de poner su 
nombre en el primer escudo. 

| Challenge Escudo Collardin, preciosa ofrenda del entusiasta 
I sporlsman don Gerardo Collardin para la prueba de 250 
| metros, estilo libre, por equipes, que se ha corrido este 

ano por primera vez 
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Campeonatos de Espaüa de Natación: I . Mau Chassemose. vencedora de la prueba de senoras. 
2 Cuadrado y Puig. 1." y 2 ° de la prueba de 1.500 metros. - 3. Costa, que fuera de concurso, 
se revelo formidable nadador de braza de pecho. - 4. Finalistas de la prueba de 100 m f os. 
5. Granados, Manifold y Piníllo, 3.°. 1° y 2 ° , respeclivamenie, de la prueba de 100 metros Ubre. 

Equipo del Club Natación Barcelona que ganó la prueba de 250 metros ^ | 
Ï . „ 1 U 1 „ „ „ „ , „ ummií immmmmiíi i ini i imniin inin 1111 . .">" Hii i inmmn.n.m i uní iniiMmniimiuiii.iiMiimui n i . m m i . i n n i m i M m E 
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La gran prueba ciclista París-Brest-París 

I 

Los corredores a ta salida de Paris. — Un control. — El pelotón de cabeza atravesando un 
pueblo del recorrido. — Motliat, vencedor de la carrera, efectuando la vuelta de honor en el 

Velódromo del Parque de los Principes potos Ro, 

R INDIENDO cuito a la actualidad extran-
jera, liemos de recoger en nuestras 
pàginas la nota gràfica de esta famo

sa carrera ciclista, que comprende un reco
rrido de 1.196 kilómetros y se ha corrido 
en los días 2, 3 y 4 del corriente, que ha 
ganado este ano el corredor belga Motiat, 
empleando 55 horas, 5 minutos y 8 segun-
dos, o sea cerca de cinco horas màs que el 
vencedor de la prueba en 1911. 

Esta prueba ciclista se celebra cada diez 
anos, y había sido ganada en 1891 por 
Ch. Ferront, que empleó 71 horas 22 minu
tos; en 1901 por Maurice Garin, que tardo 
52 horas y 11 minutos, y en 1911 por Emile 
Qeorget, que efectuo el recorrido en 50 ho
ras 13 minutos 50 segundos, seguido por 
Lapise, Ernest Paul, Cornet, Vanhouvaert, 
Devroy y Lafourcade. 

El largo espacio de tiempo que media 
entre las pruebas de esta carrera, hace que 
cada vez se presente, respecto a su resulta-

do, con caracteres de novedad y que, al 
mismo tiempo, sea esperada con mucho in
terès por los aficionados. 

Como en casi todas las carreras ciclistas 
de gran cartel que se han corrido este ano 
en la vecina nación francesa, la lucha se ha 
entablado, principalmente, entre los corre
dores franceses y belgas, y el resultado, co
rrespondiendo también a lo que ha ocurri-
do la mayoría de las veces, ha dado la vic
torià al corredor belga, aunque ei tiempo 
logrado por éste no ha sido ciertamente 
muy honroso para él. 

Detràs de Mottiat se clasificó en segundo 
lugar el francès Christophe, que empleó en 
cubrir el recorrido cinco minutos màs que 
el vencedor, y en tercer lugar, Masson, belga 
como el primero. 

Acontinuación se ciasificaron Hensghem, 
Sellier, Consíantin Parel y el veterano Paul. 
Este es el primero de los touristes routiers. 
Empleó en el recorrido 62 horas 12 minutos. 
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Cidismo : El Gran Premio de Barcelona II 
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11 Miguel Bover 11 
11 vencedor del Gran Premio de Barcelona, I i 
11 sobe cicló Sanromà y Pneus Pirelli [ | 
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YA pasó. El Campeonato de Barcelona ha 
tenido lugar, iníeresante, disputado re-
gularmente, aunque no nos haya causa-

do tanta sensación como esperàbamos. 
He aquí la clasificacion: 
1, Miguel Bover, 100 km. (67 vueltas), sobre 

cicló Sanromà, pneus Pirelli, en 2 h. 17 m. 
2, José Saura, del F. C. Barcelona (campeón 

de Barcelona), sobre cicló Laborda y pneus 
Bergougnan, a 2 vueltas. 

3, Jaime Janer, a 3 vueltas; 4, Juan Solanas, 
a 4 vueltas; 5, José Prat, a 5 vueltas; 6, Marce-
lino Llopis, a 6 vueltas; 7, Mauricio Regnier, a 
6 3/t vueltas; 8, Dionisio Mateu, a 10 vueltas; 9, 
Manuel Alegre, a 15 vueltas. 

Ya hemos dicho que la carrera no fué cuan 
cmocionante la esperàbamos, y ésa es laverdad. 

cQuare causce? 
Armengol, desilusionado ante dos pequenos 

contratiempos maleriales y ante el gran des-
engaiio moral de una fracción de publico in-
culto, que en anteriores carreras le apedreó y 
en ésla no luvo tiempo de hacerlo, pero que 
llegó a increparle, opto por la retirada. Bover, 
seguro de si mismo, aleccionado por el fracaso 
de la carrera anterior—los grandes hombres 
cometen grandes errores—, tomó en serio lo 

que era una cosa seria y llegó en primer lugar. 
Saura, el màs potente físicamente de nuestros 
corredores, se detuvo un momento en su ca
mino, hizo examen de conciencia y adquirió 
la seriedad del caso, regulando sus energías y 
triunfando como era de rigor. 

Janer, haciendo màs, mucho màs de lo cue 
su fatigado cuerpo le permitia, cogió su puesto 
de honor. Solanas, el blanco de los ataques, 
defendió su blocao a machamartillo. Prat, el 
novel badalonés, fué demostrando cuanto vale 
y curtiendo su voluntad ante las adversidaces. 
Llopis, desgranando desengaiios y demoslrardo 
que imita a los cangrejos, cuando debería 
emular a las llamas. Regnier, luchando como 
un guerrillero con escopetas de cana. En fin. 
Mateu, ese muchacho cargado de afición,sa-
cando increïbles fuerzas, y Alegre, el simpàlico 
aragonès, marchando 52 vueltas solo, porque 
la moto entrenante decía que nones. 

Pero figúrate, lector amigo, que en el Par-
que se congregaron màs de cinco mil almas, y 
ni para Armengol, el modelo de los ciclistas, 
ni para Bover, el muchacho constante, ni para 
Saura, que con esta carrera se redimia de pa-
sados errores, hubo una estruendosa ovación 
proporcional al esfuerzo del hombre... 
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Sí; eso es lo amargo. El público no siente, 
no ve, no aprecia. iAcaso ha influído en ello el 
hecho de que Bover haya lanzado relos a dies-
tro ysiniestro? j O que Armengol haya ganado 
cuatro veces largamente los 100 kilometros 
con extraordinària ventaja? que Saura, el 
cèlebre Saura, previamente, como quien lanza 
un estigma, haya asegurado de una manera fa
tal que él seria campeón de Barcelona? 

Lo cierto es que cuando nosotros esperàba-
mos una explosión de entusiasmo en el públi
co arte la lucha Armengol-Bover, que se ave-
cinaba, y también cuando ei mallorquín, veloz, 
durísimo, doblaba a sus contrarios, ei frío 
glacial de la glacial indiferència del público 
nos hizo disipar las ilusiones. 

En cambio, el griterio era atronador cuando 
Janer, todo esfuerzo, sacando energías de don-
de no existían, inlentaba mejorar su lugar a 
ouírcnce y cuando Prat atacaba sin eficàcia. Y, 
sin embargo, jcuàn lejos las cosas de la reali-
dad! 

Janer ya hemos dicho que hizo una proeza, 
dejando a las ocho el fusil yla cartuchera para 
emptnar el manillar dos horas después. Y 
Prat, Prat, que nos escuche el formidable rou-
tier yque no tome en serio las emulaciones de 
sus devotos. Un método, un aprendizaje come-
dido y completo, un poco de paciència y de 
estudio, y veremos en él a otro José Magdalena. 

Esto es lo cierto, y todo lo que sea acelerar 
sus progresos serà negativo. 

Quien mucho abarca... 
Otro hombre es objeto de nuestra admira-

ción: Dionlsio Mateu. Una parte de público, 
ignorante de lo que representan 100 km., inhu-
manamente toma a chacota la presencia del ei-
tado zorredor, sin tener en cuenla que se ha 

somelido a un entrenamiento, que se ha sacri-
ficado por el ciclismo y que derrochando cons
tància y voluntad lucha contra todas las adver-
sidades, soporta la humillación de un último 
puesto, y... a la pròxima carrera reincide. 

El Campeonato de Barcelona, de todos mo-
dos, no ha sido un milagro deportivo, pues 
sigue en pie el record de Llorens. He aquí el 
historial de los típicos 100 kilometros: 

1919. 6-9. Armengol, 2 h. 2ó m. 44 s. 
1919. 21-9. Llorens, 2 h. 12 m. 9 s. 3/5. 
1920. 10-6. Bover, 2 h. 36 m. 59 s. 
1920. 1-9. Armengol, 2 h. 26 m. 28 s. 
1921. 26 7. Armengol, 2 h. 30 m. 46 s. 
1921. 19-8. Armengol, 2 h. 20 m. 
1921. 6-9. Bover, 2 h. 17 m. 

Un rasgo generoso de nuestros industriales 
los senores Làzaro y López, que ceden una 
importante suma en metàlico para premios; los 
entusiasmos nunca agotados del Sindicat de 
Periodistes Esportius yla perfecta organización 
que puede dispensar la U. V. E. nos hacen 
esperar — si el Ayuntamiento de Barcelona con-
cede unas horas nuestro Parque — una renida 
revancha del Campeonato de Barcelona para 
el dia 9 de octubre, revancha en la cual es po-
sible veamos al villarrolero Llorens y al nota
ble Villanueva. 

Y... quién sabé, quién sabé si el muchacho 
de Villarreal volverà a marcar su record. 

Los elementos útiles para esta carrera nos 
hacen esperar un acontecimiento, de los que 
andamos muy faltos. 

F. A. CANTO ARROVO 
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I fosé Saura, entrenada por Gastún, conquista el Campeonato de Barcelona, sobre cicló Laborda 
y neumaticos Bergougnan Foto ciatci 
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PREFERÈNCIA 
La popuiaridad cada dia en 

aumento de los neumàt icos 
Goodyear, no obedece a otra 
causa que al hecho repetidode 
que en iguales condiciones de 
uso, resultan los mas econó-
micos. 

Y todo cuanto se diga en elo
gio de los mismos, no podrà 
convencerle a Vd. tanto como 
su pròpia experiència. Consúl-
tenos preciós. Compania Espa-
nola de Neumàticos y Caucho 
Goodyear, S. A. Paseo de Gra
cia, 93, Barcelona; ca l le de 
Recoletos, 1, Madrid, y Alonso 
el Sabio, 12, Sevilla. 

N E U M À T I C O S 

3 

i 
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Son los mejores acumuladores 
para arranque y alumbrado 

Son los preferidos por las marcas de auto-
móviles m ó s famosas, desde el " F o r d " 

al " Rolls Royce" 

u t o t r a c c i ò n 

Garage Eléctríco 

Tenemos gran stock de todos 
los lipos y piezas de recambio 

Moya, 6 y 8 : Teléf. 101-G 
BARCELONA 

mata 

Automóvil Salón 
MADRID 

Alcalà, 81 - Lagasca, 103 
BARCELONA 

Trafalflar, 52 - Plaza Calaluna, 18 
VALENCIÀ 

Paz. 33 

Representante de las grandts marcas europeas y americanas de | 

Automóviles 
Berlíet. Minerva, Simplex, Stutz, y Mltchell 

Camiones „ 
Federal y Derliet 
Motocicletas 
Indian 
T r a c t o r e s a s r í c o l a s 
Cleveland 

Rueda motriz Smíth, bici-
cletas Automoto e In
dian, neumàticos. acceso-
rios, recambíos y articules 
de sport de ias mas acre-

ditadas marcas 
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REVISTA DE AUT0Í10VILISM0 
EL GRAN PREMIO PENA RHIN 

16 octubre 1921 

Las carreteras 
En todo ei circuito de Villafranca-Monjos-

Aimunia prosiguen con enorme actividad los 
tiabajos de reparación de las carreteras que 
tan necesitadas estaban de ella, sobre todo ia 
del Eslado que va de Villafranca a Vendrell. 

Se calcula que en breve se podran dar por 
terminados y quedarà abierlo el circuito para 
los entrenamien'os. Se procede también al 
arreglo de la carretera que va a Villafranca. 

Dase por seguro que uno de los haro serà 
conducido por el veterano Rivicre, que corrió 
sobre Hispana Suiza en el circuito de Vilasar, 
clasificàndose segundo. Otro de los Izaro serà 
pilotado por un aristòcrata madrileno, exce-
lente conductor. 

En los talleres David, Matas y Alvarez se 
trabaja con gran empeno en la terminación 
de los coches. Otras casas esperan recibir los 
motores solicitados a fàbricas extranjeras. 

Morc y Andreu emprenderàn pronto su en-
irenamiento. 

De los Bugatti, después de su triunfo en 
Brescia, se espera su participación con el ma-
yor interès. 

Por su parle, el Comitè organizador no 
descansa, preparando todos los detalles de 
organización y de propaganda de la gran ca
rrera. Sellos y carteles se estan repartiendo 
con gran profusión y todo anuncia que el 
èxito coronarà el esfuerzo de los benemèritos 
socios de la Pena Rhin. 

Prueba de regularidad 
El Real Moto Club de Catalufia organiza 

para el dia 23 de octubre próximo una prueba 
de regularidad para motocicletas, side-cars y 
autociclos. 

Esta prueba es libre para todos los mutoci-
clisias y se correrà bajo los reglamentos gene
rales de la Federación Internacional de Clubs 
Motociclistas y con arreglo a las condiciones 
que a continuación se detailan: 

El itinerario aproximado a recórrer es el si-
guiente: 

Manana. — Barcelona, Vüasar, Argentona, 
Llinàs, Breda, Arbúcies, Viladrau, Tona, Cen-

Neumatico General 
A d q u i é r a l o 

y su cuentakilómetros le pondrà de mani-
fiesto las excelencias y maximo de recorrido 
sin pannes ni molestias. 

Grandes stocks 

P i c h A g u i l e r a H e r m a n o s 

Bruch, 3. pral. - Barcelona 
Telefono 37-S P 

Sucursalos 
Madrid 
Valencià 
Bilbao 
Sevilla 

Venta en todos los Garages y Establecimientos del ramo de Espana 
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Pneu - Klein 
ÜBoRS ÏERDA. 
D E R O A N T I D E S U Z A N T E 

K l e i n y C . ' 
BARCELONA 
Princesa, 61 
MADRID 
Gaztambide, 3 
VALENCIÀ 
Lauria, 9 
ZARAGOZA 
S. Clemente, 4 
BILBAO 
Eguia, 2 
SEVILLA 
Pi. S. Fernando, 16 
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V c 
I A L U M B R A D O Y A R R A N Q U E 
I ELÉCTRICOS PARA AUTOMÓVILES 

ACUMULADORES DE RECAMBIO PARA 
COCHES AMERICA NOS 

J C A R L O S E . M O N T A N É S , I n g e n i e r o | 

B A R C E L O N A 
CALLE DE ARAGÓN, 290 

I TELEFONO 2827 A 

M A D R I D 
CALLE DE RECOLETOS, 1 

TELÉFONO 946-S 
a i i r t i i i i n i u i n m M i M i m i n i i i i i i i i n i i i M i n i i u i U M i i i i i i m i M i i m m i n i i u m ^ 
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Radiadores 
Ventura 

p a r a a u t o m ó v í l e s y a v i a d ó n 
Sistema tubo con aletas 

L O S M À S S Ó L I D O S 
Manuel Ventura 

SAN GINÉS D E VILASAR (Barcelona) 

telles, Caldas de Monlbuy: 153 kilómetros. 
Tarde.—Caldas de Montbuy, Granollers. 

Barcelona: 45 kilómetros. 
El kilometraje del itinerario serà debida-

mente comprobado e indicado en un plano 
horario que se entregarà a los concursantes 
con antelación a su salida. 

La prueba tendra el caràcter de regularidad 
y turismo y los participantes en ella deberàn 
desarrollar una velocidad media de 30 kilóme
tros por hora en lodo el recorrido, con las pe-
nalidades, caso de no conseguirlo, que se de-
tallan en el reglamento de esta carrera. 

Ademàs de esta condición, deberàn sujetar-
se los corredores a una prueba de puesta en 
marcha y a una prueba de velocidad minima 
en quinientos metros en línea recta. 

Los premios que se concederàn en esta ca
rrera son los siguientes: 

Medalla de oro a lodos los concursantes que 
terminen la prueba con 99 o màs puntos. 

Medalla de plata a todos los concursantes 

que terminen la prueba con un número de 
puntos entre 90 y 98ambos inclusive. 

Medalla de cobte a todos los que terminen 
la prueba con un número de puntos entre 80 
y 89 amhos inclusive. 

N O T A S B R E V E S 
LOS DUE5ENBERG De regreso a Amèrica 
E N A M E R I C A los Duesenber^triun-
fan nuevamente en la carrera de otono de 
Uniontown, sobre una distancia dc 225 millas 
(362 kilómetros). 

1." Fetterman, sobre Duesenberg, 2 h. 15 m. 
16 s., a una velocidad media de 160 kilóme 
tros; 2,u J. Murphy, Duesenberg, 2 h. 17 m. 
6 s.; 3.u, R. Sarles, Duesenberg, 2 h. 17 m. 
47 s. 

Tommy Milton llegó quinto, pilotando 
una Distel en vez de la Frontenac. 

T A I M K NO MAS RE V E N T O -
NES N I PINCHAZOS 

Vcrancantcs: Antes dc marchar a ve-
raneo equipad las rue-

das de vuestro automóvil con el productoTANK. 

Marca registrada 

Con el T A N K evitaréis los accidentes y moles-
tias de pannes en vuestras excursiones, ahorra-
réis los excesivos gastos de reparaciones y 
obtendréis de doble a triple duración de los 

neumàticos 

P e d i d r e f e r è n c i e s y p r u e b a s 
Se g a r a n t i z a e l p r o d u c t e 

tllHU.fl. - [aIleBaiineuroloDgn.ietrasíl.S.11. 1324-G - llimilll 
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hodeloSOl 10-' 
Modelo 505 15-! 
Modelo 510 

HP.4ci!indro5 Ó5X110 mm. 
HP.4cilindro5 75X130 mm. 
HP.ócilindros 75X130 mm. 

Puesta en marcha y alumbrado el^ctricos. Ruedas de acero 
desmontables. Equipo completo. 

ENTREGA IMMEDIATA 

AGENCIA EXCLUSIVA: 

Sociedad General de Automóviles 
Caspe, 24 Barcelona 
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EXÍ'EDICION A TRAVES DEL En Francia 
D E S I E R T O DE S À H A R A se està or-
ganizando una excursión en automovil a 
través del desierto de Sàhara. Compondran 
la caravana doce automóviles modelo co-
rriente 10 HP. Iran provislos de 200 liiros de 
gasolina y a ellos va acoplado un cochecilo 
remolque con otros 800 lilros. a Bn de po
der efectuar el recorrido de 3.000 kilómetros 
que separa Tonggourt de Tombonctou. 

Ademàs de los conductores y mecanicos, 
formaran en la expedición doce invitados: 
los representantes de los Minisierios de la 
Guerra, Colonias e Instrucción Pública, re
presentades por dos o Ires sabios geólogos. 
Ademús iran un literato, un operador de cine 
y un periodista, tal vez un redactor de STA-
DIUM, y en ese caso escogeriamos a nuestro 
globe trotler Có de Triola. 

Se calcula que la expedición se efectuarà 
en 15 días. Se llevaran a bordo los expedicio-
narios, víveres, ametralladoras, aceite, agua 
y la Guia Michelin, probablcmente. 

EXPOSICION D E Se anuncia la celebra-
C1CLOS Y MOTOS ción de la exposición 
de bicicletas y motocicletas que tendra lugàr 
en el Olympia, de Londres, del 28 de no-
viembre al 3 de dicienibre próximos, en la 
que el visitante ballarà gran variedad en toda 
clase de vehículos a molor con dos o tres 
ruedas, y entre ellos nuevos modelos desti
nades especialmente a ser usados en los 

países europees y ullramar; side cars y scoo-
ters fabricades en Inglaterra, neumàticos, fa 
roles y toda clase de accesorios de bicicleta y 
motocicleta. Invencioncs de gran imporlancit 
para nuestra indústria, las cuales seràn pre-
sentadas al publico, en esta ocasión, por pri-
primera vez. 

La indústria inglesa de automóviles ha he-
cho grandes progresos durante los últimos 
anos, en todos sentides de calidad y cantidad; 
per ese està fuera de duda que todos los pe-
dides de la clientela extranjera seràn efec
tuades por los fabricantes con cuidado y 
prentitud. 

Los expositores írataràn de dar entera sa-
tisfacción a todos y de restablecer las antiguas 
relaciones que fueron tan bruscamente inte-
rrumpidas por ia guerra. 

LA C A R R E R A EN En esta famosa ca-
CUESTA DE GAILLON rrera, que ane tras 
ano ergani/.a L'Aulo, parece decidido qu; 
participaran las marcas màs afamadas, entra 
ellas una Sunbeani de 450 HP. y 12 cilindres. 

E L ACC1DENTE En la cuesta de Ma -
DE MALCHAMPS champs, en la que debía 
verificarse la carrera Copa de la Meuse, por 
efecto de la lluvia, cerca de la casa denonr-
minada del Crimen, un patinazo obligó a 
Boillet, defender à t las Talbot Darracq.n fre
nar tan violentamente, que M. Eycken fuéa 
checar violentamente contra un àrbol, que-

Las 
mejores fotografias 

se obHenen con nuestra 
películaque se fabrica 
entodos los rama nos 

usuales 

i-.--

DEPARTAMENTO FOTOGRAFICO DE LAS 
FADBENFABRIKEN vorm.FRIEDR.BAYER & C a 

LEVERKUSEN b . K Ó L N a . R H . 

F E D C O . B A Y E R & C A . 
B A R C E L O N A 

A U S I A S M A R C H 1A-18 
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RÜEDAS METALICAS INTERCAMBIABLES 

RÜDGE WHITWORTH 
Concesionarios para Espana y Portugal: 

L ï J. M l Wí • í ïaliia, ïïl • \ i m - ím 
dando muerto en el acto. Boillot resulto con 
la mandíbula rola y se resentía de fuertes do-
lores iníernos, de los que està muy aliviado. 
El coche quedó partido en dos. 

EL C A T A L O G O Esta documentadísima 
DECATALOGOS obra, que viene publi-
càndose en París desde hace diez y seis anos, 
se componc de 488 pàginas e inseria las ca-
racteríslicas de muy cerca de 600 marcas de 
motDS, autociclos, coches de turismo, vehí-
culcs industriales, accesorios, aparatós de 
motocultura, aviación, maquinaria y herra-
mientas, de fabricación francesa y exíranjera. 

Publica ademàs las caracteristicas y nume-
ración de los chassis fabricados desde 1907 a 
1920, lo que constituye una documentación 
infinitamente útil e interesante para todo el 
comercio automóvil. 

Se envia franco de portes contra cheque 
posial importante 9,95 francos, dirigido a los 

editores senores Vve. Lefèvre & M. Barón, 1, 
Avenue Fèlix Faure, París (xv.,nt:). 

CARRERAS En Qrunewald, inmediaciones 
EN BERLÍN de Berlín, se verificaran, los 
días 24 y 25 del actual, grandes carreras de 
automóviles, cilindrada libre, sobre una dis
tancia de tres kilómetros, salida lanzada. 

Entre los coches inscriptos que se lanzaràn 
en solicitud de alcanzar el record de velocidad 
figuran dos Adler de 45 HP., un Benz de 200 
HP. y otro de 80 HP., dos Opel de 150 HP. 
y un Mayback (motor Zappelin) de 70 HP. 

A U T O M Ó V I L E S En Londres se estan 
DE ORO.. PURO construyendo para unos 
principes de la Índia, coches automóviles 
equipados como no se había visto nunca. 

Se traïa de limousines cuya carrocería està 
completamente recubierla de oro, lo propio 
que los discos de las ruedas y los faros. 

C i c l o s L A B O R D A 
SALVADOR LAB0RDA: Salón de San Juan, 131 (frentc Arco Triunfo): Tcléf. 963-SP 

A C C E S O R I O S 
P A R A 

Despachos 
B A R C E L O N A : San P a b l o , 116 
M A D R I D : C laud io Coe l lo , 50 
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NEUMATICOS 

• 
i 

1 

S O C I E D A D E S P A N O L A 
D U N L O P . S. A . 

ClaudioCoello, 106 
Tels. 1238-S -1273-S 

M A D R I D 

Buenos Aires. 18 
Telefono 1312-0 
BARCELONA 

Telegramas y telefonemas: DUNLOP 

ífiiiiite'' 
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La casa m é s importante de Espana en articuios de sport 
Qaquetas Dríva Exela, de Williams & Co. 

Agentes exclusivos: Eduardo Schilllng, S. en C. 
Mm. hmúi 23 - MM: iUanida M i Mi\m, l y Caballero de Gracia. 7 - VALENCIÀ; Caiie de la Paz. 3i 



AUTOMÓVILES 

FA5RICACION ESPANOLA 
• 

La casa constructora ELI-
ZALDE tiene el honor de 
comunicar a sus clientes y 
amigos que pone en ffa-
bricación un nuevo coche 

(tipo 51) 

6-8 HP. 
dotado de todos los ade-
lantot modernof, fabricado 
en sèrie y librado entera-
mente, equlpadoconcarro-
cería torpedo de 4 aiientot 


