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El piloto suizo Armbruster. vencedor de la Copa Gordon Bennett, 
en la barquilla de su globo "Zurich" 
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HI·.VISTA I L U S T l í A D A 01- S I ' O K I S 

Oficinas: Balmes, 54, imprenia : leléf. 2689-A 
: B A R C E L O N A 
Aparece cada dos semanas, en sàbados alternos 
Número suello corriente . . . 75 céntimos 

» • airasado . . . 1 peseta 
Preciós de suscripción 

Kspaiia, un ano 15 pesetas 
Extranjeio, un atio 20 íd. 

Pagos por adelantado 
Preciós de los anuncios, según tarifa núm. 3 

Medallas 
Insisnias 

Objetos 
para 

premios 

K a b r i c a n t e a i 

ÜUGUENIN FRERES & í o . - l l LÜLLE (Suiza) 
Los màb importan del mundo 

aspresenlantes: GAMPER ï MIR : B;utli, 13, prai. • BARCEIM 

• • 
m 
m 

N e u m à t i c o s y 
Bandajes macizos 

MADRID 
S a g a s t a , 15 
Telefono 2810 

BARCELONA 
Rambla Catalana, 76 

Teléfono 3169-A 



Qpdiurn 
Rcdacción y Oíicinas: 

Balmes, 54 : T e l é f . 2689-A 
barcelona 

llllllllll 

Susciípción «nual: 
Espafta. . . . 15 pesetas 
Extranjero . . 20 id . 

E C O S 
A N U B S T R O S L E C T O R E S 
Con objeto de poder dar una amplisima 
información del Salón del Automóvil de 
París ̂ —que terminarà el 15 del actual — 
y de la carrera Gran Premio Pena P.hin 
—que se celebrarà el dia 16—el próximo 
número de STADIUM aparecerà el dia 22 

QUE STADIUM vuela o raya a gran altura 
es cosa perfectamente sabida por 

todos nuestros lectores y estimades amigos. 
En demostració!! de eilo, nuestros queri-

dos compafieros los redactores de STADIUM 
senores C ó de Triola y Claret, efectuaron 
la pasada semana dos interesantes vuelos, 
hàbümenle conducido el biplano por nues-
tro ex compafiero en la prensa deportiva 
don José Canudas. 

C ó de Triola y Claret, aprovechàndose 
de su arte exquisito, mientras gozaban de 
las delicias de un viaje aéreo felicísimo, 
impresionaban sus placas, que STADIUM 
reproduce para que nuestros lectores se 
recreen viendo desde idèntica altura (ello 
es un suponer y un placer que cuesta muy 
poco dinero) los terrenos de Terramar, 
Sitges, la costa marina y parte del soberbio 
circuito sabiamente escogido por la Pena 
Rhin para su gran carrera del 16 del actual. 

VISTO y ofdo. 
Llamados por nuestro llustre amigo 

el senor Rubió, nos dirigimos al Stadium 
Catalàn. 

En la plaza de Cataluna buscamos un 
taxis. El conductor està entretenido leyendo 
el ultimo número de STADIUM. Subimos y 
ordenamos: «jAI Stadium!» 

Y Creus y Masferrer reanudan a bordo 

LE 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y Ciclos 

ESPECIALIDAD EN ÚLTIMAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel.2182-A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VEIQCIDAD 

ACEITE ® 
JUPITER 

inal terable à todas las temperatures 

Ernest 

W i t t y & C / 

Aragón, 259-261 
Telefono 1017-A 
BARCELONA 

Enscres para to
dos los sports 

Selección en
tre las mejores 
tnarcas inglesas 
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1 Oarage, Exposición y Oficínas: 

I P r o v e n z a , 2 7 8 : T e l . 4 2 2 - G 

Taller de reparaciones y cons-
trucción de carrocerías: 

V a l e n c i à , 149 A : T e l . 2 0 3 2 - G 

B A R C E L O N A 

Varios tipos de carrocerías de los nuevos modelos 
6 cilindros 

Torpedo especia l , s e i i c i l indros . 5 p U z a s 

Recomendamos el Ligero 
seis cilindros 

Primer coche pequeíw construído en sèrie 
de seis cilindros Torpedo grande. se is c i l i n d r e s , 7 p lazas 

La mejor suspensión 
Los de mejores lineas 

Equipados 
con neumàticos Cord 

Torpedo l igero, seis c i l indros , 5 p lazas 

A 

I . imonsine desmontable, sobre torpedo grande. 
seis c i l indros , 7 plazaa 

350 coches 
en circülación 

por toda Espana 
S e d à n especia l , seis c i l indros . 5 plazaa 

i L i i i t ' l i n n t i m m i i ! < ; i i i i ; M n i i i < i i i " i i M . i i i i i N t i i N i i i m M i i i i i M i m i M i M i u n i m t i i i n M i i m ^ n m l m r 

S T A D I U M 



del Panhard su eterna cantinela respecto 
al risueno pervenir de nuestro STADIUM. 

On peut diré qu ' i l y a des Stadium dans 
cette affaire-là, que diria L'Auto de Paris. 

EL Athletic de Bilbao se prepara. Tanto 
es así que esperan hacer una tempora

da soberbia. El calendario de partidos ex-
tranjeros cuyas fechas fallan ultimar son: 
Bold Club en af 18Q3, campeón de Dina
marca, que empato a cero goals con el 
Sparta en su propio campo de Praga; el ya 
famoso Sparta, campeón de Checoeslova-
quia; Nuremberg, campeón de Alemania; 
el Inffnell Park, finalista de la copa amateur 
de Inglaterra, y el Olympique o ei Red Star 
de París. 

En cuanto a equipos espanoles, jugaran 
con el Fortuna de Vigo, el Rçal Onión de 
Irun, la Real Sociedad de San Sebastiàn y 
seguramente otros, aparte de los de cam-
peonato. ... 

NUESTKO gran mundo automóvil tiene 
hechas a estàs horas sus maletas y en 

los trenes de manana y pasado saldiàn en 

dirección a villelumière (semiapagada desce 
la hora nefasta en que se declaró la guerra) 
con objeto de asistir a la décimosexta e:<-
posición del automóvil que se celebra en 
París, verdadera Meca del automovilisma. 

La exposición durarà desde el miéreoles, 
5, al sàbado, 15 del actual. 

El viernes, dia 14, serà cosa de recoger 
los petates y regresar prontamente a nues-
tros lares con objeto de no desperdiciar la 
ocasión de acudir el domingo, dia 16, al 
Penades y poder presenciar la gran carrera 
que preparan con tanto celo y entusiasmo 
los valiosos elementos que componen la 
Pena Rhin. ... 

AL Centre Excursionista de Tarrasa le 
ha sido confiada este ano la honrosa 

misión de organizar la excursión colectiva 
que cada ano vienen efectuando las enti-
dades adheridas a la Liga de S. E. de C. 

La reunión de todas las entidades de-
porlivas se efectuarà manana, domingo, en 
la región norte de la montana de Sant L o-
renç de Munt. 

A las nueve de la manana se rezarà una 
misa en la ermita de San Jaime de la Mita 

Neumatico General 
Adquiéralo 

y su cuentaki lómetros le pondrà de mani-
fiesto las excelencias y m à x i m o de recorride 
sin pannes ni molestias. 

Grandes stocks 

Pich Agui lera Hermanos 
Druch, 3. prai. - B a r c e l o n a 

Teléfono 37-S P 

Sucursalos 

Madrid 
Valencià 
Bilbao 
Sevilla 

Venta en todos los Garages y Establecimientos del ramo de Espana 
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Las nuevas ins-
talaciones de 
alumbrado y 

arranque 

han Tresuelto 
en absoluto 
los inconve-
nientes de que 
adolecían las 
instalaciones 
de esta índole 

conoddas 

La casa Ro
b e r t Bosch 
A . - G . . de 
Stuttsart (Ale-
mania). univer-
salmente co-

nocida por los automovllistas como productora de la mejor 
magneto, seré en lo sucesivo también la primera por sus incom

parables instalaciones 

R e p r e s e n t a n t e s exc lus ives p a r a E s p a n a 

F. Xaudaró y C= 
C a l l e A r a g ó n , 2 5 4 - B a r c e l o n a 

Sucursal en M A D R I D : Villanueva, 32. dup. 
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Làzaro y López 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s 

l e g í t i m a s b i c i c l e t a s B . S . A . 
R a m b l a d e C a t a l u n a , u i : B A R C E L O N A : T e l é f o n o 9 8 5 - G 

y después , reunidos en la cueva Sumanya, 
el senor Palet y Barba, presidenta del Cen 
tre Excursionista de Tarrasa, disertarà sobre 
geologia y espeleologia. 

Se comerà en Can Palau y a los postres 
hablaràn a sus companeros el presidente 
de la Liga Excursionista, nuestro estimado 
amigo don César Augusto Torres, y el senor 
Palet y Barba. 

La excursión de manana prometé consti
tuir un éxito y una demostración de lo in-
finitamenle que està arraigado el espiritu 
excursionista entre nosotros. 

Nos quejàbamos de que en Barcelona 
no teniamos ni au tódromo, ni veló 

dromo, ni tampoco sala a propósi to para 
espectàculos pugilistas. 

El leatro Espanol no es lo suficientemen • 

te amplio ni mucho menos c ó m o d o para 
poder celebrar en él esa clase de espectàcu 
los. Somos muy poco parlidarios de acudi' 
a la Bohèmia y al Iris, que estan destinadas 
mas a rendir cuito a la diosa Terpsícore, 
perfumada hogano de pachuli, que a los 
dioses Dempsey y Carpentier. 

Aquí donde existe tanta gente que h i 
empleado estupendamente su dinero en 
construir garages, nos parece mentirà qu; 
no nazca persona avispada que emplee sus 
fondos monetarios en construir algo así 
como un Velodrome d'Hiver de París, 
donde poder organizar carreras de bicicle
tas, malches de boxeo, de lucha greco-ro-
mana, etc. 

"QARA los días 15 y 16 del actual se anun-
eia la celebración en Vigo de los Cair-

peonatos atléticos de Espana. 

Pneu • Klein 
TÍPO R S v e R D A - ^ 

D E R O A N T I D E S L I Z A N T E i ^ j 

Klein y C." 
BARCELONA 
Princesa, 61 
MADRID 
Gazlambide , 3 
VALENCIÀ 
Laur ia , 9 
ZARAGOZA 
S. Clemente, 4 
B I L B A O 
Egiiia, 2 
SEVILLA 
P I . S. Fernando, 16 
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Modelo 50110-15 HP. 4 cilindros 65 X110 mm. 
Modelo 50515-20 HP, 4 cilindros 75 X130 mm. 
Modelo 510 20-30 HP, ó cilindros 75 X130 mm. 

Puesta en marcha y alumbrado eléctricos, Ruedas de acero 
desmontables. Equipo completo. 

E N T R E G A I M M E D I A T A 

AGENCIA EXCLUSIVA; 

Sociedad General de Automóviies 
Caspe, 24 Barcelona 
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RÜEDAS METALICAS INTERCAMBIABLES 

RUDGE WHITWORTH 
Conccs iona r ios para Espana y P o r t u g a l : 

t y j . n i m • í u m i i • m -

Se ha pubiicado el reglamento por la 
Federación Gallega, que es laencargada de 
la organización. 

Las pruebas que se celebraran son: 
Carreras de 100, 200, 400, 800, 1.500 y 

5.000 metros. 
Carrera de 110 metros con vallas. 
Carrera de estafetas, 4 por 100. 
Marcha atlètica de 5.000 metros. 
Saltos de altura y longitud con y sin im

pulso. 
Salto con pértiga. 
Lanzamiento del disco, peso y jaba-

lina. 

En cada prueba habrà tres premios, con-
sistentes en objetos de arte. 

En la de estafetas se disputarà la C o p i 
Federación Gallega de Atletismo, que ten
dra que ser ganada para quedar en propie-
dad de una Federación, dos aiios seguidos 
o cuatro alternos. 

Tenemos noticia de que varias Federa-
ciones, entre ellas — sensible es tenerlo que 
confesar — la catalana, dejaràn de partici
par, unas por falta de matèria prima, otras 
por falta de pesetas y otras, en fin, por las 
dos causas, esto es, por falta de atletas y 
falta de «monises». 

B A V E Q 

"es 
Pidàse 

nuestràlistà de pre
ciós sobre Peliculas y 

J JPP . Film fíacks Bayer Pàpe- £A H H j 
R I -'v-Wfü^iuW.'·.· / » yproductes /&/O-.:;/;·5Í!«!J5PI7! • ''te-

D E P A R T A M E N T © F O T Ò G R A F I C O D E L A S 
FARBENFAERIKEN VORM.FRIEDR. BAYER & CO. 
L E V E R K U S E N b. K Ò L N a R H . 

F E O C O B A Y E 
B A R C E L 
A U S I A S M A P 

R & CA. 
O N A 

C H 14-16 
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C a m p e o n a t o d e 
E s p a n a 
V e l o c i d a d en pista 

D i s p u t a d o e n e l V e l ó d r o m o d e l T i r a d o r e l 25 d e l 
p a s a d o s e p t i e m b r e 

L l o r e n s , s o b r e c i c l ó M O N T P E Ó 

p r o v i s i ó d e los 

incomparables 

N E U S 1 I R E L L I 
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Atio XI - Núm. 352 - I Oolubre 19!1 

\ t a c ü u m 
REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STAMUM... nombre que conserva toda la nobleza de su aboleneo, que evoca los diasdeoro de Uscivjlizaciones helénica y lalim, 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visión fantàstica del estadio Ideal de los tiempis 
acluales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, dondc se rinde fervorogo cuito a loa clàsicos certàmenes atlétlccs: 

a la hípica, a las re«atas y a los juegos deporlivos contemporàncos; donde las anlíguas carreras de carros han sido substituídis, 
gractas a los grandes progresos Itidustriales, por las de blclclelas y por las de grandes y pequefios vehfculos automóviles, que hoy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias. salvando fronteras, brindando al turisnó 

mundial las bellezas natnrales y el conocimiento de todos los paises. — A. 

iMiMiiiiiiiiiiiihiiniimiii iMiiMiiiitiiiiiiiniiiiuiinMiíiiiiMniiiiiiiiniiiiiiiiiiiniiMiiiiiiiinuiiiiiiiiHMiiiiiriitMniiHiuiMitiiuiHintuiiutiniiiiirMMiHiiM 

Carrera de amateurs 

En memòria del malogrado roufier René Pothier, que ?oXo Ro1 | 
f u i en sa època el «os» de los ciclistas amateurs—con-
vírtíéndose mas iarde en profesional, llegando a ser 
campeón,—, se ha insiituido esta gran carrera ciclista, 
reservada exclusivamente a los 'aflcionados', con el 
afàn bien manifiesto, por parte de los directores del 
ciclismo en Francia, de aclimatar, en tanto màs cuanto 
sea posible, la afición al velocipedismo, con vistas 
principalmente a constituir una pléyade de verdaderos 
amateurs, de donde poder acoplar aqueltos que deberdn 
representar a Francia en los futuros Juegos olimpicos. 

-.1111 n i i i i i n i i i i m i i i i i i i i i i m i i m i M i i n i n i i i i i i m i i i i i i i M i i m i i M i m i i i m i i i i m M i M M i M i M H t n n i í i M i i i i i M m m m i í i l i l i m m n i i i i i i m i i i i i m i m ^ 
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| El XVI Salón del Automóvll de París I 
n i l l l i M i i i i i m i i i m i i i i t i i m N i t i i i M i m m i í i i r i i i i i i i i i i i i iMnMi í i i i i i fn i iMi iHr i i t i i i i i i i i i i i iMi i tn t i i i iMi r i i i n r i i i n i i i i i n i r i i i i i t i i i i i i i i i iMi i i i i i i i i i n i r i i i i i i iMinn i íu i i i i i i i i i iMiHin i i i i n i i i i i r i i i i i i i i i i i i i i n 

POR 16.a vez París nos invita a acu
dir a su Salón del Automóvil . 

Ano tras aiio, sin dormirse ja-
màs—jcomoaquí!—sobre los lau-
reles legít imamente conquista-

dos, salvo en aquéllos tiempos en los que 
losconquistados en los campos de batalla 
reemplazaron a los adquiridos en fàbricas 
y talleres, en el Oran Palais, empiazado en 
la Avenida de Nicolàs l i , se va a celebrar 
la Exposición del automóvil, del cicló y de 
industrias anexas. 

París ha sido siempre ei emporio de esa 
gran indústria; ei Salón parisino, el mas 
concurrido. Allí se han expuesto las mas 
grardes novedades y es París, en la pri
mera quincena del mes actual, el centro 
mundial de contratación. 

Al l i acude todo aquel que tiene relación 
directa con el automovilismo, esperanzado 
hoy de que, a no tardar, y Dios lo quiera, 
el mundo darà una vuelta mas sobre su 
eje y las cosas cambiaràn totalmente de la 
fase muy poco risuena que hoy presentan. 

El Salón se anuncia, si no como un gran 
acontecimiento, al menos como un motivo 
de r ïunión de todos los valiosos elementos 
que, d igàmoslo así, comulgan en una mis-
ma religión, en una misma idea. 

De Madrid, Barcelona, Sevilla, Bilbao, 
Valencià, de todas las ciudades y pueblos 
de Espana donde mayor cuito se. rinde al 
automovilismo, van amigos nuestros a Pa
rís a visitar el Salón, a asistir a la confe
rencia de la ruta; y en pos de ellos, hoy, 
como siempre, para mantener contacto 
con tan queridos amigos e importantes 
elementos, va también STADIUM, digna-
mente representado por su director, don 
Narciso Masferrer, encargado de informar 

a nuestros lectores de cuanto pueda obser
var y escudrinar en el Salón y en la confe
rencia internacional y para prestar los ser-
vicios que de él pudieran menester cuantos 
al titulo de amigos de STADIUM, suman 
ei de amigos de cuantos en él ponemos— 
sin reparar nunca en sacrificios—alma, 
vida y enorme voluntad. 

Los "Elizalde" en el Salón 
de París 

EN la feria mundial del automovilismo, 
en el grandioso certamen que se cele

brarà en el Oran Palais, de París, va a figu
rar por segunda vez, en el lugar honrosí-
simo que le corresponde, la gran marca es-
panola, la marca Elizalde, cuya fama tan' 
sólidamente conquistada en los famosos 
Salones de Barcelona y Paris de 1919, vase 
a reafirmar, si ello fuera menester. 

Y Elizalde, deseoso de presentarse en el 
gran certamen cual corresponde a su tan
go, a su categoria, crea su ocho cilindres 
en linea, tipo n ú m e r o 48, el espléndido 
coche, uno de los mayores que existen en 
el mundo entero, que reúne un s innúmero 
de ventajas que seran altamente aprecia-
das por los verdaderos inteligentes. El 
viaje que acaba de realizar por carreteras 
espanolas y francesas el coche que va a ser 
expuesto en el stand 83, es la demostración 
mas evidente de cuàles son sus cualidades. 
Los promedios elevadisimos de 75 a 90 
kilómetros por hora se obtienen fàcilmente 
y con una regularidad asombrosa. 

Y todo eso sin preocupación de ninguna 
ciase, ya que su engrase general au tomà-
tico, la seguridad de sus frenos y la estabi-
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lidad de su suspensión son incomparables. 
El Elizalde tipo 48 puede ser comparado 

a los trenes de lujo, porque, ademàs de 
reunir todas las condiciones de comodidad 
y de seguridad absoluta, posee sobre aqué-
Uos la inmensa ventaja de poderse detener 
a voluntad de sus ocupantes, para poder 
gozar de uno de los mayores placeres que 
pueda apetecer el verdadero turista: la 
contemplación que ofrecen al viajero los 
paisajes que desfilan a su paso. 

El motor de que va provisto el nuevo 
tipo Elizalde es de alto rendimiento, con 
un consumo escasísimo de bencina y de 
aceite, escalando a pesar de ello los colla-
dos màs elevados, sin notarlos, y con la 
misma suavidad y con el mismo silencio 
que pasa por las calles de màs transito de 
las grandes capitales. 

La principal característica del motor con-
siste en ser de ocho cilindros en línea, dis-
positivo que reúne las ventajas de poder 
construirse un motor potente, equilibrado 
perfectamente en todas sus piezas, unido a 
una regularidad cíclica, comparable a las 
màquinas de vapor. 

Los mandos de las vàlvulas, colocados 
sobre las culatas, realizan el futicionamien-
to de las vàlvulas de admisión y escape, 
facilitando el entretenimiento, pudiendo 
cambiarse los resortes de vàlvulas cuando 
se haga necesario, en menos tiempo que en 
•otros motores de moderna construcción. 

La particularidad màs importante de la 
caja de cambio de velocidades, que puede 
calificarse como una de las enormes ven

tajas del chassis tipo 48, es la nueva apli-
cación de la patenta adquirida por los se-
nores Elizalde para el mando de los frenos 
por un sistema que permite utilizar el mo
tor apoyando suavemente el pie sobre el 
pedal, frenàndose las cuatro ruedas al 
mismo tiempo, siendo digno de observar-
se que cuanto màs ràpida sea la marcha 
del coche, màs ràpido serà el freno, por 
ullilizarse el motor cuando desarrolla ma-
yor fuerza. 

Este gran coche, que un nino pudiera 
manejar, encanta y subyuga por la elegar-
cia y proporción de sus líneas, que honran 
a la indústria espanola. Su carrocería, del 
màs esmerado confort, no desmerece de la 
parte puramente mecànica y nos permile 
afirmar que en esta matèria Espana no 
puede envidiar al extranjero en el arte del 
automóvil , puesto que en Barcelona ha 
sido construído el «super-automóvil» que 
tan admirado habrà de ser en el Salón 
proximo a inaugurarse en París. 

Don Arturo Elizalde y todos sus entu-
siastas colaboradores en esta famosa obra 
—entre los que se cuentan sus dos hijos 
mayores—merecen todos nuestros plàce-
mes por haber creado un nuevo tipo de a 
alta categoria del ocho cilindros en línea, 
producto cincelado con arte y amor exqui-
sito en un per íodo de paz, que ojalà quiera 
Dios que perdure, en el que se han confun-
dido capital, inteligencia y trabajo para ver 
de alcanzar un premio que, sin ser profetas, 
auguramos que obtendrà el Elizalde en el 
próximo Salón por el voto de sus visitantes. 

£1 super-automóvil Elizalde 8 cilindros en línea, carrocería Betlla, que figurarà en el Salón del Au'.o-
móvíl de Paris (stand 83) 
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| Nuevo piloto aviador 

| Q u i l l e r m o X u c l à 
| un caso hay de vocación, de fe 
| verdadera en los destinos de la 
| ^—' aviación, de perseverancia y de 
| una voluntad de hierro, es el de Xuclà. 
| Este muchacho, que cuenta solo diez 
| 5 nueve afios de edad, acaba de pasar 
| brillantemente las pruebas para la ob-
| tención dei brévet de piloto aviador y 
| el titulo superior militar en la Escuela 
| de aviación de Getafe. 
| Durante su corta estancia en el pue-
| blecito cercano a Madrid, fué la admi-
| ración de todos sus companeros de 
| curso y, sobre todo, de su profesor. 

Qutífermo Xuclà, primer | 
alumno pensionado por el i 
/?. Ae. C. C. que ha obteni- | 
do el brévet de piloto avia- | 
dor en la escuela de Getafe | 

En el Hipódromo de | 
Casa Antúnez, Colomer | 
y yo recibíamos con | 
agrado sus; frecuentes | 
visitas, sobre todo al ver | 
el entusiasmo de nues- | 
tro amigo, que iniciàbase | 
en el conocimiento y ma- | 
nejo de los aparatós y | 
motores. 

Al mismo tiempo re- | 
cibió el bautismo del | 
aire y cuando el pasado | 
julio regresó Canudas | 
de Lérida pilotando su | 
Aviatik, tràjole consigo | 
de pasajerc. Este viaje | 
le entusiasmo y unos | 
días mas tarde salia Xu- | 
clà para Getafe. | 

Debido a su aplica- | 
ción y gran aprovecha- | 
tniento en Getafe, el Real i 
Aero Club decidióse a | 
aumentarle la beca hasta | 
que obtuviera el brévet | 
superior militar, consis- i 
tente en un viaje trian- | 
guiar de trescientos k i - I 
lómetros con varios ale- | 
rrizajes—uno de ellos | 
en terreno labrado—que | 
nuestro amigo, a quien | 
felicitamos y deseamos | 
continúe sus brillantes | 
éxitos, Uevó a cabo con | 
toda felicidad. I 

s Guillermo Xucla después de realizar las brillantes pruebas que le 
i han valido obtener el titulo de piloto aviador M. TRILLA FORNELL | 
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El Gran Premio Gentlemen (432,500 kilómetros) | 
es ganado brillantemente por un "Mercedes" I 

| El Mercedes pasondo a toda marcha delante de los tribanas. — Maseiti, el vencedor de la prueba | 
I de Gentlemen, sobre Mercedes, llevada en triunfo después de la victorià. — La sefiora D'Avanzo | 

efectuando por si misma el retleno de bencina. Fotos suazza | 

EN la carrera Oran Premio Gentlemen, 
reservada como este nombre lo indi
ca, exclusivamente a corredores au-

tomovilistas que empleasen coches de su 
propiedad, sin la ayuda directa de nineún 
constructor, Masetti, en lucha con el viejo 
Nazzaro, con NicolÜH, Campari, Ceirano y 
otros pilotando el coche Mercedes de cua
tro liiros y medio con que Lautenschlager 

venció en 1914 en el circuito de Lyon, ga-
nando el Gran Premio del Automóvil Club 
de Francia, se clasifica primero, realizando 
un promedio de 115,720 km. a la hora. 

Con este motivo, los representantes de los 
coches Mercedes en Barcelona, nuestros 
amigos los sehores gerentes de los Talleres 
Ballissé, han sido objeto de muchas y jus-
tificadas felicitaciones. 

n i i i i i i i h l l i i i M l l i i i i l i i t m i l i m i i i i i i i i n i i i n m i N i i i M i i M i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t i i i i i i i i t i i i i i r i i i i i i i t i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i m i i i n i i i i i i i i M i i i i i i i i i m i i i m i i m m t i i i i i M i i i i i m i i i i m m i i ? 
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I ílotocidismo : El Gran Premio de las Naciones I 

EN el pro
grama de 
las gran

des manifesta-
ciones automo-
vilistas que se 
han celebrado 
en el circuito 
de Brescia, or-
ganizadas por 
el Automovil y 
el Moto Club 
de Itàlia, figu-
raba el Gran 
Premio de las 
Naciones,reser-
vado a motoci-
cletas. 

Las c a í d a s 
iueron en gran 
cantidad, debi-
do tal vez a las 
grandes veloci-
dades que se 
desarrollaron, 
lo que propor
ciono un tanto 
por ciento cre-
cido de bajas, que liegó al final de la 
prueba al 75 por 100. 

Se salvaron de la hecatombe los ver
daderos hérocs, que resultaron ser: 

Motos 1.000 c. c—-1. Malvisi, Harley Da-
vidson, en 2 h. 54 m. Q s.—2. Paraglia, Har-

Malvisi, vencedor de la carrera, sobre Harlcy-Davidson 
y Pneus Pirelli, llevada en brazos de sus admiradores 
después de la viciaria obtenida en el circuito de Brescia 

ley Davidson, 
2 h. 57 m. 45 s. 
— 3. Ruggeri, 
Indian, 2 h. 58 
m, 50 s. — 4. 
Maffeis, Har-
ley-Davidson, 
3 h. 5 m. 48 s. 

Motos 750 c. 
c—l.Castagne-
to, Indian, 3 
h. 30 m. 35 s.— 

Motos 500 c. 
C.— \. Acerbo-
ni, Frera, 3 h. 
40 m. 8 s.— 
2. Gilera, Gile 
ra, 3 h. 47 
13 s. 

Motos 350 c. 
c .—l. Garanza-
ni, Verus, 2 h. 
51 m. 30 s . -2. 
Badino, Dou-
glas, 2 h. 52 m. 
38s . -3 . Ratn-
pini, A. f. S., 
3 h. 4 m.'lO s. 

3 h. 20 m. 14 s. 
Un público nu-

m. = 

—4. Gambini, Douglas, 
]L\ éxito fué completo, 

meroso presencio las pruebas y aplaudió 
con verdadero entusiasmo a los que lo^ra-
ron terminar la carrera, en la que, como deja 
mos dicho se registraron tantas deserciones. 

Sí?' 

• 

' L·l'ïà 

i Salida de las motocicletas que corrieron en el Gran Premio de las Naciones, celebrada reciente-
mente en Brescia (Itàlia) Fotos s t n » 

i t i i ' i n m i í i i i i i i i i m m i í i i i i M M i í i i i i i i i i i r M m r i i r 
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La carrera de voiturettes Gran Premio 
Penya Rhin 

16 de octubre de 1921 : Circuito Villafranca - Monjos - Almúnia 

Portada del àlbum de honor del Comitè La Copa de 
organizaàor de la carrera Penya Rhin S. Af. el Rey 

La primera hoja del àlbum de honor, con 
la firma autógrafa de nuestro soberano 

Los inscriptos 
1. S./?. C./, Pascual Sogas. 
2. S. R. C. I I . Luis Bonnefoy. 
3. S. R. C. I I I , X. X. 
4. David I , Juan Andreu. 
5. Afa/fls/. X. X. 
6. Matas I I . X . X . 
7. Matas I I I , \ . X. 
8. Bugatí I , Pedró de Vizcaya. 
9. Bugatti I I , Luis Charabel. 

10. X X . / , X . X . 
11. La Ferle I , X. X. 
12. La Perle I I , X. X. 
13. La Perle I I I . X. X. 
14. Izaro I . X. X. 
15. Izaro I I , X . X . 
16. X X . / / , José Alvarez. 
17. Amèrica. Oilbert Dulrieu. 
18. David I I , José M. Moré. 

En vísperas de la carrera 
STADIUM quiere asociarse con los enlu-

siasmos de siemprc, a la portentosa obra 
que realizan nuestros amigos de la Pciía 
Rhin y al triunfo que acarician, que ven 
cercano y que ojalà se cumpla a medida 
de sus deseos, que son los nuestros. 

Es esa pena de amigos, en la que forma-
ba con todas sus ilusiones nuestro llorado 
companero Casades, un conjunto de férrcas 
voluntades puestas al servicio, por entero 
y por completo, del sport. Les hemos visto 
realizar grandes enipresas; les hemos visto 
salirsienipre airosos de su difícil empeno 
y siempre mas animosos, siemprc màs de-
cididos, anheiantes siempre de conquistar 
nuevos reduclos. 

E l historial I 
La Pena Rhin tuvo sus comienzos en el | 

Cafè Rhin, que estaba establecido en la | 
plaza de Cataluna. | 

Era a mcdiados del ano 1915 cuando en | 
aquel local se reunían unos cuantos mu | 
chachos, la mayor parte de ellos motoris- | 
tas. Entre ellos se fomento muy pronto la | 
amistad màs solida y, entre bromas y retos, | 
ensayos y concursos, se abrió en seguida f 
la afición de las carreras de motos. Lanzóse i 
una idea e iiimediatamcnte ello dio pic I 
para la organización de una carrera de mo- i 
tos y cycle-cars, que se llevo a efecto en el I 
circuito de Sitges con el mayor éxito. 

Componían el núcleo principal de la I 
Pena Rhin, cuyo titulo no fué impuesto ni i 
estudiado, sinó que nació espontàneamen- I 
te, Pepe Bastc, Romano, Solà, Cepeda, | 
García, Casades, Quera, Marca. Alcover, | 
Masferrer, Trullols, hermanos Molins, Mcn- i 
sa. Compte, Burés, Santaló, Vilaseca, Bo- | 
farull y Guitó, quienes se repartieron el 1 
trabajo de organización como buenos com- | 
paneros. 

Y así continuó, cada vez con nuevos ele- | 
mentos y mayores entusiasmos, organizin- | 
do carreras que tenian lugar en la prima- | 
vera de cada ano, hasta el 1919 inclusive. | 

Todos los certàmcnes organizados por | 
la Pena Rhin han sido una demoslración | 
de los grandes entusiasmos que poseían | 
sus miembros por el sport, pues cor. el | 
solo aliciente de la satisfacción íntima lo- | 
gró llevar a fiu hechos que patentizaron | 
las buenas cualidades y... el humor que | 
aparecía en todas sus manifestaciones. 

l i i i i i l l t m i l l t f i t i M i i i i i i . i i . i i r i r l · i i i n i i ! ! i [ i i i i i n i r c i i l i m n i l r n i m m i ï n i n r i i i n n n m i l 
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Carrera Gran 

El circuilo a vista de pdjaro en los alrededo-
res de Monjos, fotograüado por nuestro com-

paRero Claret 

Al ocurrir la muerte de Pepe Basté, a 
principies de 1920, sufrió un cambio radi
cal l i Pena, pues se la convirlió en Socie
dad legalmente constiíuída, fijando su do
micilio social en el local del Círculo Artís-
tico. Su primer presidente fué Antonio 
Marca, y la Junta directiva que entonces se 
fortr.ó realizo la carrera de motos y side-
cars en Cardedeu, que Fué una de las ma-
nifestaciones deportivas que mayor éxilo 
se han celebrado en Espana, ya sea por la 
admirable organizacion como por los co
rredores que tomaron parte y los tnagtlffi-
cos tiempos que se registraran. 

Queriendo hacer mejor, idearan la ca
rrera de voituretles, recordando, sin duda 
alguna, aquellos grandes éxilos del circuito 
del Bajo Panadés y de Vilasar, y se lan-
zaron fieramente a la temerària empresa de 
realizar una prueba internacional en toda 
regla. 

Hombres como Rossinach, que preside 
actualmente la Pena, como Casamitjana, el 
insubstituïble secretario, como los Molins, 
los Armangué los García, etc, midieron las 
distancias y no reparando en lo que sig-
nifican, proclamaran en alta vozsu propó-
sito, que ha resonado por toda la Prensa 
con el mismo entusiasmo con que fuera 
emitido. 

Carreteras 
La Pena Rhin nos ha descubierto un 

circuito: el que va de las inmediaciones 
de Villafranca a Los Monjos y la Almúnia. 

La carretera se ha hecho nueva comple-
tamente. Aquello por donde era poco me-
nos cue imposible caminar, està hoy con-
vertido en circuito, un verdadero autódro-
mo, con el piso liso, con virajes pronun-
ciados: todo admirable para poder córrer 
a grandes velocidades. 

Plano generat 

Insígnia 

Pascual Sogas, cèlebre corredor inscrípto para 
la carrera, que es uno de los favorítos 

Los senores Sorribas, Turell y los inteli-
gentes elementos que estos senores tienen 
a sus ordenes, unànimemente han puesto 
cuanto ha eslado de su parte para realizar 
un verdadero tour de force. 

Allí donde hubiera sido loca aventura 
lanzarse a 30 a la hora hace un par de me
ses, estamos plenamente convencidos de 
que dentro de breves días se efectuaran 
enormes velocidades, impresionando gran-
demente al público los corredores, dis- Repraducción 

Ï I I I I I I I I I I I I I I I T i i i i i i i i u i i i i i i • i i i i i i inn immi) i i m i i t i i m m m i í i i m i i i i i i i m i i i i i niini r i i jimmuimm.miMmiíiiii i i i i i imiii i i i i i i i i i i i i i ir intmiii i i i i i iniiumll 
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nio Penya Rhin 

JI'ÍO de carrera 

f 
enya Rhin 

I 

M V 

rte/ anunciador 

Pierre de Vizcaya, olro disiinguido corredor 
inscriplo, que figura entre los favoritos 

puestos a entrar en competència por la 
sèrie de trofeos que ha iogrado reunir la 
Pena Rhin. 

Los corredores 
Esperamos que exista una lucha tremen

da. Los Morè y los Andreu, que tantas ve
ces nos hicieron aplaudiries con inmenso 
entusiasmo; los Alvarez y los Dutrieu, cuya 
pericia en el manejo del volante y cuya va
lentia esunànimemente reconocida; los So-

Fotografia tomada desde un aeroplano por 
nuestro companero Claret, de la parte del cii-

cuito de Villafranca 

gas y los Bonnefoy, que tan excelentes rt-
cuerdos nos han dejado por las proezas que 
realizaron; los émulos dejoaquín Matas, el 
recordman de los constructores, frente a 
Vizcaya, a Charabel y a tantas X. X. que 
ocultan tal vez nombres cèlebres en las lu-
chas automovilistas, nos van a ofrecer una 
lucha titànica. 

^Qué serà la carrera? i \ quién corres-
ponderà el triunfo? Ello es muy difícil de 
aventurar. 

Los franceses vienen precedidos de gran 
fama. Acaban de realizar bellas cosas Ics 
coches inscriptos; de ellos se espera mu-
cho, en ellos cifran algunos amateurs sts 
osperanzas; Bugattí. y La Perle gozan de 
una fama sólidamente adquirida, pero... 

Es indiscutible que «los nuestros», que 
aquellos que van a defender nuestros colo
res, los colores de esta Espana que ànsia 
acercarse en matèria automóvil, como en 
tantas otras cosas, a la altura que otros e>-
calaron, han de poner toda su inquebran-
lable voluntad por vèncer, por proporcio
nar una gran victorià a la indústria espi-
nola, por demostrar que nuestro tempe-
ramento deportivo e industrial puede equi-
pararse al de aquellos otros que estàn ro-
deados del nimbo de la glòria. 

Así es que estamos animados de los nu-
yores entusiasmos, ya que presentimos qte 
la Pena Rhin ha cumplido con el deber 
que se impuso, ha realizado cuanto podia 
y debía para proporcionarnos un gran dia; 
los corredores, a su vez, derrocharàn toda 
su energia por proporcionar al sport auto
móvil un dia de glòria. 

STADIUM invita a lodos sus amigos a que 
no dejen de acudir a Villafranca el dia 16, 
por honor al automovilismo, que se acre-
cienta merced a estàs grandes luchas, y 
para honra rà los organizadores del Gran 
Premio Pena Rhin. 

i l l l i i l l : i l l i u : M i i m m i l t l i M l t l n i i i n i l t l l t i l i m a i l l l i r i i i m i i m i i i i i m i I n i i i i i i l i i i i m i D i l i n i fiMniiMiiiiniiMiiiiimiiiimiiiiimiiimniiM i i i r n í ; 
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l Campeonato de Espana, velocidad 
i Llorens conquista el titulo M ^ M T D F Y ^ 1 ^ 1 * 
1 de Campeón, sobre cicló I I U I N I r L v J V I N I Ü T I T k S - L I 

Stllda de la final del Campeonato. — La llegada a la meta. — Llorens con la banda de Campeón. 
Llorens en la vuelta de honor. Fotos pio i l lH 

NUESTRO companero Federico Casa
novas, con la misma diligència y en
tusiasmo hoy que alià por el afio 

1900, en los primitivosliempos deElMundo 
Deportivo, nos envia, algo así como por 
telegrafia sin hilos, unas fotos de la carrera 
celebrada el domingo en ei velódromo de 
E Tirador de Palma de Mallorca, organi-
zsda espléndidamente por el Veloz Sport 
Bilear—que a sus 25 anos de existència 
mantiénese tan firme en sus amores pro ci-
clismo como en sus primitives anos—, y 
unos apuntes, de los que extractamos los 
siguientes datos: 

La carrera campeonato ha conslituído un 
verdadero, un gran éxito. El velódromo se 
lleno por completo. La lucha fué intensa, 
emocionante en el momento en que Llo
rens, el campeón de Villarreal, atacó fiera, 
enérgicamente a Bover, el viejo campeón, 
y le arrebató el honor de cruzar la banda 
sobre su pecho. 

Fué Ruiz Ferry, nuestro querido compa
nero de Madrid y presidente del Real Aero 

Club de Espana, quien se la impuso, en 
medio del entusiasmo grande de aquel pu
blico eminentemente deportivo, que aplau
dia la hazana del campeón valenciano sobre 
el ex campeón mallorquín. 

Con el senor Ruiz Ferry componían el 
Jurado de honor el capitàn general de Ba-
leares, senor Heredia, y el alcalde de Palma. 

El Jurado técnico estaba compuesto por el 
senor Fornés, individuo de la Junta del Ve
loz; el conocido periodista don Jaime Ferrer 
y Oliver, el delegado de la U. V. E., senor 
Carrión, y el enviado especial de STADIUM, 
don Federico Casanovas. 

En el desfile de corredores figuraron veinte 
ciclislas, entre ellos los ex campeones Du
ran, Febrer, Oliver y Bover. 

La carrera ha constiíuído un soberano 
triunfo para Llorens, compartido por los 
ciclos Montpeó, que alcanzan una vez m?s 
los mas resonantes cxitos, y por los Pneus 
Pirelli, por esos neumàlicos cuyo nombre 
va constantemente acoplado a las victorias 
mas difíciles de alcanzar. 
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El match Libellule, de París, contra el C. N. Barcelona ! 

Aspecto de la lucha en una de los purlidos de water-polo. - El equipo Libellule. — Un hermoso | 
salto de Weltisch, del equipo parisién. | 

DE verdadero acontecimiento deporti
vo puede calificarse la visita del 
fuerte equipo parisino denadadores 

del club Libellule a nuestro dccano Club 
de Natación Barcelona. Demostración evi-
dente de ello son los datos y resultados 
que sobre las distintas pruebas celebradas 
anotamos a coniinuación. 

Dia 24.—100 metros, estilo libre: 1.°, 
Lass (Libellule), 1 m. 14 s. V1(,;2.0, Piniilos 
(44), 1 m. 15 s.; 3.°, Lécourt (Libellule), 
1 m. 18 s. »/.; 4.°, Fàbregas (C. N. B.), 1 m. 
18 s. % . 

400 metros, braza de pecho: Bertrand 
(Libellule). 7 m. 13 s.3 -,; Costa (Badalona), 
7 m. 29 s.: Brauser (Sabadell), 7 m. 48 s. */,. 

50 metros libres, reservada al elemento 
femcnino: l . " , Nan Chasemore, 43 s.; 2.a, 
Peggi Peterson, 45 s. */»» 3.", Pilar García, 
55 s., y Diana Harton, 56 s. 

250 metros, por relevos de cinco. Cons-
tituyó la prueba de màs interès. Ganó el 
equipo francès, compuesto por Sass, Per-
not, Rigol, Lécourt y Roldes, 3 m. 51 s. */.•,. 

El equipo catalàn lo constituían Grana
dos, Manifold, Fàbregas, Piniilos y Gibert, 
3 m. 52 s. 

En los saltos distinguióse Wellisch (Li
bellule). 

Water-polo: El partido, fué enconadísi-
mo y excesivamenle duro. Ganaron los 

franceses por 2 a 1, debiendo senalarse la 
actuación de Granados por los nuestros. 

Constituían el equipo francès, Bertrand, 
Pcrnot, Bangenter, Rigol, Jorre, Lécourt y 
Roldes, y el local. L. Gibert, Puig, Basté, 
F. Gibert, Granados, Tusell y Fontanet. 

Dia 25. -50 metros, debutantes del Club 
N'atación Barcelona: 1.°, García, 40 s.; 2.°, 
Tort, 40 s. 3.°, Simón, 41 s. 

400 metros, estilo libre: 1.°, Pernot (Li
bellule), 6 m. 2 s. '/»; 2.°, Domingo (Club 
Natación Atlètic), 6 m. 49 s. ''/« (record de 
Espana); 3.", Fernàndez, 6 m. 55 s. 

200 metros, braza de pecho: 1.", Bertrand 
(Libellule), 3 m. 22 s. a.f; 2.°, Costa (Bada
lona). 3 m. 22 s. V»; 3.°, Prauser (Sabadell), 
3 m. 35 s. 

800 metros, por relevos de cuatro: 1.°, 
Franceses (Pernot, Rigalt, Lécourt. Sass), 
12 m. 7 s. V»; 2.°, Catalanes (Manifold, Bas
té, Fàbregas y Jiménez), 12 m. 27 s. % . 
Estetiempo co'nstituye el record de Espana. 

Waier-polo: FI resultado fué favorable 
a los nuestros por 2 a 1, salvàndose el 
honor de nuestro equipo, ya que fué la 
única victorià obienida. 

Los equipos estaban consiituídos: 
Libellule: Bertrand, Pernot, Bangenter, 

Rigal, Jorre, Lécourt, Roldes. 
Barcelona: L. Gibert, Tusell, Basté, F. 

Gibert, Granados, Vila y Fontanet. 
TiiiimnimiiiiiiimunMiuniiiliÉiniimumMiíiMniMmMimimimiimimiimiiimiliiiliiiimmnimmmiíi^^ 
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Circuito de Le Mans : Gran Premio de Voiturettes 

Thomas, vencedor de la carrera, sobre Talbot Darracq, Pneus 
frente a la meta 

Pirelli, ruedas Rudge-Whitworth, 

OROANiZADo por el A. C. del Oeste y en el 
circuito en que se corrió el Oran Pre
mio del A. C. de F. del presente atio, 

se ha efectuado esta carrera, en la que Tho
mas, pilolando un Talbot-Darracq, provisto de 
Pneus Pirelli yrued-ds Rudge- lV/?í7ivor//;,alcati-
zó una velocidad de 116 kilómetros a la hora, 
sin haber tenido que parar su coche ni cam-
biar r.eumàticos. 

Sus coequipiers Lee Ouiness y Secgraves, 
pilotando otros dos Talbot-Darracq, se clasi-
t'icaron en segundo y tercer lugar. 

EI motor del coche vencedor, que se mos
tro tan extraordinario ante los ojos de todo 
el mundo, era un 4 cilindros 65 por 112. 

Thomas es uno de los mas antiguos y mas 
notables conductores franceses; bien lo acaba 
de demostrar en esta ocasión. 

Lombard, vencedor de la categoria de eyete-cars. tomando a toda marcha el viraje de Arnage 
Fotos Rol 
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SITGES 
T U R I S r i O A É R E O 

COSTAS DE GARRAF 

Visla general de Sitges tomada por nuestro companero Cú de Triota desde el aparato de Canudas 

CUANFO tiempo sin volar! Ansiaba 
verdaderamente encontrarme de 
nuevo en el espacio, en plan de 
excursión o viaje. Hoy, un vuelo 
sobre el aeródromo no me inte-
resa ya. Volar por volar no tiene 

para mí ningún atractivo. Indudablemenlc la 
Aviación tiene un sinfín, multitud de aspectos. 
Deteslando la acrobàcia, el hacer piruetas en 
el aire, especialidad que considero de poca 
importància dentro la aviación—paralela al 
papel del payaso jocoso que en nuestra in
fància nos divertia con sus bufonadas y gro
tesca indumentària—, muy poco en armonía 
con los conocimientos que debe poseer un 
piloto aviador verdadero, que puede conside-
rarse un hombre de ciència, de una vasta 
ilustración, ya que no basta el saber conducir 
un avión. El tipo del piloto de diez anos atràs, 
el aviador de exhibición, que llenaba uno de 
los números de un programa de fiestas de 
población de regular categoria, a Dios gra-
cias està desapareciendo. La Aviación sirve 
para algo mas serio y màs importante que 
divertir y enlretener a un público. 

Necesariamente, por mi manera de ser, 
consecuente con mis aficiones terrestres, había 
de adaptar la Aviación a ellos, escogiendo su 
modalidad pràctica de transporte. El aspecto 
del viaje aéreo me ha subyugado y bien puedo 
asegurar que, si de mí dependiera, no usaria 
otro vehículo para mis correrías por estos 
mundos. 

Mi constante relación con cxcelentes pilo 
tos, la buena amistad y camaradcría que con 
alguno me unen, han motivado el que pudie:a 
llevar al terreno de la pràctica mis aspiracio-
nes, realizando mis ideales. He de conservar 
grato y perenne recuerdo de viajes interesai-
tísimos, con el deseo de intensificarlos y ver 
que otros se animen y sigan el ejemplo. 

No porque tenga poca importància he de 
dejar de comunicar a los queridos amigos 
lectores de STADIUM una excursión verificada 
recicntemente: una visita a la blanca Sitges, 
que si bella y atractiva es en el aspecto habi
tual, encantadora resulta vista desde las altures. 

A màs, la visión del macizo de Garraf con 
sus nombradas costas, tenia para mí sobrado 
aliciente para decidirme a aceptar gustosísirao 
la invitación que me hiciera mi muy querido 
companero Canudas. 

El domingo, 18 del pasado, nos encontra 
mos en el aeródromo Latécoère, en Prat de 
Llobregat, Canudas, José Maria Martino, Gui-
llermo Xuclà—que d e tan estupenda manera 
acaba de obtener los títulos de piloto a v i a d D r 
en el grado superior—y el que subscribe. 

El aparato que vamos a emplear para la ex
cursión es el Aviatik, 100 HP. Fiat, propiedad 
del Mecenas de la Aviación catalana, don Ma
nuel Monteys. 

La atmósfera està pesada, en e l espacio flo-
tan numerosas nubes, los horizontes estan 
acelajados y por ende la visión es limitada. 

Se h a escogido como punto de aterrizaje 
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el tcneno dispuesto por la Sociedad Terra» 
mar, en Sitges, a tal objeto. 

Parte el Aviatik, llevado con la maestria 
habitual de Canudas, ocupando José M. Mar-
tino el asiento posterior. Pronto desaparece 
a nuestros ojos, perdiéndose entre las nubes, 
apareciendo luego unos instantes para ocul-
tarse nuevamente. 

Mientras aguardamos el regreso de nuestro 
amigo para que a nuestro turno nos lleve a 
Terramar, con Xuclà admiramos los Brèguet 
de la línea Toulouse-Casablanca, con sus có-
modas cabinas encristaladas, donde el viaje 
aéreo debe verificarse con toda comodidad. 
Al poco tiempo. el director del aeródromo 
sale para probar el aparato que en la misma 
maïiana debe emprender el viaje hacia Mà
laga. 

Ocúliase presto, como el Aviatik, pero el 
característico zumbar de los 300 Renault nos 
permite situarlc perfectamente en el espacio 
brumoso. Entretenidos en tal tarea, el tiempo 
ha transcurrido ràpido; así es que cuando 
pensamos, al consultar el reloj, en el regreso 
del Aviatik. lo tenemos ya a la vista. Solo 30 
minjtos han transcurrido de su partida. Cinco 
minutos después Canudas tocaba nuevamente 
tierra con la suavidad en él peculiar. Un re-
paso a los órganos principales del Aviatik; 
el arreglo de una pequena fuga en la concxión 
del radiador. El motor se pone nuevamente 
en ntarcha; la hèlice gira a un reducido régi-
men para trasladar el aparato a un extremo 
del campo. En pocos segundos nosacomoda-
mos con Xuclà, en nuestro puesto de pasaje-
ros, y después de rodar unos decàmetros en 
marcha progresiva acelerada. nos encontra-
mos en el espacio, emproando hacia Gavà, 
que pronto transponemos. Castelldefels es el 
primer objetivo para cl mío fotogràfico. En-
tramos en el abrupto macizo rocoso de Ga
rraf. La Morella, que tantas veces nos ha hecho 
resoplar para ganarla, la dominamos ahora 
ràpidamente y con toda comodidad. Hoy ha 
sido el Fiat el que resoplaba. 

El puerto de Garraf atrae nuestra mirada. 
Las antiguas viviendas de una numerosa colla 
de trabajadores, atareados en proporcionar 
miles y miles de toneladas de piedra para la 

construcción de la escollera del puerto de 
Harcelona, forman un atrayente cuadro que 
queremos plasmar. El Anschülz, convenien-
mente adaplado a las necesidades de la foto
grafia aeronàutica, en '/)?00 avo de segundo 
realiza el milagro. El Aviatik se estremece y 
licmbla harto seguido. La influencia del ma
cizo por sobre del cual volamos se deja sen
tir. La atmósfera que nos sostiene es muy 
poco compacta. Unahondonada cubierta por 
humos densos, que parece que no se atrevan 
a ascender, nos seíiala Vallcarca, cuyas edifi 
caciones se ocultan a nuestra mirada, tras 
una raontana de secundaria importància que 
se interpone. Divisamos ya Sitges, perdida 
entre un mar de luz. Goethe, al pedir jluz, 
luz! en su lecho de muerte, hubiese segura-
mente evocado este cuadro, de vivir en època 
contemporànea a los aeroplanos y haber pre-
senciado esta visión maravillosa de la perla 
mediterrànea, la bella Subur. Mis ojos se 
abren àvidamente, como para fijar mejor 
aquella fugaz visión, puesto que el aero <no 
diré corria, volaba...* 

Pronto hemos transpuesto la población, ad-
mirando su bello paseo de Ribera y la dorada 
piaya. tapizada desordenadamente por múlti
ples pumos polícromos: las barcas y las case-
tas de los banistas. 

Terramar se nos muestra aristocràtico y 
refinado, con sus bellos jardines de recorta-
dos cipreses que se duplican en las límpidas 
aguas de sus alegres albercas. Àvidamente 
buscamos alguna pareja, con indumentària 
anacrònica a nuestro caballo alado, ochocen-
tista; tal es la impresión que nos evoca el 
raudo paso por su aire. 

Descendemos. Canudas hace describir un 
amplio circulo al Aviatik. El zumbar des
agradable del motor ha cesado y las superfí
cies que se presentat! de pleno al aire se agi-
tan y vibran produciendo un especial silbido. 
El aeroplano, que baja voloz de pico a tierra. 
recobra su posición cercana a la horizontal. 
Un leve traqueteo nos indica que hemos de-
jado el espacio. Rodamos nuevamente unos 
metros y ei aparato queda inmóvil. Salíamos 
a tierra, donde manos amigas se adelantau 
para estrechar las nuestras. 

m m 

B macizo de Garraf desde el cielo —Canudas, Xuclà, Có de Triola y Martino Junta al Aviatik 
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Las carreras de automóviles de Santander 

Aspecto generat de la carretera donde 
se dió la salida a los coches y donde es-
taba instalado el Jurado de la prueba 

| Atgunos de los coches que tomaran 
i parte en la carrera, prepardndose antes 

de alinearse para tomar la salida 

DESPUÉS cie haber dedicado STADIUM en sus dos últimos números, amplio espacio a 
esta solemne manifestación deportiva organizada por nuestros amigos del Real 
Automovil Club Montancs, nos llegan con algún retraso estàs fotografías, que 

damos a la estampa para así conmemorar dignamente aquellas carreras en las que tanto 
se distinguicron los coehes Amèrica, de construcción nacional. 

^ D I I I i i m i i i i n i i m i i i i i i m i m m i m i i i i i i i m i n i n i i i i m i i i i i i t i i m i i i m i N i i i i i i M i i i i i m m i í i r i i i i i i m i m n i m i m i m i i i i i n l i i i i m i i i i i i i m i j i D t i i t i t m i n m i l l l i r 

l)el terreno de aterrizaje de Terramar a su 
restaurant escasamente ha)' cinco minutos. 
|Perfecto! 

Almorzamos en un medio ambicnte deli-
cioso, que produce un saludable influjo so
bre nosotros. Parece que en tales circunstan-
cias los hombres seamos niejores. Natural-
mcnte, hablamos de Aviación durante la co-
mida, se exponen planes y se estudian opi-
niones. Estamos de enhorabuena. La empresa 
de Terramar quiere contribuir a la expansión 
aeronàutica w nos brinda facilidades que mu-
cho se agradecen y aplauden. 

Suenan nombres familiares a los entusias 
tas amadores de las cosas del aire, mezclados 
a cantidades. ^De que se irata? Veremos. «Lo 
que fuere sonarà». Bien pudiera ser que esta 
excursión aérea a Terramar marcarà los co-
mienzos de una nueva etapa de prosperidad 
y florecimiento de la Aviación catalana. 

EI sol habíase ya de tiempo ocultado tras 
las montanas, al encontrarnos nuevamente en 
el aire, camino de La Volaten'a. 

J. M. Có DE TRIOLA 
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I La travesía de París a nado 

UNA de esas pruebas tan caraclcrísti-
cas del París deportivo, extraordi-
nariamente deportivo, la conslituye, 

5in duda alguna, la travesía de París a 
nado, que se efectua ano tras ano, organi-

Grupo de seRoriias que tomuron parte en el concurso 

EN Sitges se han venido efectuando du-
rante la temporada veraniega varios 
concursos de tiro al blanco, que han 

constituído otros tanlos éxitos. En ocasión 

de encontrarse en Sitges nuestro companero 
Có de Triola, impresionó una placa, tra-
yendo a nuestras pàginas un recucrdo gra
to de una de aquellas manifestaciones. 

Bacigalupo, vence- Momenlo de ecliarse al Sena los nadadores que Mlle. Gardelle, clasi- | 
dor de to çran prue- tomaran parte en la travesía ficada primera entre | 

ba natatoria las seüoras i 

zada por la Liga Nacional de Natación, con | 
el valioso concurso de L'Auto. 

AI gran nadador italiano Bacigalupo ha | 
correspondido este ano la victorià, cu- | 
briendo la distancia total en 3 h. 2 m. 

I Concurso de tiro al blanco en Terramar (Sitges) I 

niinnnniíiiiiiNiiiiiimimiiiiHMniiiiiiiniimMiíimnimiiiimm̂ ^ 
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Nuestra casa matriz en New-York. 
28 anos de existència. 
Un capital de dólares 135.000.000 

(novecientos diez y ocho millones 
de pesetas). 

65.000 empleades y obreros. 
Plantaciones de goma en Sumatra, 

Malasia y Oceania, que abarcan 
36.422 hectàreas. 

52 fàbricas, que ocupan una super
fície de 77 y media hectàreas. 

Un tràfico de màs de 20.000 vagones 
por ano. 

Movimiento de fondos por màs de 
dólares 225.000.000 (mil quinien-
tos treinta millones de pesetas). 

265 sucursales en todo el mundo. 

DESEO D E CONSEGUIR LA BUENA CLIENTELA 
ESPANOLA 

C l i n i t e c L cStufor Rubber O itd. 

^ r r ^ a d r i d C a i - t e l l ò 9 
M b a o : g r a n H ^ i a . 31 

^B^celona. R a m b l a de Caía luna 123 
çSuAlja- 'Julio CéJar 3 j S 
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REVISTA DE AUT0M0V1LISM0 
G R A N P R E M I O P E N A R H I N 

Circuito Villafranca-Nonjos-Almunia : 16 de octubre 
Nos acercamos ya, y de un modo muy rapi-

do, a la fecha para la qua està anunciada la 
gran carrera organizada por una pléyade de 
entusiastas deporlistas que constiluyen la Pena 
Rhin, roca de granito en la que estan firme-
mente consolidados factores tan importanles 
como la voluntad firmisima de vèncer. 

Obstàculos se les han presentado infinitos a 
los directivos de la Pena Rhin, pero todos los 
han vencido, y los que quedan por resolver 
sabràlos orillar «cueste lo que cuesle». 

Por lo pronto, podemos afirmar por haberlo 
visto, que en el arreglo de las carreteras se ha 
operado un verdadero milagro, el que fir-
memente presentiamos. Los ingenieros que 
empefiaron su palabra, la han cumplido, y uno 
de los dias de la pròxima semana podrà etnpe-
zar el entrenamiento. 

Los senores Sorribas y Turell merecen por 
ello las màs entusiastas felicitaciones. El cir
cuito quedarà, lan pronto como terminen su 
labor las apisonadoras, en perfectisimo estado 
de poder efectuarse en éi grandes velocidades, 
debido también a los virajes que se han esla-

blecido en las bifurcaciones de carreteras y en 
otros determinados sitios. 

Todo cuanto afecta al emplazamiento de las 
tribunas y palcos ha sido acordado con verda-
dero conocimiento de causa; desde el sitio en 
que seran emplazados unas y otros podrà di-
visarse un larguisimo trayecto. Las tribunas 
seràn muy espaciosas, situadas en forma de que 
el acceso a ellas sea muy fàcil a los especta
dores. 

Como quiera que la Pena Rhin ha recibico 
muchísimas demandas de palcos y localidades, 
previene a cuantos deseen adquirirlas, que ei-
rijan BUS demandas a la secretaria de dichaeri-
lidad, Cortes, 642, donde por riguroso orden 
seràn anotadas, en atención a la concesión de 
lugares de visualidad. 

El Comitè organizador se preocupa de la 
instalación de los lugares que deberà ocupar 
la Prensa, los cronometristas, como así también 
del affichage, que parece se efectuarà de m 
modo especialísimo. 

Todos los servicios de vigilància y orden se
ràn admirablemente aiendidos, porque para 

X A I M K NO MAS REVENTO-
NES N I PINCHAZOS 

0 

l i i p U i m de los m i í i 

Vcraneantcs : 
Antes de marchara ve-
raneo equipad las rue-

das de vuestro automóvil con el productoTANK. 

Marca registrada 

Con el T A N K evitaréis los accidentes y molcs-
tias de patines en vuestras excursiones, ahorra-
réis los excesivos gastos de reparaciones y 
obtendréis de doble a triple duración de los 

neumàticos 

P e d í d re fe renc ias y p r u e b a s 
Se g a r a n t í z a e l p r o d u c t e 

lilAGARUA. - [alle BalmeuroloDya, ietias l i . SJ. 
m m \ m - B O CEL D NA 
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Radiadores 
Ventura 

p a r a a u t o m ó v i l e s y a v i a c i ó n 
Sistema tubo con aietas 

L O S M A S S Ó L I D O S 
M a n u e l V e n t u r a 

SAN GINÉS DE VILASAR (Barcelona) 

ello las auloridades de Villafranca y los alcal- el éxito de su empresa y anhela que el mas 
des de Los Monjos y de La Almúnia han ofre- bello resultado corone la victorià y triunfo que 
cido todo su apoyo y concurso. los queridos «penistas> tienen bien merecido. 

En nuestros lalleres se trabaja con una acti-
vidad verdaderamente extraordinària. Los he- E| Gran premio del A. C. de Franda 
mos visitado en los pasados días y hemos po- _ -IQOO 
didoohservnr que se estan apretando todas las en ' ^ 2 Z 
clavijas a fin de asegurar el mas perfecto fun- EI Gran Premio del A C. de Francia, que 
cionamiento de vehículos y de motores. Los esta importantísima entidad ha estudiado con 
corredores se disponen a empezar su entrena- el mayor empeno, comprenderi una carrera 
miento. Algunos se ensayan desde hace días, y de veíocidad sobre una distancia de 500 kiló-
todos, absolulaniente todos, parecen estar ani- metros, reservada a coches de dos litros y de 
mados de los màs grandes entusiasmos y espe- un peso mínimo de 750 kilos, y de una prue-
ranzas. ba para coches de turismo, con carrocerias 

De los corredores y màquinas que han de cuatro plazas, tipo sport, 800 kilómetros de 
venir del extranjero, nada se sabé en concreto, recorrido y no pudiendo emplear mayor can-
pero un embajador de la Pena debe haber re- iidad de 17 litros cada 100 kilómetros, esen-
corrjdo ciertos milieux en los pasados días y eia y aceite comprendidos. 
de su visita se esperan los mejores resnltados. La idea del A. C. de F. no ha sido recibida 

STÍIDIUM, que ha seguido con gran interès la en todos los centros automóviles con el mis-
odisea de ia Pena, que ha comprendido sus mo agrado, pero de aquí a la primavera próxi-
entusiasmos y se ha compenetrado de su ex- ma tal vez se encuentre el modo de satisfacer a 
celente voluntad y enormes deseos, confia en sportsmen y a turistas. 

P U I G C O R T I N A Y E S T E V E 

Agencia general espanola 
del famoso coche inglés Austin Twenty 

Canstruldoen los lalleres de la Austin Motor Co. Ltd., de Norlfield-Birmingham (Inglaterra) 

A u t o m ó v i l e s a m e r i c a n o s 

isnj* 
V o i t u r e t t e f a b r i c a c i ó n n a c i o n a l 

D y G 
c a m i o n e s M a x w e l l - A u s t i n - P a r K e r 

T r a c t o r a g r í c o l a A U 5 T I N 
Campeón del mundo 

Mallorca, 231 ^ Balmes, 96 - Telefono 1102^G : B A R C E L O N A 
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A n o X V I 

L e C a t a l o g u e 

d e s C a t a l o s u e t 
(GUÍA D E L COMPRADOR) 

Todos los p rec iós 
Todas las caraclerlslicas 

De todas las marcas 

Motocidetas, S ide 'Cars , Automóvi les , 
Coches turismo, Vehiculos indústria' 
l e s , Gamiones, Aparatós de motocul-
tura, Accesorios para automóvi les . 
Aviación, Maquinaria y Herramientas 

EDITORES: 

VL" Vic to r LEFÉVRE & H. BARON 
I , Avenue Félix-Faure : PARIS ( X V e ) 

Telefono SAXE 49-71 
Cuenta de Cheque» Poitales : Paris N." 25.848 

Ln cuanto al peso de los coches de carre
ras, no todo el raundo està conforme con el 
de 750 kilos, que es el escogido, y en la dis-
lancia tampoco, pues 500 kilómetros es ya 
bien mínima. 

El circuilo no està aún elegido. Parece que 
no serà en Lc Mans. Tal vez en las innicdia-
ciones de Marsella, cosa que no habrà de dis
gustar a los deporlistas catalanes. 

Prueba de regularidad 
Una comisión del R. M. C. C. ha procedido 

al reconocimienío y comprobación del kilo-
metraje en donde ha de efecluarse esta prueba 

el dia 23 de octubre. El recorrido està en muy 
buenas condiciones en su? cuatro quintas 
partes y algo deficiente en el resto. 

El kilomclraje exacto comprende 195,300 
kilómetros, màs un kilómeiro que se neutra-
liza en Caldas de Montbuy, final de la etapj 
de la mafianà. 

Se examinaron algunos sitios donde poder 
practicar la prueba de velocidad de 500 me
tros en línea recfa. 

El derecho de inscripción està fijado ei 
cinco pesetas para los socios del Re-il Moto 
Club y en diez para los no socios. 

El plazo de inscripción estarà abierto hasta 
el dia 15 de octubre, a derechos sencillos, ad-
miliéndosc a derechos dobles entre esta fecha 
y el 19, en que definitivamente se cerrarà. 

NO TAS B B E V E S 
C O N F E R E N C I A Con motivo de la celc-
INTERNACIONAL bracion del Salón Auto 
inóvil, el A. C. de E. ha organizado una con
ferencia internacional, que se celebrarà en Pa -
n's los días 5 al 8 del actual, para tratar de la 
circulación automóvil por carretera, aduanas, 
unificación de reglamentos de circulación, ili-
nerarios, etc, etc. 

N U E S T R A S Como resultado de las ges-
CARRETERAS tiones llevadas a cabo por sl 
Real Moto Club, con la cooperación del Real 
Automóvil Club y los alcaldes de Sitges y Vi
llanueva, interesando el pronto arreglo del 
puente derrumbado hace mas de cuatro me 
ses entre (Castelldefels y Garraf, el ministro de 
Fomento, en afectuosa carta, participa a don 
Francisco Coma y Mas, presidente del Real 
Moto Club, que se ha ordenado el libramiento 
de 25.000 pesetas a la Jefatura de Obras pú-
blicas de la provincià de Barcelona para que 
proceda al restablecimiento del transito in-
terrumpido por los últimos tcmporales en la 
carretera de Madrid a Francia y olras, y qae 
confia que con esta asignación podrà ane-
glarse el desperfecto del puente entre Castell
defels y Garraf. 

A C C E S O R I O S 
PARA 

s 
í B A R C E L O N A : San P a b l o , 116 

Despachos M A D R I D : C laud io Coe l lo , 50 
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A u t o m ó v i l S a i ó n 
M A D R I D 

Alcalà, 81 - Lagasca, 103 
B A R C E L O N A 

Trafalgar, 32 - Plaza Cataluna, IX 
V A L E N C I À 

Paz, 33 

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de 

Derliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mitchell 

Federal y Berliet 

Indian 

Cleveland 

Rueda motriz Smith, bici- \ 
cietas A u l o m o t o e I n - 1 
dian,neumàticos,acceso- \ 
rios, recambios y artículos 1 
de sport de las màs acre- l 

ditadas marcas 1 

r 

Son l o s m e j o r e s a c u m u l a d o r e s 
p a r a a r r a n q u e y a l u m b r a d o 

Son los preferidos por las marcas de auto-
móviles mas famosas, desde el " F o r d " 

al " Rolls Royce " 

Ten em os g r a n stock d e t o d o s 
los t ipos y piezas d e r e c a m b í o 

M y t o t r a c c i ó 
G a r a g e E iéc tr i co 

E l è c t r i c a , S . H . • 
H o y à , 6 y 8 : Teiéff. 101 -G *m 

B A R C E L O N A m 

S T A D I U M 



NOTAS DE AERONÀUTICA 
La Copa Gordon - òennett 

En Bruselas se celebro el domingo, dia 18, 
esta gran prueba internacional para globos es-
féricos, en presencia de las autoridades y del 
Embajador de Espaiia en Bèlgica. 

El cielo estaba nubladisimo y en las alturas 
el viento era bastante fuerte. 

La salida se efectuo perfectamente entre los 
catorce globos participantes. 

El Bèlgica se tuvo que llevar consigo a un 
soldado que no soltó presto las amarras, y fué 
recogido a bordo por M. Demuyter. 

El resullado oficial fué el siguiente: 
1. ° Capitàn Paul Urmbruster y teniente 

Luis Ansermier (Suiza), a bordo del Zurich. 
Aterrizo en Lambri (Irlanda); 750 km. 

2. ° Berhard von Hoffniann y J. S. Mac 
Kibhen (EE. UU.), a bordo del Citty of Saint 
Louis. Amerrizó a 20 km. de Dublin; 745 km. 

3. ° Henry Spencer y E. Alien (üran Bre-
tana), a bordo del Mcrgaret. Aterrizo en Fish-
gard (Gales); 603,375 km. 

4. " Jules Dubois y Collins (Francia), a 
bordo del Marne. Aterrizo en Dolgelly (Gales); 
600 km. 

5. " Teniente coronel J. Dunville y Baldwin 
(Gran Bretana), a bordo del Banshee. Aterrizó 
a seis millas de Carpenthen; 559 km. 

6. ° Mayor Giuseppe Valle y capitàn Augus-
te Ferrere (Itàlia), a bordo del Triomfale VI. 
Aterrizó en Abagreiron; 558 km. 

7. ° Teniente Labrousse y teniente Pinget 
(Bèlgica), a bordo del í-íè^e-Vscr. Aterrizó a 
cinco millas de Cardiff; 538 km. 

8. ° Mayor Constantino Barbanti y mayor 
Ugo Mederi (Itàlia), a bordo del Triomfale IX. 

Aterrizó a seis millas de Cardiff; 531 km. 
9.° T. T. Van Orman y W. Seiberling (Es-

tados Unidos), a bordo del City of Akron. 
Aterrizó a seis millas de Devonshire; 507 km. 

"L'ANNUAL" 
Anuario-Diccionario 

Universal de la Indústria 
Automóvil 

FUNDADO EN 1905 

Obra de reputación mundial que 
interesa igualmente y a un tiempo 
a los Industriales y a los Comer

ciantes y al gran publico 

Constructores y Comerciantes 
de accesorios. aeroplanos, ca« 
miones, canoas, carrocerías, c /-
de'Cars, màquinas-herramientas 
material agricola, motores, nio-
tociclos, ómnibus , utilla)e, piezas 
sueltas, side'Cars, t r a c t o r e s , 
vehfculos industriales, coches de 
turismo, voiturettes, e t c , etc. 

d e l m u n d o e n t e r o 

" L'ANNUAL" 
222, Boulevard Péreire - PARIS 
Precio del tomo encuadernado: 25 frs. 

(portes aparte) 

LA [ARGA DE BATERIAS DE AEUMDIADORES 
DE 

A U T O S E L E G T R I C O S 
• • • • • D E TODAS L A S MARCAS • • • • O 
Primera y única en Espana montada a la altura 

del extranjero 

Elaborada con aparatós especiales dc 
doble destilación 

Para anàlisis, usos farmacéuticos e indústria^ 
les, banos de galvanoplastia de níquel, oro ) 
plata. No precipita con nitrato de plata n: 

cloruro de bario 

P E D R O L Y V I L A 
Calle de Pedró IV , 38 - Telefono 312 - S.M. 
: ! B A R C E L O N A : : 

S T A D I U M 



R E C O N S T R U C C I Ó N POR 
P X O C E D I M I E N T O P A -

T E N T A D O DE COJINETESdeBOLAS 
DE T O D O S S I S T E N A S . 
G A R A N T I Z A N D O S U 
BUEN F U N C I O N A K I E N T O 

Taller mecànico: SOLER & APARICIO (Sucesores de Reynés y Soler) 
Calle de Sepúlveda, 8 6 y 8 8 : B A R C E L O N A : Teléf. 1950-A 

10. Maurice Bienaimé y Ravaine (Francia), 
a bordo del Picardie. Aterrizó en Harefons-
hire; 500 km. 

11. Eduardo Magdalena y Joaquín Lallave 
(Espafia), a bordo del Jesús Fernandez Duro. 
Aterrizó en Freherberl, a 25 millas de Cardiff; 
499 km. 

12. R. H. Upson y C. J. Andrus (EE. UU.), 
a bordo del Aero Club of America. Aierrizó 
en Braicci PuJI (Gales); 450 km. 

13. Ernesto Demuyler y Alex. Veenstra 
(Bèlgica), a bordo del Bèlgica. Aterrizó en 

• Powersiock; 354 km. 
14. Ch. Crombez y Albert Crombez (Fran-

cia), a bordo del Ville de Liile. Aterrizó en 
Notiingham; 281,500 km. 

El nombre citado en primer lugar es el del 
piloto y el segiuido es el de su ayudante. 

La muerte del aviador Romanet 
En la manana del día.23 de septiembre, cerca 

de Etampes, murió uno de los ases de la avia-
ción francesa: Bernardo de Romanet. 

Realizaba ejercicios de entrenamiento a una 
altura de 200 metros. La tela de una de las alas 
del biplano se desgarró súbitamente y el apa-
ralo volcó en seguida, yendo a eslrellarse con
tra el suelo. 

Durante la guerra, Romanet había derriba-
do 18 aparatós enemigos. 

La noticia de la muerte del gran aviador 
causarà gran impresión en Espafia, donde era 
muy conocido. Todos los amigos del desdi-
chado aviador saben que ésle era un carinoso 
amigo de Espafia, a donde vino al firmarse el 
armisticio para entregar a la Asociación de la 
Prensa de Madrid un mensaje de los perio-
distas franceses. 

En Madrid permaneció Romanet una tem
porada y de su estancia en nuestro país con-
servaba Romanet un recuerdo en extremo 
grato. 

Fué profesor de la Escuela de Aviación de 
Cuatro Vientos. 

La muene del infortunado as constituye una 
pérdida muy sentida para la aviación francesa 
y lambién para la de Espafia. 

En el meeting de Boulogne sur Mer, un SEIS C I L I N D R O S 
de sèrie HISPANO-SUIZA. pilotado por el amateur André Du-

bonnet, se clasifíca primero en todos los órdenes: 
R e g u l a r í d a d 

V e l o c i d a d 
R e s i s t è n c i a 

S e g u r i d a d y 
E c o n o m i a d e b e n c i n a 

aicanzando el gran trofeo de aquel importante concurso, la 

Copa Georges Boillot 

L a H i s p a n o - S u i z a 
mm (Barcelona) Catreleia Ribas. 279 - Tel. 250-S18 : FRAHCIA (Bols Colombes) Talleres: Rue du Capitaine Goynemer 

Agencia en Barcelona 

Vailet y Bofill, S. en C. - Paseo de Gracia. 20 
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NEUMATICOS 
m r* m. % 

i fes ^ 

Y MAOZOS 

SOCIEDAD E S P A N O U 
D U N L O P , S. A. 

Claudio Coello, 106 
Tels. 1238-S -1273-S 

M A D R I D 

Telegramas y telefonemas: DUNLOP 

Buenos Aires, Ifi 
Teléfono 1312-0 
BARCELONA 

' ' i - I 

La casa màs importante de Espana en articules de sport 

Raquetas D r i v a Exe la , de Williams & Co. 

Agentes exclusives: Eduardo Schilling, S. en C. 
m i í m . Fernando. 23 - M M . Hvanida Conde Peiaiver. 8, y [aballero de Gracia, 7 - VULENCIA: [ a l l e de la Paz, 31 



AUTOMOVILES 

F A B R I C A C I Ó N E S P A N O L A 

La casa constructora ELI-
ZALDE tíene ei honor de 
comunicar a sus clientes y 
amisos que pone en fa-
bricación un nuevo coche 

(tipo 51) 

6.8 
dotado de todos los ade-
lantos modernoi, fabricado 
en sèrie y librado entera-
mente, equipado con carro-
cería torpedo de 4 atientot 

IMPRFNTS F n i T O R l A i I A P D I I R R A F A 


