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Carrera en cuesta 
de la Rabassada 
Ei EUZALDE del senor 
Baladía, vencedor de ia 

^-categoria de 3.500 c. c, 
, en coches de turisme 



R E V I S T A I L U S T R A D A D E SPORTS 

Of ic inas : Balmes, 54, i m p r e n t a : Teléf . 2 6 8 9 - A 
: B A R C E L O N A : 
Aparece cada dos setnanas, en s à b a d o s alternes 
N ú m e r o suel to cor r ien te . . . 75 c é n t i m o s 

* » alrasado . . . 1 p e s e t a 
P r e c i ó s d e s u s c r i p c i ó n 

Espana, u n a i io 1 5 p e s e t a s 
Ext ran jerp , u n ano 2 0 í d . 

Pagos p o r adclantado 
P r e c i ó s de los anuncios , s e g ú n tarifa m i m . 3 

Medalles 
Insignias 
Objetos 

para 
p r e m í o s 

F B b r i c B B t e s i 

HUGUENIN FRERES & C o . - L E LOCLE ( S u i z a ) 
L o s m à s Importantes del mundo 

Sepresentantes: CJMPEB ï MIB : Brot t i . 13, pra l . - BJRCELOIIl 

mmmx 

Gran carrera Exposición 

1 d e l a c a t e g o r i a d e n e ó f i t o t . 3UAN 
L I SON, t o b r e b i c i c l e t a M A R T I 

P n e u s 

ugnan 
MADRID 
S a g o s t a , l ò 
Teléfono 2810 

BARCELONA 
Rambla Catalana, 76 

Teléfono 3169-A 
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Q a d i u r n 
IIIMIIMININllíNIllIl·lIlllllllllimili 

Rcdaccióu y O^cin^s: 
Balmes. 54 : Te lé f . 2689-A 

Bar ceion^ 

Sub&c ipciòn anaal: 
.• -• . . . . 15 pesetas 
Extranjero . 20 i * . 

S»í ADMIIEN SUBSCRIPCIONES 
En Barcelona; LibrerU Klbó; Pelayo.46. Libretia Sínies; Roüda 
LTriiveisidad, 4. — Kn Madrid: A. Maiuquet; Campomanes, 10 

Rn Pau's: Cobcrty Frères; Sainic Cecile, 16 

E C O S 
EL dia 11 del actual cumplió un anó en 

que nos dejó para siempre el queri-
dísimo compaftero José Maria Casades, 
alma de STADIUM. 

No hemos olvidado la tràgica fecha y 
lenemos preparado ha tiempo, el merecido 
homenaje a la memòr ia del inmortal perio
dista deportivo. Lo que hay es que un cú-
mulo de manifestaciones deportivas nos 
han privado de organizar como merece el 
acto, cuyo programa haremos publico muy 
en breve, rindiendo así honor a quien tanto 
bien hizo en este mundo con su honradez, 
laboriosidad y dotes eminentemente depor • 
tivas. 

•:• 

Nos enteramos de que en Tarragona 
existe una reacción extraordinària 

después del Trofeo Armangué y se persi 
gue ei fin de que la expresada carrera 
lenga lugarde nuevo en dicha ciudad. 

Era de esperar que las aguas volverían 
a su cauce; pero a veces el mal es irrepa
rable. Y esto ta! vez suceda ahora. 

EL Congreso de la Carretera ha tenido 
lugar en la Exposición de Autotnovi-

les y podemos esperar de él grandes cosas 
si... nuestros poderes públicos acogen las 
conclusiones del mismo tal cual se han 
presentado. 

Desde luego, los mas interesados en me-
jorar nuestras carreteras, los que con màs 
ahinco han trabajado, han sido los funcio-
narios de Obras Públicas, que con don 
Blas Sorribas a la cabeza, han tornado una 
parte muy activa en el Congreso; y como 
en realidad son ellos quienes mejor cono-
cen el mal y el remedio, no cabé dudar que 

in 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l c s y C i c l o s 

ESPECIALIDAD EN U L T I M A S 
N O V E D A D E S D E P A R Í S 

Rambla Catalana, 24 - Tel . 2182-A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD 

ACEITE # 
JUPITER 

I n a l t e r a b l e à todas las lemperaturas 
SOCIEDAD MARCA " E L L E O N " 

(ÍJto Pa/-eo S » n Ju»n. NB2. Pral 

Ernest 
W i t t y 4 
Aragón, 259-261 
Te lé íono 1017-A 
B A R C E L O N A 

\\m\ para lodos 
los spoits 

Recibida remesa taquelas 
tennis marca PATTERSOK. 
úllimo modelo de la casa 

SlíIEHGERS 
• 

Jusgos [ompietos para 
el iueio de Píng-Pong 
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LOS ECLATEURS " C U R E " 
Evitan en absoluto las pannes de las bujías en los motores de explosión 

N o p e r j u d i c a n l a m a g n e t o 
Agente para Espana: JOSÉ M. VALL-LLOBERA, Ingeniero industrial 
R o s e l l ó n , 237 B A R C E L O N A 

Se desean rep resen lan les en p r o v i n c i à » no cedidas 

las conciusiones son algo practico, real 
menle practico. 

EL senor Bertrand y Serra declaró pú -
blicamente en el Congreso de la Ca

rretera, que al tratarse en el Parlamento de 
los nuevos impuestos sobre los aiilomóvi 
les, el ambiente era en la càmara popular 
hostil al automóvil y de ahi la imposibil i-
dad de romper una lanza en favor del au-
tomovilismo. 

tQuare causa? ^Es que los diputados no 
tendrian su auto cerca de los leones que 
guardan la puerta del Congreso? 

Lo mas cierto es que los pomposamente 
llamados representantes del pueblo, noco-

nocen ni lo que conviene a sus propios i n -
lereses; y siendo así. ^cómo van a pensar 
en los de sus electores? 

V ÍCTIMA de un accidente automovilista 
dejó de' existir el que fué nuestro 

amigo y Secretario del Real Automóvil 
Club de Cataluna, don Joaquín Orases, 
persona que fué modelo de caballerosidad 
y afable trato y con quien nos unió siem 
pre una relación por demàs simpàtica. 

Al deplorar vivamente tan tràgico fin, 
hacemos patente nuestro mas sentido pé-
same a la familia del infortunado amigo y 
al R. A. C. C. por la pérdida de tan celoso 
colaborador. 

x í ò e 
: 

S o n l o s m e j o r e s a c u m u l a d o r e s 
p a r a a r r a n q u e y a l u m b r a d o 

Son los preferidos por las marcas de auto-
móviles m é s famosas, desde el • ' F o r d " 

al " Rolls Royce" 

T e n e m o s g r a n s t o c k d e t o d o s 
l o s l i p o s y p í e z a s d e r e c a m b i o 

A u t o t r a c c i ó n E lèc t r i ca , S. A. 
H o y à , 6 y 8 : T e l é f . 101 -G 

B A R C E L O N A Garage Eléc t r ico 
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Complete V d . 

e l e q u i p o e l é c t r i c o d e s u a u t o c o n l a a d i c i ó n d e 

un reflector parabrisas 

y una bocina 

Ei reflector parabrisas BOSCH 

• 

El reflector parabrisas BOSCH 

El reflector parabrisas BOSCH 

El reflector parabrisas BOSCH 

El reflector parabrisas BOSCH 

El reflector parabrisas BOSCH 

• 

El reflector parabrisas BOSCH 

s c 
es un pequeíio faro móvil, orientable en todas direc-
oiones. lla mina todo lo que los faros fijos dejau en 
la obsoundaii. 

permite alumbrar a gran distancia, durante la mar-
cha, los ci ucec, virajes cinnosns, posteB indicadores, 
números, etc, y evita al conductor la molèstia de 
descender del cocbe para orientarse. 

ea indispensable durante las excursiones por montana 
debido a la sinuosidad de los caminos. 

permite el reconocimiento de los obétàculos que estàn 
fuera del radio de aoción de los taros fljos, aumen-
tando la seguridad durante la marcba. 

proporciona la In/, nect-saria para la marciía atràs y 
para trabajos en el mo'or en casos de pana. 

se distingue por su aspecto elegante, construcción 
pràctica y fabricación esmeiada, cualidades inhe 
rentes a todos los articulo's que llevan el nombre 
ROBERT BOSCH.-

se conslraye para tensiones de 6 y 12 voltios, con y 
sin espejo en el disco de mando. 

Representantes exclusivos para Espafia 

F. X a u d a r ó y C. 
BARCELONA 

Aragón, 254 : Tel. 3002-A 
MADRID 

Villanueva, 32 dup. 
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La Asamblea de Educación Física 
LA lectura de la Real orden de convocatòria 

de la Asamblea de Educación Física me ha 
sumido en un mar de confusiones, y creo que 
cuantos la hayan leido les habrà pasado lo 
mismo. En ella se dice que se va a formar un 
Comilé o Federación de sociedades deportivas, 
y en castellano son cosas muy distintas Comitè 
y Federación, que aparecen confundidas en la 
disposición oficial por la conjunción o que une 
ambas palabras. 

Por olra parte, el objeto de ese Comitè va a 
ser el de asesorar al ministro de Instruccion 
pública sobre el problema de la educación fí
sica. Eso dice la Gaceta, por lo menos. El 
asombro de los deportistas ha sido grande al 
saber que se les va a consultar sobre cosas 
científico-fisiológicas y pedagógicas. jEllos que 
no pensaban màs que en jugar y diverlirse!... 

Leída despacio la Real orden, se ve que 
quien la redacto no sabé por dónde se anda. 
Si el Director general de Primera ensenanza 
va a tener por consejeros àulicos a autoridades 
del calibre de «Rubrik» (que ya anda airededor 
de la organización de la Afamblea), se puede 
pronosticar el fracaso màs absoluto de la pro-
yeclada reunión nacional. 

Por si ésta se verifica, pienso asistir a ella— 
si me dejan los organizadores—y proponer 
que todas las sociedades deportivas estén sub-
vencionadas por el Estado o la Diputación o el 
Municipio; que no se cofere la entrada de los 
partidos de futbol, pues esta costumbre con-
vierte, jsí, senor!, a los amateurs en profesiona-

les, ya que actúan en espectàculos públicos 
como los toreros y los pelotaris o cualquier 
artista de profesión; que se declare el futbol 
sport nacional y que se fomente en todas las 
escuelas, colegios y universidades, con cargo a 
los fondos de material de estos centros; que se 
observe fisiológicamente a todos los jóvenes 
por medio de fichas antropométricas y se vea 
cuànto màs se desarrollan los que juegan ai 
futbol que los que no juegan a nada deportivo; 
que se mande a paseo la pseudogimnasia sueca 
de saión que se da en muchos centros de en
senanza por profesores improvisades, loscua-
les solo consignen aburrir a los muchachos y 
desarrollarles el mal humor y la desesperación; 
que se baga atletismo por los mayores de 18 
anos; que se prohiban los ejercicios de fuerza 
a los menores de esta edad, y, como el movi-
miento es vida, que todo el mundo trabaje 
corporalmente. con arreglo a la edad y aptitud, 
y. asi veremos como en pocos anos la raza se 
modifica, se perfecciona, se robustece, se em-
bellece, se ennoblece y se hace témer y estimar 
por todos los demàs pueblos. Esto es lo que 
debe estudiar ia Asamblea convocada por el 
senor Silió, a la cual debe poder acudir con 
voz todo el que quiera y con voto todo el que 
tenga autoridad tècnica para votar (profesores 
de gimnasia y deportistas de talla). Bueno 
serà que como preparación sesepa cómo estan 
organizados en Francia los deportistas, y esto 
lo dejo para el próximo articulo. 

TALISMÀN 

Esta es la marca comercial registrada para las 
Películas, Fílmpack, Papeles y Producíos Bayer 

. - - • • 

• 

— ^ • ^ y ^ — ^ ' ^- - ; · ' : ' · · : " " " 

BAYER , ; • " ' 

d e l a s fòrbenfabríkén v o r m . F r í e d r . B a y e r & Go., L e v e r k ú s e n . 

Fedco. Bayer & Ca.; BarcelonaL. 
A u s í a s M a r c h 1 4 / 1 8 . A p a r t a d o N a 2 8 0 . 
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A U T O M O V I L E S 

M E R C E D E S 
6 25 HP. 4 di . c. v 
8/22 HP. 4 cil. c. v 

10/40 HP. 4 cil. c. v 
16,45 HP. 4 cil. s. v 
22 50 HP. 4 cil. c. v 
28 60 HP. 4 cilindres 
28 95 HP. 6 cilindros 

C h a s s i s , T o r p e d e s , C a b r i o i e t s , C o u p é s , 

L i m o u s i n e s , L a n d a u l e t s , C a m i o n e t a s 

d e 2 t o n e l a d a s , C o c h e s d e 

R e p a r t o , S a n i d a d , 

e t c , e t c . 
• 

Concesionarios Generales para Espana: 

SINDICATO NACIONAL DE IMPORTACION, S. A. 
Paseo de Colón, 13 

Agencia general de ventas: 

BALLISÉ, S. A. 
Claris, 98-100 Teléf. 1780-G 

B A R C E L O N A 

A G E N C I A EN MADRID 

R i c a r d o G o n z à l e z : S e r r a n o , 2 0 
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Làzaro y López 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s 

l e g í t i t n a s b i c i c l e t a s 

Rambla de Cataluna, n i .• B A R C E L O N A : Telèfono 985-G 
b. s. a : 

La visita de S. M. el Rey al R. A. C de Cataluna 
Durante la breve estancia de S. M. el Rey 

en Barcelona, honro con su asistencia la toma 
de posesión del nuevo local que el Real 
Automovil Club de Cataluna ocupa en la 
calle de Lauria, comiguo al Hotel Ritz. 

La Junta Directiva en pleno, salvo la ausen-
cia de los senores Dr. h'abregas y Planas, que 
se hallaban fuera de Barcelona, recibió al 
Monarca y al séquito que le acompanaba, for-
mado por el Presidente del Consejo, Jefe su
perior de Palacio, Jefe del Cuarto Militar, 
Capitàn general, Gobernador civil, etc, etc. 

A pesar de ser muy cerca de la una 
de la madrugada cuando S. M. penetro 
en los salones del Club, la conversación se 
prolongo durante largo rato y allí se habló 

muy especialmente de carreteras, a la visia de 
un magnifico mapa que ocupa por completo 
una de las grandes paredes del salón prin
cipal. 

La visita, altamente agradecida por la Junta 
Directiva del Club, creemos que habrà de pro
porcionar algún resultado satisfactorio pues 
no en balde estaba allí presente el Presidente 
del Consejo de ministros, y de lo que allí se 
trató, indudablemente que tomaria nota. 

Aparte de la Junta y del nuevo Secrelario 
general del R. A. C. C, don Pablo Nicolau, 
únicamenic asistió, de fuera de casa, el direc
tor de STADIUM, senor Masferrer, requerido 
por los elcmentos directives del Club, cuya 
distinción agradecemos muy sinceramentc. 

N e u m a t i c o G e n e r a l 
Adquíéralo 

y su cuentakiiómetros le pondrà de mani-
fiesto las excelencias y móximo de recorrido 
sin pannes ni molestias. 

Grandes stocks 

Pich A'guilera Hermanos 
Bruch, 3, pral. - Barcelona 

Teléfono 37-S P 

Sucur sa l e s 

Madrid 
Valencià 
Bilbao 
Sevilla 

Venta en todos los Garages y Cstablecimientos del ramo de Espana 
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Aho XII - Num. i68 - 17 Jmvi 1922 

R E V I S T A I L U S T R A D A 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STAüIUM... nombre que conserva loda la nobleza de »u abolcngo, que evoca los dfas de oro de lascivlllzaciones helénlca y laiina, 
madtes de la cultura universal moderna, y que lleva a nueslra mente una visión fantàstica del estadio Ideal dr Ins tlempos 
actuales, como inmenso recluto (otmado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culin a los cléslcos certamenes atléllcos: 

a' la hípica, a Us re^atas y a los jue^os deponívos conlemporàneos; donde las antlguas carreras de carros han sido substitufdas, 
tiraclas « los erandes progresos industriales. por lat de bicicletas y por las de grandrs y pequenos vehfculos automóviles, que hoy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancías, satvando fronteras, brlnd'tndo al tuiisrno 

mundial las bellezas naiurates y el conocimiento de lüdos los paises. — A. 

w i i i l l i l i i i i i i i i n i i i i H i i i i M i i r H í i i t n i í i i i i i i i u i t i i n i i i i i n i n i i i i i i i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i M i t i i i i n miiMiiiiriniiiiiiiiiiiKiiiiiiiriiiiiiiiiiiiiiib 

El deporte del polo en Madrid 

S. M. el Rey, cuya afición a los de
portes se ha puesto una vez mas de 
relieve con motivo del reciente viaje 
regió a Barcelona, es un gran entu
siasta del polo y toma parte activa 
en muchos de los partidos que se 
juegan en Madrid capitaneando este 
equipo, formada por él y por el 
Duque de Penaranda, el Conde de la 
Maza y el Marqués de Villabrdgima 

• 

11 imiirniiiN l I l l I í m i M i i i N i i i i i i i i i i i i i i i l l i m i M l l l u i i n i ' i i i l i i i i l i n i l M i r l i t i i i m m i n i n i n i i i i H i n i n i n i M i i i i i r i i i i i n u i i m i m ü M i i ü i i i i m i i i i i M H i i m i i m i n i m i i i i m m i í i i i 
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Stadium 
prepara un e s p i é n d i d o 

Número-Album 
dedicado por entero a la 

Exposición Internacional 
del Automóvil 

Celebrada en Barcelona durante los dias 24 
de mayo al 5 de junio de 1922 

l o d o c u a n t o d e n o t a b l e s e e x h i b i ó e n t a n o t a b l e 

C x p o s i c í ó n d e M o n t i u i c h figurarà a r t i s t i c a r n e n t e p r e -

s e n t a d o e n ( a s fidginas d e n u e s t r o T í ú r n e r o - A l b u m 

^ i n n i l l l H I I I I H I I i n i l M H I l l l l l l I l l I l I t M I l l l l i r i l l l I l M I M I I I I I I I M I M n i l l i n i l l I M m i t l l I l l l MIM M M I H m m m i M n n in i lMIMM IMIIIMMMIIMMI MlhMUMMHIMIHMlllhMMlMIIMirUMIHMHI? 
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Carrera en cuesta de la Rabasada 
Se han clasificado: 

1.° Categoria 500 c. c. Star, I n d i a n , realizando el mejor tiempo entre 
todas las motos ysides inscriptas. 

1 .° Categoria 1 000 c. c. Carrión, turismo, Side-car I N D I A N . 
1.° Categoria 750 c. c. M. A. I n d i a n . 
1 . ° Categoria 560 c. c. Vidal. N o r t o n . 
2 . ° Categoria 350 c, c. Mefisto, R o y a l E n f í e l d . 

Los motores en- T O C l O S C O l l A C G l t G 
friados por aire ne- « W W W - P %, W • • 

una lubrifica D 3 T £í A U t O I t l Ó V l l G S 
ción més perfecta y ^ ,J ^ ' 1 " " " Ut **** 
eficaz que los en-
friados por agua, por 
funcionar a una tem
peratura mas ele
vada. Spidoleine 
Sociedad Anònima Espanola de Lubrificantes I 

Cortes. 674. pral. - B A R C E L O N A | 
niu ••MMWMMHlllUinmuim i nn mi m m i l l i r i • • mi mi luniiiiiu ui i mi nu i ni un? 
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Exposición de Automóviles de Barcelona 
La gran manifestación automovilhta organizada por la^ Gòmaras Sindicales 

de Espana constituye una pàgina de las mas gloriosas 
para nuestra vida industrial y deportiva 

La sala de coches de turismo vista en dos dislintas dirccciones 

Automóviles agrupados Jrenle al Palac.io de Arte Moderna duranle uno de los dias de Exposición 

La inauguración 

EL dia 24 del pasado, por la tarde, solemne-
menie, concurriendo lo mas seleclo de 
nuestra buena sociedad, haciendo acto 

de presencia las Autoridades todas de la pro
vincià, hallàndose represenlados buen número 
de distritos de la región y figurando también 
representaciones de otras localidades de Es-
oaíia, se inauguro la Exposición de Automóvi
les que, organizada por la Càmaras Sindicales 
de Espana, ha quedado instalada en las dos 
inmensas salas del palacio de Arte Moderno 
en Monljuich. 

De lo que fué el acto inaugural nos creemos 
relevados de dar nota. pues toda la Prensa, 
sin distinción y con felicísima unanimidad, ha 

convenido en afirmar que constituyó un acto 
so'emnisimo, tal vez sin precedentes en nues
tra ciudad. 

Nos parece lo mas adecuado confirmar la 
anterior noticia. 

Lo que ha sido la Exposición 

Ha sido una manifestación del automovilismo 
internacional, fastuosa, presentada impecable-
mente y digna de codearse con cualquiera de 
los grandes Salones extranjeros. ^Cómo no? 
^Es que, acaso, aleccionados los organizadcres 
por esos grandes cenàmenes de Paris y Lon
dres, iban a permitir que nuestra querida tierra 
y nuestro nombre, emprendedor y audaz, que-
dase en un plano de inferioridad manifiesta? 

La Exposición ha constituído un triunfo insu-
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Las auloridades de Barcelona y et Comitè de la Exposición al ponerSe en marcha para proceder a la 
ceremonía de la apertura oficial del certamen 

La sola B, destinada a carrocerias y coches induslriales, vista desde la entrada oriental del Palacio 

perable,clamoroso,triurfodeesosqueacreditan 
el temple de los hombres; una victorià contra 
los obstàculos, contra los mil obstaculos que 
surgen ante todo lo grande, todo lo nuevo. Sí, 
el Comitè organizador de la Exposición, que 
preside un hombre de inagotables energías 
como el senor Rosés, y en el que colaboran 
elementos tan sanamente deportivos como in-
teligentes cual los senores Llussà, K'ein, Eli-
zalde, Walker, Gausachs, Roca, Llorens, Creus 
y Ciudad, ha dado un alto ejemplo de virilidad 
preparando la Exposición que han admirado 
propios y extranos y ha proporcionado el mas 
preciado capitulo de honor para Barcelon?, 
para Cataluna, para Espana. 

Y fieles interpretes de la voluntad de ese 
Comitè, indudablemente lo han sido nuestro 
director, Narciso Masferrer, y el arquiíecto 
don Eduardo Farrés, director general de las 
obras. 

Masferrer ha puesto a prueba todos susen-
tusiasmos, toda su voluntad, todas sus grandes 

energías, centralizando en su persona las mas 
aiduas soluciones y multiplicàndose para aten-
der a todo; el periodista ha predicado esta vez 
con el ejemplo. 

jPermitid que, aun rompiendo la natural 
modèstia, os mostremos a nuestro companero 
tal cual es: infatigable, activo y altamente con-
vencido de nuestro derecho a figurar en el 
concierfo automovilista de todas las naciones! 

El senor Farrés ha inlerpretado de tal ma
nera los deseos de los organizadores, que, real-
mente, la Exposición ha hallado, para manifes-
tarse, el mas adecuado de los palacios; la sabia 
disposición de ese hombre, en cuya sonrisa 
siempre se adivina un caudal de originalidad, 
esa inteligencia està esparcida por las dos 
grandes salas de la Exposición, con sus ador-
nos de buen gusto y arte sencillo, con sus ra-
majes discretísimos, con sus stands situados a 
verdadera maravilla, con sus pasillos que se-
mejan avenidas, con el alumbrado que trans
forma la Exposición en un mar de purisima 
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'luz; todo pregona que hasta el senor Farrés ha 
sentido enliisiasmos y ha querido hacer mas 
que lo demandado por su cargo, ha querido 
asociarse de una manera personaiisima al re-
suilado de la Exposición. 

Y en el éxito ha logrado el premio a tan no
ble tarea. 

Nuestros números de anteriores quincenas 
han venido reflejando exacta y minuciosamente 
lo que se ha'exhibido en la Exposición; en un 
àlbum que ofreceremos en breve, primoroso y 
documenlado, haremos aparecer cuanto de 
bueno—que es mucho—huboenla Exposición; 
no hueiga, de todos modos, que digamos que 
en la exhibición de coches, neumàticos, acce-
sorios y aeronàutica, ha estado dignamente re
presentada la indústria espafiola y la extranjera; 
Espana, por mediación de nuestros constructo
res, carroceros, fabricantes y montadores, ha 
desempenado un magno papel; las ensenanzas 
internacionales han logrado que liegàsemosin-
duso a ser creadores. Y así hemos visto mode-
los de coches grandes y pequenos, de una mis-
ma marca, pulidos, de un acabado perfeclo, 
respondiendo completamente a todas las solu
ciones de arte y de tècnica. 

Y, claro està, nosotros trazamos estàs lí-
neas con orgullo, porque al éxito internacio
nal de la Exposición podemos anadir el éxito 
de nuestro trabajo, de nuestras angustias, de 
nuestros sinsabores, el premio a esa indústria 
donde ganan el bendito y duice pan miles de 
obrcros... 

Aspecte técnico 

No puede darsc una idea general, ni aun 
superficialmente, del aspecto técnico, en una 
crònica como ésta de ràpida información; por 
otra parte, el caràcter de la Exposición, mas 
que de noved:ides, ha respondido al deseo de 
hacer un alarde, una demostracion que impon 
ga de una vez a nuestro publico, de cuànta es 

Carburador "Zenith" 
La estimación cada vez mas creciente de que 
goza el carburador ZENITH entre automovilis-
fas y constructores, se ha demostrada una vez 
màs en el Salón del Automóvil de Barcelona. 
En efecto, el 55 por 100 de las marcas de co
ches de tarismo expuestas, han requerida el 
carburador ZENITH para asegurar la alimen-
tación de sus motores, en tanta que el 8,45 
por 100 solamente se han ido al carburador 

V, que viene o continuación. 

la importància del automovilismo en Espana y 
cuanto y cuanto laboian las industrias anexas. 

Resumiendo, pues, lo dicho, anadiremos que 
se han presentado chassis grandes con moto
res maravillosos, notàndose paralelamcntc la 
tendència al coche de poca fuerza. . 

Los coches con un freno a cada rueda han 
sido numerosos; las marcas nacionales y las 
extranjeras han formado un conjunlo, unava-
riedad tan conforme, que ni remotamente se 
ha pensado en aquello de la inferioridad na
cional. 

Como en cada Exposición, ha habido algo 
audaz en matèria de mecànica revolucionadora; 
nos referimos a un motor tórico que presen 
tan los senores Baradat y Esteve, quienes lie-
nen una fe ciega en sus resultados. 

La presentación de los vehículos ha sido 
realmente notable; todos los autos parecen ju-
guetes. 

Y otra cosa que nos satisface hacer conslar, 
es que los coches, en su mayoría, se han carro 
zado con verdadero gusto, sin extravagancias, 
aun en aquellos que representan un atrevi-
miento. 

Y en cuanto a los carrozados en Barcelona, 
francamente, hemos quedado admirades del 

Parte central de la sala A, destinada a los automóviles de hijo 
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La primera visita de Don Alfonso al llegar a Barcelona fué para la Exposición de Automóviles, que 
mereció graides alabanzas por parte de nuestro monarca 

arte, buen gusto y pulcritud con que se ha 
hecho. 

Los stands de Lucas yde Fiol, eran una ver-
dadera maravilla. Nada podia pedir el mas 
exigente. 

De neumàticos ha habido un verdadero 
derroche en presenlación, pues casi todas las 
marcas nacionales y extranjeras estaban repre-
sentadas artísticamente en la Exposición. 

Espana, desempeíia un papei importamísi-
mo en esta indústria. Nuestros fabricanles han 
estado a la altura. 

Accesorios, distribuïdores 
de bencina, bicicletas, faros, 
e tce tc , abundaban, yalgunas 
novedadesinteresantcs seofre-
cieron al visitante. 

Làstima que en aviación, 
sólo hubo los dos biplanos de 
la Aeronàutica Naval, y que en 
cuestión de canots, lanchas, 
balandres, y cosas de mar, sólo 
6'guraron uno o dos motores 
marinos. 

jTan grande que es el mar 
y tan cercano que lo tenernos! 

La Exposición grande, bien 
organizada y sorprendenle, 
honra a Barcelona y a las Cà
maras Sindicales que la han 
preparado con tantos entusias-
mos y sin regatear sacrifício, lo 
mismo los que lienen su domi
cilio en nuestra ciudad, como 
los de Madrid y Sevilla. 

La pròxima Exposición 

En diversas ocasiones se ha hablado estos 
días de la fecha conveniente para la pròxima 
Exposición, llegando haber partidàries del Sa-
lón anual; pero nuestra opinión, y conste es 
únicamente nuestra, es la de que debemos pre-
pararnos para algo grande, mayor, si cabé, a lo 
hecho este ano, y para ello es indispensable es
perar el conjunto completo de la Exposición 
de Industrias Eléctricss y prepararnos debida-
mente para aquella fecha. 

Durante la visita a la Exposición, el Rey se detuvo un buen rato 
en el siand de STADIUM, examinando las folografias de nuestra 

colección que allí se exhibia 
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Novedades automovilistas interesantes 
Tlaciendo una excepción por 

í t el aspecto especial que 
tienen estàs novedades mecd 
nicas. de por si excepcionnles 
Inmbién, y que por su indole 
.no tendrian adecuada cabida 
en el número àlbum de In Ex 
pnsuión que ha empezado a 
confeccionarse, pnblicamos a 
continuación una breve noliciu 
sobre el molor explosión a ci
lindro anular coniinuo y sobre 
tu suspensión Bnradat-Esteve, 
que en realidad han sido las 
verdaderas novedades técnicas 
de la Exposición. 

Memòria sobre un motor 
de explosión a cuatro 
tiempos, a cilindro anular continuo y 

sin mecanisme de distribución 

El nuevo motor de ci'indro anular continuo, vista por el lado 
del carburador 

Problema que se rcsuelve y su importància 

La realización de un motor a cualro liem 
pos, en el cual se supriman por completo lo-
dos los órganos de distribución, quedando 
ésta reducida a la abertura y,cierre por los 
mismos émbolos de unos orificios practica-
dos cn las paredes del cilindro, simplificando 
al mismo liempo de un modo considerable 
lodos los órganos reslantes. a la par que cons-
lituye una verdadera revolución en los moto
res de automóvil crea el tipo de motor practi
co de aviación, durable por carecer de órga
nos que puedan estropearse y ligero, no por 
dcbilitación de los mismos a fuerza de alige 
rarlos, sinó por supresión de nnichos de ellos 
por inútiles y simplificaciófi de los restantes 
conservando la misma robtistez que los de 
automóvil. 

El mismo motor vista por el lado del magneto 

Breve descrípción del motor 
Kn su parle esencial este motor consta de 

un carter que es al mismo tiempo cilindro, 
pues nfecta por su perifèria la forma de «toro», 
o sea de cilindro anular coniinuo, con su en-
volventc de agua y en el centro està conlenido 
cl mecanismo, que consiste senciliamente en 
dos platós que llevan sujelos en sus extremos 
y diametralmente opuestos, dos émbolos que 
se mueven en el interior del cilindro an.ilar 
continuo, dejando entre si cuatro espacios, en 
los cuales respectivamente se efcciúan los cua 
tro tiempos de un motor a explosión. 

En la primera patente el nuevo mecanismo 
que mueve los dos platós, y, por lo tanto, los 
cuairo émbolos, es un sistema de ruedas heli-
zoidales conslituído por dos satclites y una 
rueda fija en el carter, l.os pinones mandan 
un pequeno cigüenal situado en una horqui-
lla que gira con el àrbol motor y que aclúa 
por medio de unas pequenas bielas dichos 

platós. 
hn la segunda patente este 

mismo mecanismo consiste en un 
paralelogramo, deformable & su 
paso por unas guías de forma 
geomètrica apropiada; es de ac-
ción direcia y da dos deforma 
ciones por vuelta. Estos dossis-
temas en su movimiento de ro-
tación, al mismo tiempo que 
arrastran los platós de un modo 
continuo, les obliga a tomar un 
movimiento relativo de aproxi 
mación y alejamiento entre sí, de 
tal modo, que por cada vuelta 
completa del àrbol motor los 
cualro espacios comprendidos 
entre los cuatro émbolos han 
aumentado y disminuído, res
pectivamente, dos veces de vo-
lumen por vuelta. Un sistema de 
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El motor Baradat visto de frente, en et banco 
de pruebas 

orificios practicados en las paredcs de! cilin
dro anular, abiertos y cerrados simplementc 
por el paso de los cmbolos, permite efectuar 
sin ningún mecanismo la distribución. 

EI estancamiento se obtiene solamente em-
pleando segmentos circulares, con un disposi-
tivo auto regable. 

Ventajas del motor 
1* Supresión de todo órgano de distribu 

cion y mecanismos delicados, que son causa 
de averias, pues este motor efectua su distri
bución por el mero hecho de pasarlos embo-
los delante de unas aberturas de admisión y 
de escape. 

2.a lydmó consecuencia del anterior pre
senta el motor una gran simpjificación de me
canismos, quedando suprimidas las valvulas 
con sus guías y resortes, las palanquillas con 
sus articulaciones y espigas, el àrbol de levas 
con sus engranajes y cojinetes, ctc, ctc. 

Olra simplificación importante es la supre
sión de los cilindros, que estan substituidos 
por una sencilla galeria anular abierta en las 
paredes del carter. 

El motor tipo aviación 100 HP., equivalente 
a un 8 cilindros, consta solo de 39 piezas dis-
tintas, con un total de 65 piezas, incluyendo 
las bombas de agua y aceite. El tipo de auto-
móvil por este sistema, equivalente a un 8 ci
lindros 25 HP., S'>lo tiene 22 piezas distintas 
con un total de 32 piezas, bomba inclusive. 

3/ Oran rendimiento mecànicodel motor, 
pues con la simplificación y supresión de ór-
ganos, el peso por cada caballo puede llegar 
a ser insignificanle, sin perjuicio de su robus 
tez; bajo este orden de ideas es fàcil llegar en 
los tipos de gran potencia a medio kilo por 
caballo en orden de màrcha. 

Siendo la disposición de la parte activa del 
motor sumamente concentrada, se presta a la 
realización de motores de poco volumen y 
gran potencia, siendo sumamente fàcil reali-
zar tipos de 100 y màs caballo?, ventaja muy 
apreciable para la aviación. 

4. " Mejor rendimiento mecànico que el de-
los otros motores, por lograrse la misma po
tencia con menos órganos. 

Otra causa del mayor rendimiento de nues-
tro motor es las grandes aberturas de entrada 
y salida de gases, que son mayores que la mis
ma sección del cilindro; gracias a esta circuns-
tancia el -motor puede adquirir gran veloci-
dadsin pérdida de rendimiento, presentar un» 
cilindrada màs completa y una mayor expan
sió n de los gases. 

5. a El motor presenta una gran facilidad 
de montaje, desmontaje y reparaciones, pues 
basta quitar el medio carter de delante para 
que todo el mecanismo quede a la vista, inclu-
so los émbolos. 

Aplicaciones del motor 
Como ya hemos indicado, la màs adecuada 

aplicación de esc motor es a la aviación, prin-
cipalmente por ser el único que presenta ga-
rantias serias de buen funcionamiento, por 
tiempo indefinido, por las razones ya expues-
tas. Ademàs, su pequeno volumen facilita SU 
montaje en cualquier fuselaje de aeroplano, 
aun en los tipos de gran potencia, tan difíciles-
de montar hoy dia. Su peso mínimo con sus 
consecuenles ventajas, lo recomiendan para 
esta aplicación, màxime cuando dicho aligera-
miento se logra sin debilitar las piezas. 

La aplicación de este motor al automovilis-
mo es aun quizàs màs importante; desde lue-
go las casas constructoras hallaràn una grare 
economia en su construcción, lo que se de-
muístra con sólo recordar el número reduci-
do de piezas ya citado de que consta. 

Suspensión patentes "Baradat-Esteve,r 
Esla suspensión, estudiada especialmenle 

para HUtomóvíles, se caracteriza por las parti-
cularidades siauientes: 

1. a Supresión de los resortes de ballesta y 
de todo resorte visible, actuando directamente 
sobre las ruedas. 

2. a Substitución de dichos resortes por unas-
corlas palanquillas articuladas en el chassis, 
por una parte, y a los ejes de las ruedas por 
otra. 

3-a Unión de las ruedas de delante con las 
ruedas de dctràs por unos tirantes, cuya ten-
sión puede graduarse mediaute unos tensores. 

4." Actuación de dichos tirantes sobre dos 
trenes diferenciales de resortes metidos den-
tro de dos cajas concéntricas. El tren de la 
caja exterior es solidario del chassis y el tren 
de la caja interior es solidario a la vez de las 
ruedas delanteras y traseras. 

Esta disposición da por resultado que la 
suspensión rcsulte en primer lugar compen
sada, por compensarse los movimienlos pro-
ducidos por los choques de la rueda delante-
ra, reaccionando por el intermedio de los re
sortes sobre la rueda trasera, dividiéndose los 
choques por miíad entre ambas ruedas. En 
segundo lugar, la suspensión resulta amortí-
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Esquema de la disposición del nuevo sistema pulenludo de suspensión Bjiadai-Esleve 

guada, pues los movimientos de! tren de re 
sorles solidarios de las ruedas estan siemprc 
amortiguados por los resortes solidarios del 
chassis; y en tercer lugar es regiable, pues 
basta hacer girar con una llave los tensores 
para que pueda reglarse la suavidad de la 
suspensión y larnbién la altura del chassis so
bre ei suelo, sea cual fuere la carga. 

De aquí se desprenden las siguientfes venta-
jas de este sistema de suspensión, que son: 

I . ' ' Mayor suavidad de niarcha que con los 
otros sistemas. 

2.i' Flexibilidad en todos sentides.' 
3.n El chassis sube y baja siempre sensi-

blemente paralelo a si mismo, sin las inclina 
ciones bruscas de los sistemas de resorte a 
ballestas. 

4.'' Alenuación de los choques y baches 
del camino, que apenas resullan precepti-
bles. 

b.' Amorliguación completa de las oscila-
ciones sucesivas de los choques bruscos, re-
solviéndose el pioblema que no han podido 
resolver los Uamados amortiguadores. 

6."' Facilidad del reglaje de los resortes, 
según sea la carga que ha de soportar el 
auiomóvil 

7* Notable economia de neumàticos, 
pues con elempleo de este sistema es la sus
pensión la que impicle que las reacciones del 
chassis sean sop rtadas directamente por el 
neumàlico. 

8.a Facilidad de adapiación en cualquiera 
de los chassis acluales. 

El Campeonato Motorista de Castilla 

MMffii 

14. 

Maurer, sobre Harley-Davidson.—/•oí/re, suhiendo la cuesta de Galapagar.—Faure y Mateos, en un 
viruje. — Zacarias Mateos, Campeún de Castilla, sobre Hjrlcy-Davidson. 
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El nuevo campo de . 

El espjéndido y amplisimo terreno de juego que ha inaugurada el F. C. Barcelona, nos ha traido la bella realk 
comparable por su capacidad y por la eslélica de su conjunlo. ca 

El equipo profesional escocès St. Mirren, que ha jugada con el F. C Barcelona 
los dos primeros pariidos en el nuevo campo y que ha sido vencido por los 
Campeones de Espana las dos veces, después de una lucha interesanlisima 

El alcalde de Barcelona, 
niéndose a dar el kick-Oj 
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ego del F. C. Barcelona 

•• • 

tonto tiempo acariciada, de que nuestro Club Compeón tuviern un compo digno de ÍU nombre y de sus gloriós, 
«ejores de Europa, a los cuales supera, no obstante, por su contt'ucdón 

W Marqués de Alella, dispo-
honor en el partido inaugural 

El equipo profesional inglés Notts Counly, que ha jugada dos partidos con el | 
F. C Barcelona, y que graciós a la làctica especial que emplea para poner en \ 
off-side a sus conirarios, salió mejor librado que los escoceses en el resulíado I 

immwiiuiiimiiiiuniwimïiiiHiittiw 
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| Partidos de inauguración del nuevo campo del ! 
F. C. Barcelona I 

| Ante una muchectumbre inmvnsu que Invtldió la amplisima tribuna y las espaciosos graderias, 
Piera luce sus facultades contiu el equipo del St. Mirren en el partida de inauguración 

DANDO una prueba de su actividad pro
digiosa, el F. C. Barcelona, ocho días 

después de haber ganado en Vigo el Cam-
peonato de Espana, ha inaugnrado en la fe-
cha fijada sn nuevo campo de juego. 

Dejando a un iado la inauguración del 
nuevo campo del F. C. Barcelona, acto que 
por si solo consliluye un timbre de glòria im-
perecedero por la ciudad de Barcelona y por 
el club que tan dignamente lleva su nombre, 

los pariidos inaugurales celebrados por el 
Club Campeón con' los profesionales dei 
St. Mirren y del Notts County, y el que 
jugaron estos dos equipos entre sí, han re-
veslido los caracleres de acontecimientos 
deportivosde primer orden, que han confir-
mado el alto valor internacional del primer 
equipo del F. C. Barcelona y de lo arraiga-
da y extendida que està hoy la afición al 
futbol en nuestra ciudad. 

I El refetee inglés Mr. Eawurds, los capitanes y los entrenadores de los equipos contendientes I 
posan ante el obietivo para solemnizar el acontecimiento 

4iiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiHiiMniiiiiiMiiiMmniiiiimimMiiiiiiiuiiminiiHiiiMmiMiMiMim̂  
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EL TROFEO ARflANGUE 

Los aulociclos que tomaran la solida, agrupados por su orden frente a las tribunas 
oficiales inslaladas en Tarragona 

LA prensa toda se ha ocupado de los acci
dentes dessjraciados ocurridos ei dia de la 

celebracion de ia segunda pnieba del Trofeo 
Armangué, por cnyo motivo omitimos detalles. 
Accidentes completamente ajenos a la organi-

zación, dos de ellos acaecidos fuera de la ca
rrera, y el tercero, absolutamenle evitable de 
haber cumplido las atitoridades con su deber, 
motivaron la suspensión de la carrera después 
de la segunda vueha. Y aunque se anuncia de 

Juan Andreu, el vencedor de 1921, sobre David, una de los favoritos de este alio —J. M Morè, cuya 
carrera brillantisima te auguruba un nuevo trinnfo con su Dt-vio, sobre Pneus Pirelli. 

Foios Claret 
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El David de Iranzo, que llevaba motor Klizalde El Hèrcules de Orüs causà excelente impresión 

nuevo para octubre pro-
ximo, ello no nos rele-
va de dedicar el merecl-
do espacio a esta prue-
ba que, de no frustrar-
se tan esiúpidamente, te
nia los honores de lo 
mejor que se ha hecho 
en Espaiia en carreras 
automovilistas. 

De las marcas que jj 
tomaron la salida lia-
mando la atención y 
que podia esperarse de 
ellas el vencedor, eran 
AustroDaimler, David, 
Hèrcules, Loryc y M. A. 
La primera con sus co-
ches estupendamenle 
presentados y de ar-
inoniosas líneas, cons-
tituían la novedad de 
la carrera, màxime teniendo en Clienta que 
eran para muchos espectadores completamen-
te desconocidos ai tomar la salida. 

Los David, vencedores del ano anterior, acu-

El Loryc de Satrústegui 

cordaba un coch 
dente imposibilitó 
la última carrrera 
to de Villafranca. 

dieron dispuestos a de-
fender su fama, tauló 
los llamados bala, de 
Morè y Andreu, como 
los turistas provistos de 
motores Elizalde, que 
demostraron durante las 
dos vueltas lo mucho 
que podia esperarse de 
cllos. 

Hèrcules, la hermosa 
pieza mecànica creada 
por el simpàtico pre-
sidente del Real Moto 
Club, Francisco Coma, 
y su conductor Orús, 
liizo una brillantísima 
demostración. L o r y c 
confirmo la fama adqui
rida en carreras ante-
riores; M. A. fué otra 
revelación que nos re-

e hermano, al que un acci-
de figurar como merecía en 
de la Pena Rhin en el circui-

L·l Austro Daimler de Neubaner, sobre Pneus Pirelli. — El coche M. A. de Balltó. 
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El Rey en el Real Polo Jokey Club 

• 

• 

Final de uno de tos parlidos jugados en el Real Polo Jokey Club en honor de i>. M. el Rey Don | 
Alfonso XII I , con la participación personal del Rey, que se ve al extremo del lodo Izquierdo de | 
la fotografia. — El Rey colocado en su sitio de defensa del equipo rojo. — El Rey al sàtir al | 

campo de polo. Po*» Vela | 

Su Majestad Don Alfonso, quiso en st; 
reciente visita, dar un ejemplo de de-

portivismo, a cuyo fin indico deseaba jugar 
un partido de polo, para el cual envio a su 
tiempo las jacas necesarias. Organizó la fies-
ta el Real Polo Jokey Club, en su hermosa 
pista, constituyéndose los bandos en la si-
guiente forma: Morado: Seiiores Eduardo 
Berlrand, Marqués de Monsolís, Bernardo 
Cinnamond y S. M. el Rey, que ocupo en 
ei equipo su habitual pueslo de «back» (de
fensa), ejerciendo de capitàn. 

En cl segundo, cuarto y sexto tiempos. 

don Juan Fabra subsliluyó al senor Ber
lrand. 

Blanco; los senores don Juan Bertrand, 
don Juan José Ferrer Vidal y Güell, el Mar 
quéa de San Roman, que actuaba de capi
tàn, y don Juan Majo, siendo este último 
substiluido en el segundo, cuarto y sexlo 
tiempos, por don Pedró Bosch. 

La victorià sor.rió al equipo morado por 
10 goals a 4. Durante todo el partido el Rey 
demostro gran maestría, confírmando una 
vez màs sus grandes cualidades para este 
deporte. 

' • i i i i i D i n i i i i m i i i i i n i i i i i t i i i i i i i i i i i i i n n i ï n i n i i i i i i i i i i i i i i i t i n i t i H i i i M i ^ i i i i i H i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i u i n i t i i n i H i n i u i i i M U i i i i n i n i n n i n i n i t i i n i i u i i i i i n i i i n i n i i n i i i i i n i n n M i M i i i i i i M i i i ? 
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Espléndido triunfo de las motos "A B C" 
en el 

Gran Premio de Francia 

m m 
La solida de los corredores de la categoria de 500 c. c. — Naas, sobre A B C . vencedor de su 

categoria y de la clasificación general. — Jolly, vencedor de las de 250 c. c. 

Un corredor se revilualla frente a las tribunas.— Un momento emocionante de la carrera. 
Naas después de su triunfo. 
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El Rey en el Hlpódromo de Barcelona 

Don Alfonso, acompanodo del Marqués de l.amadrid y del Gobernador senor Martínez Anldo, visi-
tando los lerrenos y dependencias del Htpódromo 

El Rey presenciando las carreras de cahallos del dia 8 
desde el palco de la presidència 

Visla de la pista y iribunas del Hipódromo de Barcelona durante la carrera Premio Esperanza 
l-otos Vela 
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El Campeonato de Espana, de remo 
H H a M 

« -

EL clàsico Campeonato de Espana de yolas de mar a cuatro remeros en punla 
y timonel, reunió este ano tres etnbarcaciones, representantes del Club de 

Mar, Real Club Marítimo de Barcelona y ClubMarítimo de Tarragona, fallanou 
la participación alicantina, que tanta gioria había dado a esta lucha anual. Los re
meros de Tarragona con su yola William Tarin, este nombre glorioso que en 
Tarragona es símil de deporte, ya que todo cuanto en aquella ciudad se ha rea-
lizado ha sido bajo la inspección de tan gran deportista, anaden a su glorioso 
titulo de Campeones de Cataluna el de Espana, después de brillanle lucha. 
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La carrera en cuesta de La Rabassada 
organizada por la Penya Rhin 

Las tnolocicletos en el lugar de salida, situada en el comienzo de la cuesta 

C L singular cuidado con que organizo la 
Í-J Penya Rhin su carrera en cuesta, celebra
da el pasado domingo sobre la ruta que con-
duce a La Rabassada, hada presagiar un feliz 
acontecimiento y una manana de expansión 
popular, como así realmente fué. 

Toda la prensa ha dado ya cnenta de los 
pormenores que integraron la organizacion de 
esta prueba; no es, pues, de extranar que los 
resultados oblenidos, tècnica y depoitivament·;, 
fueran notables. 

Y si notable fué la tarea de la Penya Rhin, 
no menos elogiable fué el interès de cuantos 
interpretaren las ordenes del Comitè organiza-
dor y elogiable igualmente la actitud del pu
blico, que atenlo al ruego de la Penya Rhin, 
no comprometió en ningún momento la segu-

ridad de los corredores y supo dar una mues-
Ira de sana cultura deportiva. 

Y volviendo a la prueba de La Rabassada, 
càbenos hacer notar que se corrió por parte 
de casi lodos con bastante ciència: hasta el «de
rrapar» en los virajes se hizo con arle y cono-
cimiento, midiéndose matemàticamente el terre-
no y pensando en que la meta eslaba allí arriba, 
en lo alto de Vista Rica. 

Por ello, precisamenle, el publico quedo 
mny satisfecho de la jornada, verdaderamenle 
agradable, pues si bien es cierto que se hizo 
aplaudir Prats, el novel motorista que pasmó 
en los virajes, inclinando su Indian con toda 
lemeridad. no es menos cierto que el píiblico, 
Si aplaudió a Vidal, el defender de la Nor
ton, es porque vió en èl el corredor experi-

Moré, sobre moto Sun, vencedor de la categoria 
de 350 c. c. 

M. Armangué, sobre Indian, vencedor de la cale-
goria de 750 c c 
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/. M. Morè, sobre David, Pneus 
Pirelli, vencedor de la categoria 

de aulociclos 
(Lubríficanle I.iibroil-Curolinc) 

P Sogas. vencedor de la catego
ria de 2 lilros 

P. de Satrústegui, vencedor 
de la categoria de 1500 y re-
cordman de ta prueba. at co
ronar ta cueslajunto a laltnea 

de Itegada 
(Lubhficante Lubroil-Curoline) 

/ Battló, segundo de la categoria 
de coches de 1500, sobre M. A. 
Basset, sobre ülizalde y pneus 
Pirelli, vencedor de la categoria 

de 4 litres 

mentado, que solo a cambio de una diferencia 
de jun segundo y dos décimas! snplio el arro-
jo, con esa habilidad que lleva adquirida vo-
lando por nuestras carreleras. 

Las clasifícaciones mas notables son para 
Satrústegui, que realizó una estupenda carrera, 
consagràndose un «as» con el volante; para 
Batlló, que nos mostro las maravillas del motor 
construído por el amigo Alvarez, potentísimo 
y hecho a conciencia; para Morè, que Caballero 
en su David, fué ganando aplausos a cada 
viraje; para los Elizalde de Armangué y de 
Basset, que hicieron honor a la indústria na
cional; para Sogas, que supo sacar notable par-
tido de su coche; para Vidal, Prats y Carrión, 
que se dislinguieron notablemente en sus 
respectivas categorías de motos y side-cars, 
llevàndose también laureles, muy merecidos, 
la roja Indian y la pequena Sun, de Morè, 

que hizo un recorrido notable, a pesar de su 
escasa cubicación. 

Arturo Luis tlizalde, que dos meses atràs, 
emrenàndose para esta carrera, sufría un gra-
vísimo accidente, al llegar el momento de su 
celebración y a pesar de no estar complelamenle 
restablecido, no quiso dejar de correria y cam-
biando el volante de su cuatro litros, por el 
de un pequeno 1.500 de turismo, cuatro asien-
tos, tomó la salida y realizó incomparable 
carrera, demostràndonos lo mucho que vale 
como conductor. 

Despuès de esta prueba han sido muchas las 
marcas que han entrado en deseos de córrer; 
incluso hemos vislo publicados en la prensa 
diària relos con apuestas lo que hace presagiar 
que la carrera en cuesta que prepara para 
otono el Real Automóvil Club de Cataluna, 
serà mas concurrida que la de la Rabassada. 

Arturo L, Elizalde, vencedor de la categoria de 
1500 de turismo, sobre coche tlizalde 

A. /?., vencedor de ta categoria de 5 litros, turis
mo, sobre coche Luncia Po toscure i 
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REVISTA DE AUTOÍIOVILISMO 
Carrera internacional de autocidos 

Trofeo Armangué 
En la última reunión celebrada por la Junta 

Directiva del Real Moto Club de Cataluna, 
quedo acordado celebrar nuevamente esta ca
rrera, suspendida por orden gubernativa a 
causa del desgraciado accidente por todos co-
nocido. 

El Real Moto Club de Cataluna ha solicitado 
rie los poderes deportivos, se sirvan senalar 
como fecha de celebración el 29 de octubre o 
5 de noviembre próximos, e inmediatameiite se 
darà principio a los trabajos de orrfanización. 

Con este acuerdo da el Real Moto Club de 
Cataluna una evidente prueba de 811 vitalidad 
y del entusiasmo de sus elementos directores, 
oponiendo sus arrestos a los designios de la 
fatalidad, que malogro un merecido éxito aque 
se había hecho acreedora esta entidad por la 
cuidadosa organización llevada a cabo en la 
carrera anulada, y que sin duda alguna nbten-
drà con creces en la nueva que se prepara a 
organizar. 

Ha sido entregada al Excmo. senor Gober
nador civil de la provincià una memòria ex
plicativa de los detalles de organización de la 

carrera suspendida, para su curso al ministro 
de la Gobernación, que la ha solicitado con 
urgència para dictar las medidas necesariasde 
vigilància en otras carreras que se organicen 
en lo sucesivo. 

Campeonato del Real Moto Club de 
Catalufta para motocicletas y moto-

cidetas con slde-car 

El Real Moto Club de Cataluna organiza 
para el dia 9 de julio próximo una carrera de 
velocidad en carretera, para motocicletas solas 
y con side-car adherido, con el titulo de Cam
peonato del Real Moto Club de Cataluna. 

Esla carrera no serà pública, siendo restr-
vada únicamentç para los socios del Real Moto 
Club de Cataluna, y se regirà por las siguien-
tes bases: 

El Campeonato del Real Moto Club de Ca
taluna comprende dos carreras, que se corre-
ràn simultàneamente, reservàndose una para 
motocicletas y otra para motocicletas con side-
car, disputàndose en las mismas el titulo de 
Campeón del R. M. C. C. de Motocicletas y 
Campeón del R. M. C. C. de Motocicletas con 

Un m o t o r de cycle-car que ha hecho SUÍ pruebas 

il R U B Y f i 

PRIMERO en Gomet/, (1920) 
Arnwiteuil (1921), KKOORD. 
Pic Moutaigu. 
Col de Laffrey. 
Ernempiu. 
Mont Vipfen. 
Gaillon, RECORD (1 o y 2 0 imeH-

IOB) 
Hoisy-Sainl-Leííer, RKCORD. 
L» Tranchée (Tottra), RKCORD 

(1 o y 2 o puestoe). 
Alpules, RECORD 
Craml Hrix de Francia 
Crilerio de Velocidad del M. C. 

Cbarentaiti (l.o y 2.o imeslos). 
Concurso de Resistència del U. 

M. F. (3 medallas). 

PRIMERO en París-Niza (1922), dos priraeros 
puestos. 

Marseiia Nizn Marsella. 
Vnelta a Catalnfía (2 copas y una 

medalla de plata) 

SEQUNDOen Grand PrixdeloeCycle-cars(l920). 
Gaillon. 
Cceur-Volant (1922). 
l.iinonest. 

TERCERO en Gaillon (1920)). 
París-Pirineos Paris (1921). 
Concurso del Litio de Gasolina. 
Dia de los Records. 
Vuelta a Francia (1922). 
GrandPrixdel'isCycle cars(1921) 

H. Godefroy & Leveque 
38. rue Raspall LEVALLOIS-PERRET (Seine) - FRANCIA 

S T A D I ü M 



I R E L L I 
equipaban 

en el 

Trofeo 
A r m a n g u é 

e l 

Austro Daimler 

y el 

D a v i d 
que marchaban a 

la cabeza 
al suspenderse 

la carrera 

equipaban 
en la 

Expofición de 
Automóviles 
coches en los stands 

Hispano-Suiza 
Benz 

Alfa Romeo 
Fiat 

Ansaldo 
y las ruedas 

Rudge- Whitworth 
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RÜEDAS METALICAS INTERCAMBIABLES 

RÜDGE WHITWORTH 
Concesionaríos para Espana y Portugal: 

I ï i pom m • L ï a i n . i - 1 m -

Side car, de cada una de las categorías que se 
expresaràn. 

Podran tomar parie en esta carrera única-
mente los socios del R. M. C. C. que estuvie-
sen afiliados cor. fecha anterior al 21 de abril 
del corriente ano, siempre que sean mayores 
de 18 anos y no pese sobre ellos decisión al
guna de descalificación ordenada por las aso-
ciaciones motociclislas adheridas a la Federa-
ción Internacional de Clubs Motociclislas. 

Podran inscribirse en esta carrera todas las 
molocicletas y side-cars de riguroso lipo turis 
mo comprendidas en las siguientes caiegorías: 

J i i i i m i i t i t n i í i i i i m m i í t i i i i i i i t i m n i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i m i i i i i i i i i i i i i m i i t i i i i i n n u n i 

MOTOCICLETAS 
Clase A. —Hasta 250 c. c. de cub. d l , total 

350 * » . . > 
560 » • » » > 
750 » » » » > 

1.000 , , • . , 
SlDK-CAKS 
600 c. c. de cub. cil. total 

1.000 » . . , , 
Se entenderàn por molocicletas de riguroso 

turismo las que correspondan al tipo de sèrie 
corriente de ics catàlogos de las casas construc-

l u i n i l i i M i i i i n t i i n i i i i n i n N i t i i i n i n i i n i i n u i l l i i M n i i n i i i n i i i M i i i i i u i l l l l t n i l l l l i r i n i l l l l l l l l l l I H H I I Ú 

» B.— 
> C— 
I D.— 
: E.— 

Clase P.—Hasta 
» G.— I 

Carreras Cuesta Rabassada 

Las Indian vencedores 
Motos ( c a r r e r a s ) 

„ ( t u r i s m o ) 750 

1.000 

D n " 

( c a r r e r a s ) 

S i d e - c a r s ( tur i smo) „ 

500 c. c. 1 • 
1 . 
1 . 
2 . 
1 . 
1 . 
2 . 
4 . 

o 

o 

o 

Indian 
Indian 
Indian 
Indian 
indian 
Indian 
Indian 
Indian 

AUTOMOVIL SALÓN 
EXPOSICIÓN: 

Plaza Cataluiia, 18 
OFICINAS: 

Trafalgar, 52 
TALLERES: 
Diagonal, 429 

" n i i m r n H J M n i i n M M m m M i M m i í i i m i u m i n i i i i i i u i t m m i í i i n i w 
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A U T O M O V I L 

F A M O S O P O R SU C À L I D A D Y P R E C I O 
Motor seis cilindros Ignición DELCO 
Vàivulas en la culata Embrague a discos Feroro 
Suspensión Cantilever Corona y pinón heiizoidal 

Materiales acero cromo-níquel 

Estàs características las van adaptando todos los 
constructores que quieren modernizar 

sus marcas 

Cuatro cilindros, 15-20 HP. 13.000 Ptas. 
Seis cilindros, 27-30 HP. . 18.000 Ptas. 

T o r p e d o s compie tamente e q u i p a d e s 

Chassis seis cilindros 15.500 Ptas. 

F. S. ABADAL 
BARCELONA 

A r a g ó n , 239-245 
MADRID 

A l c a l à , 6 2 
La casa ABADAL t i e n e i n t e r è s e n f ac i l i t a r 
p r u e b a s p a r a d e m o s t r a r l a s u p e r i o r i -
d a d d e l BUICK s o b r e l o s d e m à s coches 
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C A R B U R A D O R E S 

Representantes exclusivos para Espana y Portugal 

E . y J . P U J O L X I C O Y 
V a l e n c i à , 267 Te le fono 371-G 

toras, sin mas variación admisible en las mis-
mas que el lipo de maniliar y la forma de es-
cape de los gases. No se consideraran de 
riguroso ttirismo aquellos lipos de motocicleta 
que se hallan en algiuios catàlagos calificadas 
como rnàs ràpidas que el tipo vulgar de sèrie. 

N O T A S B R E V E S 

C O N T E S T A - A l a atenta misiva que he-
ClON PAGADA mos recibido firmada por 
«Benito» (jquéamigos tienes!), debemos repli
car que ciertos aranazos no producen sangre, 
porquc quien prelende araiiar, ni unas liene. 

Para hacer dafio, al escribir ciertas cosas, 
lo primero, aunque exista la mala intención, 
es tener la conciencia de que se lea, y nada 
mas ridículo que sentar càtedra donde no 
exisien oyentes, a parte de que, cuando se tie 
ne que oir al catedràtico, de antiguo se sabé 
del mal que padece: por lo regular, de ingra
titud altamente aguda y, ai parecer, incu
rable... Peor para él y pax vobis. 

LA CARRERA DE DOCE Mafiana es el 
H O R A S EN M A D R I D dia senalado 
para la celebración de la carrera intcrnaciD-
nai de las doce horas, organizada por el 
R. M. C. E. 

El circuito escogido es el siguiente: Gua 

P E U G E O T 
J S I O I A 1 9 2 2 

Elúnicoautocicloque realiza por completo la VueitaaFrancia, sin penalización alfluna es la 

750 c. c, montada por Cesur 
conquista la Copa de cycle-cars. Quadrillete PEUGEOT ^ c c mon 

EI IM C U E S - T A 

1.° Peaut, sobre moto PEUGEOT 750 c. c, veiocidad media a la hora, 
120 kilómetros, batiendo todas las demàs categorias 

C o p . » d e l C a r b u r a n t e N a c i o n a l (alcohol y esencia) 

1.° Charton, sobre PEUGEOT 750 c. c. Consumo: 41,03 

Agente general para Catalufia 

Vicente Prat Bosch : Consejo de Ciento. 343 Barcelona 
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AUTfnMD'VI 
nins 

E N T R E G A S 1 N M E D I A T A S M O D E L O S 1 9 2 2 

P I E Z A S D E R E C A M B I O Y A C C E S O R I O S 
C O N C E 5 I O N A R I O P A R A I . A V E N T A E N C A I A I . U I Í A 

F . D E A . P U I G 
R A M B L A D E C A T A L U N A , 5 2 T E l_ E F", 4 2 2 6 - A B A R C E L O M A 

R E C O N S T R U C C I Ó N POR 
P R O C E D I N I E N T O P A -

T E N T A D O DE COJINETESdeBOLAS 
DE TODOS SISTEMAS, 
0 A R A N T I Z A N D O S U 
BUEN F U N C 1 0 N A M I E N T 0 

Taller mecànico : Soler y ' A p a r í d o (Sucesores de Reynés y Soler) 
Calle de Sepúlveda, 8 6 y 8 8 : B A R C E L O N A : Teléf. I950-A 

• • • • • • • • • • • • • • • • n a n • • • • • • • • • • • • 

A u t o m ó v i l e s y C a m i o n e s 

A u s t i n 
M o o n 

M a x w e l l 

A g r í c o l a s A u s t i n 
C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 ' Balmes, 96 - Telefono HOZ^G : B A R C E L O N A 
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£ £ L ' A INI IN L·l A L. 9 9 

Anuario-Diccionario Universal de la Indústria Automóvil 
FUNDADO EN 1905 

Obra de reputación mundial que interesa igualmente y a un tiempo a los 
Industriales y a los Comerciantes y al gran publico 

Constructores ^ at:cesor'os· aeroplanos, camiones, canoas, carrocerias, cycle-cars, 
^ , miquinaS'herramientas, material agrícola, motores, motociclos, ótn-

y Comerciantes nibus, utillaje, piezas sueltas, sidc-cars, tractores, vehículos indus
triales, coches de turismo, voiturettes, etc, etc, D E L M U N D O E N T E R O. 

« T ' A X T X T f T A ¥ » 222' Boulevard Pé re i r e - PARIS 

L / \ IN IN U / \ L PrecÍO del ôrteTaparíeT3'01 ™ ^ 
darrama, San Rafael, Revcnga, La Granja, 
puerto de Navacerrada, Villalba, Ouadarrama. 

La carrera està reservada a motos, sides y 
autociclos. 

El circuito comprende 93,880 kilómeíros 
de distancia y su característica principal con-
siste en la diferencia de altitud. La carretera 
es, en general, de piso bueno y bien conser-
vado, aun cuando en algunos sitios esté un 
poco movido. 

EL GRAN PREMIO DE Con éxito extraor-
E R A N C 1 A (MOTOS) dinario se ha efec-
tuado esta gran prueba en Montargis, con los 
siguientes rcsultados: 

Categoria 250 c. c.— l.0, Jolly, A r/n or, 271 
kilómetros, en 3 h. 35 ni. 53 s. 

350 c. c.—l.0, Menesier, Alcyon, 300 kiló
metros, en 4 h. 47 m. 43 s. 

500 c. c.— l . " , Maas, A B C, 325 kilómetros, 
en 3 h. 38 m. 42s. 

Biciclelas a motor.—1.°, Durand, Monet-
Goyon, 110 kilómetros, en 2 h. 3 m. 2 s. 

Side-cars 350 c. c.—l.0'. Sandford, Motor 
Tyler, 220 kilómetros, en 3 h. 42 m. 35 s. 

600 c. c.— l.0, Guignet, Or/a/, 270 kilóme
tros, en 3 h. 48 m. 50 s 

1.000 c. C.— L0, Lambert, Harley-Davidson, 
325 kilómetros, en 3 h. 53 m. 6 s. 

Autociclos: Categoria 750. — 1 . " , Senechal, 

I 

Pneu - Klein 
TÍPO Í S VERDA-
DERO ANTIDESLIZANTE 

Klein | C-A 
BARCELONA 
Princesa, 61 
M A D R I D 
Gazlambide , 3 
VALENCIÀ 
Fèl ix Pizcueta, 15 
Z A R A G O Z A 
S. Clemente , 4 
B I L B A O 
Eguia, 2 
SEVILLA 
P I . S. Fernando , 16 
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A C C E S O R I O S 
P A R A 

r 

s 
( B A R C E L O N A : San P a b l o , 116 

oespacnos M ÍK D R I D : C laud io Coe l lo , 50 

Senechal, 270 kilómetros, en 3 h 10 m. 26 s. 
Categoria 1.100.-1.°, Bueno, Stilmson.325 

kilómetros, en 3 h. 39 m. 20 s. 
Bueno, corredor peruano que nos es co-

nocido, obtiene en brillante lucha el Gran 
Premio de Francia. 

Tuvo por competidores a Theveuit y La-
cour, pasàndole al primero de éstos tres mi-
nutos de ventaja. Bueno, tripuiando la Salm-
son, tuvo que habérselas al principio con ex-
ceientes adversàries, pero una vez luibo toma 
do la cabeza, conservo su pnesto hasta el fin. 

Bueno alcanzó una velocidad media de 93 
kilómetros a la hora, una de las mejores efec-
tuadas hasta la fecha en semejante importante 
prueba. 

GRAN PREMIO DEL Se activan exlraordi-
A. C. DE FRANCIA narianiente los traba-
jos de organización del Gran Premio de 
Francia. 

Esla carrera, como es bien sabido, se efec
tuarà en los dias 14 y 15 de julio próximo, y 
por la cantidad y calidad de las inscripcioncs, 
es de esperar una jornada sensacional. 

Los palcos cosiaràn 300 francos (cuatro 
asientos); tribunas, 40 francos, y entrada a t r i 
buna, 20 francos. 

EL SALON DEL AU- El Automóvil Club 
TOMOViL DE BERLÍN de Alemania haacor-
dado volver a repetir el Salón del Automóvil 
en el otono próximo. 

En ei meeting de Boulogne sur Mer, un SEIS C I L I N D R O S 
de sèrie HiSPANO-SUIZA. piiotado por ei amateur André Du-

bonnet, se ciasifica primero en todos ios órdenet: 
R e g u l a r i d a d 

V e l o c i d a d 
R e s i s t è n c i a 

S e g u r i d a d y 
E c o n o m i a d e b e n c i n a 

aicanzando ei gran trofeo de aquei importante,' concurso, ia 

Copa Georges BoiElot 
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A g e n c i a e n B a r c e l o n a 

Vailet y Bofi l l , S. en C. - Paseo de Gracia, 20 



T R A D 

SOCIEDAD ESPANOLA 

S. A. 
FADSICANTES DE NEUMATICOS 
PARA . / I I 

M A D R I D B A R C E L O N A 
Claudio Coello, 106 Buenos Aires, 18 

T e l é f o n o s 1233 S T e l e f o n o 1312 G 
1273-S 

Telegramas y telefonemas DUNLOP 

La casa mas Importante de Espana en ar iculos de sport 

Raquetas D r iva Exela, de Williams & Co. 

Agentes exclusives: Eduardo Schiilins y C.a, S. en C. 
miim. hmh U • mmi bmií Conde P e i a l v e r . 8. v C a b a l l e i a de Gracia . 7 - VALENCIÀ: Calle de l a Paz. I ] 



AUTOMOVILES 

FADRICACION ESPANOLA 

Chassis de Tu-
rismo. Omnibus. 
Camiones, Coches 
de Ambulància, 
Sanidad y Policia • 

A. EUZALDE 
P a s e 
Apari de € m m m 42,4 - Taléf, tóíM 
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