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REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS 

Oficinas: Balmes, 54, imprenta : Teléf. 2689-A 
: B A R C E L O N A ,: 

Aparece cada dos semanas, en sàbados alternos 
Número suclto corriente . . . 75 céntimos 

» » atrasado . . . 1 peseta 
Preciós de suscrlpción 

Kspana, un aíio 15pesetas 
Extranjero, un ano 20 id. 

Pagos por adelantado 
Preciós de los anuncios, según larifa núm. 3 

Medallas 
Insignias 
Objetos 

para 
p r e m i o s 

F B b r i c B B t a s i 

HUGUENIN PRERES & C o . - L E LOCLE (Suiza) 
Los màs importantes del mundo 

Represenlanles: GHHPER T Mil : Bretb, 13, pral. - IIBtElQhl 

Carrera de XII horas 
Motos 750 c. c. 1.® B. Santos, sobre INDIAN 

» 250 » I .» M. Beltran, » DAMES 
» 250 » 2 . ° M. Canto. » TRIUMPH 

Todos sobre 

N E U M A T I C O S 
B e r g o u g n a n 
M A D R I D 
S a g a s t a , 15 
Teléfono 2810 

Cubíertas "Moto Sculpte", tipo coche 
B A R C E L O N A 

R a m b l a Ca ta lana , 76 
Teléfono 3169-A 



Q n d i u m 

Rcdacción y Oficinas: 
Balmes, 54 : Teléf . 268g-A 

Batcclona 

Sub&crípción inual: 
Espana. . . . 15 pesetas 
Extranjero , 20 Id. 

SR AOMITEN SUBSCRIPCIONES 
En Barcelona: Llbrerfa Ríbó; Pelayo,46* Libreila Simes; Ronda 
Unívet&idad. 4.— En Madrid: A.'Maluque<; Campomanes, i0 

En París: Cobeny Frères; Sainie Cecilf, 16 

ECOS 
SE ha comentado m u y favorab lemeute el 

éx i to que ha ob ten ido en el h i p ó d r o -
m o de Saint C l o u d una cuadra espanola. 

En efecto, el cabal lo K i r cubb in , p rop ie -
dad del Marqués de San M i g u e l , ha ganado 
en ref í ida carrera el O ran P r e m i o del Pre-
sidente de la Repúb l ica francesa (200.000 
francos) Era favor i to de esta carrera Ksar , 
pero K i rcubb in le alcanzó después de haber 
luchado denodadamente cont ra Flechois y 
Zegreus. K i r cubb in fué a d q u i r i d o reciente-
mente po r el Ma rqués de San M i g u e l 
160 000 pesetas. 

Desde entonces l leva ganadas, entre 
otras, las carreras C ó n s u l , E l fe , G ran Pre­
m io de Pr imavera e Ispahan. 

C o n esta carrera, sumados los p remios al 
del Presidente de la Repúbl ica, l leva gana-
dos K i rcubb in 382.285 francos. Este famoso 
cabal lo par t ic iparà en la carrera Premio 
Al fonso X I I I , que se celebrarà en San Se-
bastiàn el d ia 10 de sept iembre p r ó x i m o , 
que consiste en 500.000 pesetas. 

HA fa l lec ido en Barce lona el padre de 
nuestro que r i do a m i g o d o n Car los 

Plaja, al que con este tr isfe mo t i vo re i tera-
mos el tes t imon io de nuestro màs v i v o 
sent imiento, que hacemos extensivo a toda 
su respetable fami l ia . 

BUEN record el establecido por el tenien-
te Pel let ier d 'O isy , que en 11 horas 

50 minutos cub r i ó 1.700,800 k i lómet ros 
por sobre el mar, real izando el raid Túnez -
Paris con un aparato Breguet t ipo 14 A 2, 
motor /?e/?flu//300 H P . 

Pelletier ha real izado el vue lo de Túnez 

tí 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y Ciclos 

ESPECIAUDAD EN ÚLTIMAS 
N 0 V E D A D E S D E PARÍS 

R a m b l a C a t a l u f l a , 2 4 - T e l . 2 1 8 2 - A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VELOHIDAD 

ACEITE @ 
JUPITER 

I n a l t e r a b l e à t o d a s las tempera tu ras 
SOCIEDAD M A R C A " E L L E . O N " 

Pa/'eo S a n Juan . N ° a Pral 

•Siii i i i i iHiiB 

Ernest 
Witty&C.0 
A r a g ó n , 259-261 
T e l e f o n o 1017-A 

B A R C E L O N A 
• 

Imm para todos 
los PftS 

Recibida remesa laquetas 
leonis mana PATTERSON, 
úllimo modelo de la casa 

SLÍZEÜGERS 
• 

Jüegos Eompletos para 
el iup lli! Ping-Pony 

S T A D I U M • 
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F A M O S O P O R S U C À L I D A D Y P R E C I O 
Notor seis cilindros Ignición DELCO 
Vàlvulas en la culata Kmbrague a discos Peroro 
Suspensión Cantilever Corona y pinón helizoídal 

Materiales acero cromo-níquel 

Estàs características las van adaptando todos los 
constructores que quieren modernizar 

sus marcas 

Cuatro cilindros. 15-20 HP. 13.000 Ptas. 
Seis cilindros, 27-30 HP. . 18.000 Ptas. 

Torpedos completamente equipados 

Chassis seis cilindros 15.500 Ptas. 

F. S. ABADAL 
BARCELONA 

Aragón, 239-245 
MADRID 

A l c a l à , 6 2 
La casa ABADAL tiene interès en facilitar 
pruebas para demostrar la superiori-
dad del BUICK sobre los demés coches 

S 7 A D I ü M 
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Estàn agotados los números de S T A D I U M : 
137, 153, 188, 199, 292, 320 7 353 É En nuestra 
Administración abonarrtnos de una a diez pe' 
setas por ejemplar, según corresponda a la 
petición que de ellos nos ha sido hecha por 
abonados que c a r e c e n de dichos números 

a Cerdana, San Rafael y L y o n , v iéndose 
o b l i g a d o a aterr izar a 150 k i lómet ros de 
Le Bourget , a causa de haberse visto en-
vue l to en una ter r ib le tempestad de l luv ia 
y gran izo. 4 

EL p rop ie ta r io de un hote l de Ber l ín ha 
hecho c i rcu lar ú i t imamente mi l la res 

de prospectos, i nd icando , entre otras cosas, 
lo s iguiente: 

«Durante estos ú l t imos anos, in f in idad 
de viajeros altamente remarcables, france 
ses, ingleses, i ta l ianos, holandeses, p o r t u ­
gueses y suizos, han v is i tado m i estableci 
mienlo. . .» 

Se conoce que ese hote l , cuyo n o m b r e 
«ent imos ignorar , n o es recomendab le para 
los espanoles, po rque no los cita... 

RECIENTEMENTE ha cont ra ído m a t r i m o -
n i o en la Basíl ica de Nuest ra Senora 

de Montser ra t , la bel la senor i ta An tòn ia 
A l o m a r con nuestro q u e r i d o compaf iero en 
la Prensa, el cu i to redactor de L a Veu de 
Cata lunya y v icepres idente del Sindicato de 
Periodistas Depor t i vos , don Dan ie l C a r b ó . 

A la fel iz pareja deseamos bienes y d i -
chas perdurab les . 

CONTiNúAN su tarea d isolvente los racco-
leurs y el «en Canaletas se murmura . . . > 

està a la o rden del d ia . El trasiego de juga 
dores entre nuestros c lubs, da màs que de 
cir, mucho màs, que un par t ido del Sparta. 

Y c o m o decíamos en el n ú m e r o anter ior , 
la vox p o p u l i a lgún f undamen to debe tener. 

A nosotros nos parece que tal vez haga 
màs da i io al fu tbo l depo r t i vo t o d o el chis 
m o r r e o de actual idad que las consecuen-
cias de los trasiegos. H e m o s d i c h o fu tbo l 
depo r t i vo , n o fu tbo l espectàculo, porqufe 
es lo p r i m e r o que nos interesa. 

Y tememos en las consecuencias, po rque 
lo màs per jud ic ia l para el a f i t i onado es la 
pérd ida de la fe. ^ C ó m o va a creer el es 

Neumatico General 
A d q u i é r a l o 

y su cuentakilómetros le pondrà de mani-
fiesto las excelencias y méximo de recorrido 
sin pannes ni molestias. 

. 

G r a n d e s s t o c k s 

P i c h ' A g u i l e r a H e r m a n o s 

Bruch, 3, pral. - Barcelona 
Teléfono 37-S P 

Sucursales 

Madrid 
Valencià 
Bilbao 
Sevilla 

Venta en todos ios Garages y Estabiecimientos del ramo de Espana 

S T A D I U M 
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pectador en un j u g a d o r que pretende pasar 
po r defender hono ra r i o (?) de su c lub si 
sabé o le han d i cho que ha puesto en su-
basta el camb io de camiseta? 

C o m o decíamos: o todos moros , o todos 
crist ianes. Si no hay depo r t i v i dad sincera 
para con t inuar sin las pretensiones pecu-
niarias, f i gu rando en c lub , venga el profe-
s ional ismo y sepamos a qué atenernos. 

N o es que regateemos el esfuerzo perso­
nal de los jugadores , no ; los que sincera-
mente p iden de te rminades honora r ies , es­
tan en lo juste; penen preci-e a una espe-
c ia l idad, de là que, al fin y al cabo, puede 
prescindi rse, màs que del méd ico o del pa 
nadere; le que ne es jus te es enganar al 
af ic ionado, hac iéndole pasar por amateur 
a un pro fes iona l . 

Y c e m o hoy el fu tbo l , a for tunadamente, 
tiene una gran masa de pub l i co adicta, no 
es cosa de conver t i r en un comerc io la 
buena fe popu la r . 

O una cosa u et ra. T o d e menes m i x t i -
f icaciones. 

Venga el p ro fes iona l ismo sin atenuantes; 
después... después ya ve remes las conse-
cuencias. T o d e l lega en este m u n d o . 

Lo tr iste es que nosotros malgastemes 
tinta muchas veces, c reyendo tamb ién en 
aquel lo de la af ic ión, a m o r al c lub , e t c , etc. 

• 

Aceüe pdrd 
AUTOMOYILE/ 

LA U n i ó n Ve loc ipéd ica Espanola anun­
cia para oc tub re v e n i d e r o el C a m p e e -

nato de Espana, sobre 100 k i l ómet ros , ca­
rrera que pod r i ames l lamar t rad ic ional y 
que, f rancamente, es de las que menes en­
tusiasmes nos despier tan. 

U G 

1. a 
2. ' 
3. " 
4. " 
5. " 
6. a 
7. * 

se confirman en todos los ordenes 

O L · I R D E F - R A N < 
Q ETAf=»AS - 6 VIOTORIAS 

Par ís-Havre, 381 km I.0 Jacquinol. 
Hav re -Cherbu rgo , 364 km 1.° Bellenger. 
Cherburgo Brest, 405 km •. . 1.° Jacquinol. 
Brest-Les Sables, 412 km ,1.° Thys. 
Les Sables-Bayona, 482 km. 1.° Alavoine. 
Bayona-Luchon, 326 km I.0 Alavoine. 
Luchon-Perp i i i àn , 323 km I.0 Alavoine. 
Pe rp inàn -To lón , 411 km 1." Thys. 

TO DO! U G E O 
Agen te genera l pa ra Cata lu f ia 

Vicente Prat Bosch : Consejo de Ciento, 343 : Barcelona 

S T A D 1 U M 
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I R E L L I 
esta en condiciones tales 
para suministrar a los 

G A R A G E S Y 
R E V E N D E D O R E S 

sus cubiertas y camaras 
de fama mundial, que per-
miten a estos ofrecer a los 

AUTOMOVIÜSTAS 
neumàticos por ninguna 
otra marca superados 

t a n t o e n c a l i d a d 

c o m o e n b a r a t u r a 

• . 4 fel 

S T A D I b M 
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A C C E S O R I O S 
PARA 

r 

I B A R C E L O N A : San Pablo, 116 
Despacnos MK D R | p : ciaudio Coello, 50 

Nosotros no podemos creer que r o n 100 
k i lómet ros pueda seleccionarse el m e j o r 
ciclista espanol ; var ios Campeonatos nos 
han demost rado que en tal prueba puede 
ganar muchas veces, no el mas fuerte, s ino 
el mas a for tunado. 

H o y cubren los 100 k i lómet ros , en t iem 
po bastante aceptable, buen n ú m e r o de 
neófitos; de manera que un spr in t , una c i r 
cunstancia cualquiera de escasisima monta , 
pone fuera de combaté al màs fuerte de 
los conedo res y gana el màs alto t i tu lo de 
loscicl istas espanoles un neóf i to . 

N o s hacemos perfecto cargo de que la 
U . V . E. se atiene a los cànones, pero nos 
o t ros ver íamos con s impat ia que un Cam-
peonato çspanol , en matèr ia de carretera, 
fuese anexo a una Vuel ta a Cataluf ta, donde 
existe t i empo y lugar para poner de marji 
f iesto las condic iones de cua lqu ier co r redor . 

En países t o m o Francia, I tàl ia y Bèlgica, 
que t ienen su «Vuelta» anual, caben espe-
cial izaciones sobre los 100 k i lómet ros ; pero 
en Espana hemos de acogernosa cualquier 
otra mani festación para hacer d isputar me-
rec idamente un Campéona to de la nación. 

En el meetins de Boulogne sur Mer, un SEIS Cl LI N D ROS 
de sèrie HISPANO-SUIZA, pllotado por el amateur André Du-

bonnet, se clasifIca primero en todos los órdenes: 
i 

»sistencía 

Regularidad 
Velocidad 

Resistència 
Segurídad y 

Economia de bencina 
alcanzando el gran trofeo de aquel importantei concurso, la 

C o p a G e o r g e s B o i l l o t 

La Hispano-Suiza 
ESPANA (Barcelona) Carretera Ribas, 279 - Tel. 25D-S M : FRANCIA (Bols Colombes) Talletes: M du [apilaine Gupemer 

Agencia en Barcelona 

Vailet y Bof i l l , S. en C. - Paseo de Gracia, 20 
S T A D t U M 
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flno XII - Núra. 370 - 15 JBIIÒ 1922 

REVISTA ILUSTRADA 

MOTOR - TURISMO - D E P O R T E S 

STADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolen^o, que evoca loa días deoro delascivilizaciones helénica y laiina. 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nueslra mente una visión fantàstica del estadio ideal de los tiempos 
actúales, como inmenso recinto fOrmado por el orbe enlero, donde se rinde fcrvoroso culio a los clàsicos cerlàmenes allétlcos: 

a la hípica, a las regatas y a los juegos deportivos contemporàneos; donde las anliguas carreras de carros han sido substituíJai, 
gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicícletas y por las de grandes y pcquenos vehfculos automóviles. que hoy 
corren triunfadores y veloces por la tlerra, por el mar y por el cielo, acortando dístancias, salvando fronteras, brlndando al tnrlsmb 

mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los países. — A. 

j i i i i i i i a i m i m m i M i i i i m i i i m i m i i m i i i m m i M i i i i i i m i i i i m 
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E l coche Minerva, carrocería Kellner, con el que 
acadieron a la bendíción de automóviles los 

, delegados de la Cdmara Sind ica l del Au lomóv i l , 
. senores Bruguera y Masferrer 

• 
• 

I 

| 
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hodelo 50110-15 HP. 4 cilindres 65 X119 mm. 
Modelo 505 15-20 HP. 4 cilindros 75 X130 mm. 
Modelo 510 20-30 HP. ó cilindros 75X130 mm. 

Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas de acero 
desmontables. Equipo completo. 

E N T R E G A I M M E D I A T A 

AGENCIA EXCLUSIVA: 

S o c i e d a d G e n e r a l d e A u t o m ó v i l e s 
Caspe, 24 Barcelona 

S 7 A D I U M 
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la Exposición Internacional del Automóvil 
de Barcelona • 

para que 

• A s ido tan ex t raord inar io el 
éx i to alcanzado po r la Expo­
sición de Au tomov i l es , o r g a -
nizada. po r nuestras Càmaras, 
que queda labor abundante 

los desinteresados cronistas co 
•menten en todos jos sent idos la labor pa­
tr iòt ica y elevada realizada por los m iembros 
de l C o m i t è y por todos los exposi tores. 

El p ropós i to de l levar a efecto la E x p o ­
s ic ión y de repet i r lo af lo tras ano, lo c o n -
«eptuamos o p o r t u n i s i m o . Espana, conside­
rada como nación c iv i l izada, es de las que 
f iguran A LA COLA en ese m o v i m i e n t o tan 
s impàt ico que t iende a que nuestros cami-
i ios , buenos o malos, se pueb len de esos 
•vehiculos que l levan a todos los confines 
del m u n d o s in lomas redentores de pro-
g reso . 

Interesar al pub l i co , ami a costa de sa 
cr i f ic ios, po r grandes que sean, para que 
« I au tomóv i l se acl imate en nuestro país, 
<s altamente mer i t o r i o y po r eso STADIUM 

alaba desinteresadamente ( p o r q u e ' h a s ido 
el ún i co per iód ico de Espana que nada ha 
ped ido a los expositores) el bel lo gesto de 
nuestras Càmaras que, en m e d i o de l caos 
p r o d u c i d o por sucesivos cambios de aran-
celes, por los impuestos, crisis e ind i fe rèn­
cia de nuestro pueb lo , impres ionab le y 
asustadizo, real izaron jpor sí solas! jsin re -
cu r r i r al bo ls i l lo de nadie! una obra tan 
soberb ia que const i tu i rà de ahora para 
s iempre, una de las màs bellas realizadas 
en Barcelona, que tiene fama, po r c ierto 
b ien adqu i r i da , de saber hacer perfecta-
mente las cosas, y, en camb io , jqué de 
contrastes! Nues t ro Q o b i e r n o tutelar, q u e ' 
inv i ta a todas las naciones a que concu -
r ran a la Expos ic ión , cuando ésla està en 
p leno apogeo, decreta unos coeficientes 
que se bastan po r sí solos para dest ru i r el 
esfuerzo real izado por dos naciones ami -
gas al c o n c u r r i r a nuestro Salón. Se las 
pe rm i t i ó que hiciesen ei gasto de ven i r a 
Espana, no se les pe rdonó gabela n i mo-

n 
U N A 

• 

El stand de STADIUM FQIO Vel» 

• 

• 

• 



lestia alguna de las que dispensa a p rop ios 
y extranos nues t ra Adm in i s t r ac i ón . pero se 
les i m p i d i ó que se ganasen la v ida y que 
sé llevasen consigo las simpatías de l mer-
cado que intentaban conquis tar . 

Nues t ro patr iarcal G o b i e r n o , to le rando 
que nuestro A u g u s t o Monarca (que es en 
todo el p r i m e r o , pero que lo es màs no ta -
b lemen te en matèr ia au tomóv i l po r los 
grandes conoc imien tos técnicos que posee 
y la extraordinàr ia pràct ica adqu i r i da en el 
mane jo del volànte) viniese a vis i tar el Sa-
ión del A u t o m ó v i l después de cer rado, 
comet ió otra falta imperdonab le . En todos 
los países del m u n d o , SIN CXCEPCIÓN, los 
soberanos r i nden t r i bu to de homena je al 
esfuerzo que realiza la indúst r ia au tomóv i l 
po r la conquista de su m à x i m o desarro 
l lo , acudiendo a la inaugurac ión de sus sa-
lones. Aqu í el Presidente del G o b i e r n o de 
la Nac ión , f i gu rando t r is temente en el sé 
q y i t o , ni v ió nada, ni se enteró de nada, y 
ún icamente impuso su màx ima autor idad 
de gobernante responsable cuando se tra-
tó de que no se le enfr iara el a lmuerzo al 
Monarca , ind icando que era hora de aban­
donar éT salón, de jando aún por vis i tar at-
gunos stands, que n ó sólò representaban 
un esfuerzo de la indús t r ia , sino el de la 
capacidad mental y el de la vo lun tad de 
hombres que han c o n t r i b u i d o en Espana 
al esp lendor y f lo rec imien to automovi l is ta . 

A q u e l flamante (y eso no lo dec imos prec t -
samente po r su levita) pres idente del C o n -
séjo, cuando l legó a M a d r i d , no tuvo ese 
gesto tan característ ico en los hombres de 
g o b i e r n o ext ran jeros, -de recompensar el 
esfuerzo de los que con t r i buyen a que sus 
pueblos se d is t ingan, co locando sendos 
rosetones en las levitas de los d i rec tores 
de esos mov im ien tos tan s impàt icos; n o 
tuvo el o p o r t u n o recuerdo del soco r r i do 
vo to de gracias para los organizadores y 
exposi tores del Salón del A u t o m ó v i l d e 
Barcelona, no ha ex is t ido aque l lo de el celo, 
intel igencia y lea l tad con que lo ha desem-
penado, que , a no tardar, le serà d i c h o ert 
la Gaceia al que hoy d is f ru ta po r su suer-
te del cargo màs impor tan te de la nac ión. 

N o nos queda t i empo para hab lar hoy d t ) 
concurso verdaderameníe eficaz de la Pren-
sà. El C o m i t è organ izador se gastó et> 
anunciar el certamen màs de CINCUENTA. 
MIL pesetas. Ya exp l icaremos èn qué f o r m a 
màs sabròsa la Prensa ha co r respond ido » 
los esfuerzos de los exposi tores. 

N o era éste, po r lo v is to , un certamei> 
como todos los demàs, que debiera alabar-
se sino a tanto la l ínea, tal. como se dicter 
la magna labor de los expositores... 

Y así vamos anduviendo en este desgra-
c iado país, sin carreteras, sin m in i s t ros , 
sin ideas, c r i te r io ni bastantes cosas màs. 

ROTAX 

Vista general de la nave A, destinada a coches de turismo 
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La Vuelta a Francia, ciclista 

• 

CMstonhe folos Rol jacquinot 

CUANDO trazamos estàs líneas, Alavoine, el 
famoso «hombre de lamo iua í ia ' , està en 

cabeza de,la clasificacion general de la Tour 
de f rance, Cristophe, el formidabl í ; veterano, 
ocupa el tercer puesto, después de haber os 
tentado durante varias etapas, en las que ha 
puestò de manifiesto su làctica v profundes 
conocimientos, el p r imer lugar. Solo un ac-
cidente, una lesión eii la rodi l la , ha pod ido 
hacerle flaquear en un col lado. viendo con 
do lo r como Alavoine y Thys huían camino 
de la meta. 

Dos. casos muy interesantes deberíamOs 
puntuglizar al margèn de la Vuelta a Francia: 
«I ejemplo de Cristophe, mostrando a la j u -
veniud deport iva como después de sus cua-
renta y pico de anos bate a los fuertes de me­
nor edad, y la dureza extraordinar a de esta 
carrera, que laya en los limiten {te lo anlide-
por l ivo. . 

4 - ? 
Esto ul t imo podrà hacer arrugar alguna 

frente y hasta habrà quien nos juzgue a nos-
otros antideportivos, mas no hay tal; nosotros 
a pesar de todo. creemos que la Vuelta a 
Francia es el màs poderoso de los acicates 
que despierlan los entusiasmos por el ciclis 
mo, no ya en Francia, sino en el mundo entero. 
No hay deporte sin su punlo àlgido; en el bo-
xeo, en el automovi l ismo. y hast* en el mismo 
futbol , el acciclente, el esfuerzo extraordinario, 

el detalle pel igroso, asoman en muchos mo-
mentos su faz. Glaro està, si en los concursos 
no existiere el temor o el pel igro del acciden-
te, es decir, si no fuese preciso porier a prueba 
nuestra existència, todos Uegaríamos a todo 
y el honor de vèncer excediéndose/no exis­
t ir ia. • , 

Si la Tour de France quedase reducida a 
rnia prueba de tur ismo, nadie conceptuaria 
heroica la carrera y la alención soberana que 
Europa, el mundo 'entero, tienc puesta du­
rante estos días en el perímetro de la lierra 
francesa, no existiria latente, amordazada casi. 

Las carreras de seis días, tienen tanto de 
amideport iv ismo como la Tour de France.. 
pero sus efectos son tan favorables para el 
cicl ismo .como ésta; de manera que tasando 
lo beneficioso de sus consecuencias deport i -
yas, hemos de admit i r lò en el programa 
deport ivo, no como instrumento pernicioso, 
sino como agua de mayo. 

Cristophe ha dicho al redactor de un colega 
de Barcelona que, a su ju ic io , los ases no 
interpretan como él el reglamento de la 
prueba; nosotros estamos de completo acuér-
do, y como un bolón para muestra basta, solo 
diremos que se ha dado el caso de un corre­
dor que ha tenido que cambiar tres tubulares 
en menos de 90 ki lómetros, jy aun ha liegado 

• 

• 

• 

\ 
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a alcanzar bri l lantementeal pelotón de cabeza! 
iVe el lector por que nosotros, en parte es-

tamos obligades a transigir en lo de aniide-
portividad? . 

• 

La relación diària de la carrera, que nos 
déscribe L 'Au lo con estilo mny peculiar, nos 
da a comprender que hogafio. aim cuando en 
algunas etapas se ha cor r ido mas que el pa-
sado ano y parece existir alguna mayor com­
petència, producto de la concurrència de dis 
tintas marcas, los ases no estan del todo en 
forma; los cambios muy notables en la clasi-
f icación y los motivos de abandono, tamuién 
refuerzan nuestra op in ión . 

Cuando esto escr ibimos quedan en pie de 
batalla 47 rout iers. De haber participació un 
equipo espanol — digamos Bover-Janer-Sau • 
ra—jno tendn'amos en laactual idad regular-
mente clasificado alstuno de los tres? 

Nos parece que si ; y al decir esto. aun antes 
de que termine la Vuelta a Francia 1922, se 
nos ocurre preguntar: iConcu r r i r à un equipo 
espanol en 1923? 

Y también se nos ocurre con'estar: Pensàn-
dolo en 1923, no; organizando el equipo e iv 
1922, sí.. 

tísto es lo cierto y lo posit ivo. 

• • . 
La Vuelta ya se va acabando; faltan a esta* 

horas, cuando nosotros escribimos, s e i s eta­
pas. En la novena, relativo paseo desde To lon 
a Niza y vuelta a Niza; después de serpenlear 
el Sospel, la victorià ha correspondido a Thys 
que, como todos los anteriores triunfadores. 
e n las etapas, equipa resistente bicicleta de la 
marca Peugeot, tan acreditada en todo el 
mundo. 

De los leaders, Alavoine lleva las mayore* 
probabi l idades por ganar. 

Tras de él marchan Lambót, Lenaers, Chr is-
lophe, Heusghem, Despontin, Tiberghien, S e 
l l ier y, en noveno lugar, Thys, que, con todo 
y el retraso, aun pudiera ser que entrase vin-
c i lor en el Parque de los Príncipes, inscr i -
biendo una vez mas su nombre en el «palma­
rès» de la Vuelta a Francia, donde figura ya 
tres veces. 

Las 

-

espléndidas rectas del sur de Francia son El pelotón de cabeza, presidida por Alavoine, 
holladas por los leaders atraviesa un pueblo de los Pirineos 
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El 
Tourist 
Trophy 
1922 

• -

i í -

Chassagne, sobre 
"Sunbeam" y pneus 
"Dun lop ' ' . vencedor 

de la carrera 

Lee Guiness gana la categoria 1500 c. c sobre 
Talbot Darracq, pneus Dunlop 

EL Tourist Trophy para coches y voinireues 
celebrado recienlemente en la isla Man, en 

el mismo ci rcui lo donde hace pocas semanas 
se ha corr ido la prueba anual de motocicletas, 
ha oblenido gran interès, maxime teniendo en 
cuenta que hace mucho t iemponose celebraban 
en Inglaterra carreras en c i rcui lo de carretera. 

La regiamentación consistia en dos categorías, 
una de 3 litros y otra de 1,500, teniéndose en 
cuenta para las dos clasificaciones solamente la 
velocidad. Para los tres litros cocrieron 9 co­
ches, a saber: tres Sunbeam, tres Vauxhal l 
y tres Bentley. Desde las primeras vueltas, 
el equipo Sunbeam que llevaba los cò-
ches que el pasado ano tomaron parte en él 
Gran Premio del" Automóvi l C lub de Francia, 
ajgo reformados, en especial a lo que a motor 
se refiere. tomó netàmenle la cabeza. llegando 
pr imero Chassagne, empleando en cubr i r los 
485' ki lómeiros del recorrido 5 h. 24 minutos, 
lo que da una media de 89,750 kilómetros, que 
no resulta mal si se tiene en cuenta que son 
500 los virajesque tiene cada vuelta de circuito. 

Cuentan las crónicas inglesas que Chas­
sagne en esta carrera se ha demostrado con una 
sangre fria admirable, luchando con un arie 
y una maestría perfecta, tan perfecta, que allí 
mismo en la isla de Man, en plena pelouse, 
se comentaba entre los virtuosos, los asiduos 
concurrentes a lodas las grandes carreras, las 
probabilidades que tiene Chassagne de hacer 
un gran papel en el Gran Premio del A. C F . 
que se està efectuando a estàs horàs en ca-
rreteras de Estrasburgo, ante una concurrència 
extraordinària de espectadores. 

En voiturettes, Lee Guiness, pilotando una 
Talbot Dar racq de las de Le Mans del pasado 
ano, llevóse la victorià con un promedio de 
85, seguido por Divo con un coche igual y 
ésie, a su vez, por Mones Maury, Buga i t i : De 
Vizcaya, que en algunos momentos llevó el 
segundo iugar, vióse obligado a abandonar. 
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I Gran Premio del Automóvil Club 

La Itnea recta de llegada frente a las tribunas 

Los Sunheam típo 1922 que tomaran parte en la prueba de vetocidad se consi-
deran, dada su gran preparación, mos de los favoritos 

Voisin, en' la categoria tttfl 
dat 

T J o v debe correrse en el circuito de Estras-
ET- burgo el Oran Premio del Automóvi l 
C lub de Francia. 

De ios inscriptos desde los primeros días de 
entrenamiento, Sunbeam,con su equipo com-
puesto por Chassagne, Lee Guiness y Seegra-
ve, ha causado brillante impresión, Aus lon 
Mar t in , que correrà con I l i t ro 500, como 

demostración, se espera lermine la prueba 
con t iempo bueno, màxime teniendo en 
cuenta los muchos kilómetros que constituyen 
la carrera. Buga t t i todavía no ha dado a cono-
cer sus nuevos coches; Ro l land P i la in , con 
su formidable equipo constituido por Guyot . 
Hemery y Wagner, mas una sèrie de ensenan-
zas aprendidas el pasado afio con la interven-

• - . i i i i i i i i i iu i i inni ïn in i imi i i i imi i i iMi iMi j i i i i i i i m m i í m i i N i i m i i i i i i i i m m i í i i i M i m m i n i i i i i t n . i i i m n i j [ i i i i i i i i i i j i . , / i i i i in i j t i i i iHHi i : i i i l · i i in i i i l i i inui i [ in i i [ i i i i i i i i i i i [ i i : i i i i i i i i i 
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Francia (circuito de Estrasburgo) 

Consírucción de una pasarela en el emplazamiento de las tribunos 

rd con enormes probabiU-
lo 

Peugeot, que desde anles de la guerra no habla tornado parte en carreras, 
debuta este ono en la prneba turista Poios Rol 

ción personal de los dos primeros en la prepa-
ración de la victorià de los Duesenberg, es 
marca con la que habrà que contar. Ba l lo l , el 
gran constructor francès, serà de los favori los, 
ignoràndose si ademas del gran as Qoux co­
rrerà ol ro coche, pues la preparación del ven­
cedor del Oran Premio de Itàlia 1921, se ha 
llevado tan secreta, que resulta dif ici l ísimo dar 

d t t lies de ella. Delage, Mathis, L. I . M.-Pi lain 
y A. M., son concurrentes poco probables. Fiat, 
la marca italiana de los grandes éxitos, estarà 
representada por tres coches, pilolados por 
Felice Nazzaro, el hombre que haganado màs 
carreras i inponanies; Biagio Nazzaro, el gran 
c-impeón motociclista, y Bordino, uno de los 
chaulfeurs màs notables de Itàlia. 
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