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The Motor Export Trader | | 
es la única revista comercial i=-z 
ilustrada internecional que se m 
dedica a las industrias del au- ^ 
tomóvi l , motocicleta, bicicleta, m 
motocultura y botes automó- g 
viles. Contiene secciones escri- g 
tas en cinco idiomas diferentes g | 
incluyendo el esoanol. y es g 
leida por mas de 30,000 co- \__ 
mercientes de todo el mundo. g 
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Carrera de XII horas 
Motos 750 c. c. 1.° B. Santos, sobre INDIAN 

» 250 » 1.° fi . Beltràn, » DAMES 
i 250 » 2.o M. Canto, » TRIUMPH 

T o d o s s o b r e 

N E U M A T I C O S 

B e r s o u g n a n 
MADRID 
S a g a s t a , l ò 
Teléfono 2810 

C u b i e r t a s " M o t o S c u l p t e " , t i p o c o c h e 

BARCELONA 
Rambla Catalana, 76 

Teléfono 3169-A 



Qpdiurn 
Rcdacción y Ofictnas: 

Balmes, 54 : Teléf . 2689-A 
Barcelona 

Subscripción anual; 
Espafia. . 
Extranjero 

15 pesetas 
20 Id . 

SB ADMITEN SUBSCR1PCIONES 
En Barcelona: Ubrcria Ribó; Pelavo,46. Librerfa Slntes; Ronda 
Universidad, 4. — En Madrid: D. P. de A. Paslor; Preclados, 

46. cnt.»—En Paris: M. Salmon; Boul. des Capucines 

E C O S 
ESCRIBE el autor de La Ben Plantada, re-

firiéndose a futbol: 
«El mas lego, el mas distraído, entien-

den, a los cinco minutos de haberse acer-
cado a un campo donde se juega, que allí 
lo importante pasa siempre relativamente 
cerca del suelo; como que se trata, en 
suma, de llevar la pelota a unos reductos 
con dlnteles bastante bajos.» 

Eugenio d'Ors parece desilusionado, o 
cuando menos, no fiene la fibra futbolís
tica. 

Veamos, si no, otro parrafito de su ar
ticulo: 

«Esta naturaleza y disposición, por de 
cirlo así, «rastreras», alejan desde luego de 
nuestro deporte la fàcil posibilidad de lo 
genuinamente pindàrico. iSe concibe una 
«01ímpica> o una «Pítica> en honor del 
campeón en el juego de carambolas? Un 
Píndaro moderno cantarà mejor al «record-
man» o a la «recordwoman» de natación a 
brazadas o al as de los vuelos sin motor, 
que al delantero centro potentísimo o al 
guardameta sin miedo y sin tacha.> 

Verdaderamente, el llustre companero 
tiene un fondo de razón cuando declara 
sinceramente que el futbol no le emociona; 
tampoco emociona a este cronista; tampoco 
emocionan al vulgo los concursos atléticos 
que se suelen celebrar en Espafia (y aun 
en Amberes) entre família, pero compren-
demos que el futbol, con toda su secuela 
de inconvenientes, de fealdades, de ebtri-
dencias y de luchas, es un poderoso acicate 
para el desarrollo y extensión de las pràc-
ticas deportivas y, ante razón tan poderosa, 
pasamos por todo. 

Si todo lo que no nos emociona lo des 
preciàsemos, no habríamos podido coope-

i n 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y C u los 

ESPECIALIDAD EN ULTIMflS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Catalufia, 24 - Tel.2182-A 
B A R C E L O N A 

MDTO-Nim 
La m e j o r e s e n c í a p a r a 

a u t o m ó v i l e s . 
SOCIEDAD AARCA "EL L E O N " 

VPa/eo San Juan N*»a Pral 

E r n e s t 

W i t t y & C / 

Aragón, 259-261 
Teléfono 1017-A 
BARCELONA 

• 
Enseres para Mos 

los sports 
Recibida remesa raqueta; 
lennls marca PliTTEliSfltl, 
úllimo modelo de la casa 

• 
Juegos [ompletos para 

el juego de PíDg-Pong 
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M o d e l o 5 0 1 1 0 - 1 5 H P . 4 c i l i n d r o s 0 5 X 1 1 9 m m . 

M o d e l o 5 0 5 1 5 - 2 0 H P . 4 c i l i n d r o s 7 5 X 1 3 0 m m . 

M o d e l o 5 1 0 2 0 - 3 0 H P . ó c i l i n d r o s 7 5 X 1 3 0 m m . 

Puesta en marcha y alumbrado electricos. Ruedas de acero 
desmontables. Equipo completo. 

ENTREGA IMMEDIATA 

AGENCIA EXCLUSIVA: 

Sociedad General de Automóviles 
M a l l o r c a , 2 7 7 B a r c e l o n a 
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rar a la labor progresiva que necesita el 
deporta. 

Nos parece allamente civilizador lo que 
hicieron los pueblos de la historia con sus 
atletas: laurel, la oda pindàrica a los ven
cedores y un pueblo que atruena el espa-
cio con sus clamores y ensordecedoras ex-
plosiones de entusiasmo; pero ^acaso den-
tro del marco actual no hemos presencia-
do ya todo eso en nuestra pròpia ciudad? 

Pasarà la fiebre futbolística—jvaya si pa-
saràl, y pronto—, pero el espíritu depor-
tivo infi ltrado en las masas, ése, ya durarà 
mas. 

Que es precisamente lo que nos intere-
sa: fuerza espiritual. 

* 

POR causa de la lluvia, la U. S. S. hubo 
de suspender la carrera de 24 horas 

cuando la lucha estaba en su apogeo; y se 
da el caso de que, con una cubierta en el 
velódromo, ya se habrian ahorrado un sin-
fin de pesetas que varias suspensiones han 
hecho perder, resultado verdaderamente 
lamentable que parece ser ha inclinado a 
los activos elementos ciclistas de Sans a 

proyectar la reforma, ampliación y cubierta 
de la pista. 

Celebraríamos que así fuese y que la 
U. S. S , capacitada de su misión, favore-
ciese la tarea de sus elementos ciclistas. 

Y es tanto mas de desear esta resolución 
por cuanto, según sabemos, un prohombre 
publico asegura que no faltarà el terreno 
para el velódromo, y tres impertérritos co-
frades de Penya Rhin se han brindado a 
confeccionar los pianos y estudiós, a ceder 
el cemento y a transportar todo lo preciso, 
respectivamente. 

iQuiénes son?... Paciència. Tenemos los 
nombres y ei ofrecimiento en cartera y 
haremos uso de ello en la primera opor-
tunidad. 

OTRA vez ei Sindicat de Periodistes Es
portius acaba de dar una prueba de 

sus sentimientos verdaderamente deporti-
vos organizando el Campeonato Ciclista 
de Barcelona y con él un inmenso progra
ma de carreras, como pocas veces hemos 
visto en Espana de bastantes anos a esta 
parte. Ycon ello laantiguaentidadperiodís-
tica deja contestadas las absurdas e insidio 

Neumatico G e n e r a l 
Adquiéralo 

y su cuentaki lómetros le pondrà de mani -
f iesto las excelencias y m a x i m o d e recorrido 
sin pannes ni molest ias. 

• 

G r a n d e s s t o c k s 

Pich 'Aguilera Hermanos 
A 

Bruch, 3, pral. - Barcelona 
Teléfono 37-S P 

S u c u r s a l e s 

Madrid 
Valencià 
Bilbao 
Sevilla 

Venta en todos los Garages y Establecimientos del ramo de Espana 
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A U T O M O V I L 

F A H O S O P O R S U C A L I D A D Y P R E C I O 

E L D E M E N O R C O S T E 
PADAS SUS CARACTERISTICAS 

Motores seis cilindros Ignición DELCO 
Vàlvulas en la culata Embrague a discos Perodo 
Suspensión Cantilever Corona y pinón helizoidal 

Materiales acero cromo-níquel 

M o d e l o 1 5 - 2 0 H P . - 4 c i l i n d r o s 
què constituye una excepción de coche pequeno y buena calidad 

M o d e l o 2 7 - 3 0 H P . - 6 c i l i n d r o s - 5 p l a z a s 

M o d e l o 2 7 - 3 0 H P . - 6 c i l i n d r o s - 7 p l a z a s 

Gon strapontins cara a la marcha 
Torpedos completamente equipados. - Entrega inmediata 

Agente general para Espana 

F. S. ABADAL 
BARCELONA 

Aragón, 239-245 
MADRID 

A l c a l à , 6 2 
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T A L L E R E S M E C A N I C O S 
especiales para reparación de automóviles, 
motores marinos, industriales y de aviación 

S o l e r y A p a r i c i o 
Calle de Sepúlveda, 86 y 88 : Barcelona : Teléf. 1950-A 

Construcción de p i e z a s p a r a au tos de t o d a s m a r c a s : : I n s t a l a c i o n e s e l e c t r l c a s 
p a r a automóvi les y s u r e p a r a c i ó n : : Sección espec ia l de cementac ión y rect i f leado 

sas campanas de alguno de sus detractores, 
que lo son no por esencia, sino porque 
presumen que su ingreso en el Sindicat les 
«stà vedado. 

Y en el paroxisme de susoberbiay des-
esperación, dirigen sus ataques a las co-
lectividades dignas y serias, pretendiendo 
en vano salpicarlas con sus proyectiles de 
j j tinta... y barro II 

Y el Sindicat de Periodistes Esportius 
cumple con sus asociados su misión huma
nitària y deportiva, sin preocuparse de esas 
menudencias ni de las exclamaciones de 
esos detractores, que cometieron el pecado 
de no escribir lo que saben ni saber lo 
que escriben. 

i Hay tantos deseos de ser periodista! 
i Es tan apetecible un carnet para gorrear 
en los campos de futbol y salas de boxeo y 
velódromos, que para justificarlo se escribe 
cuanto sale de la pluma, sin reparar ni en 
la dignidad de las personas honradas! 

Pero estamos ya tan acostumbrados a 
ciertas cosas, que no creemos que a nadie 
hagan mella. 

POR don Andrés Oliver Roses, acauda-
lado comerciante de Puerto Rico, ha 

sido pedida la mano de la beliísima senorita 
Elvira Roses Mayol para el ingenieroy co 
nocido sportsman don José Oliver, nuestro 
distinguido amigo. 

Con el mayor gusto expresamos nues-
tros votos de eterna felicidad a los futuros 
cónyuges, extensivos a sus distinguidas 
familias. - -

•> 

UN aviso: STADIUM no ha autorizado a 
nadie para hacer figurar su nombre 

en unas convocatorias que han circulado 
invitando a las revistas a una reunión. STA
DIUM tiene unas pàginas que gozan de re-
putación y estima y desde ellas anuncia 
cuanto puede interesarle. Ademàs, sus re 
dactores pertenece.i al Sindicat de Perio
distes Esportius o a la Asociación de la 
Prensa Diària, y con tales patronatos y el 
crédito de que goza en todas partes nuestra 
Revista, le basta para sus tareas periodís-
ticas. 

D 
E N T R E G A S I N M E D I A T A S M O D E l _ O S I Q 2 2 

P I E Z A S D E R E C A M B I O Y A O C E S Ò R I O S 
C O N C E S I O N A R I O P A R A L A V E N T A E N C A T A L U f i A 

F . D E A . P U I G 
R A M B L A DE C A T A L U N A , 5 2 T E L É F . 4 2 2 S - A B A R C E L O N A 
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GRAN EXITO DEL 
ENCENDIDO Y BU3IAS 

B O S C H 
En las carreras celebradas el 24 de septiembre ultimo en Sem-
mering (Àustria), todos los coches vencedores corrieron con 

I M O E I M D I D O 

y a excepción de uno de ellos, con 

B L · l J l · 

B O S C 
De las 18 motocicletas y cycle-cars que terminaron la carrera. 

12 corrieron con 

E N O E I l M D f D O 

B O S C H 
y 16 con 

B U Ú Í I 

B O S C H 
F . X a u d a r ó y C.a 
BARCELONA RePreSentantes MADRID 

Aragón, núm. 254 Gènova , núm. 3 
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Làzaro y López R C A 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s M B * 4,, ^ j L m L ® 

l e g í t i m a » b i c i c l e t a * 
R a m b l a de C a t a l u n a , i n i B A R C E L O N A Teléfono 9 8 5 - G 

;;i;s'alalaHil8;l^i; ; 

'"pRAS un debut desastroso en el torneo 
X del Campeonato, han cambiado las 

cosas para el F. C. Barcelona. Para una 
parte de la aficlón, los azul-grana habían 
caducado; para otra, para la mas impor-
lante y sensata, aquello de Sabadell y de 
Caldas no fueron mas que ligeros inciden-
tes, y así io creímos nosotros. 

Este aspecto del criterio popular es el 
tono de nuestra afición; nadie repara, en 
estos casos, en que una solidez y forma 
creada a conciencia es mas fuerte que todas 
las fantasías populares. ^Es posible que a 
un equipo Campeón regional y nacional 
puedan hundirle, así como así, equipos 
inferiores, absolutamente inferiores? 

representaria en números con bastante 
aproximación, y los càlculos nos demos 
trarían süperioridad en los presididos por 
Hans Gamper. 

Y, ademàs de nueslros números, los 
partidos de Zaragoza y el siguiente del 
Campeonato cónfirman nueslra suposición. 

Es lícito creer en incidentes y aun augu
rar dura para un club determinada jorna
da; pero suponerle inferior absolutamente 
por la pérdida de un partido irregular, 
francamente,.,(|S muy peligroso. . 

Y es un deféfeto muy corriente en nues-
'tra afición creer que un club o un atleta 
pueden cambi^- de forma absolutamente, 

l iiégativa o po01vamente, en pocas horas 
La forma actual de casi todos |os' cli4b;íd dias. Todo i^quiere su tiempo, y en ma-

inscriptos en el Campeonato podríamos terià- deport iv^ 110 hay milagros posibles. 

V l C T O R I A S D l 

EIUO 
Circuito des Routes Pavées (377 km.) 

1.os ex-equo: A. Soillot y -Cabaillot 
sobre el nuevo 1 8 H - P . F3 E I U I O E 

- 3 . ° Becquet 
• O T " sin vàlvules 

Vuelta més róp ipa: A. Boi l lot. a 74 km. a la hora 
COIICUrSO del lítrO de eseilCÍa Categoria de autockios de 750 c. c. 
1.° Gremillon. Distancia recorrida: 32,507 km. - 2 . ° Laville. 

Id. íd . : 31,782 km. - 3 . ° Dr. Collien. Id. (d.: 25,263 km. 
Todos con quadrillete f = » E U O E 

Circuito de Champasne 
1.° 3acquinot. - 2 . ° Moulet 

sobre bicicleta F * E l_J O E 

L· 

Agente general para Cataluna 

Vicente Prat Bosch : Consejo de Clento, 343 Barcelona ina 
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REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STADlUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los diasde oro de lasciviHzaciones helénica y laiin.4. 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra meme una visión famàslica del estadio ideal de los liempos 
actuales, como inmenso tecinto formado por el otbe entero, donde se rinde fervoroso cuito a los clàsicos certàmenes attéllcos: 

a la hípica, a las re^atas y a los juegos deponivos contem por àneos; donde las antiguas carreras de carros ban sido substituïda^, 
graclas a los gtandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequenos vehículos automóviles, que hòy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando ai lurismó 

mundial las bellezas namralcs y el conocimiento de todos ïos países. — A. 

i i n i i i i i i h i i i t M t i m i i i M i i i i i t i m t i i i i m i i imiiiiiiimMimiMiiiimiiimiiiiiiMimiiiMmMmmimMiMiiiiMnimiiiiiim 

G I M N A S I A R Í T M I C A 

Cuadro pldslico de las danzas, en 
que resplandecen las bellas cualida-
des atlélicas de un enjambre feme-

mino entusiasta de los deportes 

foto Rol 

: 
• -I I 

- • = 
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El XVII Salón Automóvil de París 

i 

Vista general del Salón (Orand Palais) 

I m p r e s i ó n 
por Narciso Masferrer 

i 

ALOUiEN, con acertado criterio, calificó 
las çxposiciones de París como Meca 

del autompviltsmo, y es bien cierto que cada 
vez que se repiten, acuden de todas partes, 
en peregrinación, innumerables creyentes. 

Estoy por decir que una de las regiones 
que aporta mayor contingente de peregri
nes a la Exposición de París es Espana, y 
por de contado que los espanoles que mas 
abundan son los catalanes. 

La visita de Mr. Dior, ministro del Comercio $SW» R0' 

Desde los primeros días de octubre, 
hasta cuatro o cinco antes de la fecha esco 
gida para el cierre del Salón, el exprés que 
tiene senalada su salida de Barcelona por 
la mariana, lleva consigo un contingente de 
personas, muchas de las cuales van atraídas 
por ese poderoso imàn que posee el Salón 
parasino e item màs por la atracción que 
siempre ejerce la capital francesa sobre los 
amantes de todo lo que es grandemente 
belk». 

Las molestias del viaje, tan excesivas a 
raíz de la guerra, se van paulatinamente 

suavizando. A pesar de los 
generosos esfuerzos del Of
fice National Exlerieur y de 
los excelentes propósitos del 
que regenta en Barcelona 
Mr. Robin, no siempre se 
evitan engorros y molestias 
al paso de los viajeros por 
laaduanade Cerbère, ni tam-
poco en el largo trayecto que 
hay que recórrer hasta lle
gar a París. 

La gran capital nos recibe 
con sus sonrisas de siempre, 
embulléndonos gozosos en 
ese grandioso movimiento 
que se opera en sus espacio 
sas avenidas y bulevares. 

S T A D I U M 



Los únexos de los Invàlidos- — Coches de reparto y cycle-cúfi. FDtos RDI 

Poco después de nuestra llegada al Quai 
d'Orsay, prèvia una corta visita a las bellas 
sècretarias de Mr. Cezanne, que nos facili-
tan el pase para el libre ingreso en el Salón, 
penetramos en el Qrancf Palais, al- propro 
tiempo que Mr. Dior, el ministro de Co
mercio, después de una detenida visita 
inaugural, huia, camino de la explanada de 
los Invàlidos. 

La disposición de los stands es absoluta-
mente anàloga a la del ano pasado; la de-
coración sencilla, sostenidas las pancartas 
por una gran armadura sistema puente col-
gante. La desaparición de las columnas, de 
que se abusó en los pasados salones, ha 
dado un caràcter de mayor esbeltez ai 
grandioso salón, en donde aparecen colo-
cados profusión de chassis y automóviles 
carrozados. 

A l repasar los letreros observo en la 
nave central, en término inmediato a la 
puerta principal el stand de la Hispano-
Suiza, los de Peugeot, Renault, Talbot, 
Minerva, Chenard & Walker, Lancia, Ansal-
do, DeDion-Bouton.Ballo^Vermorel,Àries, 
Citroen, Lorraine-Diétrich, Voisin, Pan-
hard-Levassor, Rochet-Schneider, Moto-
bloc, V inot-Deguinguand, Rolls-Royce, 
Bellanger, Mors, Zedel, etc. 

Cn la nave izquierda, en lugar preferente, 
el stand Eiizalde y los de Charron, Berliet, 
Buick, Delahaye, Delage, La Buire, Far-
man, Bollée, Hotchkiss, Alda, Hurtu, Ra-
vel, Orégoire, Unic, Corre La Licorne, 
Amilcar, Sizaire Berwick, Georges Roy, 
Overland, Socqueville - Hoyau, Mouette, 
Laisne, etc. 

Y en la nave derecha, Fiat, Daimler, Ro-
lland-Pilain, Desgoutes, Sigma, La Perle, 
Arda, Mathis, Brasier, Kellner, Majola, 
Bignan, Hala, Cadillac, Benjamín, Chevro
let, Excelsior, Isotta Fraschini, Buchet, Oo-
bron, Oméga Six, Ryjàn, etc. 

A primera vista el Salón ofrece pocas 
novedades. Se repiten estàs exhibiciones 
con demasiada frecuencia para que exista 

tiempo suficiente durante el que los inge- ' 
nieros puedan descubriï1" èh los arcanos de 
la ciència nuévas vén'Bgaï que aportar, a 
lo que puede considetarse. ya casi como 
una perfeccion, deépuiéé de recórrer èn 
diférentes direcciones el Salón, y de pene
trar en los stands, donde nos fué siempre 
brindada !a màs franca acógida, pudimos 
apercibirnos de las iniciativas que han sido 
ofrecidas a la curiosidad de un contingénte 
de visitantes tanto o màs cuantiosó qaé:en 
afios anteriores, con todo y haberse elévado 
considerablemente los preciós de entrada. 

Amén del Orand Palais, donde estàn ins-
talados en la planta baja todos los grandes 
coches, por su fama y por su màyor cil in
drada, y en la galeria todo cuanto sé fa
brica en matèria de accesorios, en la vas 
tísima explanada situada frente a los Invà
lidos, existen montados dos inmensos 
pabellones destinados a los cochecitos, 
motos, ciclos, camiones, autobuses, tracto-
res, etc. 

En el departamento A estàn representa-
das las marcas Berliet, Peugeot, Renault, 
Àries, Mathis, Delahaye, Chapuis, Borquer, 
Ballot, De Dion, Labourdette, Benjamín, 
Caffort, Faba, Thomas, Laporte, Panhard-
Levassor, Citroen, Phrixus, Salmson, Ami l 
car, Le Zèbre, Latil, Bernard, Saurer, Cro-
chat, Paquette, Delahaye, Rogel, Boyer, etc. 

El departamento B comprende estàs otras 
marcas: Corre-la Licorne, Peugeot, Cottin-
Desgouttes, Rochet-Schneider, S. A. S, M., 
S. C. A. M. A., Vermorel, Fiat, La Fran-
çaise, O. M. C , S. O. M. U. A., Armor, 
Labor, J.-B, Louvet, Alcyon, Cl . Delage, 
Clément et Oladiator, Moto Comptoir, 
Ori f fon, Christophe, For, Bigeard, Indian, 
J. Outner, Monet et Goyon, le Cyclotrac-
teur Soyer, Humbert, Terrot, S. O. M. U. 
A. Laffly, S. C. E. M. I. A., Chenard et 
Walcker, Dewald, De Dion, Wood, etc, 
limitàndonos a nombrar las màs importan-
tes, ya que el número de expositores so-
brepasa la cifra de mil quinientos. 
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El Presidente de ta República en su visita oficial al Salón 
Polo Rol 

Predomina la tendència del coche tne-
diano, que abunda considerablemente en 
e§te Salón. Ella es altamerite meritòria por-
que va encaminada a la conquista del auto-
movilista, facilitàndosele el medio ràpido 
para el desarrollo de sus negocios en la 
ciudad y del paseo por el campo. El adve-
nedizo que adquiere a precio reducido uno 
de esos infinitos coches, al aficionarse a la 
locomoción automóvil, no tardarà en ir a 
engrosar la clientela que se mantiene y 
mantendrà fidelísima a los coches de ma 
yor potencia, susceptibles de adaptarse a 
las màs cómodas y grandes carrocerías. 

Obsérvese asimismo el acierto que ha 
existido en procurar el mayor aumento de 
rendimientb de los motores; la mayor 
abundància de comandas de vàlvulas en 
las culatas, como también la mayor inclina-
ción a la adaptacióu, en I?. mayoría de los 
chassis expuestos, de frenos en las ruedas 
delanteras y en algunos de ellos del servo-
freno.que en la pràctica ha dado por resul-
tado una absoluta seguridad. 

Para hacer un estudio completo del Sa
lón precisarían muchas horas y muchas 
pàginas.'Solamente la visita a la galeria de 
accesorioe nos ocuparia largo espacio. Es 
allí donde se observa, quizàs, el màximo 
trabajo en el sentido de acrecentar el valor 
de todos los órganos que constituyen el 
automóvil o que le son necesarios a su fun 
cionamiento. 

En las pàginas que siguen, el lector que 
guste caminar por el terreno que nosotros 
pisamos, deteniéndose en Ics stands que 
visitamos con mayor detenimiento, pro-
curaremos que halle. una imagen, la 
màs fiel que nos sea posible retrotraer a 
estàs columnas de STADIUM, de lo que fué 
yrepresentó el X V I I Salón parisino en to 
dos sus diversos aspectos. 

El Salón del Automóvi l de 
París fué inaugurado por el 
Ministro del Comercio Mr. 
Dior, el 4 del actual, y visitado 
óficialmente por monsieur M i -
llerand, Presidente de la Re
pública, el sàbado dia 7. V i -
sitas relàmpago ambas. El 
ministro del Comercio reco-
rr ió todo el Salón en 38 minu-
tos. Mr . Mil lerand en 24 min-
utos. El record pertenecía a 
Mr. Poincaré, en 58 m. 5 s. 

El presidente volvió al Sa
lón ei sàbado dia 14, esta vez 
de incógnito y màs pausa-

damente. También acudió al Grand Palais 
el Sha de Pèrsia. 

Estamos en la creencia de que se han rea-
lizado operaciones importantes entre fabri-
cantes y la legión de fepresentantes que 
han acudido de todas partes, pero que aun 
no hemos llegado al desideràtum que ha 
de permitir el desarrollo tan completo 
como nosotros deseamos, de la indústria 
automóvil y, por lo tanto, del automovilis-
mo en sus dos aspectos: turista, principal-
mente, y deportivo. 

t i I S P A . N O - S U I Z A 
En cuanto 
se penetra 

en el Salón resalta a la vista el stand de la 
Hispano Suiza, que no entra en la misión 
nuestra descubrir. 

En la portada de este número publica-
mos el motor Hispano, rindiendo honor 
debido a lout seigneur Birkigt. 

A pesar de que todo el mundo conoce 
los chassis y motores expuestos, nadie pasa, 
empezando por Mrs. Mil lerand y Dior, sit> 
rendir tributo de admiración a la gran 
marca espanola. 

La Hispano Suiza reúne todas las per
fecciones. Perfecta en su concepción, lo es 
ademàs por los materiales que emp!ea, por 
la maquinaria en que està elaborada, por 
la superioridad de su mano de obra, por la 
cuidadosa atención que se observa en sus 
laboratori os... 

La Hispano continúa reinando con fiero 
orgullo, siendo por todos admirada. 

El stand donde estuvieron expuestos los 
Hispano vióse siempre invadido, y el idio
ma castellano, confundido entre las diversas 
lenguas en que se solicitaban preciós, pre-
supuestos, detalles. 

Los honores del stand eran dispensados 
por los sefiores Birkigt, Lacoste, Quintero,. 
Bofi l l , éste último de la razón social Vailet 
y Bofi l l , de Barcelona. 

S T A D I U M 
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E L . I Z A L D E . 
El stand Elizalde, 
es un cacho beii-

dito de tierra espanola, donde tiene siem-
pre afabilísima acogida todo aquel que 
acude al Salón procedente de nuestro 
país. Reciben a sus amistades los senores 
don Arturo Elizalde y su hijo don Arturo 
Luis, acompanados de varios de sus distin-
guidos dependientes. 

El stand vese constantemente repleto de 
personas àvidas de conocer la marca genui-
namente espanola. Según aseveración del 
eminente politécnico francès Charles Fa-
roux, el cèlebre constructor de Barcelona, 
senor Elizalde, es el «creador de una 
nueva escuela»; la culata en bronce, el ren-
dimiento de 40 HP. por litro, de motores 
de rigurosa sèrie, no forzados, su servo 
freno, todo ello le sitúa como uno de los 
leaders de la moderna construcción. Fa-

rouxcalifica, ade-
màs, de «solución 
Elizalde», el sis
tema de frenos 
delanteros. 

Elizalde expo-
ne tres chassis: 
el tipo 48 ocho 
cil indrosenlínea, 
50/60 HP.; tipo 
518, ocho cil in
dres en línea, 
20/30 HP., y tipo 
29 cuatro cil in-
dros, 18/30 HP. 

Don Salvador Elizalde. di- . TODOS . EL LOS 
rector tècnica de ta fàbrica ^raen poderosa-

Elizolde mente la atención 

l-'oto Rol 

de los visitantes y muy singularmente 
de los entendidos, que alaban cuàl sè 
merecen los bloc motor, las famosas cu ; 
latas amovibles en bronce, que reportan fil 
rendimiento màximo, y la suspensión per
fecta de las coches, tanto màs notable, 
cuanto que està estudiada (probada y apro-
bada) para países como el nuestrò, dotado's 
no siempre de excelentes carretefas. 

Los cantilevers, singularmente los delan
teros, con su dispositivo elàsticq de segürl-
dad, es de lo màs perfecto que se ha pre-
sentado en el Salón. 

La Prensa francesa, al alabar conforme 
se merece la obra de Elizalde, ha manifes-
do que la firma Elizalde ha dotado al gran 
turismo de chassis fuera de toda compa-
ración. 

Examinados detenidamente los tres tipos 
de coches que ha presentado Elizalde ante 
la faz del mundo automóvil, se comprende 
la inteligente labor que preside en los 
grandes talleres del Paseo de San Juan, de 
Barcelona, dirigidos por una férrea y po
derosa voluntad, la de Elizalde padre, y por 
una dirección tècnica tan inteligente, tan 
cuidada como la que pone al servicio de 
causa tan bella el notable ingeniero don 
Salvador Elizalde, que ha permanecido al 
pie del t imón— en estos dias en que àflí, 
en París, pudo haber escuchado, como los 
escuchamos nosotros, verdaderamente sa-
tisfechos, los màs calurosos y justificados 
elogios para su obra—, laborando sin des
canso, preparando los Elizalde que dentro 
de pocas horas van a lanzarse a velocidades 
fantàsticas en las carreras Trofeo Arman-
guè y Pena Rhin. 
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F I A T 
Al aproximarse al stand de la 
gran marca italiana se divisa 
colocado en su pedestal, el 

las màs dificiles com 
desde lejos, 
coche victorioso en 
peticfones de la temporada automóvil. 

La f /a /v ic tor iosa t-ecibe el homenaje de 
todos los pueblos, porque cuantos pisan o 
rodean el stand de la gran marca, todos 
admiran el coche veloz que llevo siempre 
los colores italianos a la conquista de la 
màs grande y bella victorià. 

Esa unànime admiración fué singular-
mente expresada por Mr. Dior, el ministro 
de Comercio de Francia, y por Mr, Mil le-
rand, el Presidente de la República, en las 
visitas que efectuaron al stand de la Fiat. 

Durante el transcurso del Salón, en un 
banquete celebrado en honor de los coches 
vencedores en el circuito de Estrasburgo, 
le fué solemnemente entregado al director 
de la Fiat, M. Fornaca, por Mr. de Vogüe, 
presidente del Automóvil Club de Francia, 
el Trofeo del Gran Premio de Francia, en 
tre aclamaciones de jubi lo y de entusiasmo 
y frases de sincero elogio, contestadas por 
los directores de la Fiat con manifestació-
nes de intensa gratitud. 
• El stand Fiat vióse a toda hora y todo 

momento invadido por el público, àvido 
de contemplar los coches de una marca 
que ha ganado los tres primeros premios 
de este ano, realizando velocidades enor-
mísimas, quedando patentizada la gran 
resistència de una construcción sin igual. 
.: No cabé hacer elogio de una marca que 
de tan excelso modo patentizó todas sus 
extraordinarias cualidades. En aquella col-
mena enorme donde se amontonaban las 

marcas màs reputadas, todos los elogios 
iban dirigidos a la marca victoriosa en los 
màs tremendos combatés internacionales. 
Un cuadro colocado al pie del coche ven
cedor detallaba todas las victorias, todos 
los triunfos de la Fiat. 

Los que penetraban en el stand y con-
templaban los chassis expuestos, podían fà-
cilmente comprender los prodigiós que se 
realizan en mecànica para poder presentar 
modelos tan perfectos, tan excelentemente 
acabados. 

Todo ello ha influido, como era lógico 
y natural, en que la venta fuese en propor-
ción a la admiración producida. No son 
menester reclamos cuando todo el mundo 
proclama las excelencias de una marca, y 
la fama tan sólidamente acrecentada de la 
Fiat en Itàlia, en Francia, en Espana, como 
en todas partes, ha contribuído a que el 
coche italiano fuese uno de los que ma-
yores ventas alcanzase en el últ imo Salón. 

Aparte de los estupendos chassis presen-
tados en el Grand Palais, la gran marca 
italiana expuso en los Invàlidos sus vehí-
culos industriales, construídos absoluta-
mente con la misma escrupulosa atención 
que sus chassis de turismo. 

Y lo propio que en la carretera, en el 
espléndido Salón parisino, como en el de 
Barcelona, la Fiat triunfa siempre, ateso-
rando méritos que la ennoblecen y popu-
larizan. De ello pueden sentirse orgullosos 
sus representantes en Barcelona, los ele-
mentos tan distinguidos que dirigen la 
Sociedad General de Automóviles y que 
han figurado siempre en cuantas manifes-
taciones se han celebrado en esta ciudad. 
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M I N F . R V A 
La gran marca belga, 
que cuenta con tantos 

tantos admiradores, tenia su 
Salón parisino, frente por 

partidarios y 
sede en ei 
frente a la puerta principal. 

Nuestros primeros pasos nos conducen 
al stand Minerva y allí somos acogidos ga-
lantemente por nuestros queridos amigos 
don Eusebio Bertrand y Serra y don A l 
fonso Macaya, sus representantes en nues-
tro país y a los que aquella marca debe el 
crédito y popularidad de que legítimamen-
te goza entre nosotros. 

Se presentan a nuestra vista en el stand 
de Minerva los ya conocidos modelos de 
chassis de 15, 20 y 30 HP., del mismo tipo 
de este ano, puesto que pràcticamente han 
dado un resultado tan sumamente admira
ble que, en realidad, no cabé la màs pe-
quena modificación, porque bien sabido es 
que nada dejan que desear. Todas las per
fecciones se han acumulado a fuerza de es
tudiós, que han dado el resultado practico 
y evidente en que se confiaba. 

Con sumo detenimiento examinamos, 
como novedad que se presenta en el stand 
M « m ' f l , una carrocería transformable so
bre un chassis 15 HP., que resulta muy 
practica, habiéndose reunido con arte y 
elegància suma todas las perfecciones, y un 
nuevo modelo 20 HP. seis cilindros. 

La producción presentada por los acre-
ditados talleres belgas, cuyo nombre es si-
nónimo de construcción cuidada y sòlida 
en todos sus detalles, es digna ciertamente 
de! crédito alcanzado por la gran mar
ca belga, conocida ya en todas partes 
por la escrupulosidad, por el esmero tan 

Foto Rol 

perfecto de su fabricación, quédando 
patentizado que Minerva continua siendo 
el leader de la indústria de aquel bello 
país. 

En nuestras visitas diarias al Salón pudi-
mos comprobar cuàn grande era el número 
de visitantes que se congregaban en el 
stand Minerva, examinando detenidamente 
todos los coches expuestos y allí escucha-
mos los màs entusiastas elogios, avalorados 
con el que supone el emitido por propie-
tarios de esos coches que, atraídos por el 
esplendor que por todas partes esparce el 
Salón Automóvil , proclamaban la satisfac-
ción que sentían al poseer una de esas ma-
ravillosas màquinas, constituyendo esto 
timbre de honor para los directores de la 
fàbrica y para aquelles de sus agentes que, 
cual los directores del Automóvi l Salón de 
Barcelona, han de enorgullecerse de tener 
una marca que goza de tan enorme repu-
tación en el mundo automóvil, probada y 
archiprobada en el ult imo Salón. 

El éxito obtenido en París ha sido conti-
nuación de los de,Londres, Bruselas y del 
últimamente celebrado en Barcelona en el 
palacio de Arte Moderno de la futura Ex-
posición de Industrias Eléctricas, donde el 
stand Minerva lo obtuvo enorme, debido a 
la magnificència de los chassis expuestos, 
chassis que no les faltaba detalle alguno y 
en los que toda la parte mecànica era un 
dechado de perfección, lo propio que la 
instalación, a la que presidia un gusto ex-
quisito, característico de las grandes mar-
cas, ya que sólo es posible una instalación 
sòbria y de estilo en coches de categoria, 
tales como son los Minerva. 
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M A T H I S 
La gran marca alsaciana, 
la popularísima Mathls, 

tenia senaiado puesto de preferència en la 
nave central del Orand Palais. 

Examinades los coches expuestos, puede 
fàcilmente comprenderse que no en balde 
una experiència de 24 anos ha dado por 
frulo la construcción perfecta, verdadera-
mente científica de los coches que poseen 
el record mundial del mínimo de consumo, 
ya que el 10 HP. 6 cilindros, con una ci
lindrada de 1.130 c. c , empleó 3 litros 800 
en 100 kilómetros, y el pequeno 6/8 HP., 
de una cilindrada de 0.750 c. c , nada màs 
que 2 litros 380, lo que es realmente por
ter toso. 

En el actual Salón ha sido presentado el 
6 cilindros, de 9 y 12 HP., integrado por 
los mismos cilindros de las mismas dimen 
siones que los anteriores. 

Los Mat/iis, en su categoria, puede 
asegurarse que no tienen actualmente com
petidor en el mundo y reúnen la ventaja 
enormísima sobre lodos los demàs, de que 
teniendo las mismas condiciones que los 
coches de elevado precio, tributan en todos 
los países como un autociclo, debido a su 
reducida cubicación. Tienen los Maíhis 4 
marchas, se mantienen en la carretera con 
ia misma seguridad que un coche graude 
y se remontan por las cuestas a màs de 40 y 
en /jo/zer alcanzan normalmente velocida-
des superiores a los 75 a la hora. 

Es la de Mathis una fàbrica excelente-
mente montada, que no tardarà mucho 
tiempo en fàbricar 40 coches diarios, lo 
que no nos sorprende teniendo en cuenta 
ele norme crédito que tiene adquirido ese 

Polo Rol 

coche, construído con especial esmero en 
la fàbrica de Estrasburgo (Alsacià). 

En nuestra visita al stand de la Mathis 
tuvimos ocasión de conocer el creador de 
esa marca, el hombre especiaiizado en la 
construcción del coche ligero por excelen 
eia, y de conversar largo rato con Mr. Mau-
pan, uno de los directores gerentes de esa 
importante casa, quien con una amabilidad 
exquisita nos dio a conocer una por una 
las enormes ventajas del coche que tanto 
honra a la indústria francesa. 

Desús labios escuchamos a qué labor 
màs portentosa està entregada durante todo 
el ano la fàbrica alsaciana, el cuidado ex 
quisito que preside en ia elección de los 
materiales, el estudio que se opera en sus 
laboratorios, la perfección a que se ha po-
dido llegar en la mano de obra, dando por 
resultado lógico el obtenido de que se sien-
te orgnlloso Mr. Mathisy todos sus innu 
merables y disti nguidos cplaboradores. 

El Mathis goza en nuestro mercado de 
idéntico crédito. En poco tiempo se h?n 
vendido muchos de estos coches, merced, 
indiscutiblemente, a la superioridad de la 
marca, cuya fama no es para nadie desep 
nocida en nuestro pais, pero merced, tam 
bién, a la actividad, al celo e inteligencia 
y al carino que por la Mathis han sentido 
sus representantes, los senores Prats y V i 
dal, de la calle del Bruch, quienes han 
visto recompensaclos todos sus esfuerzos, 
ya que està bien patentizada, como se ha 
apreciació aquí, la superioridad de un coche 
que no tiene rival por las ventajas que en 
breves lineas dejamos enumeradas, después 
de haberlo examinado detenidamente. 
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L A P E - R L E . 
Sirviéndonos de ama-
b les cicerones en 

nuestra visita al stand de La Perle, los 
senores D. O, y M. Bigas, que han adqui-
rido la representación de este excelente 
cochecito para Espana, visitamos el amplio 
stand adquirido por la fàbrica de Boulogne 
y situado en la parte derecha de la gran nave. 

Mr. Lefevre, el excelente constructor de 
los cochecitos La Ferle, presenta en este 
Salón un elegante torpedo al que creemos 
està reservado el màs bello porvenir. El 
cochecito responde a los màs severos es
tudiós y experiencias, y como consecuen-
cia de ello, a las brillantes victorias alcan-
zadas en múltiples competiciones celebra-
das últimamente y particularmente en el 
mitin de Boulogne, donde ha triunfado en 
dos anos las dos veces... 

El cochecito La Perle st 
ma elegante y confortable 
tituye un vehículo útil y 
pido, con excelente suspensión y que se 
adapta perfectamente a la carretera, aun 
llevando las màs grandes velocidades. 

Las líneas generales del torpedo con-
quistaron desde el primer dia la atención de 
los màs inteligentes en la matèria y exami-
nado todo el bello mecanismo de que se 
componc el chassis se deduce fàcilmente 
que todo responde a un, calculado método 
y hecho todo con materiales de primer 
orden, confrontado todo con particular 
atención por Mr. Lefevre, encarinado y ce-
loso de su obra, que le ha valido los màs 
calurosos elogios por parté de cuantos des
de por la manana a la noche llenaban por 
completo el stand. 

aparece en for-
a la vez. Cons-
económico, rà-
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Los màs competentes críticos, al hablàr 
de los cochecitos expuestos en este stand, 
afirman que su construcción merece los 
màs calurosos elogios y que esta marca se 
ha asegurado un puesto preferente entre 
las de primera clase. 

El reunir todos estos extremos ha valido 
un éxito pòsitivo a los reputados fabrican-
tes de esta marca, ventajosamente conocida 
en todos los mercados. 

En las pruebas realizadas por este co
checito, puesto a la devoción de los vis i ' 
tantes, se ha podido comprobar repetidas 
veces que es un coche veloz, rapidísimo y 
que no en balde su reputación ha sido gar 
nada en duras pruebas, de las que salió ven
cedor. 

Creemos que nuestros amigos los seno
res Bigas, tan experimentados en el nego
cio de automóviles, acaban de hacer una 
excelente adquisición quedàndose con la 
representación de La Perle, que no larda-
ràn en introdncir en nuestro mercado. 

Se trata, como queda expuesto, de un 
coche perfectamente concebido, excelente-
mente construído, de gran rendimienlo, en 
extremo elegante y, por encima de todo, 
de precio accesible a todas las fortunas. 

Así se comprende que existiera siempre 
compacto grupo de visitantes en el stand 
de La Perle y que al conocerse la decisión 
adoptada por los senores Bigas, fueran mu-
chos los compatriotas nuestros que les fe
licitaran por haberse decidido a engrosar el 
número de sus representaciones de marcas 
francesas, con esta otra, futura expositora 
de nuestros futuros, màs o menos, lejanos 
Salones f. ",.>•. 
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L A N C I A . 
A poco de penetrar en 
el Salón e inquirir las 

grandes novedades, que se suponen esca-
sas por lo ya expuesto anteriormente, todo 
el mundo senala el stand de los Lancia — 
la afamada marca italiana, tan ventajosa 
mente conocida y acreditada en nuestro 
mercado — como una de las mejores y mas 
perfectas originalidades. 

Lo que desde luego sorprende la aten-
ción del visitante a poco de penetrar en el 
stand Lancia y examinar el nuevo chassis, 
es que éste conslituye al propio tiempo la 
carroceria, como puede observarse por la 
fotografia que publicamos. 

El nuevo coche ligero ha sido estudiado 

Suspensión y freno Lancia fotos Rol 

en los laboratorios Lancia con la bella in -
tención de reunir en una màquina de mo-
derado precio todas las infinitas cualidades 
de un coche de la mas elevada categoria. 

Para ello ha sido preciso separarse de la 
rutina en el sistema de construcción habi
tual y corriente y realizar detenidos y largos 
estudiós y costosas experiencias para hallar 
una feliz solución a tan difícil problema. 

El nuevo coche difiere radical mente de 
la construcción a que se han adaptado 
hasta ahora todas las fàbricas, y muy par-
ticularmente de la que se emplea en la de 
los coches de precio reducido. 

El Lancia tipo <Lambda» pertenece a la 
categoria de coches de màs elevado precio 
por sus cualidades técnicas, su elevado 
rendimiento, su reprisse inmediata y mag
nifica, por su excepcional velocidad, que 
en ella resulta verdaderamente pràctica, por 
su original y perfecta suspensión, por sus 
frenos progresivos de enorme potencia, por 
su forma esbelta y elegante, por el tamano 
grande y la comodidad de la carroceria. 
Por las dimensiones del 
en el consumo y por su 
pertenece, desde luego, 
cochecito. 

El éxito del nuevo coche en el Salón de 
París ha sido enorme, inmenso. Las ventas, 
considerabilísimas. Por todo ello cabé feli
citar muy de veras a los representantes del 
Lancia en Espana, nuestros amigos los se 
nores A. y M. Multedo, con residència, en 
Barcelona, porque así como se ha impuesto 
el Lancia en el Salón de París, se impondrà 
en seguida en nuestro mercado la gran no-
vedad de la última Exposición. 

motor, economia 
reducido precio, 

a la categoria de 
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P E U G E - O T 
La gran marca france
sa, tan acreditada en 

todos los mercados del mundo, se nos apa-
recía a cada momento radiante de esplen
dor, rodeada de infinites admiradores en 
el Grand Palais, en los Invàlidos, en el es-
pacio reservado para los poids lourds. 

Peugeot expone: en la grat; nave (pasillo 
central y en la galeria J) sus chassis y coches 
de gran turismo y sus magníficas carroce-
rías; en los Invàlidos, en el stand 28 del 
departamento A, frente a la puerta de en
trada, sus afamados cochecitos y la cèle
bre cüadrilleta; en el 25, camiones y trac-
tores, y en el 55 del departamento B, las 
motos y ciclos. En una palabra: un gama 
esplèndida, que demuestra lapotencialidad 
de la gran marca francesa. 

La mayoría de los com
pradores que se inclinaba 
hacia los cochecitos de 10 
HP., hay que convenir que 
iba a parar indefectiblemente 
hacia el stand Peugeot, exa-
minando el nuevo cochecito 
que representa una aplica-
ción general de los progre-
sos mecànicos, bajo un as-
pecto altamente seductor. 

Al lado mismo de la 10 
HP., que ha merecido la 
atención de todos los visi-
tantes y de todos los inteli-
gentes, cabé senalar con idén-
ticoselogies el nuevo 15 HP., 
que Peugeot construye en 
cuatro m o d e l o s . El tipo 
sport, singularmente, resulta 

un coche espléndido, que carrozado en 
torpedo ha alcanzado velocidades de 115 
a !a hora. 

Persona experimentada y conocedora 
del mercado de la nación vecina, nos ma' 
nifestabaque al tratar, bien sea de bicicletas, 
motos o coches automóviles, es en las gran -
des fàbricas de Peugeot y en sus servicios 
comerciales, que se hallarà ahora y siempre 
la supremacia de la indústria francesa, en 
su màs bella y grande expresión. 

Nuestras felicitaciones deben ser dir igi-
das al representante en Cataluna senor Prat 
Bosch, porque el èxito que esta marca ha 
obtenido en el Salón de Paris repercu
tirà indudablemente en las operaciones 
que està llamado a realizar en nuestro i m -
portante mercado. 

La cüadrilleta Peugeot Fotos Rol 
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C I T R O E N 
Al enfocar la plaza de 
la Concòrdia, ya distin-

guiais el nombre de la gran marca fran
cesa, gracias a un soberbio avión que en el 
azul del cielo lodibujabaconsus bellasevo
luciones. Siguienclo en dirección al Salón 
del Automóvil , encontrabais una profusión 
enorme de cochecitos 5 HP., todos iguales, 
para que la futura clientela pudiera apreciar 
con ensayos sus magnificas cualidades. 

Esto era cuanlo exteriormente daba la 
enorme impresión de superioridad de mar
ca, de esa marca que en menos de cinco 
anos ha sabido llegar a producir el 50 por 
100 del Iota! de coches franceses. 

Dentro del Orand Palais la concurrèn
cia era enorme en su stand reservado al 
10 HP., lo propio que eq el adjunto de los 
Invàlidos en torno de su 5 HP. cycle car. 
^ Las fàbricas que posee la casa Citroen 
son dos: la de Qual de Javel, donde du-
rante la guerra salian a miles los proyecti-
les que habían de dar la victorià a su pa-

El motor 10 HP. Citroen ^otos Rol 

tria; en ella se fabrica el 10 HP,, tan cono-
cido del mundo entero por sus grandes 
cualidades de robustez, consumo y precio, 
cualidades puestas de manifiesto en infini-
tas demostraciones deporlivas, sobresalien-
do el Oran Premio del Consumo, ganado 
tres anos consecutivos, Uegando a 3,493 
litros de carburante por 100 kilómetros. 

Y la Levallois, donde se fabrica el 5 HP., 
es la fàbrica Clément Bayard, adquirida su 
libre disposición para el nuevo modelo tan 
admirado. El personal de ambas fàbricas 
suma aclualmente 9.500 obreros, sin contar 
los técnicos de los laboratorios y emplea-
dos de oficinas. 

Tienen los Citroen actuales cuatro ci l in-
dros: el 10 HP. 68 de alesage por 100 de 
carrera y el 5 HP. 55 de alesage por 90 de 
carrera, montàndose en ellos las carrocerías 
sigdientes: para el primero, torpedo cuatro 
plazas Landaulet, conducción interior tres 
plazas; ídem cuatro plazas, coupé (con stra-
pontins); y el llamado <Caddy>, que ha 
constituido la novedad del aíïo, es un tres 
plazas cuyo motor, con reglaje especial, 
alcanza fàcilmente los 90 a la hora; para el 
5 HP., sólo dos lipos: un dos plazas y un 
monísimo cabriolet. 

Con este programa para la temporada 
de 1923, la sociedad barcelonesa Autoloco-
moción, S. A., se propone hacer brillante 
labor, labor que superarà, si cabé, a la efec
tuada en el corriente afio, cuyo éxito es 
bien notorio, pues basta detenerse en cual-
quier punto de nuestra capital para que, al 
poco rato, cruce frente al transeúnte un es-
belto coche con el radiador característico 
de la màs popular de las marcas francesas. 
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SEGUNDO 
TROFEO 

ARMANGUÉ 

• 

Los inscriptos 
O r d e n de s a l l d a 

1. Elizalde I I I , Alfonso Carreras. 
2. Salmson A. L. I I , Benoist. 
3. M. ,4., Jesús Bati lo. 
4. Lo ryc I I ,X .X . 
5. Austro-Daimler-Sascha I I , Soecher. 
6. David I I . X. X. 
7. David I, José M.a Moré. 
8. Salmson A. L. I, Bueno. 
9. Senechal I, Joaqufn Palazón. 

10. Loryc I, Salter. 
11. Auslro Daimler-Sascha I, Neubaner. 
12. Senechal I I , Chardin. 
13. Elizalde I I , José Feliu. 

GRAN PREMIO 
DE AUTOCICLOS 

organizado por el Real 
Moto Club de Cataluna 
en el circuito de Tarragona 

Vallmoll-Secuita 

12 vueltas - 365,400 kilómetros 
(La vuelta comprende 30,264 kms.) 

14. Hèrcules, Juan A. Orús. 
15. Elizalde I, Fernando de Vizcaya. 
16. Loryc (E. H. P.) I I , X .X . 
17. Loryc (E. H. P.) I, P, de Satrústegul. 
Casetas de ravituallamiento para las marcas 

concursanles: 
1 - Hèrcules. 
2. Austro-Daimler-Sascha. 
3. Loryc y Loryc (E. H. P.). 
4. Salmson. 
5. Elizalde. 
6. Minimax. 
7. M.A. 
8. David. 
9. Senechal. 

Salmson E l i za lde 

S T A D l ü M 



M . A. Aus t ro D a i m l e r 

Horario de trenes 
Salida Barcelona Llegada Tarragona 

Correo 4,00 8,17 
Ida. . . Especial 8,00 8,49 

Expreso 8,43 10,41 
Sallda Tarragona Llegada Barcelona 

v, ... Expreso 16,19 18,11 
Regreso Especial 18,05 19,55 
; • . . Mixto 18,58 22,49 
Vapor TamfeTe.—Salida: Cuatro de la ma-
nana, en lugar de las cinco que anteriormente 

se había anunciado. 

cicle y querido companero de STADIUM^CI 
R. M. C. C. ha realizado un titanico trabajojde 
organización, reuniendo elernentos de verda-
dera valia en materias de circuito, marcas con-
currentes, conductores, ferrocarril y barco es
pecial, tribunas, etc, ète, poniendo tal empe 
no en doíar a la carrera de las màximas con
diciones de seguridad, que permitan a los 
participantes acreditar sus vehículos o con
firmar las hazanas de que nos ha hablado la 
prensa europea. 

En rudisima batalla van a ponerse corre
dores nacionales y extranjeros y en compe-

E H. P . Loryc 

Pocas veces se ha ofrecido a los aficiona
des un programa tan solemne como el que ha 
elaberade el Real Moto Club de Cataluna 
para manana, deminge, y para el miéreoles 
próxime, dia 1 del actual. 

El Trofeo Armangué y el Campeonato de 
motos y side cars del R. M. C. C. constituiran 
dos acontecimientos deportives, dos vsrdade-
ras pàginas gloriesas en la historia del mote-
rismo espanol. 

Para el Trofeo, carrera instituída como 
memòria al precursor en Espana del auto-

Hercules 

Senechal 

tencia igual se hallan las marcas; verdaderas 
maravillas de la mecànica nacional van a dis
putar la victorià a marcas que vienen triun-
fandeeste ano en las màs grandes competicio-
nes autociclistas; virtuosos del volante de 
nuestro país han de vender muy cara la vic
torià a esos ases del autocicle que en Le 
Mans y en el circuito de Beulegne, han triun-
fade per su arrojo, su maestria y sus porten-
tesas velocidades, que parecen rebasar el 
límite dè las pesibilidades humanas con el 
autocicle. 

D a v i d 
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• 

Ü De fodos los partidos ceteb ÍQUOS ÍÏQSU j la fecha, éste consliluyó el *match sorpresa', en el que jugando 
sobre un fangal, el Sabadell derrotà al equipo Campeón de Espaha por 2 a 0 Fotos ciattt 

PARA el verdadero aficionado al futbol todos 
los partidos, por insignificantes que sean, 

le ofrecen sensaciones que estima y que re-
crean en unos el espíritu y en otros muchos su 
alma, enamorada del deporto, al que dedican 
su preferència y su carino. 

Han pasado los días estivales en que la hi
giene determina sabiamente la paralización 
de esos encuentros. Se ha reanudado la tem
porada de futbol. Han visitado nuestros Cam
pos afamados equipos extranjeros. Se ha rea
nudado el Campeonato. 

iEl Campeonato! Es esta la tela de Penélope. 
Tejer para destejer. El campeón proclamado 
ante las masas por su enorme victorià en el 
mes de mayo, vueive a las andadas tras el co-
diciado titulo, en el mes de octubre, y a veces 
a las primeras de cambio, por circunstancias 
que el aficionado conoce, pero que aquí seria 
muy largo y molesto detallar, en un primer par-
tido puede ver el campeón como se da al 
traste con aquello que le cosló adquirir a 
fuerza de tanto sacrificio, de valor, de ener
gia, y a costa de tantos y tan poderosos entu-
siasmos. 

De nuestra colección de fotografías que 
han ido amontonando sobre la mesa de la di-
rección de STADIUM nuestros fotógrafos, ha-
llamos una, la del encuentro—tras los cuaren-
ta días de diluvio universal—en Sabadell en-
Ire el Centre de Sports y el Barcelona, actual 
detentor del Campeonato de Cataluna y de 
Espana. 

El público, aunquc conocedor de ciertos 

trasiegos que se han operació en lasfilas de al-
gunos de nuestros clubs de primera categoria, 
sigue y seguirà teniendo por el mejor de los 
mejores al idolo de las masas, el F. C. Barce 
lona. Y no es de extraiiar que la noticia de 
su derrota en Sabadell con el Centre de 
Sports, equipo que fienesu indiscutibte valia, 
causarà asombro en el mundo automóvil, 
porque nos consta que en cierta pena depor-
tiva que se reunia a diario en el stand de L'Auto, 
de París, durante el último Salón, se dió por 
erróneo el resultado de 2 a 0 a favor del Sa
badell, como aquellos otros del match Espa-
na-Bélgica, Barcelona Provercelli, Espanol-
Imperio. 

Pero los hechos eran ciertos. El Barcelona, 
el club campeón, había sido vencidp. ^Por 
méritos propios del digno adversario? ^Por 
confiar demasiadoen la victorià? ̂ Por descom-
posición de sus líneas? Por lo que fuera, el 
Barcelona perdió. 

El Campeonato ha continuado celebràn-
dose, pasado por agua; se ha jugado con 
los terrenos mas o menos encharcados. 

A la hora actual, el Europa es el leader del 
Orupo A. con 4 puntos; Sabadell, 3; U. S. 
Sans, Barcelona y Avenç, 2, y Espanol, V, de-
biendo hàcer constar que el Avenç y el Saba
dell llevan jugados 3 partidos y los otros 2. 

En el Orupo B la puntuación es la si-
guiente: Martinenc, 4; júpiter y Tarrasa, 2; Es 
pana y Athlétic, 1, y Badalona, 0. 

Han jugado: el Espana, tres partidos; Mar
tinenc y Tarrasa, dos; los demàs, uno. 
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I Notoddismo : La gran carrera "Indian" de Itàlia ! 

• 

I Lanza, en plena carrera. — G'upo de motociclistas milaneses dirigiéndose al lugar de la llegada. 
Ambrosini, vencedor de la segunda categoria. Foios Sirazza 

SIQUIENDO la costumbre establecida por 
la casa Indian, costumbre que en Es-

pana ha dado tan bellas jornadas al sport 
motociclista, tanto en Madrid como en Bar
celona, se ha celebrado en Itàlia una gran 
prueba por etàpas con un total de 1.250 
kilómetros a través de las regiones norte y 
centro, con tiempo vario de lluvia y bue-
no, a través de carreteras de todas condi 
ciones, pero con una característica unifor
me, el barro, que eh algunos trozos era 
vérdaderaraente imponente, paralizando 
casi la marcha de los valerosos caballeros 
de las clàsicas rojas motocicletas. , 

Tomaron la salida gran número de con-
cursantes y muchos de ellos completamen-
te inexpertos, que no pudieron resistir el 
enorme cúmulo de dificultades que se les 

presentaron. Sin embargo, pisaron la meta 
con tiempo para ser ciasificados, 22 corre-
deres, habiendo efectuado el mejor tiempo 
Lanza, que empleó 25 h. 11 m. 39 s. con 
motocicleta tipo pequeno, seguHo por 
Ambrosini, que hizo 23 h. 13 m. 51 s. con 
moto grande. . 

Lanza tomó parte en la carrera con una 
Indian de las consideradas en la categoria 
A; o sean de 70 X 78 = 596 c. c , de los 
cuales 14 salieron de Gènova y 8 llegaron 
a la meta, en Milàn; Ambrosini, llevaba una 
màquina de 79 X 100 = 997 c. c , de las 
cuales la proporción que terminaron el re-
corrido fué el de 9 a 5, resultados ambos 
verdaderamente satisfactorios para las co-
nocidísimas Indian, si tenemos en cuenta, 
como decíamos antes, lo difícil de la prueba. 

\imii un i iiiiiiiiiimmiíimm iiuiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiimiiiiiiiini i i inniíiiinii nu uiiiiiiiiiiu iiiiiiiu imitUIH < 
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Automovil ismo La carrera de las 300 horas 
En un momento de descanso, los me-
cúnicos del rav i tua l lamien ío refrescan 
los neumàticos de uno de los coches 

concursontes 

rolos May 

Cambio de conductor y repueslo de 
ocei le de uno de los dos coches que 

p a r t i c i p a r o n en ta p r u t b a 

CON el fin de mejorar la fabricación y pro-
bar los nuevos modelos, el Autodromo de 

Gruneswald (Alemania) se ha visto concurri-
dísimo durante todo el ano, por chasis y co
ches completos, que en él han hecho en-
sayos, de entre los cuales es digno, de men-
cionarse el que recienlemente ha tenido lugar 
y del que reproducen dos momentos las fotos 
que preceden estàs líneas. Constiluyó la prue 

ba una carrera de 300 horas, entre dos co 
ches de la misma marca, los que la llevaren a 
cabo sin parar un solo momento el raoioi, 
y solo se detuvieron (motor en marcha)' para 
revituallar y cambiar de conducton . 

Durante este tiempo. el coche clasificado 
primero cubrió 13.500 km., consumiendo 
2 500 litros de esencia, siendo la velocidad 
media conseguida unos 45 km. por hora. 

MlMIllllllllMlllllllllIMmillllimillllHM MI,IIIIMII<llllllinUMIIIUtnilMnilMIMlrtllllMIMIIIMtlMllllinMIMIMIIIIIIIIIII·IMlllll·lll1IIIIIIIIUnilllHltlll1llllllini1lllllllllllllllllll|llllllllll II 

Aviación : La Copa de Itàlia 
• 

En el reco r r i do Malpesa-Sesto S G iovann i -Bo lon ia -Ma lpesa , se ha d ispu tada la Copa de l l c -
l ia de av iac ión , en dos d/os, haciendo d ia r iamente dos vuel las. Tomaran pa r i e cuatro apara tós , 
d is t ingu iéndose un Caproni y un Ansaldo. t i p o posta l , que fué el única en te rm ina r la prueba, 
empleando p a r a efectuar los 2 . 0 0 4 km. . 10 h. 57 m 2 9 s., a una media comerc ia l de 128,123 k i -
lómetros. Los apara tós Caproni y Ansaldo, anles de una so l ida . A r t u r o F e r r a r i n , vencedor de la 

Copa I t à l i a , con el Ansaldo t ipo pos ta l . Fotos Stiax» 
r i i i i i i i i i i i i i i i i i r i i i l i r i i M i M i h i i i i M i ) t i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i t i i i M i i i i i i M i i t t i i i i m i m i M • IBI I I I I I I 
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La carrera en cuesta de Gaillon 

Pean, sobre Peugeot; Beno l t , sobre Salmson, v Senechal , sobre Senechal, f u e r o n los héroes | 
de la j o r n a d a : f l l Foios Rol I 

POR la 18.a vez se ha disputado en la co-
nocida cuesta de üaillon la carrera re

servada a toda clàse de vehículos a motor. 
L'Auto, organizador de la prueba. había 

hechó espléndidamente la cosa, vallando 
iodo el recorrido con el fin de que pudie-
ran los participantes desarrolíar las mayo-
res velocidades posibles. Por su parte, los 
aspecialistas de las grand'es manifestació 
nes figuraban todos, descollando los nom
bres gloriosos-de-Pcug·eo/, Delage, Voisin, 
Senechal, Ballot, Morgan, Salmson, Sun-
beam. La Perle, Talbot, Bignan,e\c. 

Dada la salida, coi riéronse las pruebas 
de bicicletas a motor, de la quesalión ven
cedor Solar)', con La Cyclette; motos 
250 c. c, que constituyó un triunfo para 
Alcyon; 350 c c, de la que fué primero 

Pullin, Douglas; 500 c. c , cuyo mejor 
tiempo hizo Franconi, Motosacoche; 750 
centímetres cúbicos, clasificado en primer 
lugar Peau. Peugeot; 1,000 c. c , que dió la 
victorià a Duverne, Hnrley-Davidson. 

En cycle-cars de750 c. c, el gran Sene
chal, sobre Senechal, anadió un nuevo 
laurel a la sèrie infinita que lleva conquis-
tados en la presente temporada. Para los 
1.100 c. c. también fué un habituado a la 
victorià quien ganó, desarrollando 106 de 
media el gran Benoit, del equipo Salm
son. En coches de turismo, los categorías 
de 1.100, 1.500, 2 000, 2.500, 3.000 y 3.500, 
fueron otras tantas victorias para Fratssier, 
Amilcar; René Marie, XX ; Suese, Suese; 
Troncy, D. F. P.; Montier, Ford, y Bally, 
Temptar. 

El coche mas rapido del mundo 

TOMMV MILTON, con un coche especial 
Duesemberg, alcanzó el record del 

mundo a la velocidad de 249,500 kilóme-
tros por hora en 1920, 

Ahora ha sido batido considerablemeate 
por Haugdalh, quien en un coche especial 
construído para este objeto, provisto de un 
motor Wisconsin, en pruebas alcanzó la 

velocidad de 180 millas por 
:;•-^.f:n hora, y como esta velocidad 

fuera puesta en duda, por no 
constituir record oficial, pidió 
controlaje eléctrico al Club 
Internacional de Carreras de 
America, obteniendo 180 mi
llas por hora, que correspon 
de en unidades métricas a ki-
lometros 289,500, 0 sea a màs 
de 4,800 por minuto. 

Este tiempo, que se aproxi 
ma al de aviación, sólo ha po-
dido conseguirse mediantc la 
construcción de 11 n coche 
muy potente, destinado ex-
clusivamente a obtener esta 
clase de records. 

i i i i i i i i i i i i i i t i i m i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i n i i i i i i m i i i i i l l I M M I l M I l t l l I l l l i m i l l M l l l l i l t i i i i . . -
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Festival del Sindicato de Periodistas Deportivos 

Salida para una eliminatòria del Campeonato de Barcelona, reuniendo a Saura, Nogueras y Alegre. 
Regnier, vencedor de la carrera Campeonato, entrenada por Rubio —Armengol, entrenada por Mateu. 

holo» Claret 

EL festival organizado por el Sindicato de 
Periodistas Deportivos, y llevado a efecto 

con gran brillantez el domingo pasado, ha ve-
nido a demostrarnos que esa entidad sabé 
hacer bien las cosas. 

El programa estuvo perfectamente combi-
nado. 

Una carrera de neófitos, que ganó Pareja, 
cicló Nacional y pneus Bergougnan. 

Carrera de eliminación interesaníísima, en 
la que Noguera se demostro un gran sprin-
ier. La ganó Espanol. 

En las eliminatorias del Campeonato se co-
rrieron las series por las mananas, quedando 
clasificados Llorens (u. p. Tresserras Prat) en 
la primera; Regnier (u. p. Armengol Ruiz) 

en la segunda,y Alegre (u. p. Nogaera-Saura) 
en la tercera. 

Por la tarde hubo como lever da riüeau, 
una carrera a la americana; quedaron empata-
dos tres equipos en 119 vueltas; hubo una 
prueba de vclocidad para el desempate, que
dando proclamados: 1.°, Carpi-Espanol, ciclos 
Montpeó y Lazaro & López; 2 " , Castelltort-
Nogueras y 3.°, Ruiz Marsal. 

La final del Campeonato (50 km. tras motos) 
fué por demàs interesante. El resultado fué: 

1." Regnier, entrenado por Rubio, 1 h. 2 
minutos 7 s. >/s, cicló Montpeó, pneus Hut-
chinson. 2.°, Alegre, entrenado por Escalé, a 
cinco vueltas. 3.°, Llorens, entrenado por 
Tresserras, a 30 vueltas. 
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Campeonato Espanol de Marcha Atlètica 

• 

Charlot, del Espanol, clasiftcado primero. — Albesa, del Barcelona, y Badia, del Espanol, que 
llegaran en segundo y tercer lugar. Fotos Claret 

CON tiempo pésimo se corrióel Campeo
nato Espanol de Marcha atlètica en el 

recorrido Barcelona - Masnou - Montornés-
Barcelona, total 50 km. El Real Club De-
porlivo Espanol, organizador de la prueba 
por encargo de la Federació Catalana d'At
letisme,'hizó cuanto pudo para que ella 
fuese perfecta, mas las circunstancias no le 
ayudaron y lo que pudo ser brillante ma-
nifestación se convirtió en desesperada lu-
cha entre diluvios de agua y mares de barro. 

Los Exploradores barceloneses que ha 
bían ofrecido su concurso, actuaron de 
manera admirable permaneciendo en sus 
puestos prontos a comunicar ordenes y 
prestar los serviclos que fueren convenien-
tes para el buen èxito de esta manifestación. 

La llegada a Barcelona, que se efectuo en 
el Parque, estuvo bastante concurrida de 
publico, clasificàndose los vencedores, por 
el siguiente orden: 

l ." Albetlo Charlot, Espanol, 5 horas 
14 m. 15 s. %. 

2." Francisco Albesa, Barcelona, 5 h. 
20 m. 46 s. V». 

.3.° Enrique Badia, Espanol, 5 horas 
27 m. 59 s. % 

Se clasificaron hasta 19 corredores. 
Por equipos la victorià fué favorable al 

Sans, que obtuvo 60 puntos. 
Tras los corredores seguia un coche es-

coba con el objeto de ir recogiendo los 
muchachos que decidieran abandonar. Su 
acíuación fué bastante acertada por lo qut. 
se refiere a interesarse por los corredores, 
pero sus condiciones resultaban pésimas 
por ser un camión sin toldo, con lo cual 
excusamos decir cómo llegaron a Barceló 
na los pobres atletas en èl apiiiados. Muy 
bien que se hagan las organizaciones en 
forma moderna, pero deben hacerse con 
elementos completos, pues de no hacerlo 
así, es preferible salgan los concursanles 
convencidos de que no pueden contar con 
màs elementos de ayuda y socorro que los 
que ellos dispongan. 
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REVISTA DE AUTOMOVILISÍIO 
Campeonato de Motos y Sides 
Una segunda y no mcnos brillante parte 

habrà de tener la Resta que se celebra manana 
en el circuito de Tarragona, preparado, como 
dícese vulgarmente. con todas las del arte. 

Apenas terminada la carrera Trofeo Ar-
mangué, tras un breve descanso—para los es
pectadores, porque los actores son otros 
muy diferentes—se volverà a levantar el telón 
y entraran en escena en el amplísimo escena-
rio que constituye el soberbio circuito, los 
ases del motorismo. 

Por la lista de los inscriptos pueden com-
prenderse perfectamente los grandes alicien 
les que prometé el Campeonato. 

M O T O C I C L K T A S 

Categoria 1.000 c. c. 
I 
2 
3 
4 
5 
6 

Fduardo Landa, Harley Davidson. 
José Claramonte, Indian. 
Zacarías Mateos, Harley Davidson. 
Victor Landa, íd. 
Manuel Fuentes, íd. 
Ignacio Macaya, Indian. 

7 Juan Martell, íd. 
8 Manuel Teixidor, Harley Davidson. 
9 X. X., íd. 

10 Roman Uribesalgo, Indian. 
Categoria 750 c. c. 

11 Enrique Granados, Indian. 
12 Ernesto Pundsack, íd. 
13 Star, íd. 

Categoria 560 c. c. 
14 Gaston Chritin, A. B. C. 
15 Luis Arana, Zenith. 
16 Jaime Casalius, A. B. C. 
17 Joaquín Vidal, Norton. 
J8 José Boniquet, íd. 

S I D E - C A R S 

Categoria 1.000 c. c. 
19 Antonio Renom, Indian. 
20 J. T., Harley Davidson. 
21 Pedró Pi, Indian. 
22 Vicente Naurer, Harley Davidson. 
23 Vicente Carrión, Indian. 
24 José Sàez, Harley Davidson. 
25 Pedró Estalella, íd. 

i iiniiiiit iiiiiiiiiiiin MiiiiiiiiniiiK -iini 

Gran Premio de Boulogne 
i» • • • 

Nuevo Triunfo del 

J PneuMOTO 

HOTCHINS 
C y c l e - c a r s 750 c . c . 

1." SenECbal (SEHECHÍL) a mas de 80 k. media a la boia 

C y c l e - c a r s 1.100 c .c . 
1 . ° Devanx (SílMSOHI a màs de 91 k. msdia a la liera 
2 . " Císse (SUMSON) . . 85 > » » • 

C o p a P 1 C K E . T T 
e q u i p o S A L M S O N 

Record vuella màs ràpida: Bueno (SALMSON), 101,100 k. por hora 

i» ̂ IJH» tqpr •ygr •'^r1 

S I A D l L M 
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S S S ' RUDGE-WHITWORTH 
C a r b u r a d o r e s C L A U D E L 

£ fi O O N ' 

CON C ES I ON A R I O S EXCLUSIVOS 

E. y J. PUJOL XICOY : Valencià, 267 : Telefono 371-G : BARCELONA 

26 Patricio de Satrústegui, Indian. 
27 üermàn Villar, Haney Davidson. 
28 Rafael Manso de Zúniga, Indian. 
29 Vidal Melero, íd. 

Categoria 600 c. c. 
30 Antonio Alà, Indian. 
31 Emi io Atmetlla, Norton. 
32 Kiriki, Indian. 

Gran Premio Penya E>hin 
Cada dia es mayorel entusiasmo que reina 

entre el elemento automovilisla ante la pròxi
ma celcbración de esta importante carrera, 
la úliima que se celebrarà este ano en fïuropa, 
reservada a los 1.500 c. c. de cilindrada. 

En una reunión celebrada en presencia de 
los pilotos inscriptos o de sus representantes, 
verificóse el sorteo para el orden de salida de 
los concursantes, así como el de los colores 
de que deben ir pintados los coches scgún su 
marca. 

He aquí el resultado del sorteo, color y na-
cionalidad de cada marca: 

1. Aston Martin I (Conde Zoorowsky), In-
glaterra, color verde. 

2. Talbot Darracq I (Lee Guinness), Fran -
eia, color azul. 

3. M. A. (J. Batlló), Espana, color gris. 
4. Ricart Pérez I I (A. Gastón), Espana, 

color blanco. 
5. Austro Daimler (Poecher), Àustria, co

lor amarillo, ruedas encarnadas. 
6. Elizalde I I (J. Feliu), Espana, color ma-

rrón. 
7. Chiribiri I (Deo), Itàlia, color encar-

nado. 
8 S. R. C. //(Bianchi), Espana, color ne-

gro. 
9. Aston Martin I I (Hawkes), Inglaterra, 

color verde. 
10. Talbot Darracq I I I (C hassagne), Fran-

cia, color azul. 
11. Ricart Pérez I (A. Iranzo), Espana, co

lor blanco. 
12. Austro Daimler I I (Neuballero), Àus

tria, color amarillo, ruedas encarnadas. 
13. £//2<7/de///(Carreras A.), Espana„co-

lor marrón. 
14. C/j/rífe/n-//(Ramassotto), Itàlia, color 

encarnado. 
15. S. R. C. / (P. Sogas), Espana, color 

negro. 
16. Talbot Darracq I I (Seegrave), Francia, 

color azul. 
17. Elizalde l (F. de Vizcaya), Espana, co

lor marrón. 

ACCESORIOS 
PARA 

Despachos 
i B A R C E L O N A : San Pablo, 116 
( M'ADRI D: Claudio Coelio, 50 
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P n e u - K l e i n 
HpoRS verda. 
D E R O A N T I D E S L I Z A N T E 

Klein y Cfl 
B A R C E L O N A 
P r i n c e s a , 6 1 
MADRID 
G a z t a m b i d e , 3 
VALENCIÀ 
F è l i x P l z c u e l a , I S 
ZARAGOZA 
S . C l e m e n t e , 4 
B I L B A O 
E g u i a , 2 
SEVILLA 
P I . S . F e r n a n d o , 1 6 

^•MmmiíuiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiMiniiiiuiiiiiiiHiiiiiiitiiiiMMiMiiiMiíiM MiiiKiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiriiiiMi· 

I JORNADA DE LOS RECORDS | 
= . iniauiiiNiiiitnniíiiniininMiíitinMiíiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiNiNnMiíiriiiuiiiiiiNiiiuiMiiMiiiiiniiiMiiinniíiniin 

| Bosque de Bolonia : Categoria de 750 c. c, 

Cycle-cars monoplazas: 1.0 Senechal 
a 116 Km. por hora 

Cycle-cars dos plazas: 1.° Senechal 
I batiendo el record, que establece a 114,500 km. por hora j 
| . . sobre 

| SENECHAL | 
I Agente general para Espana: JOAQUÍN PALAZÓN f 

I Paseo de Colón, 19 BARCELONA I 
^iMiiiiMiiminimiiiiiMimHMiiiiiHiiiiiiimiiiiiimnu 
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B I A IM C M I 
son las mejores bicicletas que se conocen 

C o n c e s i o n a r i o : S A L V A D O R L A B O R D A 

Paseo de San Juan, 131 : Teléf. 585 S P : BARCELONA 

Después del sorteo, el comitè organizador 
dió a los participantes detalles referentes a 
disposición de revituallamiento, disposición y 
magnitudes de las sefiales que los menagers 
de cada equipo pueden hacer a sus corredo
res, etc, detalles que demucstran la cuidado-
sa preparación de este grau premio del 5 de 
noviembre, por el cual existe cada dia mayor 
expectación correspoudiente a la extraordinà
ria importància internacional que alcanza, por 
la cantidad y calidad de la lisla de inscripción. 

La demanda de localidades es grande y los 
organizadores nos ruegan hagamos presente 
que en la secretaria de Penya Rhin se iran 
anotando los encargos y reservando dichas 
localidades a medida y en el mismo orden 
que se vayan recibiendo. A partir de la prò
xima semana, a la expedición de las mismas se 
unirà la de tickets para el almuerzo, que ten
dra efecto en el amplio entoldado situado 
junto a las tribunas. También habrà junto a 
las mismas un bar, pues los organizadores 
han puesto empeno en que el publico pueda 
disfrutar de las mayores comodidades en las 
mejores condiciones posibles. 

Exposición de Automóviles 
Elementos muy importantes pertencientes a 

la indústria espanola del automóvil. pretenden 
que durante el aiio próximo, visto el éxito 
obtenido por la Exposición que se celebro en 
mayo último en el palacio de Arte Moderno 
de .Montjuich, se vuelva a repetir en el misma 
palacio. 

Para tratar de este asunto se reunieron en 
París, durante la celebración del último Sa
lou, importantes elementos delegados de 
nuesiras Càmaras; pero parece que en la re-
unión celebrada no recayó acuerdo. 

En vista de ello se ha convocado una nueva 
reunión para decidir en definitiva lo que me 
jor convenga a los mtereses de la mayoría de 
los elementos representados por la Confede-
ración de las Càmaras. 

Si bien algunos y muy valiosos elementos 
estan propicios a celebrar en mayo próximo 
un nuevo Salón del Automóvil en Barcelona, 
no todos los componentes de aquella impor-
tamísima entidad convienen en lo mismo, y 
de no existir una conformidad absoluta, uu 
deseo unànime de llevar a efecto el nuevo Sa
lón, entendemos que tal vez fueia aventurado 
el emprender empresa de tamana importàn
cia, tanto mas cuanto que no dista mucho la 
fecha en que se celebro una manifestacicn 
anàloga y tal vez en Espana no hayamos lle 
gado aún a poseer la fuerza necesaria para 
organizar anualmente un Salón. 

E s t a e s l a m a r c a c o m e r c i a l reg is t rada p a r a l a s 
Películas, Fí lmpack, Pape les y Producíos B a y e r 

BAYER 

de las Farbenfabn'kenvorm. Fríedr. Bayer & Cò., Leverkusen, 
Fedco. Bayer & Ca., Barcelona. 

Ausías March 14/18. Apartado No.280. 
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Automóvii Salón 
MADRID BARCELONA V A L E N C I À 

Alcalà, XI - Laaasca, 103 Tralalaar, 52 - Plaza Catalufia, 18 Paz, 33 

Representante de las srandes marcas europeas y americanas de 

A u t o m ó v i l e s 
Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mltcnell 

C a m i o n e s • • • • • • • • • • 
Federal y Berliet 

. - i & Rueda motriz Smith, bid-
n O I O C I C i e i a S cletas Automoto e In -
Indían dian,neumàticos,acceso-
T . l i rios, recambios y articules 
TraCtOreS agriCOlaS de sport de las més acre 
Cleveland ditadas marcas 

En el meeting de BOULOGNE - SUR - MER, un 

HISPANO-SUIZA 
pílotado por Bablot renueva para la gran marca nacional los 
trlunfos del ano pasado en la prueba de v e l o c i d a d y r e g u -

l a r i d a d , ganando el p r i m e r l u g a r y la 

C O P A G E O R G E S B O I L L O T 

en un recorrido de 373,500 km., cubrléndolos en 3 h. 36 m. 
10 s . , a razón de 103,840 km. por hora 

L . A M I S P A I M O - S U I Z A 
ESPftí (Barcelona) [arretera R i t a s . 279 • Te l . 250-S M ; FRIlliCm (Bois [olombes) Tal leres; RUB du Capitaine CuynEmEt 

A g e n c i a e n B a r c e l o n a 

Vailet y Bof i l l , S. en C. - Paseo de Gracia, 20 
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Tal vez a las pocas horas después de , ser 
publicado este número de STADÍUM se sepa el 
resuitado, que, de todos modos, deseamos se 
inspire en el alto interès que merece la in
dústria y el comercio automóvil. 

N O T A S B R E V E S 
UNA CONCURS ANTE EN La Baronesa 
LOS ORANDES PREMIOS d'Avanzo ha 
expuesto ante varios periodisías su deseo de 
poder participar en el Oran Premio de Fran-
cia del aíïo próximo, en competència con los 
grandes ases. 

Esta intrèpida sportwoman, que tiene el 
brevetde aviadora, monla a caballo, tira a pi-
chón y es consumada maestra en el manejo 
del volante, participarà en el Oran Premio de 
Indianàpolis con una Fiat de dos litros. 

CARRERAS EN En la última carrera de con-
A U S T R A L I A sumo, organizada en Bris-
bane por el Automóvil Club del Queensland, 
en Austràlia, una Fiat50\ recorrió 66,8 millas 
inglesas con un galón de bencina, correspon-
diendo 4,22 lilros por 100 kilómetros. 

Este resuitado, que constituye el record 
mundial Fiat, aseguró a esta màquina el pri
mer premio, siendo asignado el segundo y el 
tercer premio a dos Essex. 

También en la categoria libre fué clasifica-
da primera una Fiat 501, que efectuo la ca
rrera con un consumo medio de 4,92 litros 
por 100 kilómetros. Las màquinas concurrcn-
tes que mas se acercaron a este resuitado fne-
ron una Overland y una Cilroén. 

LA CARRERA DE Para la carrera del afio 
I N D I A N À P O L I S próximo en Indianàpo
lis se da como segura la participación de dos 
marcas francesas, una inglesa, tres italianas, 
dos alemanas y varias norfeamericanas, entre 
ellas la Packard, que vuelve a la pista de sus 
pasados Grandes Premios. 

Se dice que Ralph de Palma capiianearà el 
equipo Packard. 

GRAN PREMIO En el autódromo de Morza 
D E O T O N O se disputo el pasado do-
mingo la gran carrera titulada Premio de 
Otono, reservada a coches de fuerza libre, 
con una clasificación especial para los no su
periores a 3 litros. La prueba fué de 400 ki.ó-
metros (40 vueltas), tomando la salida 28 co
ches. 

Desde ei primer momento, Brilli Peri, Fiat, 
tomó la cabeza, seguido por André Dubon 
net, Hispano-Suiza, y Carn pari, Alfa-Romeo. 

En la 19 vuelta, Bril l i debe retirarse, colo-
càndose en primer lugar el campeón de nues-
tra marca nacional. 

La clasificación fué: 1.°, Dubonnet, Hispà-

Automóviles y Camiones 
Austin 

M o o i \ 
Maxwell 

A g r í c o l a s Austin 
C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 - Balmes, 96 * Telefono 1102'G : B A R C E L O N A 
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no-Suiza, en 3 h. 2 m. 57 s. (media, 131,180 
kilometros); 2.". Conelli, Ballot, 3 h. 5 m. 
23 s.; 3.°, Maseratti, Diotio. 3 h. 11 m. •/*? h " , 
Livocci, Alfa-Romeo, 3 h. I I m. 2Q s.; 5.°, 
Niccolini, f /oí , 3 h- 11 m. 55 s.; 6.°, Constati-
tini, Bicnchi, 3 h. 22 m. 26 s.; 7.°, Qallenai, 
Mercedes, 3 h. 27 m. 30 s.; 8.°, Ardisson, Fiat, 
3 h. 48 m. 54 s. 

Con este nuevo triunfo la Hispano Suiza 
demuestra una vez mas la gran superioridad 
de su hermoso seis cilindrosde sèrie, que tan 
bellas demostraciones ha dado, siendo la vic
torià de hoy bella cor.firmación de las obte-
nidas en la Copa üeorges Koillot, de Bou• 
logne. 

LA VUELTA A FRAN- Esta manifesta-
C1A A U T O M Ó V I L ción de turismo 
que tanto éxito tuvo antes de la guerra, se dis
putarà nuevamente el próximo ano, reservada 
a coches ligeros, con una reglamentación muy 
amplia, que permitirà concurran a ella la ma
yoría de marcas especializadas en coches de 
los hoy llamados 10 HP. 

L A S E Q U N D A En Valencià se reunie-
COPA PORTACELI ron recientemente en 
el R. Automóvil Club los elementos represen-
talivos del molorismo valenciano, convocados 
por Valencià Deportiva con el fin de acordar 
la forma de realizar esta prueba en cuesta por 
segunda vez. 

Asistieron representantes de la Càmara Sin
dical, del Automóvil Club y de los industriales 
del ramo automovilista. 

Se acordó la celebración, prometiendo avu-
dar con subvenciones, el R. A. C; V. y la Cà
mara Sindical, senalando como dia de su cele
bración el 15 del próximo noviembre. 

El comitè organizador quedó constituído de 
la forma siguiente: 

Presidente: don Andrés Gargailo; Vicepre-
sidente: don Vicente Ballester; Secretario: don 
José Llorca; Tesorero: don Vicente Marzal; 
Vocales: senor Marqués de Campo; don Emi-
lio Guerrero; don Francisco Cubells; don Luis 
Cunat, don Luis Baset y don Vicente Pizcueta, 

El Comitè organizador ha aprobado el re-

1022 i A n o X V I 

Le Catalogue 
des Catalogues 

(OUÍA D E L COMPRADOR) 

T o d o s l o s p r e c i ó s 
T o d a s l a s c a r a c t e r i s t i c a s 

De todas las marcas 

Motocidetas, Side-cars, Automóviles, 
Coches turismo, Vehlculos industria
les, Gamiones, Aparatós de motocul-
tura, Accesorios para automóviles, 
Aviación, Maquinaria y Herramientas 

Preclo: 11 f ran cos 

(Envio franco certificador 

B D I T O R B S : 

VY? Victor LEFÉVRE & M. BARON 
I, Avenue Félix-Faure : PARIS ( X V e ) 

Teléfono S A X E 49-71 

(Cuenta de Chequei Poatalea i Pari» N.0 25.848 

glamento, que a su debido tiempo serà presen-
tado a la Càmara Sindical de constructores 
y al Real Automóvil Gub de Espana, para su 
aprobación definitiva. 

UNA <PEQUE- Según la New York Fi-
NA» FORTUNA nancial News Agency, la 
fortuna que posee Mr. Ford, el conocido fa-
bricante de automóviles, asciende a 400 mi-
llones de libras esterlinas, o sean 11 millares 
400 millones de pesetas. Su renta diària es de 
2.850.000 de pesetas. 

iLo que se podria hacer con esta cantidad, 
a favor del sport en Espana! 

" L ' A I N I M U A L " 
Anuario-Diccionario Universal de la Indústria Automóvil 

FUNDADO EN 1905 
Obra de reputación mundial que interesa ígualmente y a un tiempo a los 

Industriales y a los Comerciantes y al gran publico 
C o n s t r u c t o r e s ^e accesorios, aeroplanos, camiones, canoas, carrocerias, cycle-cars, 

^ màquinaS'berramientas, material agrícola, motores, motocidos, óm-
y L·iOmerCiantes nibus, utillaje, piezas sueltas, side-cars, tracto'res, vehículos indus
triales, coches de turismo, voiturettes, etc, etc, D E L M U N D O E N T E R O. 

222, Boulevard Péreire - PARIS 
Precio del tomo encuadernado: 25 frs. 

(portes aparto) " L A N N U A L " 
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N E U M A T I G O S 

D U N L O P 
A U T O M O T O V E L O 

TARIFA NUEVA SECCION MOTO - VELO 
1 .» D E O C T U B R E 1922 

R E B A 3 A S I M P O R T A N T I S I M A S E N P R E C I Ó S 

Todas las cubiertas de Bicicleta que figurar 
en esta nueva tarifa son C O R D 

T A R I F A P U B L I C A 
PRECIÓS AL ALCANCE DE TODOS 

DUNLOP MAGNUM DUNLOP E S P E C I A L 

ALAMBRES 
Ptas 26,25 

TALOXKS 

Plas. 29,25 

ALAMBRES TALOHBS 

Plas. 21,50 , Plas. 24,50 

C À M A R A S 

MAGNUM 
Plas. 10,75 

DUNLOP 
Plas. 9,50 

S O C I E D A D E S P A N O L A D U N L O P S. A. 

M A D R I D 
Claudio Coello, 106 

B A R C E L O N A 
B u e n o s A i r e s , 18 

La casa màs importante de Espana en articules de sport 

Raquetas Dríva Exela, de Williams & Co. 
Agentes exdusivos: Eduardo Schlllins y C.a, S. en C. 

BKimOM: Fernando. 23 - MADRID: h m i i Conde Penalve i . 8. v Caballeio de G i a u a . 7 - V ILE l I t lA : Calle de la Paz , 13 



AUTOMÓVILES 
ELIZALDE 
FABRICACION ESPANOLA 

Chassis de Tu
risme, Omnlbus, 
Camiones, Coches 
de Ambulància. 
Sanidad y Polida 

A. ELIZALDE 
Paseo San Juan, 149 - BARCELONA 
Apartado de Correos 424-Teléf. 921.G 
Dirección teieg. y tel.: "Autoeiizalde" 


