El GRAN PREMIO PENYA RHIN
lo conquista brillantemente, en ruda
competicién, Lee Guiness sobre

TALBOT

cubriendo los. 517.650 kilémetros
a razén de 105 a la hora
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\—> \ A m/ Objetos
REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS para
Oficinas: Balmes, 54, imprenta : premios

Teléf. 2689-A
BARCELONA :
Bparece cada dos semanas, en sdbados alternos

Niimero suelto corriente . . 75 céntimos
L » atrasado . . 1peseta .

Precios de suscripcion
Espaiia, un afio. .
Extranjero, un afio .
; ; Pagos por adelantado
“Precios de; los ‘anuncios, segiin tarifa nim. 3

Fabricantes:

© g0 Pates HUGUENIN FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza)

Los mas importantes del mundo

Hepresentantes: GABMPER Y MIR : Broch, 13, pral. - BARCELORA

'(arrera de X1l horas

Motos 750 ¢, ¢. 1.e B. Santos, sobre INDIAN
» 250 » 1.© M. Beltran, » JAMES
» 250 » 2.0 M. Canto, »  TRIUMPH

Todos sobre

NEUMATICOS

Bergougnan

Cubiertas “Moto Sculpte*, tipo coche

MADRID
Sagasta, 15
Teléfono 2810

BARCELONA
Rambla Catalusia, 76
Teléfono 3169-A
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Balmes, 54 : Teléf. 2689-A Espafia. . . . 15 pesetas

Barcelona Extranjero . 20 id.

SE ADMITEN SUBSCRIPCIONES

En Barcelona: Libreria Ribd; Pelayo, 46. Libreria Sintes; Ronda
Universidad, 4. — En Madrid: D, F. de A, Pastor; Preciadus,
46, ent.e— En Paris: M. Salmon; Boul. des Capucmes
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demostrar sus extraordinarios arres-
tos en materia deportiva,

Las iniciativas surgen a cada momento;
las empresas ma4s audaces se acometen con
entusiasmos locos; los problemas mds di-
ficiles se solucionan con la admiraciéon de
todo el mundo.

De cuando en cuando brotan del yunque
donde se forja el sport en nuestro pais,
chispazos que iluminan el mundo... sporti
vo y aun el propio mundo.

Espafia, merced al colosal esfuerzo que
viene desplegando nuestra Barcelona en
esta materia, ha entrado ya en la categoria
de nacién deportiva de primera clase.

A Barcelona acuden los «<ases» del volan-
te a dicputar los premios Armangué y Pe-
nya Rhin, en circuitos admirablemente pre-
parados, en los que después de recorridos
quinientos y pico de kilometros, se anota
en el <affichage> un promedio de 105 kil6-
metros a la hora.

Batcelona es visitada con frecuencia por

NUEVAMENTE se dispone Barcelona a-

los equipos més formidables de futbol, por

los mejores remeros del mundo.

En materia de tennis hemos llegado a la
clispide, pero queremos alcanzar los grados
mis altos de elevacion.

Temerosa la Asociacion de Lawn- Tenms
de ir tal vez, mds alld de lo que los limites
de una sana prudencia aconsejan, instada
por la Asociacién Internacional para organi-
zar los Campeonatos del Mundo en pistas
cubiertas — asunto del que nos ocupamos
en el nimero pasado—, quiso conocer la
opinién de las personalidades mds signifi-
cadas y convocOé una reunion, en la que
expuso sus proyectos y en la que encarecio
un franco y decidido apoyo.

[ CHAUFFEDR

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

Automéviles y Ciclos

ESPECIALIDAD EN ULTIMAS
NOVEDADES DE DPARIS

Rambla Catalufia, 24 - Tel.2182-A
B ARCEL ONA

MITO-NAFTA &

La mejor esencia para
_automoviles. -

" SOCIEDAD MARCA. *EL LEON”
‘Pageo San Jugn_ NO2 Praj

Ernest Witty & Co.

Aragdn, 259-261 : Teléf. 1017-A : Barcelona

Articulos para todos los Sports

ESPECIALIDAD EN
Sports de Invierno, Lawn-Tennis,
Foot-ball, Atletismo, etc., efc.
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EN TODAS LAS CARRERAS Y RECORDS
ESPANOLES QUE HA TOMADO PARTE

ElL. AUTOMOVIL

%

S

HA SIDO VENCEDOR

Bilbao-San Sebastian . . . . . . 1h. 40 m.
CuestadelaReina. . . .. ... 16 m. 25 5.%
cuestaiordal: . o.ocouow v o2 5 4m. 1558 %
Cuesta de las Perdices. . . . . . 32 5.%
Guadarrama. . . . . . . oo .. 5m. 9s.

Vuelta a Catalufa: 2 copas y 3 medallas oro
Prueba de Consumo: 12 I. 12 ¢ntl. por 100 km.

NUEVOS PRECIOS
Torpedos completamente equipados : Entrega inmediata

Modelo 1520 HP., 4 cilindros . . . . . « « + « « ¢ « & & Ptas. 11.500
(que constituye una excepcion de coche pequefio y buena calidad)
Nodelo 27-30 HP,, 6 cilindros, 5plazas. . . . . . . . . . . Ptas. 15.000

Nodelo 27-30 HP., 6 cilindros, 7 plazas (strapontinscaraalamarcha). Ptas. 16.500

Agente general para Espana

F. S. ABADAL

BARCELONA MADRID
Aragon,239-245 Alcala, 62
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Y, como era logico, tras de las elocuen-
tes palabras del Baron de Giiell, que habla-
ba en nombre de la Confederacion Depor-
tiva de Catalufia, de los delegados de los
_clubs Barcelona, Turé y Pompeya, y de
Elias Juncosa, representante de la Prensa,
se acordd entre aclamaciones de jubilo y
de entusiasmo, puestos todos los convoca-
dos de pie, aceptar la organizacion de los
Campeonatos del Mundo.

Hemos ide, lector querido, subiendo po-
quito a poco los escalones que nos han de
conducir al pinaculo de nuestras ilusiones,
que son ciertamente las tuyas. Primero
aquellos encuentros entre propios amigos
y compafieros. Después dirimiendo las ri-
validades de club y club, més tarde las
existentes entre region y region. Llegamos
a las grandes competiciones internaciona-
les. Aqui hemos visto actuar y hemos ad-
mirado a los mas notables defenders de
naciones que llevan sobre nosotros, en ma-
teria sportiva, una ventaja enorme.

No estamos satisfechos. Aun existe un
mas alld: los Campeonatos del Mundo. Y
por primera vez en Espafia, Barcelona, la
reina y soberana del sport en Espafia, se
brinda con todos sus entusiasmos a efec-
tuar en el mes de febrero préximo los

Campeonatos del Mundo de tennis, en
pistas cubiertas,

El Ayuntamiento nos ofrece el Palacio
de las Industrias, sito en nuesiro parque
de la Ciudadela, que se acondicionard en
la forma debida. De tedas las naciones
adheridas a la Internacional nos enviardn
sus mas dignos representantes. Europa,
América y Oceania van a tener sus defen-
ders en esta extraordinaria competicion.

Ahora nos toca a nosofros secundar en
todo y por todo la maravillosa obra de la
Asociacién Catalana de Lawn-Tennis, que
es la que asume la responsabilidad.

No regatees, lector, tu 6bolo cuando te
sea pedido; no desdefies tu concurso cuan-
do te sea exigido. Coopera entusidstica-
mente a esa obra magna que nos ayuda a
colocar el nombre de nuestra amada Bar-
celona a inconmensurable altura. En los
laboratorios donde se analizan {os grados
de civilizacion, Espafia se destaca por sus
propios méritos merced a la obra sportiva
que aqui se realiza.

Siendo esto asi, no desmayemos ni un
solo momento para que nuestra importan-
cia, la importancia adquirida, no disminu-
ya. Percatémonos perfectamente de la trans-
cendencia que suponen esos Campeonatos

Pneu-Klein _

Tigo R S VERDA-

DERO ANTIDESLIZANTE

Kiein y C.*
BARCELONA

Princesa, 61
MADRID
Gaztambide, 3
VALENCIA
Félix Pizcueta, 15
ZARAGOZA

5. Clemente, 4
J BILBAO
Eguia, 2

SEVILLA
Pl. 5. Fernando, 16

4
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Complete Vd.

el equipo eléctrico de su auto con la adiciébn de

un reflector parabrisas

BOSCH

Yy una bocina

BOSCH

Ei reflector parabrisas

El reflector parabrisas

El reflector parabrisas
El refiector parabrisas
El reflector parabrisas

El reflector parabrisas

El refiector parabrisas

BOSCH

BOSCH

BOSCH

BOSCH

BOSCH

BOSCH

BOSCH

es un pequefio faro mdvil, orientable en todas direc-
ciones, Ilumina todo lo que los faros fijos dejan en
la obscuridad.

permite alambrar a gran distancia, durante la mar-
cha, los cruces, virajes sinuosos, postes indicadores,
numeros, ete., y evita al conductor la molestia de
descender del coche para orientarse.

es indispensable durante las excursiones por montafia
debido a la sinnosidad de los caminos.

permite el reconocimiento de los obstdculos que estin
fuera del radio de accién de los faros fijos, aumen-
tando la seguridad durante la marcha.

proporciona la luz necesaria para la marcha atrds y
para trabajos en el motor en casos de pana.

se distingue por su aspecto elegante, construccion
practica y fabricacién esmerada, cualidades inhe
rentes a todos los articulos que llevan el nombre
ROBERT BOSCH.

se construye para tensiones de 6 y 12 voltios, con y
gin espejo en el disco de mando.

Representantes exclusivos para Espafia

‘F. Xaudaré y C.°

BARCELONA
Aragdén, nim. 254

MADRID
Génova, num. 3
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ENTREGAS

RAMBLA DE CATALURNA, 52

 AUTOMOVILES
NoDes HROTHERS

INMEDIATAS
PIEZAS DE RECAMBIO ¥ ACCESORIOS
CONCESIONARIO PARA LA VENTA EN CATALUNA

F. DE A. PUIG

M ODEL OS 22 2

TELEF. 4226-A BARCELONA

y que Barcelona responda a su tradicion.

Ei concurso incondicional de la Prensa
no ha de faltar a los organizadores. ;Quién
puso en duda que podia faltar, cuando a
la Prensa se debe todo, o casi todo?

Por de contado que el concurso de Sta-
DIUM no es necesario ofrecerlo. Estamos
incondicionalmente al lado de los organi-
zadores. ’
b
EN Barcelona ha fallecido a respetable

edad, después de cumplida su mision
en esta vida, consagrandose al trabajo, en
el que conquisté un nombre por todos
admirado, don Isidoro<Majé, padre aman-
tisimo de nuestro querido amigo don
Juan, al que, como a toda su distinguida
familia, expresamos el testimonio de nues-
tro profundo sentimiento.

DE cuando en cuando nos acordamos
que hemos sido futbolistas y volvien-
do atrds la vista, nos entretenemos en con-
templar las miserias humanas que lo en-
grandecen (!).

Los no iniciados en estas dificiles mate-
rias futbolistas o futboleras (lo de boleras
nos sienta mucho mejor) no conocen ctros
juegos que los del campo, donde los fut:
bolistas, los actuantes, pretenden ganar los
partidos. ;

Pero hay, ademds, otros equipos. que
también juegan, que chutan, bolean, REGA-
TEAN y, naturalmente, hasta hacen goals.

Nuestros clubs cuentan con formidables
equipos que visten jersey, pantalén corto
y zapatos claveteados, en el campo; pero
cuentan con otros que visten casaca, pan-
talon largo y zapatos de charol. Estos se
mueven dentro del seno de las Federacio-
nes regionales y nacional inclusive, y natu-
ralmente, se arma cada jollin que tiembla
el hemisferio. _ g '

Y asi como un defensa da una carga ili-
cifa a un delantero, asi un directivo regio
nal da una patada formidable a la razén
y un directivo nacional una zancadilla in-
-decente a la légica. Y de cuando en cuan-
do se hace goal, que la opinidn aplaude o
pita... off-side.

Nosotros abominamos de estas politi-

TALLERES MECANICOS

especiales para reparacion de automoviles,
motores marinos, industriales y de aviacion

Soler ¥y

Calle de Sepitlveda, 86 y 88

Construccion de piezas para autos de todas marcas

para automéviles y su reparacion

Aparicio

Teléi. 1950-A

Instalaciones eléctricas

Barcelona :

Seccion especial de cementacidn y rectificado
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querfas —y de todo lo que sea politica—,
pero como que sarna con gusto no pica,
dejamos pasar y dejamos hacer, porque
quiza esfo que llena las pdginas de los mil
y un periodicos futbolistas que se publican,
contribuya a aumentar la alicion al futbol,
que es ya formidable. {Como que de ello se
quejan en serio los empresarios de las pla-
zas de toros!

Y no habiendo mal que por bien no
venga, jque venga de ahi! que dijo el otro.

.
e

ACE mucho tiempo que eso del Cam-
H peonato, en determinadas circuns-
tancias, v. gr., en futbol, se nos esta atra-
vesando. Henri Desgranges, el verdadero
apostol de la causa deportiva, arremete en
L’Auto contra los Campeonatos en un ar-
ticulo muy bien escrito y mejor pensado.
Suyas son estas palabras: «<El Campeonato
falsea todas nuestras ideas deportivas. Es
un obstdculo para toda educacién fisica
seria.» ,

El voto de Desgranges es de los de peso.
Modestisimo es el de Stabpium, pero valga
lo que valiere, emitimos el nuestro franca-
mente oposicionista al Campeonato de

BIANCHI

son las mejores bicicletas que se cornocen
Concesionario: SALVADOR LABORDA

Paseo de San Juan, 131 :- Teléf, 585 SP : BARCILONA

futbol. El tiempo que se emplea en encuen-
tros enfre vecinos que se odian desde que
se establecieran uno a la vera del otro,
seria mucho mejor empleado en matches
internacionales.
Al menos, se dejara en libertad absoluta
a los clubs de participar o no en los Cam-
peonatos. Pero aqui impera siempre ¢l po-
der absoluto y despotico. Y asi anda todo.
emMos tenido el gusto de saludar a
H nuestro estimado amigo, gran sports-
man don José Ciudad, consejero de la
Hispano Suiza, muy mejorado de las heri-
das que recibiera en una pierna, cierto dia
de caza, al dispardrsele la escopeta que
llevaba en la mano.

- Celebramos el alivio y le deseamos el
mas rdpido restablecimiento.

Neumatlco

Bruch, 3, pral.
Teléfono 37-S P

'y su cuentakildbmetros e pondra de mani-
fiesto las excelencias y méximo de recorndo
sin pannes ni molestias.

Pich Aguilera

- Barcelona

Venta en todos los Garages y Establecimientos del ramo de Espafia

General

Adqmeralo

Grandes stoi:ks

I-Iermanos_

Sucursales

Madrid
Valencia
Bilbao
Sevilla
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Ano Xl - Nam. 378 - 18 Noviembre 1922

REVISTA ILUSTRADA

'MOTOR - TURISMO - DEPORTES
HH s i

STADIUM.._ nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca Jos dias de oro de as civilizaciones helénica y latina ,

madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una vision fantastica del estadio ideal de los tiempos

-actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culto a los clisicos certimenes atléticos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contempordneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicicietas y por las de grandes y pequefios vehiculos antomdviles, que hoy,

corren triunfadores y veloces por la tierra, por-el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turismo
mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises, — A,

00 A AR AR AR AN A AR

: FUTBROL

De entre el camulo de fotografias : Foto Evelegh
que nos envian nuestras agencias,re-

‘cogemos ésta. Reprles.erifa una salida -

de un maich de fatbol en Inglaterra.

Quien haya pasado por la calle de

Vallespir (Sans) el domingo, ¢consi-

derard, como nosolros, que ha lle-

gado la hora de establecer compa-

raciones...?

STADILM



Iriunio definifivo de los Lubrificanies

LUBROIL
PUROLENE

En la _
Carrera Gran Premio Penya Rhin 1922
1.° Lee Guiness, Talbot 3. Mauricio Ramassotto, Chiribiri

e Seegrave Talbot

l:amnc(malo R. M. C. de Cafaluiia 1922

1.2 Zacarids:Mateos, Harley- Davidson
22 M- F‘ufmfes j—!ar[ey Davidson

- Troico l\l‘lllﬂllﬁllé 1922

v 1.° Benoist, Salmson 2. F. Armangué, Loryc
- Salter, Loryc

Cuesla Rabassada

] 1. P. Satristegui, Bugatti 2° ], M. Moré, David
Gran Premio Penya Rhin 1921
1.° Pierre de Vizcaya, Bugatti 2.° Monés Maury, Bugatti

Todos Iubrificades con

llllll’ﬂll Purolene

The Pure Oil Company, §. A. E.

Callc Fonianella, 8 BARCELONA
Madrid - Valencia - Sam Scbasfian - Sevilla
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Mirando al porvenir

Las carreras 'de automoviles de 1923

EN el presente afio hanse celebrado en
nuestra region dos importantisimas ca-
rreras de automoviles, las mds importantes
llevadas a efecto en nuestro pafs, carreras
que han superado a las Copas Catalunya
1908 1909 y al Gran Premio del Automévil
Club de Espaiia de 1913, que eran las que
hasta ahora habian batido el record del in-
terés en la lucha.

El Trofeo Armangué ha constituido para
la cilindrada 1.100 c. c., una verdadera ca-
rrera mundial, puesto que para disputirselo
se pusieron en linea lo mejor de lo mejor
que existe en materia de autociclos, ga-
nandolo la marca que ha resultado vence-
dora en el presente afio en todas las gran-
des pruebas celebradas en el mundo para
esta clase de coches.

En la de Penya Rhin también la participa-
cién hasido espléndida, faltando sclamente
los Fiaf para que reuniera el caricter com-
pleto del Trofeo, aventajandc, sin embargo,
a éste por la mayor lucha que se traducia en
emocion para el inmenso piblico que la
" presenciaba. Los Talbot, vencedores, con-
firmaron su nombradia, demostrando que
son los hermosos coches que desdé hace
dos afios tantos triunfos tienen alcanzados
en Inglaterra y Francia, en la clase de los
1.500 c. c.

Después de estas carreras nos encontra-
mos en condiciones de competir con cual-
quier nacion extranjera, puesto que nues-
tros circuitos han estado a la altura de los
mejor establecidos, lo propio en lo refe-
rente a piso y revituallamientos como a
tribunas, con una poca de ventaja en este
wltimo particular por parte del R. M. C. C.
En estas condiciones es preciso que nos
dispongamos cuanto antes a preparar la
temporada proxima, para que con tiempo
vy sabiendo nuestros constructores a qué
atenerse, puedan preparar sus coches e
intentar ponerse en condiciones de lucha
iguales a los de las marcas que-vienen a
correr en nuestro pais, empezando, natu-
ralmente, por lo primero: la reglamenta-
<ion, base esencial, fundamental.

Para los cycle-cars la cuestion estd bien
definida; el R. M. C. C. anuncia ya sua Tro-
feo para mayo, con 1.100 c. c.; en cambio,
para los 1.500 c. c., el asunto no esti tan
«claro. Nosotros opinamos que dado el ren-
dimiento que van alcanzando los 1.100 ¢. ¢,
el proximo afio igualardn tal vez a los ac-

tuales 1.500 ¢. c., y entonces, estando todos
los. Grandes Premios mundiales, incluso
los americanos, reservados a los 2.000 c. c.,
es muy dificil que haya casas que se preo-
cupen de estudiar el tipo llamado voituret-
te s6lo para pruebas secundarias como
Boulogne y Le Mans, caso de que en ellas
se decidiera correr con semejante cilin-
drada.

En -esta situacion, es preciso que las enti-
dades que en nuestra nacién se ocupan de
automovilismo, se pongan de acuerdo con
respecto a los 2.000 c. c., de los que no es
posible ni razonable pensar organizar mas
de una carrera. En el Autédromo de Te-
rramar (Sitges) las obras ya han empezado
y si se cumplen los propésitos de sus acti-
vos directores, dentro del afio préximo asis-
tiremos a su mauguramén que indiscutible-
mente deberd revestir caracteres de gran
acontecimiento, para lo cual serd indispen-
sable organizar alli. un Gran Premio de
2.000c. c.

Tenemos, pues, los 1.100 c. c. y los 2.000
centimetros clibicos de velocidad, comple-
tamente definidos. ¢Qué orientacion podria
tomarse para que pudiéramos asistir a jor-
nadas tan gloriosas como la del 5 del ac-
tual en Villafranca?

En materia de coches de pura velocidad,
como decimos antes, no es recomendable
intentar otra solucién, debiendo, por tanto,
orientarnos hacia los tipos turismo en algo
parecido al Grand Prix de Tourisme, cele-
brado dltimamente en Estrasburgo, junto
con el _de velocidad, organizado con gran
éxito por el Automévil Club de FErancia,
entidad que, a pesar de todos los esfuerzos
de otros paises, es la que contintia dando la
norma a las grandes competiciones mun-
diales. Esta formula, con ligeras variantes,
ha sido la del Gran Premio de Bélgica 1022
y Copa Boillot 1921-1922. Consisiia el

. Grand Prix de Tourisme en una prueba en

la que sélo se admitian coches equipados
con carrocerias de cuatro asientos, de unas
dimensiones minimas. determinadas, mon-
tados por una sola persona, el conductor,
disponiendo de una cantidad determinada
de aceite y gasolina, con la cual debia efec-
tuarse la carrera, en la que solo se tenia en
cuenta un solo factor, la velocidad. Rougier,
con un coche turista bajo todos conceptos,
hizo la carrera a razén de 107 a la hora; ve-
locidad, por tanto, sobrada para causarnos

STADIUM



las mismas emociones de Villafranca, donde
se hizo 105 de promedio, inferior, por tanto,
al rapido turismo  creado por la casa
Voisin.

Si se adopta la solucion carrera de velo-
cidad para coches de turismo con un. con-
sumo . limitado, es mds que probable que
veamos ‘en linea a todas las firmas espafio-
les con coches estudiados con tiempo su-
ficiente, dispuestos a luchar brillantemente
con las ‘extranjeras que mds conocidas son
€n.nuestro.metcado, como acontecié en el
Gran Premio del Automdvil Club de Es-
paiia celebrado antes de la guerra,’en el
¢ircuito de Guadarrama, donde el piiblico
se interesaba muchisimo mds por la lucha,
ya que tenia frente a sus ojos, en plena com-
peticion, -a marcas para él fam:hares y de
fas que-era cliente,

Como base. de reglamentacién y para
asegurar inscripciones, podria estudiarse la
conveniencia de escoger la férmula que
mas conviniera, adoptando, por ejemplo, la
categoria que mds éxito de inscriptos ob-
tenga.en. el Gran Premio de Turismo de
Francia 1923; pues en nuestro pais hacer
tas tres categorfas, como hardn allende los
Pirineos, tal vez fuera demasiada complica-
cién y es preferible algo menos importante
pero asegurindose del éxito. De no conside-
rarse practica la antedicha solucién, queda

la reglamentacion Gran Premio de Bélgica
para servir de base o bien la de la Copa
Boillot de Boulogne, con la dificultad para
esta 1iltima, de ser demasiado complicada,
motivo por el cual no ha tenido ea los dos
afios que lleva celebranidose, todo el gran
éxito que se podia esperar.

Hacemos estas consideraciones en in-
terés del éxito de la proxima temporada
automovilista, pues con los rumores de:
organizaciones que circulan estos dias, y
que recogemos en’ la- seccion correspon=’
diente, cieemos deben encauzarse los en
tusiasmos para evitar el peligro de que
por exceso de pruebas venga la falta
de concurrerites y nos encontremos con
carreras con escasos corredores y sin
interés ninguno, como algunas celebra-
das precisamente en Catalufia, que nos
hagan recordar con afioranza los esplendo-
rosos éxitos del Trofeo Armangué y Penya
Rhin, dltimamente celebrados.

Al Real Automovil Club de Espafiay a la
Céamara Sindical Espafiola de Constructores
corresponde encauzar estos entusiasmos.
Esperemos con fe que asi sabran hacerlo,
logrando para 1923 una temporada como
corresponde a la categaria internacional
que las dllimas grandes manifestaciones.
nos ha adjudicado nuestro sport automo- .
vilista.

Los vuelos

~on motivo del Gran Premio de vuelo
. sin motor, organizado en Inglaterra
..por el gran per[éd ico Daily Mail, reunié-
“ronse la mayoria de los aparatos hoy exis-
tentes, a excepmon de los alemanes, gue no
" han querido abandonarsu regién del Rhon.
‘Maneyrol, con un aparato monoplano
tandem; ideado por Luis Peyret, consiguio
vel ;primer puesto de la clasificacion, vo-

* El aparato Peyret con que Maneyrol ha conséguido el premio del Daily Mail y batido el record
= mundial de esta clase de vuelo.— El aviador francés recordman del mundo.

sin motor

lando durante tres horas veintidds minu-
tos, batiendo, por tanto, todos los records
alemanes existentes hasta el dia de hoy.
Desde el triunfo indiscutible del piloto
francés, las discusiones sobre la importan-
¢iadelvuelosin motor han disminuido gran-
demente, pues la performance de Maneyrol
ha dado al traste con el ambiente de miste-
rio. quie radeaba las pruebas alemanas.

)

=
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Las obras del Autodromo Nacional

El ex ministro sefior Cambd, acompafiado de los sefiores Ar-
mengol, Vehils y Martino, en su reciente visita a lds obras

AN empezado las obras del autodromo

nos dijo un dia Armengol. Contintian las
obras, nos ha dicho Frick Armangué. Uliima-
m_enie, la Prensa diaria nos informa que no
<6lo contintian las obras, sino que, con arreglo
4 lo ofrecido, para el mes de junio préximo
la pista del Autédromo Nacional estarda com-
pletamente terminada.

Entonces el bello aspecto que ofrecen todos
aquellos parajes deliciosos que rodean la her-
mosa Subur, uno de los cuales traslada nues-
tro fotégrafo a estas pdginas, ofrecerd as-
pecto distinto. La decoracién serd la misma
admirable de ahora, pero por entre estos ar-
boles que aparecen en primer término, vislum-
braremos una extensa cinta de plata por donde
los autos se podrdn deslizar a muchas mds
grandes velocidades que por jos maravillosos
circuitos que los Sorribas, los Tu-
rell, los Rivera y los Moreno
han ofrecido a nuestra conside-

- racién y a nuestro aprecio,

Esas obras han sido visitadas
recientemente por un gran amigo
de la causa sportiva: por don
Francisco Cambd, que compren_de
que todos sus generosos y altruis-
tas esfuerzos en pro de las gran-
dezas de esta amada region nues-
tra no pueden perder contacto
con los enormes progresos que
realiza el sport. -

Y Cambd ha admirado una vez
mas aquellos terrenos; ha adniira-
do la excelsa obra que persiguen
los directores del aut6dromo; ha
alabado esos propdsitos y, natu-
ralmente, -ha ofrecido su valioso
apoyo.

Con el sefior Cambé recorrie-

ron fodos los terrenos que han de
constituir el gran emplazamiento
reservado a autédromo, los sefio-
res Vehils, Armengol y Mattino,
que tanto han trabajado para lle-
var mds bellezasa aquel trozoideal
de fierra suburense.

Las obras avanzan. Los direc-
tores del autédromo presienten el
momento - de ver terminada la
construccién de la pista, que em-
pezard tan pronto estén aplanados
todos los terrenos. Y ni cortos ni

* perezosos, trazan ya sobre el pa-
pel los planos de la inauguracion
del autédromo, que se trasluci-
rdn en una semana’ automovil,
consistente en grandes carreras de
voiturettes, de autociclos, de mo-
tos y de coches de dos litros.

Voluntad no falta: ha sido puesta
a prueba y demostrada. Animaos,
sobran; inteligencia y entusiasmos,

los atesoran los directores del autédromo.

El afio automévil de 1923 se verd coronado
por un hecho del que pocas naciones. pueden
ufanarse en poseerlo. Un autédromo, cuna de
prosperidades para la beila causa del automo-
vilismo, que con tantos y tan grandes amores
defiende Stapium.

Forzosamente, queremos suponerlo, al ile
gar el lector al término de esta breve impre-
sion nuestra referente al autédromo, se que-
dard sorprendido al comprender que para el
sport no existen, afortunadamente, obsticulos.

Por atrevida que sea una idea, en cuanto
brota, cuaja. Se retinen capitales, pero, sobre
todo, se encuentran hombres siempre dis-
puestos a sacrificar sus propios intereses con
tal de que la idea acariciada obtenga su me-
recido éxito.

Terrenos donde se ha empezado la construccion de la pisia
Fotos Claret
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SCRTILA

lo mismo en ESPANA que en el
EXTRANJERO, ganando todas las
grandes carrergs del afio 1922

GRAN PREMIO

de Francia - de ltalia - de Bélgica
Carrera en cuesta de Orduia
Seis dias motociclistas (Sulzal'

- Carrera de motoclcletas.
- Categoriamuo: <. Y

 del

| Real Moto Club dé Cataluna "

GRAN PREMIO
PENA RHIN

Las Dinamos, Alumbrado, Motores de arranque
y Magnetos

SCINTILLA

son adoptados por las mejores marcas

SOCIEDAD ESPANOLA
DE ELECTRICIDAD

"BROWN-BOVERI
Gran Via, 21-23 : Madrid

Oficinasen Barcelona: Cortes, 647
BILBAO : GIFJON : SEVILLA
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EL II GRAN PREMIO PENYA RHIN

‘constituye la manifestacién automévil mas importante celebrada en Espana

En ella vence la marca francesa Talbof, estableciendo un promedio de
105 km. a la hora : Elizalde gana el Premio de Regularidad : Los ven-
cedores iban equipados con pneus Dunlop y Pirelli, ruedas Rudge Whit-
: worth, magnetos Scinfilla y lubrificante Lubroil Purolene

Vista general de las {ribunas y cuadro de tiempos : Foto Nostd
La clasificacién ' o - Impresiones
1. Lee Ouiness,' Talbot-Dunlop, 4 h. 55 m. Vamos a hacer un breve resumen de las im-
46 s, 8/, (Velocidad media, 105,007 kilémetros  presiones que sacamos de la magna manifesta-
a la hora.j cion automovilista llevada a efecto.en el cir-
2. Conde Zborowsky Aston-Martin-Pire- cuito de Villafranca.,
i, 5 h. 1 m. 19 s. ¥, (103,073 a la hora.) Alabemos, en primer término, con todos
3.° Ramassoito, Chiribiri-tnglebert, 5 h. los mayores elogios que se merece, el gesto
6 m. 21 s. (101,384 a la hora.) audaz de los directivos y socios de Penya Rhin

4,° Seegrave, Talbot-Dunlop, 5 h. 28 m. organizando una carrera que da por resultado
42 5. 2/,,. (94,489 a la hora.) _ :
5.° |. Batllo, M. A, 6 h. 13
m., 44 s. (83,105 a la hora.)
. 6. ]. Feliu, Elizalde, 6 h. 17
n1. 59 s. (82,170 a la hora.)
Premio de regularidad, J. Fe-
liu, Elizalde.

Vuelta mds' rdpida de los co-
ches clasificados: Lee Guiness,
Taibot-Dunlop (vuelta 18), en
7 m. 58s. %/,,. Promedio de kilo-
metros 111,294 por hora.

Vuelta mas rdpida de los co-
ches no clasificados: Deo, Chi-
ribiri-Englebert, (4.* vuelta), 7 m. _
52 s. %,, Promedio de 112614 'S A. el Infante Don Alfonso, acompaiiado del ministro de Fo-
kilémeros por hora. ) mento y altas autoridades Foto. Claret
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Feliu, con Elizalde, se adjudicé la Copa de Regularidad, y Deo, con Chiribiri, que efectud la vue!m mds
: rdpida, momentos antes de tomar la salida,

Lee Guiness, con Talbot y Dunlop, se clasificd pri-
mero. (Ruedas Rudge-Whitworth, magnefos Scinitilla,

Lubroil Purolene]

la manifestacion automévil mds importante que -

se ha celebrado en Espaiia.

El reunir un lote de corredores y marcas
tan formidables como los que han concurrido
a esz carrera es un éxito grandioso; pero ma-

. yor éxito ha constituido la lucha entablada
. enire los ases del volante, acostumbrados a
participar en Grandes Premios internacionales
en donde ha imperado sobre la enorme resis-
tencia-y la enorme velocidad de los coches,
una ficticay una inteligencia verdaderamente
soberana por parte de los conductores. Y a
esto cabe afiadir los debufs de marcas nacio-

Bl Conde de_Zbcrow&iE:, que
u

Pneus Pirelli, (Ruedas Rudge W
nales, el afianzamiento en su indiscutible re-
putacidn de otras y el valor'de <nuestros» me-
cdnicos afrontando en la carrelera combates
con los virtuosos del volante.

~ Pero antes admiramos mds. Admiramos la
obra portentosa de los ingenieros de Obras
piiblicas del Estado y de la Mancomunidad, la
obra excelentemente dirigida por nuestros
amigos los sefiores Sorribas, Turell, Rivera,
Moreno, de sus sobrestantes y de sus obreros,
quedando la pista en. condiciones inmejora-
bles, superiormente mejores a las de Estras-
burgo y Le Mans.
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segundo lugar, con Aston Marlin y
magnetos Scintilla, Lubroil Purolene)

Iranzo, con su Ricart y Pérez, pasando por las iribunas, dando la sensaclon de lo que en pruebas.
Juturas puede realizar a‘a novel marca

Jesiis Batlld es primero de los coches nacionales
con su M. A. (Motor Alvarez Nadal, ruedas Rudge-

Aplaudamos la buena voluntad de quienes
dispusieron la colocacién de las tribunas. De
no haberse aglomerado el ptiblico en propor-
cidn superior a todas las presunciones, hubié-
ramos estado cdmodos. Las tribunas, palcos y
paseos resultaron insuficientes; pero rasquémo-
nos a fodo placer, que sarna con gusto no

ica...
. Del restaurant, ni palabra; hambre para hoy
y hambre para mafiana.

La Penya Rhin se apunté un éxito, viendo
su carrera presidida, en nombre de S. M. el

Whitworth.)

Fotos Claret y Juandé

Rey, por un Infante de Espafia, Don Alfonso
de Borbon y Borbdn. A su lado, en la tribuna
regia, tomaron asiento el ministro de Fomento,
los directores de Obras pliblicas, todas nues-
tras autoridades y los elementos mis conspi-
cuos de Penya Rhin y entidades deportivas de
Barcelona.

Estudiemos a grandes rasgos los diversos
factores que entraron en lucha.

En primer término Lee Guiness, el vence-
dor. Uso de una tdctica admirable, de una tic-
tica sabia. No se inmutdé cuando sus adversa-
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Bianchi, sobre S. R. C.

rios le aventajaban en velocidad, particular-
mente Deo. Siguié su marcha ritmica, seguro
de su suerte, manteniendo su poderosa ma-
quina en disposicién de conducirla a la victo-
ria sin dafarla, y si bien pretendieron cortarle
los vuelos Deo, Zborowsky, Ramassotto y See-
grave, en la 18.* vuelta marchaba otra vez pri-
mero, sin que nadie le inquietara hasta su lle-
gada triunfal a la meta.

Zborowsky, con su Aston Martin, fué el
mis temible y serio enemigo de los Talbot.

Salié primero con Lee Guinness, aventajo a

éste de 1 m. 4 s, en la décima vuelta, pero su-
fre de la guigne y le aveniajan los equipiers de
la Talbot Lee Guinness y Seegrave, a mitad de
la carrera, de 10 y 7 m., respectivamente. En la
vuelta 20.%, Zborowsky, mejorada su marcha,
pasa a Seegrave, talona a Lee Guinness, sin po-
der, empero, conseguirlo y se sitiia definitiva-
mente segundo, ddndonos sensacidén perfecia
de su valer y del de su coche.

Ramassotto; a quien aplaudimos como a Lee
Guinness y al simpético Batll6 en la franca lu-
cha que entablaron dos veces seguidas, espe-
cialmente frente a las tribunas, usé de una téc-
nica admirable.

Deo hizo una verdadera demostracion de
velocidad. Llevé a su Chiribiri desde las pri-
meras vueltas a velocidades fantdsticas de 108,
110, 112 y casi los 113 kildmetros, lo que su-
pone, a ratos, velocidades superiores a los 150,
sobre todo en la recta de Villafranca a Monjos.

Otros elementos amigos nuestros se desta-
can: Batllé (Jestis), el excelente conductor del
coche Motor-Alvarez- Nadal, que dié prue-
bas palpables, evidentes, de su excelenie cons-
truccion, de su resistencia, de la habilidad del
mecdnico que domd a la fiera a su albedrio y
- soberana voluntad; Feliu, con su Elizalde, con
el que realiza una carrera de perfecta regulari-
dad—alcanzando el premio a ella destinado—,
respondiendo el coche a sus designios y que-
dando demostrado que no seremos atin de los
primeros, pero que nos sobran condiciones
para llegar a serlo.

Queremos hacer remarcar el debut de los
Ricart y Pérez. Hoy, como ayer (y a buen en-
tendedor automovilista con media palabra
basta), las precipitaciones conducen a abanclo-
nos forzosos e inesperados.

Ricart y Pérez han construido un motor

Seegrave, con Talbot

perfecto. Nos lo demostraron Gastén e [ranzo
en los entrenamientos y este tltimo en las pri-
meras vueltas, Hubo nerviosidades en exceso,
pero ello es algo que marcha.unido a todo de-
but, maxime si es precipitado.

Bianchi condujo con serenidad su S. R. C.
de serie; luché por sport con sus entusiasmos

‘dé siempre, de idéntico modo que Fernando

de Vizcaya, que se demostré el mismo exce-
lente conductor del Trofeo Armangué y Cuesta
de Matardé.

Los Talbot, Aston Marlin y Chiribiri, mar-
cas extranjeras, y M. A. y Elizalde, espafiolas,
figurardn para siempre en el cuadro de honor -
de esta gran jornada. Factores importantes, sus
excelentes conductores Lee Guiness, Zbo-
rowsky, Ramassotto, Seegrave, Batll6, Feliu;
los pneus Dunlop y Pirelli, de que los dos pri
meros iban provistos, amén de las ruedas Rud-
ge Whitworth, por todos adoptadas; de las
magnetos Scmt:!la que se confirman abierta-
mente en sus éxltos y del Lubroil Purolene,
el lubrificante empleado por los que llegan
siempre vencedores al final de las carreras.

®
® *

Al llegar los vencedores a la meta, el Infanie
y el ministro les felicitaban calurosamente; los
aplausos ensordecedores repercutian por el
espacio yel espectdculo era la demostracion
mas palpable de lo que en materia deportiva
hemos adelantado, merced a la Penya Rhin.

El carburador <Zenith»

Espafa, Francia, Inglaterra e [talia, con un
total de 15 coches, hanse disputado el honor
de conquistar el Gran Premio Penya Rhin, que
acaba de correrse en el circuito de Villafranca,
que comprende 518 kilémetros. Todos los con-
cursantes eran de gran valia; el circuito, exce-
sivamente duro. Hecho verdaderamente re-
marcable es que los fres primeros coches que
se clasificaron por este orden: 'Ta'lbo! francés;
prowstos de carburador Zenith, tan aprec:ado
en el mundo entero. ,

En 18 meses, mas de 70.000 coches han
adoptado el nuevo carburador ZgwiTH, a tri-
ple difusidn, a la complehslma sahsfaccnén de
todos los conductores.
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Carrera Penya Rhin

Como en todas las grandes carreras, todos
los coches clasificados
montaban

~ Ruedas
" Rudge
Whltworth

“Concesionarios exclusivos para
Espana y Porfugal

E.y J. Pujol Xicoy

Calle de Valencia, 267
- Darcelona
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Las fiestas del Real Polo Jokey Club

[ .'\\"J."- i

&_’l ]

Con gran entusiasmo se enfrenan los equipos de hockey en los hermosos campos del Polo

El. Real Polo Jokey Club ha inaugurado su
temporada de invierno con sus partidos
de polo y hockey.

La aristocrdtica sociedad de la carretera de
Sarrid, que ha dotado a Barcelona del mejor
parque de sports que existe en nuestro pais,
reanuda sus manifestaciones sportivas, que
empiezan cada afio por estas fechas con el
concurso de polo Copa de la Sociedad y ter-
minan al finalizar el mes de junio con el Con-
curso Hipico Internacional.

El Real Club ha conseguido formar un
equipo verdaderamente notable de polo, en el
que al lado de los veteranos .como los Giiell,
Lamadrid, Monsolis, Roméan de Ayala, Ferrer-
Vidal Giiell, figuran elementos jévenes que
coadyuvan a la labor que aquéllos vienen rea-
lizando para mantener enhiesta la aficion a
este deporte.

Si, como es de esperar, SS. MM. los Reyes
de Espafia vienen a habitar con alguna fre-

cuencia el palacio de Las Corts, inmediato al
Polo Club, habremos de ver como nuestro
Augusto Monarca se entrena a diario en aque-
llas pistas en su sport favorito, que es el polo,
entreno que no descuida, tanto més cuanto
que Espana le tiene designado para back del
equipo espafol en la Olimpiada de 1924,

Por su parte, los hockeymen u hockistas
han reanudado sus luchas. El campo del Polo
se presta a ello y sabemos que nos van a ofre-
cer sensaciones grandes en el afio préximo.

Si a esto se aflade que a diario se juega a
tennis, que se prepara con los mayores entu-
siasmbs e! concurso social, que las pruebas
hipicas y rally papers van a sucederse frecuen-
temente y que el chalet es lugar preferido para
descansar, danzando, convendremos en que el
Real Polo Jokey Club es, hoy como ayer, y serd
mafana como hoy, refugio ameno y delicioso
de los enamorados de todas las infinitas belle-
zas que nos ofrece el sport.

2§ Interesantes luchas de
1 polo

Fotos Vela



Samitier

Los «enemigos» del Barcelona daban por
seguro que este club, con sus desmen-
braciones, lo iba a pasar muy mal en sus dos
formidables encuentros con el Europa—equi-
po en quienes muchos ven, y no con escaso
fundamento, al futuro campedén—y con el
Espafiol, toda vez que éste poseia un trio de-
fensivo con Zamora, vuelto a sus antiguos la-
res, Canals y Montesinos, de primisimo orden.

Estos dos grandes partidos, jugados en la
quincena que fine, atrsjeron considerable-
mente a los aficionados hacia el campo de los
campeones en condiciones tan exiraordina-
rias, que el nuevo y espacioso campo ha re-
sultado de todo punto insuficiente para las
necesidades del dia. Serd cosa de ir pensando
en adquirir uno mayor. _

Los dos partidos a que nos referimos, Bar-
celona-Europa y Bar-
celona- Espaiiol, han
resultado; en efecto,
dos solemnes aconte:
cimimientos.

El Barcelona ha
vencido en los dos en-
cuentros, no sin difi-
cultades. Al Europa
le gané por 2 a 0y
al Espafiol por 1 a(,
de un penalty entrado
por Sagi-Barba.

En el primero los
dos adversarios se
desplegaron a fondo

Bl Campeonato
de Futbol !
de Catalufa

El equipo del Esparfiol

Piera

en lucha durisima, sobresaliendo, empero, un
bello juego merced a inteligentes combina-
ciones. -

Segun un experio critico, salieron vencedo-
res los mds duchos y los que constituyen—
abundamos nosotros en ello—el mejor con-

- junto de entre todos los nuestros.

El Espafiol, usando una tdctica defensiva y
marcando sus jugadores a aquellos que su-
ponian podian infligirles, mayor dafio, impi-
dio que los delanteros azul grana, que ni el
gran Alcdntara, ni Piera, ni Qracia, marcasen
ningtin goal. Y esto constituyd un triunfo para
los blanquiazules. .

En estos dos grandes matches ha sobresali-
do el portentoso juego de los dos maravillo-
sos equipiers del Barcelona.

De Samitier, nos afirmamos cada vez mds

- en nuesira creencia
de que no tiene igual
en Espafia: es el «fe-
nomeno» del futbol
en nuestro pafs,y en
cuanto a.Piera, que
se ha hecho en cuatro
dias, no decimos na-
da diciendo que va
para Samitier, es de
cir,  que a no fardar
podra equipararse al
.gran medio campedn:
de Espana.

El Campeonato si-
gue su curso. ;

Momentos del partido Europa- Barcelona

-+ Fotos Claret:
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Campeonato Regional de Lawn-Tennis de

N las pistas del Real Lawn-Tennis Club del
Turd se ha disputado hogafio el décimo-
noveno Concurso Regional con los mismos
brios y los mismos entusiasmos de siempre por
perte de nuestros tennislas, que conslitulyen la
legion mds importante tras los ejércitos formi-
debles formados por futbolistas.

De la organizacién ya no cabe hablar en
moateria tennista: la perfeccién es sindnimo de
Asociacidn Catalana de Lawn-Tennis. Nos tie-
nen sus directores tan bien acostumbrados a
cosas bellas y grandes, que un concurso re-
gional en otofio es manjar siempre apetitoso,
ciertamente, pero manjar casero.

Eduardo Flaguer

Como en tanfas otras veces, se destacan las
figuras de Luisa Marnet, del Conde de Gomar
y de Flaquer.

De entre los dlferentes matches cabe sefia-
lar, entre los mds bellos y mds interesantes, el
efectuado como final-del Campeonato Indivi-
dual de Sefioritas, entre Luisita Marnet y Rosita
Torras. Ambas se distinguieron notablemente
y el publico se entusiasmé de veras viendo
como ambas excelentes jugadoras hacfan gala
extrema de su ciencia y de su habilidad.

Gomar y Flaquer, congtituyendo una formi-"

dable pareja (hors concours), lucharon con
Riera y Tarruella por el Campeonato Parejas
Caballeros y, a pesar de la resistencia de éstos,
vencieron aquéllos.

En el Campeonato Individual Caballeros,
Gomar-Flaquer, al primero correspondié la
victoria, tras un partido caracterizado por la
dureza del juego.

El resultado fué: 4 6, 6-2, 8-6, 6 4.

~ Cabe recordar el encuenfro mantenido entre
los veteranos Charles Ducasse—nuestro viejo
amigo—y Leask, otro veterano de las liberta-
es del tennis, por las que tanto han trabajado

4uno y oiro, venciendo el primero. al segundo.:

Cataluna

Sefiorita Luisita Marnet

Como fin de fiesta se celebrd la reparticion
de premios. Fueron éstos ofrecidos por un
coro encantador de Marias—nombre excelso—:
Maria Flaquer, Maria Chassaigne, Maria Fe-
rrer y Maria Rodon, Recoger de sus manos un
premio y de sus labios una sonrisa, es un ga-
larddon de los mds grandes.

Observamos con placer, al -concurrir asi-
duamente a estas manifestaciones, a las que
frecuentemente nos invita la Asociacidn de
Lawn-Tennis de Catalufia, dos cosas que nos
placen sobremanera.

La presencia en las pistas, los primeros dias
de concurso, de nuevos elementos que acuden
al palenque interclubs que les ofrece la Aso-
ciacion, elementos que constituyen la nueva
generacion de tennistas que ingresan en ese
deporte atraidos por la influencia que ejerce

. la Asociacién con sus constanies y grandes

manifestaciones y. por otra, 1la mayor perfec-
cién en el estilo de los asiduos concursantes.
Y esto es sintoma favorable para el tennis.

Foltus Vela

Conde de Gomar
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La expedicion al monte Everest

LA «conquista» del Everest, en el Himalaya,
estd a la crden del dia; preocupa, interesa
a todos los aficionados al alpinismo.

Los relatos de las ascensiones son siempre
de actualidad. Repasando el historial de la til-
tima ascension tropezamos con detalles inte-
resantisimos, los mds emocionantes.

La expedicidén iba dirigida por el general
C. G. Bruce y la componian los grandes alpi-
nistas Finch, Mallory, Morshead, Norton,
Strutt, Somervell y Wakefield. Como médico

y mentor iba el naturalista doctor Longstaff,
Como encargados de la policia iban dos ofi-

cialés Gourkhas y la completaban Geoffrey,

Bruce, primero del jefe; Morris y otros dos
oficiales mas; Noel, encargado de la fotografia,
y Grawford, para el oxigeno.

Las ties primeras etapas fueron las siguien-
tes: de Darjieling a Pharl-Dzong, y desde
Kampa-Dzong al ventisquero de Rougbuk.

El 5 de mayo, Strutt, Morshead, Norton y
Longstaff establecian el campo nimero uno
en la union del valle oriental de Roug-
buk vy el valle principal, a la altura de
5.304 metros, construyendo chozas de
piedra y aprovisionando gran cantidad
de raciones.

Siguiendo el lado derecho del ven-
tisquero del este, el 6 de mayo estable-
cian el campo niimero 2, a una altura
de 5.900 metros.

Dejando alli a los indigenas bajo la
direccion de Longstaff, los otros tres
exploradores emprendian de nuevo la
ascension el 7 de mayo, y a través de g
un laberinto inextricable de grietas, es- &
carpaduras y de bloques oscilantes, pu-
dieron instalar el-campo tercero a 6.400
metros, sobre los flancos del Chang-
tsé. Alli pasaron el mes de mayo, reu-
niendo el material y aprovisionamientos
necesarios para el definitivo asalto.
Fstaba completamente asegurada la co-
municacién con la base, o sea el campo
niimero uno, y los convoyes de coolis
iban y venian continuamente.

Sin esperar a que esta instalacién es-
tuviera terminada, Mallory, Somervell
y unindigenase dirigieron hacia Chang-
la. La marcha era penosa y peligrosisi-
ma, por el hielo duro y cortante y el
viento fuerte del norte. Por fin, el 13
de mayo llegaron a Chang-la, plantando
alli una ftienda. Estaban a 6.900 metros.

Ei 15 llegaban a Chang-la, Strutt,
Morshead y Norton. Celebraron con-
sejo los cinco, decidiendo aprovisionar
aquel campo y conviniendo la téctica a
seguir: ataques por intentos sucesivos,
organizando - a cada asalto el terreno

general de Bruce a la cumbre del Everesl.

Mallory escribfa: «A partir de las tres de la
tarde el sol desaparecia y el viento soplaba
sobre el ventisquero, heldindonos en nuestras
tiendas.

Al dia siguiente no nos alegraron los tibios
rayos del sol. El tiempo habifa cambiado de
nuevo y por el valle de Kama se veia un mar
de nubes que subfa del sudeste. Esto impre-
sioné a nuesiros acompanantes del pais.
Abreviamos, pues, todo lo posible los fraba-
jos de transporte de aprovisionamientos.

1 19 dejamos ¢l campo a las 8.45 de la ma-
fiana, llevando nuestros sacos con avios para
acostarse y trajes calientes. El tiempo era
bueno y lucia el'sol. A la una, Norlon‘!
plantibamos las tiendas. A las 4.50 escondiase
el sol. Todo parecia excepcionalmente favo-
rable.

Ningtn ser humano—habia dicho un dia
Workman—ni aun siendo un gran alpinista,
podria resistir una noche al raso a 7.000 me-

conquistado. El Chang-la formaba asi 14 ¢imq del Everest. Fotografia tomada desde el punto
el campo niimero cuatro, la cuarta -es- mzix:mo a!canzado -por Mallory, Norlon y Somerwell

tacion que conducia desde el cuartel

(8 167 metros)
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tros. El frio nocturno seria la muerte segura.»

La noche del 19 al 20 de mayo, Mallory,
Somerwell, Morshead, Norton y nueve indige-
nas durmieron en Chang-la (6.900 metros).

<A la mafana siguiente, a las cinco, el sol
brillaba sobre las tiendas. Yo sali para des-
pertar a la tropa, que dormia en las otras
tiendas. Nadie contestaba. Vimos, al fin, que
todos estaban indispuestos; cuatro de ellos
nes parecieron seriamente atacados del mal
de las montafias. Afortunadamente, los cinco
restantes se sintieron mejor al abandonar las
tiendas.»

" Después de desayunarse con un plato de
spaghell, avanzé la pequeiia expedicién con
cuatro cargas solamente: dos sacos con avios
de dormir, las dos tiendas mds pequefiasy
provisiones para dia y medio.

. Todos sufrieron un frio cruel, A Mallory
se le helaron tres dedos; una oreja de Norton
se hinchd, aumentando tres veces su grosor;
Morshead, enfriado y seriamente indispuesto,
fuvo que hacer alto. Para colmo de infortu-
nio, desaparecié un saco lleno de vestidos
calientes para la noche. Habian subido 700
meltros y se encontraban a 7.620, Quedaban
batidos todos los records de alpinismo. Jamds
plantas humanas habian hollado cima mis
alta. Este pensamiento consolaba a los explo-
radores.

A las 6.30 de la mafiana siguiente salieron
para intentar un nuevo asalto. A las dos de la
tarde, hora en que seguian la ascension, ha-
bia un inminente riesgo de muerte de no vol-
ver antes de la noche al campo ntimero tres.
Habia que batirse en retirada después de ha-
ber alcanzado la inesperada altura de 8.168
metros, Mallory, Somervell y Norton habian

llegado a 7.000 metros del punto culminante .

del globo sin la ayuda del oxigeno.

A las cuatro estaban ya de regreso donde
habian dejado 2 Morshead. Recogieron todo
el material y se pusieron en marcha de nuevo.

El descenso fué dramdlico; poco falté para
que los expedicionarios no fueran precipita-
dos a un abismo. Morshead no podia avanzar
mds que muy lentamente, sostenido por un
camarada. Por fin, a las once y media de la
noche Ilegaban a Chang-la.

El capitdin Bruce, Finch y un suboficial
Gourkha jban a hacer una nueva tentativa con
ayuda de los fubos de oxigeno Desgraciada-
mente, entre diez sélo uno funcionaba.

El 22 de mayo los tres alpinistas pusiéronse
en marcha llevando cada uno un aparalo con
dos cilindros. Llegaron a Chang-la frescos y
dispuestos cuando Mallory y sus compafieros
regresaban. ;

El 25, a las 9.30, Finch, Bruce y el Gourkha
Tebjoi se ponian en marcha. Sus cargas con-
sistian en un aparato y tres cilindros por per-
sona, o sean unos doce kilos.

Habfan llegado a 7.780 metros, cuando se
levanté viento y empezdé a nevar, viéndose
obligados a hacer alto y acampar. Aumentaba
la tempestad. Acurrucados dentro de los sa-

Los exploradores con los equipos p'r'opfos para
tan difiicll ascension :

cos, vanamente intentaban entrar en calor, La
noche parecia un siglo. A la una de la madru-
gada la tempestad llegaba al paroxismo.

Resultaba imposible avanzar o retroceder.
A medio dia se calmé el tiempo y decidieron’
pasar alli otra noche por si una bonanza les
permitia intentar una nueva ascensién.

El 27 se levantaron descansados y dispues-
tos. A las 6.30 se pusieron en marcha, y cuan-
do habian ganado unos 150 mefros, 1»;‘ehioi,
no pudiendo con la carga, tuvo que volverse
atras. Bruce y Finch repartiéronse su carga y
siguieron el camino. A medio dia, con los
pies helados y rendidos de cansancio, después
de cinco horas y media de marcha, estaban a
8.290 metros.

S6lo 600 metros les separaban de la cum-
bre del Everest. Aun esperaron para hacer
una nueva tentativa, pero no pudiendo resis-
tir mds resolvieron descender. A las cuatro de
la tarde estaban en Chang-la y a las 5.30 en-
traban en el campo niimero tres. Finch termi-
naba asi sus notas: «No encuentro palabras
que expresen la conducta de los indige-
nas que nos acompaiiaron. Ha sido admi
rable.» _

Gracias al oxigeno y a la dosis de medio
litro por minuto, pudieron los exploradores
conciliar el suefio, ya que, como se sabe, es-
tando a mds de 7.000 metros, un insomnio
invencible es el enemigo mds horrible. Ade-
mas, el oxigeno les excité poderosamente el
apetito. Y

Una nueva tentativa dos dias después, ha-
cia fines de mayo, no tuvo éxito. Prepararon
un tercer asalto, que debia verificarse del 6 al
14 de junmio, pero presentdronse los tempora-
les de viento y tuvo que darse por terminada
la expedicién.

Hay que hacer notar que Geoffrey Bruce
era la primera vez que afrontaba las nieves y
hielos y nieves de las montafias, por lo que
puede decirse con mds motivo que el intento
no se abandonara.

El gigante de Himalaya sale de nuevo ven-
cedor de la lucha. La cima culminante de
Everest (8.882 metros) queda aun virgen de
toda huella humana. Pero la hora en que serd
vencida es indudable y estd ya muy pré-
xima.
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REVISTA DE_AUTOMOVILISMO

1923, ANO AUTOMOVIL

Las grandes manifestaciones automoviles que tratan de llevar a efecto en el afio
proximo el Real Automovil Club de Catalufia, el Real Moto Club de Cataluiia, la Penva
Rhin, el Autdodromo Nacional, S. A., y las Cdmaras Sindicales

Real Automdvil Club de Cataluna

En el Real Automdvil Club de Catalufa se
tiene en estudio y no se ha abandonadu el
bello preposito de establecer en Catalufia un
circuito permanente donde llevar a efecto las
grandes manifestaciones automéviles.

De este asunto se ha preocupado mucho y
se viene preocupando la Junta que preside el
Marqués de Lamadrid.

Que el circuito quedard establecido, inter-
viniendo en este asunto otros factores im-
portantisimos no ajenos al Club ni a Obras
pliblicas, lo tenemos por seguro. No puede
por el momento fijarse la época en que quedard
concluso. En el entre tanto, el R, A. C. C,, fiel
a sus tradiciones, anuncia para el otofio proxi-
mo una carrera de velocidad para coches auto-
moviles de dos lilros, dotada de premios es-
pléndidos.

Amén de esta magna manifestacién, anuncia
la celebracidn de la Carrera en Cuesta en el
parque de Montjuich, que se efectuard en la
primavera préxima, en el paseo Avenida Cen-
tral de la Exposicién.

Real Moto Club de Catalufia

Fiel a la tradicidn y a lo que dispone el re-
glamento, el R. M. C. C. volveri a organizar,
para llevarlo a efecto por tercera y tltima vez,
el Trofeo Armangué,

En su programa figurardn, ademads, todas
las manifestaciones que periédicamente lleva a
efecto y en él se afadird un nuevo y glorioso
titulo: la Carrera Internacional de Motocicletas,

en la que es cosa ya segura que participardn,
al lado de nuestros ases madrilenos, vascos
y calalanes, los mejores motorisias extran-
jeros.

Y probablemente se volverdn a remover los
cimientos para el aito 1924, de la carrera de
autociclos Barcelona-Bilbao- Barcelona, gue
quedod en proyecto por culpa del actual presi-
dente del Consejo de ministros.

Penya Rhin

La Penya Rhin, gozosa y satisfecha de sus
éxitos, volverd a repetir la carrera en cuesta La
Rabassada y, como es natural y légico, el
Gran Premio Penya Rhin, bajo las mismas
bases de este afio o tal vez con variaciones
que influyan en que la carrera alcance caracte-
res mds importantes que los del aflo pasado y
el actual.

Autdédromo nacional

En el autédromo situado en las inmediacio-

' nes de Sitges se sigue trabajando con el firme

propdsito de que la pista de cemento estd ter-
minada en el mes de junio préximo,

Siendo esto asi, durante el verano se cons-
truirdn las tribunas y dependencias necesarias
y alld para fines de octubre o principios de
noviembre se podrd verificar la inauguracién,
preparandose al efecto un programa vastisimo,
consistente en carreras internacionales de co-
checitos, autociclos, motocicletas y coches
gr:ilJndes de dos litros (férmula internacio-
nal).

ACCESORIOS

PARA

JUTOMOVILES

Despachos | MADRID:

, BARCELONA: San Pablo, 116

ARRIOA

Claudio Coello, 50
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Lazaro y Lopez

Concesionarios de las
" legitimas bicicletas

Rambla de Catalufia, 111

BARCELONA

B. S. A.

Teléfono 985-G

Confederacion de Cémaras
Sindicales del Automovil

Por su parte, la Confederacién de Cdmaras
tiene sobre el tapete, en estudio, la conveniencia
o no conveniencia de llevar a efecto la Exposi-
cién Internacional de Automdviles. No todos
los criterios estdn undnimes sobre este particu-
lar. Mientras unas Cdmaras opinan celebrar el
Salén afio tras afio, otras piden un descanso
para no abusar de los esfuerzos que han de
emplear los elementos que les son afines,

El tiempo transcurre sin que se visiumbre
una solucidn. El factor tiempo es indispensa-
ble para asegurar un nuevo éxito tan resonante
como los anteriores. Sea cual fuere el acuerdo
definitivo de las Cdmaras, estamos seguros que
no olvidardn su misién de hacer entender al
Gobierno que la finalidad de todas estas gran-
des manifestaciones cuyo programa esboza-
mos, no tendrdn finalidad prdctica en nuestro
pais si no se arreglan las carreferas, si no se

rebajan los impuestos, si no se considera a-
automdvil como factor y elemento principalil
simo de trabajo y no como artefacto de lujo.

Con hacer comprender esto la Confedera-
cion a los poderes constituidos, hard tantoo
mds que todos los demds factores reunidos
para ensalzar el automovilismo.

Il Copa Porta-Ceeli

La Comisién organizadora de esta prueba
labora con verdadero entusiasmo y sus traba-
jos van dando halagiiefios resuliados que ha-
cen presumir un gran éxito,

La Comision ha vistado a las autoridades
para darles cuenta de su nombramiento de
miembros del Comité de Honor y recabar su
cooperacidn, tan necesaria en esta indole de
manifestaciones,

Los visitantes fueron muy bien recibidos,
saliendo sumamente satisfechos de las atencio-
nes de que fueron objeto y del apoyo moral y

JORNADA DE LOS RECORDS

Bosque de Bolonia . Categoria

a 116 Km.

SENE

Paseo de Coldn, 19

.................. T T T T T

Cycle-cars monoplazas: 4.° Senechal

Cycle-cars dos plazas: 41.° Senechal -
batiendo el record, que establece a 114,500 km. por hora
sobre '

Agente general para Espafa: JOAQUIN PALAZON

de: 70 ¢ ¢

por hora

HAL

BARCELONA
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Modelo 50110-15 HP. 4 cilindros 65 X 119 mm.
Modelo 505 15-20 HP. 4 cilindros 75 X 130 mm.
Modelo 510 20-30 HP. 6 cilindros 75 X 130 mm.

Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas de acero
desmontables. Equipo completo.

ENTREGA INMEDIATA

AGENCIA EXCLUSIVA:

| Socuedad (eneral de Automoviles
Mallorca, 277 | Barcelona
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material que las autoridades les ofrecieron.

Se estin llevando a cabo en la carretera
grandes reparaciones y comenzado a fijar los
detalles de la organizacion técnica de la
prueba,

Han ofrecido valiosos premios los sefiores
Gargallo, Ballester, Cubells, Cufiat, Marzal,
QGuerrero, Bardén de Casa-Soler y se espera
que ofrezcan los suyos otras personalidades.

Se han abierto ya las inscripciones e inme-
diatamente han comenzado a llegar importan-
tes solicitudes.

Categoria libre: Abadal-Buick, Studebaker.

Turismo: Abadal-Buick, Studebaker.

Motos: El equipo de Harley-Davidson, com-
puesto por Naurer, Mateos y Alejandro Piz-
cueta,

La noticias que-anteceden no pueden ser
mds satisfactorias, por lo que la 1l Copa Por-
ta-Ceeli va a tener la importancia de un gran
acontecimiento automovilista, segiin las impre-
siones recogidas.

Prueba de regularidad

El Real Moto Club de Catalufia se muestra
verdaderamente incansable, No estdn aiin apa-
gados los ecos sonoros de su Trofeo y de su
Campeonato que ya tiene preparada su prueba
de regularidad para el domingo 26 del actual.

El itinerario es el siguiente: Mafiana: Barce-
jona, Arenys, San Celoni, Breda, San Hilario,

Vich, Centellas, Figard. Tarde: La Garriga,
QGranollers, Barcelona,

La velocidad media deberd ser la de 30 ki-
lometros hora.

El plazo de inscripcién se cerrard mafnana y
hasta el dia 21 con derechos dobles.

NOTAS BREVES

EL GRAN PRE- Se ha publicado el re-
MIO DE BELGICA glamento de la carrera
Gran Premio de Bélgica.

Comprende tres categorias: 1.% cilindrada
1,500 litros, peso 750 kilos; 2.%, cilindrada dos
litros, peso 1.000 kilos; 3.%, cilindrada tres li-
tros, peso 1,300 kilos.

Habri una clasificacién individual y una ge-
neral por equipos de tres coches de la misma
marca.

EL GRAN PREMIO Se considera mds que
DE INDIANAPOLIS probable que en la ca-
rrera (Qran Premio de Indiandpolis del zfio
préximo participen los Reolland Pilain, Bu-
gatti, Fial, Sunbeam y, probablemente, Mer-
cedes y Benz.

De los americanos se considera seguro a
Packard y Duesenberg.

El lote americano no serd muy numeroso, ira-
tdindose de poner en linea coches de dos litros.

S LOS ESTABLECIMIENTOS FOTOGRAFICOS
IKEN VORM,FRIEDR.BAYER & CO,
OTOGRAFICO-LEVERKUSEN b.KOLN a.RH.
CELONA-=AUSIAS MARCH 14-18°APARTADO 280
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NUEVAS VICTORIAS I'.'JE

PEUGEOT

Circuito des Routes Pavées (377 km.)
1.°s ex-equo: A. Boillot y Cabaillot - 3. Becquet
sobre el nuevo 18 H-P. PE WU G E ©O T sin vélvulas

Vuelta més répipa: A. Boillot, a 74 km. a la hora
Concurso del litro de esencia Categoria de autociclos de 750 ¢. ¢

1. Gremillon. Distancia recorrida: 32,507 km. - 2.° lLaville.
Id. id.: 31,782 km. - 3. Dr. Collien. Id. id.: 25,263 km.

Todos con quadrillete PEWUGEOT
Circuito de Champagne
1.° Jacquinot. - 2.° Moulet

sobre bicicleta P E U G E O T j

Agente general para Catalufia

T T T T e T e O O O e O O T O

Vicente Prat Bosch ' Consejo de Ciento, 343 : Barcelona

WT L e e e ot o oo oo

Automoviles y Camiones

Austin
Moon
Maxwell
Tractores

Agricolas AUStin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA
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LA COPA La Copa Florio, la gran prueba
FLORIO del Automévil Club de Sicilia,
que se disputard mafiana, ha reunido las si-
guizntes inscripciones:

Nazzaro I, Nazzaro.

Nazzaro II, Masetti.

0. M. I., Minoia.

Peugeot I, A. Ballot.

Peugeot I, Bequet.

Sunbeam I, Chassagne,

Sunbeam I, Seegrave.

Talbot 1, Lee Guinness.

Talbot I1, X. X.

10. Diatto 1, Meregalli.

11. Diaito II, X. X.

12. Diatlo NI, X. X.

13. Nazzaro 11, X. X.

14.  Hispano-Suiza, Musurus,

15. Hispano Suiza, Boyriven.

16. Aston Martin I, Zborowsky.

17. Aston Martin 11, Hawkes.

18. 0. M. Il, Lépez.

EL SALON DE Es cuestién decidida, aun-
PARIS DE 1923 que no resuelta, que el afio
préoximo volverd Paris a tener su Salén del
Automévil, pero en un solo edificio, el Grand
Palais, sin anexos, restringiendo la admisién
de expositores, que sélo podrdn presentar co-
ches, cochecitos y ciclos y accesorios, debien-
po pertenecer todos ellos a Camaras Sindica-
|es reconocidas por los organizadores.

© 00 NO O 0 0

Anuncie Vd. en STADIUM

LOS CAMPEONA- La U. M. de Francia
TOS DE FRANCIA ha reconocido los si-
guientes Campeonatos:

Turismo.—Motos 250 c. c.: Viernisse, fvels.
Motos 350 c. c.: Pierre, D. F. R. Motos 500 ¢c. ¢.:
Zind, Motosacoche. Motos 750 c. c.: Hebert,
Benjamin.

Autociclos 1.100 c. c.: Morel, Amilcar,y Bue-
no, Salmson.

Side-cars 350 c. c.: Dubost, D, F. R. Side-
cars 1.000 c. c.: Vulliamy, Harley-Davidson.

EL SALON AUTOMO- LosSalonesdeLon-
VIL DE LONDRES dres (Olympia y
White City) han_constituido un éxito idéntico
al de Paris.

A estos Salones han concurrido 93 marcas
inglesas, 34 francesas (entre eilas la Hispano-
Suiza), 20 americanas, 0 italianas y 3 belgas.

Entre las marcas inglesas se destacan Rolls
Royce,Daimler,Lanchester, Napier y Sunbear.

Se observan absolutamente idénticas carac-
teristicas que en Paris. Abundancia de coches
ligeros. Como novedades, aparte las sefialadas
en nuestras cronicas de Paris, cabe indicar las
que ofrece el Lanchester, el alumbrado eléc-
trico Bosch, la nueva maquina Anderson, eic.

La concurrencia, siempre numerosa y por
de contado distinguida.

La HISPANO-SUIZA

después de haber batido con SADI-LECOINTE el

RECORD MUNDIAL DE VELOCIDAD
y con LASNE COPA DEUTSCH en el aerédromo

conquistado la de Villesauvage,

ha conseguido con DUBONNET, en el

GRAN PREMIO DE OTONO

corrido en Monza, el Primer lugar de la clasificaciéon general

a la velocidad media de 131,180 kms. hora, derrotando en su propio pais
a renombradas marcas italianas y a otras de diferentes naciones -

LA HISPANO-SUIZA

ESPARA (Barcelona) Carretera Ribas, 279 - Tel. 250-S M : FRANCIA (Bois Colombes) Talleres: Rue du Capitaine Guynemer

Agencia en Barcelona

Vallet y Bofill, S. en €. - Paseo de Gracia, 20

STADIUM
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- Gran Premio de Boulon_e_

Nuevo Triunfo dei

HUWHW@.N

Cycle-cars 750 c. c.
4.° Senechal (SEHECHAL) a mds de 80 k. media a la hora

Cyclé-cars 1.100 c.c.
4.2 Nevaux (SALMSON) a mds de 91 k. mediz a fa llura
2.° Cesse (SALMSOR) » »85» » »

Copa PICKETT

eguipo SALMSON
Recordivuelta més rdpida: Bueno (SRLMSON),.101,100 k. por hora
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* Campeonaio del Real Mofo Club de Cafaluna

1de novlemhre de 1922

?Triunios de la INDIAN

3
t
i
Side-cars de 1.000 C. C. ?T
(
2
b

1.° Pedro P 2.° P. de Satrustegun

?1 Side-cars de 600 c. .
i 1.° Antonio Ala
§ Motos de 750 ¢.¢.

1.° Pedro Prats  2.° Pundsack ¢
AUTOMOVIL SALON

MADRID BARCELONA VALENCIA Y
Paz, 33 ;3

Alcald, Bl - Lagasca, 103 Trafaigar, 52 - Paza Catalufia, 18




NEUMATICOS DUNI.P

Trofeo Armangué P_er'i_a__R_hi_n
PRIMERO PRIMERO
SEGUNDO CUARTO
TERCERO QUINTO
CUARTO
QUINTO

Estos PREMIOS han sido ganados por coches
equipados con ° '

DUNLOP-CORD

UNA PRUEBA MAS DE
SU CALIDAD

SOCIEDAD ESPANOLA DUNLOP, S. A.
MADRID BARCELONA
Claudio Coello, 106 Buenos Aires, 18

La casa mas Importante de Espafia en articulos de sport

Raquetas Driva Exela, de Williams & Co.

Agentes exclusivos: Eduardo Schilling y C.%, S. en C.
BARCELONA: Femando, 23 - MADRID: Avenida Conde Pefalver, 8, v Caballero de Gracia. 7 - VALERCIA: Calle de la Paz, 13




AUTOMOVILES

| ELIZALDE |

- FABRICACION ESPANOLA |

~ Chassis de Tu-
rismo, Omnibus,
Camiones, Coches
de Ambulancia,
Sanidad y Policia

wr

A.ELIZALDE

Paseo San Juan, 149 - BARCELONA
Apartado de Correos 424 - Teléf. 921-G
" Direccion teleg. y tel.: “Autoelizalde*

IMPRENTA EDITORIAL LA POLIGRAFA '



