
El GRAN P R E M I O PENYA RHIN 
lo conquista brillantemente, en ruda 
compet ic ión , Lee Guiness sobre 

T A L B O T 

cubriendo los 517.650 ki lómetros 
a razón de 105 a la hora 

F o i o J d a n d ó 

Ano XII • Müm. 379 
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7 5 c é n t i m o s 
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C I C 1 9 S ACCESORIOS, RÊ ABACIONES Y PiEZ/CS SUELTAS 

Palmes. 62 ^ M T I L I ff^ A l H 
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H K V I S T A I L U S T R A D A D E S P O R T S 

Oiicinas: Balmes, 54, imprenta : Teléf. 2689-A 
: B A R C E L O N A : 
Aparece cada dos semanas, en sàbados aiternos 
Número suelto corriente . . . 75 céntimos 

. 1 peseta » atrasado 
Preciós de suscripción 

t-spana, un aiio. . . . . . . 15 pesetas 
Extranjero, un ano 20 íd. 

. Pagos por adelantado 
Preciós de; los anuncios, según tarifa num. 3 

Medalles 
Insignias 
Objetos 

para 
premios 

HÜ6UENIN PRERES 4 Co.-LE LOCLE (Suizal 
L o s m à s I m p o r t a a i e s d e l m u n d o 

BEptesenliiiles: QAMPE8 T M18 : Bmcli, 13, ptal. - BÍRCELONA 

Carrera de XII horas 
Motos 750 c. c. I.» B. Santos, sobre INDIAN 

250 l.o M. Beltràn, » 3AMES 
> 250 « 2 .oM. Canto. » TCIUMPH 

T o d o s s o b r e 

N E U M A T I C O S 

Bergougna 
Cubier tas "Moto Sculpte", t ipo coche 

MADRID 
S a g à s t a , 15 
Teléfono 2810 

BARCELONA 
Rambla Catalana, 76 

Teléfono 3169-A 



Ç J p d i u r n 

R e d a c c l ó n y O f ï c i n a s : 
B a l m e s , 5 4 : T e l é f . 2 6 8 9 - A 

B a r c e l o n a 

lllllllllllltllllltllllill 
S u b s c i í p c i a n a n u a l : 

Cspafia. . . . 15 p e s e t a s 
E x t r a n j e r o . 2 0 l d . 

SE A D M I T E N SUBSCRIPCIONES 
E n B a r c e l o n a : L l b r e n ' a R i b ó ; P e l a y o t 4 6 . L í b r e r í a S in tes ; R o n d a 
U n l v e r i l d a d , 4 . — E n M a d r i d ; D . ' V. de A . Pas tor ; P r c c i a d o s , 

46 . e n t . 0 - E n P a r í s : M . S a l m o n ; B o u l . des C a p u c i n e s 

ECOS 
NUEVAMENTE se dispone Barcelona a • 

demostrar sus exlraordinarios arres
tos en matèria deportiva. 

Las iniciativas surgen a cada momento; 
las empresas mas audaces se acometen con 
entusiasmes locos; los probiemas mas d i -
fíciles se solucionan con la admiración de 
todo el mundo. 

De cuando en cuando brotan del yunque 
donde se forja ei sport en nuestro país, 
chispazos que iluminan el mundo... sporti 
vo y aun el propio mundo. 

Espana, merced al colosal esfuerzo que 
viene desplegando nuestra Barcelona en 
esta matèria, ha entrado ya en la categoria 
de nación deportiva de primera clase. 

A Barcelona acuden los «ases» del volan-
te a d ipu ta r los premios Armangué y Pe
nya Rhin, en circuitos admirablemente pre-
parados, en los que después de recorridos 
quinientos y pico de kilómetros, se anota 
en el «affichage» un prornedio de 105 kiló
metros a la hora. 

Barcelona es visitada con frecuencia por 
los equipos mas formidables de fuibol, por 
los mejores retneros del mundo. 

En matèria de tennis hemos llegadoa la 
cúspide, pero queremos alcanzar los grados 
màs altos de elevación. 

Temerosa la Asociación de Lawn-Tennis 
de ir tal vez, mas allà de lo que los limites 
de una sana prudència aconsejan, instada 
por la Asociación Internacional para organi-
zar los Campeonatos del Mundo en pistas 
cubiertas.— asunto del que nos ocupamos 
en el n ú m e r o pasado—, quiso conocer la 
opinión de las personalidades màs signifi-
cadas y convocó una reunión, en la que 
expuso sus proyectos y en la que encareció 
un franco y decidido apoyo. 

Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

Automóviles y Ciclos 

ESPECIALIDAD EN ÚLTIHAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel.2182-A 
B A R C E L O N A 

I n i f i i 
L a m e j o r e s e n c i a p a r a 

a u t o m ó v i l e s . 
SOCIEDAD AARCA- " E L L E O N " 

•;• ".'Ça/·o JM»n NOS· Pr» ' 

E r n e s t W i t t y & C o . 
Aragón, 259-261: Teléí.l017-A : Barcelona 

Artículos para todos los Sports 
E S P E C I A L I O A I ) E N 

Sports de Inv ie rno , Lawn-Tennis , 
F o o t - b a l l , A t l e t i s m o , e t c , e tc . 
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E N T O D A S L A S C A R R E R A S Y R E C O R D S 

E S P A N O L E S Q U E H A T O M A D O P A R T E 

I — A U T O I V I O V I 

5 
a 

M A S I D O V E I M O E D O R 

Bilbao-San Sebastian 1 h. 40 m. 
Cuesta de la Peina 16 m. 25 s. % 
Cuesta Ordal • • • . 4 m. 15 s.% 
Cuesta de las Perdices 32 s. */5 
Guadarrama. 5 m. 9 s. 
Vuelta a Cataluna: 2 copas y 3 medallas oro 
Prueba de Consumo: 12 1.12 cntl. por 100 km. 

N U E V O S P R E C I Ó S 

Torpedos completamente equipades : Entrega inmediata 

flodelo 15-20 HP., 4 cilindros Ptas. 11.500 
(que constituye una excepción de coche pequeno y buena calidad) 

Modelo 27-30 HP., 6 cilindros, 5 plazas. Ptas. 15.000 
Modelo 27-30 HP., 6 cilindros, 7 plazas (strapontinscaraalamarcha). Ptas. 16.500 

A g e n t e g e n e r a l p a r a E s p a n a 

. A B A D A L . 

B A R C E L O N A M A D R I D 

A r a g ó n , 2 3 9 - 2 4 5 A l c a l à , 6 2 
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Y, como era lógico, tras de las elocuen-
tes palabras del Barón de Güell , que habla-
ba en nombre de la Confederación Depor-
tiva de Catalufïa, de los delegados de los 
clubs Barcelona, Turó y Pompeya, y de 
Elías Juncosa, representan(e de la Prensa, 
se acordó entre aciamaciones de jubilo y 
de entusiasmo, puestos todos los convoca-
dos de pie, aceptar la organización de los 
Campeonatos del Mundo. 

Hemos ido, lector querido, subiendo po-
quito a poco los escalones que nos han de 
conducir al pinàculo de nuestras ilusiones, 
que son ciertamente las luyas. Primero 
aquellos encuentros entre propios amigos 
y companeros. Después dirimiendo las r i -
validades de club y club, màs tarde las 
existenles entre región y región. Llegamos 
a las grandes competiciones internaciona-
les. Aquí hemos visto actuar y hemos ad-
mirado a los mas notables defenders de 
naciones que llevan sobre nosotros, en ma
tèria sportiva, una ventaja enorme. 

No estamos satisfechos. Aun existe un 
mas allà: los Campeonatos del Mundo. Y 
por primera vez en Espana, Barcelona, la 
reina y soberana del sport en Espafia, se 
brinda con todos sus entusiasmos a efec
tuar en el mes de febrero próximo los 

Campeonatos del Mundo de tennis, en 
pistas cubiertas. 

Ei Ayuntamiento nos ofrece el Palacio 
de las índustrias, sito en nuestro parque 
de la Ciudadela, que se acondicionarà en 
la forma debida. De todas las naciones 
adheridas a la Internacional nos enviaràn 
sus mas dignos representantes. Europa, 
Amèrica y Oceania van a tener sus defèn • 
dersen esta extraordinària competición. 

Ahora nos toca a nosotros secundar en 
todo y por todo la maravillosa obra de la 
Asociación Catalana de Lawn-Tennis, que 
es la que asume la responsabilidad. 

No regatees, lector, tu óbo lo cuando te 
sea pedido; no desdenes tu concurso cuan
do te sea exigido. Coopera entusiàstica 
mente a esa obra magna que nos ayuda a 
colocar el nombre de nuestra amada Bar
celona a inconmensurable altura. En los 
laboratorios donde se analizan los grados 
de civilización, Espana se destaca por sus 
propios méritos merced a la obra sportiva 
que aquí se realiza. 

Siendo esto así, no desmayemos ni un 
solo momento para que nuestra importàn
cia, la importància adquirida, no disminu-
ya. Perca témonos perfectamente de la trans
cendència que suponen esos Campeonatos 

I 

P n e u - K l e i n 

TÍPO i S V E R D A -

D E R O A N T I D E S L I Z A N T E 

Klein y CA 
B A R C E L O N A 
Princesa, 61 
M A D R I D 
Gaztambide, 3 
V A L E N C I À 
Fèlix Pizcueta, I S 
Z A R A G O Z A 
S. Clemente, 4 
B I L B A O 
Eguia, 2 
S E V I L L A 
PI. S. Fernando, 16 
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C o m p l e t e V d . 

el equipo e léctr ico de su auto con la a d í c i ó n de 

un reflector parabrisas 

O S C H 
y una 

B O S C H 
Ei reflector parabrisas BOSCH es un pequefio faro raóvil, orientable es todas direc-

ciones, Ilumina todo lo que los faros fljos dejan en 
la obscundad. 

El reflector parabrisat BOSCH permite alumbrar a pran distancia, durante la mar-
clia, los croces. virajes sinuosos, postes indicadores, 
números, etc, y evita al conductor la molèstia de 
descender del coche para orientarse. 

El reflector parabrisas BOSCH es indispensable durante lasexcursiones por montafla 
debido a la sinuosidad de los caminos. 1 

El reflector parabrisas BOSCH permite el reconocimiento de los obstàculos que estan 
fuera del radio de acción de los faros fijos, aumen 
tando la seguridad durante la marcha. 

Ei reflector parabrisas BOSCH proporciona la Ini necesaria para la marcha atràa y 
para trabajos en el motor en casos de pana. 

Ei reflector parabrisas BOSCH se distingue por su aspecto elegante, construcción 
pràctica y fabricación esmerada, cualidades inhe 
rentes a todos los artfculos que llevan el nombre 
ROBERT BOSCH. 

Ei reflector parabrisas BOSCH se construye para tensiones de 6 y 12 voltios, con y 
sin espejo en el disco de mando. 

Represen tan tes e x d u s i v o s p a r a Espaf ia 

F. X a u d a r ó y C.a 
BARCELONA MADRID 

Aragón, núm. 254 G è n o v a , núm. 3 



A U T O M l 

i U J J B i C J 
E N T R E O A S I N M E D I A T A S M O D E U O S 1 9 2 2 

P I E Z A S D E R E C A M B I O Y A C C É S O R I O S 

C O N C E S I O N A R I O P A R A L A V E N T A E N C A T A L U N A 

F . D E A . P U I O 
R A M B L A D E C A T A U U N A , 5 2 T E L E F . 4 2 2 e - A B A R C E U O N A 

y que Barcelona responda a su tradición. 
Ei concurso incondicional de la Prensa 

no ha de faltar a los organizadores. ^Quién 
puso en duda que podia faltar, cuando a 
la Prensa se debe todo, o casi todo? 

Por de contado que el concurso de STA-
DIUM no es necesario ofrecerlo. Estamos 
incondicionalmente al lado de los organi
zadores. 

T7N Barcelona ha fallecido a respetable 
X L edad, debpues de cumplida su misión 
en esta vida, consagràndose al trabajo, en 
el que conquisto un nombre por todos 
admirado, don Isidoro'-Majó, padre aman-
tísimo de nuestro querido amigo don 
Juan, al que, como a toda su distinguida 
família, expresamos el testimonio de nues
tro profundo sentimiento. 

* 

De cuando en cuando nos acordamos 
que hemos sido futbolistas y volvien-

do atràs la vista, nos entretenemos en con
templar las miserias humanas que lo en-
grandecen (!). 

Los no iniciados en estàs difíciles male-
rias futbolistas o futboleras (lo de boleros 
nos sienta mucho mejor) no conocen otros 
juegos que los del campo, donde los fut
bolistas, los actuantes, pretenden ganar los 
partidos. 

Pero hay, ademàs, otros equipos que 
tatnbién juegan, que chutan, bolean, REOA-
TEAN y, naturalmente, hasta hacen goals. 

Nuestros clubs cuentan con formidables 
equipos que visten jersey, pantalon corto 
y zapatos claveteados, en el campo; pero 
cuentan con otros que visten casaca, pan-
talón largo y zapatos de charol. Estos se 
mueven dentro del seno de las Federació-
nes regionales y nacional inclusive, y natu
ralmente, se arma cada jollín que tiembla 
el hemisferio. 

Y así como un defensa da una carga ilí-
cita a un delanterò, así un directivo regió 
nal da una patada formidable a la razón 
y un directivo nacional una zancadilla in-
decente a la lògica. Y de cuando en cuan
do se hace goal, que la opinión aplaude o 
pita... off-side. 

Nosotros abominamos de estàs politi-

T A L L E R E S M E C A N I C O S 
especiales para reparación de automóviles, 
motores marinos, industriales y de aviación 

Soler y Aparicio 
Calle de Sepúlveda, 86 y 88 : Barcelona : Teléf. 1930-A 

Construcción de piezas para autos de todas marcas : : Instalaciones eléctricas 
para automóviles y su reparación : : Sección especial de cementación y rectiflcado 

S T A D l U M 
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• 

querías — y de todo lo que sea pol í t ica—, 
pero como que sarna con gusto no pica, 
dejamos pasar y dejamos hacer, porque 
quizà esto que llena las pàginas de los mil 
y un periódicos futbolistas que se publican, 
contribuya a aumentar la afición al futbol, 
que es ya formidable. jComo que de ello se 
quejan en serio los empresarios de las pla-
zas de toros! 

Y no habiendo mal que por bien no 
venga, jque venga de ahi! que dijo el otro. 

T TACE mucho liempo que eso del Cam-
Ji JL peonato, en determinadas circuns-
tancias, v. gr., en futbol, se nos està atra-
vesando. Henri Desgranges, el verdadero 
apòstol de la causa deportiva, arremeté en 
L'Auto contra los Campeonatos en un ar
ticulo muy bien escrito y mejor pensado. 
Suyas son estàs palabras: «El Campeonato 
falsea todas nuestras ideas deportivas. Es 
un obstàculo para toda educación física 
seria. > 

El voto de Desgranges es de los de peso. 
Modest ís imo es el de STADIUM, pero valga 
lo que valiere, emitimos el nuestro franca-
mente oposicionista al Campeonato de 

B I A I M O H I 

son las mejores bícicletas que se conocen 
Concesionarío: SALVADOR LABORDA 

Paseo de San Juan. 131 : Teléf. 585 S P : BARCELONA 

futbol. El tiempo que se emplea en encuen-
tros entre vecinos que se odian desde que 
se establecieran uno a la vera del otro, 
seria mucho mejor empleado en matches 
internacionales. 

Al menos, se dejara en libertad absoluta 
a los clubs de participar o no en los Cam
peonatos. Pero aquí impera siempre el po
der absoluto y despótico. Y así anda todo. 

HEMOS tenido el gusto de saludar a 
nuestro estimado amigo, gran sports 

man don José Ciudad, consejero de la 
Hispano Suiza, muy mejorado de las heri-
das que recibiera en una pierna, cierto dia 
de caza, al disparàrsele la escopeta que 
llevaba en la mano. 

• Celebramos el alivio y le deseamos el 
mas ràpido restablecimiento. 

N e u m a t i c o G e n e r a l 

Adquíéralo 
y s u c u e n t a k i l ó m e t r o s l e p o n d r é d e m a n i -

f i e s t o l a s e x c e l e n c i a s y m à x i m o d e r e c o r r i d o 

s i n p a n n e s n i m o l e s t i a s . 

Grandes stocks 

Pich 'Aguilera Hermanos 
B r u c h , 3 , p r a l . - B a r c e l o n a 

T e l e f o n o 3 7 - S P 

Sucursalas 

Madrid 
Valencià 
Bilbao 
Sevilla 

Venta en todos los Garages y Establecimientos del ramo de Espana 
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^ t a d i u m 
REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

ST A D I U M . . . n o m b r e q u e conse rva t o d a l a n o b l e z a de su a b o i e n g o , q u e evoca l o s d i a s d e o r o d e l a s c i v i l i z a c i o n e s h c l é n i c a y l a i i n a , 
m a d r c s de la c u l t u r a u n i v e r s a l m o d e r n a , y q u e l l e v a a nues t ra mente u n a v i s i ó n f a n i à s t í c a de l e s t a d í o i dea l de l o s t u i n p o s 
ac tua les , c o m o i n m e n s o r e c i n t o f o r m a d o p o r e l o r b e e n t e r o , d o n d e se r i n d e f e r v o r o s o c u l i o a l o s c l à s i c o s c e r l à r a c n e s a t l é l í c o s : 

a l a h í p i c a , a las regatas y a lo s j u e g o s d e p o r f i v o s c o n í e m p o r à n c o s ; d o n d e las a n l í g u a s c a r r e r a s de c a r r o s han s i d o s u b s t l t u í d a s , 
gractas a l o s g r andcs p r o g r e s o s i ndns t r i a Je s . p o r l as de b i c i c l e t a s y p o r las de g randes y pequenos v e h í c u t o s a u t o m ó v i l e s , que h o y 
c o r r e n t r i u n f a d o r e s y ve loces p o r la t i e r r a , p o r e l m a r y p o r e l c i e l o , a c o r t a n d o d i s t anc i a s , s a l v a n d o f r o m e r a s , b r l n d a n d o a l t c r i s m o 

m u n d i a l las be l l ezas n a i u r a l e s y. el c o n o c i m i e n t o de t o d o s l o s pa ises . — A . 

:.MmMninHmmmHnMMiniMiiiiiiMmiiiimriiiimiiiiiiiimiiiiimmimiimimiiiiiniiitiiM iincunini ' j 

F U T B O L 

De entre el cümulo de fotògraf las F o t o E v e U g h | 

que nos envían nuestras agencias, re- I 
cogemos ésta. Representa una salida -
de un match de futbol en Inglaterra. | 
Quien haya pasado por la calle de | 
Vallespir (Sans) el domingo, iconsi- | 
derarà, como nosotros, que ha lle- I 
gado la hora de establecer compa-

raciones...? | 

5 
ftmnMWHMiftiuuiinnuiHiiiMiiiiiuiiHinniíiiiniinHiiininnininiHniininiiiini 
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Trlunlo definiflvo de los LulirUicaníes 

LUBROIL 
PUROLENE 

E n l a 

Carrera Gran Premio Penya Rhin 1922 
1.° Lee Guiness, Talbot J .3.° Mauricio Ramassotto, Chiribiri 

' 4.° Seégrave, Talbot 

Campeonaío R. ff. C. de Cafaluna 1922 
f"— 1.° Zaçarí&^Mattos, Harley-Davidson 

2° M. Pfienfcs, Jiarley-Davidson 

l i Trofeo Arman^ue 1922 
i ï." Benoist, Salmson 2° F. Armangué, Loryc 
, , 3.° Salter, Loryc 

C u e s t a R a b a s s a d a 
1.° P. Satrústegui, Bugatti 2." J. M. Morè, David 

Gran Premio Penya Rhin 1921 
1.° Pierre de Vizcaya, Bugatti 2." Monés Maury, Bugatti 

T o d o s l u b r i f i c a d o s c o n 

Lubroll PurolCHe 
The Pure OU Company, S. A. E. 

C a l l e F o n í a n e l l a , 8 B A R C E L O N A 
M a d r i d - V a l e n c i à - S a n S c b a s f i à n - S e v ü l a 
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M i r a n d o al p o r v e n i r 

Las carreras de automóviles de 1923 

En ei presente ano hanse celebrado en 
nuestra región dos importantisimas ca

rreras de automóviles, las màs importantes 
llevadas a efecto en nuestro país, carreras 
que han superado a las Copas Catalunya 
1908 1909 y al Oran Premio del Automóvil 
Club de Espana de 1913, que eran las que 
basta ahora habían batido el record del in
terès en la lucha. 

El Trofeo A r m a n g u é ha conslituído para 
la cilindrada 1.100 c. c. una verdaderaca 
rrera mundial, puesto que para disputàrselo 
se pusieron en línea lo mejor de lo mejor 
que existe en matèria de autociclos, ga 
nàndo lo la marca que ha resultado vence
dora en el presente ano en todas las gran-
des pruebas celebradas en el mundo para 
esta clase de coches. 

En la de Penya Rhin también la participa-
ción ha sido esplèndida, fàltando sdlamente 
los Fiat para que reuniera el caràcter com
pleto del Trofeo, aventajandc, sin embargo, 
a èste por la mayor lucha que se traducía en 
«moción para el inmenso publico que la 
presenciaba. Los Talbot, vencedores, con-
firmaron Su nombradía , demostrando que 
son los hermosos coches que desde hace 
dos afios tantos triunfos tienen alcanzados 
«n Inglaterra y Francia, en la clase de los 
1.500 c. c. 

Despuès de estàs carreras nos enconlra-
mos en condiciones de competir con cual-
quier nación extranjera, puesto que nues-
tros circuitos han estado a la altura de los 
mejor establecidos, lo propio en lo refe-
rente a piso y revituallamientos como a 
tribunas, con una poca de ventaja en este 
ul t imo particular por parte del R. M . C. C . 
En estàs condiciones es preciso que nos 
dispongamos cuanto antes a preparar la 
temporada pròxima, para que con tiempo 
y sabiendo nuestros constructores a què 
atenerse, puedan preparar sus coches e 
intentar ponerse en condiciones de lucha 
iguales a los de las marcas que vienen a 
córrer en nuestro país, empezando, natu-
ralmente, por lo primero: la reglamenta-
ción, base eser.cial, fundamental. 

Para los cycle-cars la cuestión està bien 
definida; el R. M . C. C. anuncia ya su Tro
feo para mayo, con 1.100 c. c; en cambio, 
para los 1.500 c. c , el asunto no està tan 
daro . Nosotros opinamos que dado el ren-
dimiento que van alcanzando los 1.100 c. C, 
•el próximo ano igualaràn tal vez a los ac-

tuales 1.500 c. c , y entonces, estando todos 
los Grandes Premios mundiales, incluso 
los americanos, reservados a los 2.000 c. c , 
es muy difícil que haya casas que se preo
cupen de estudiar el tipo llamado voituret-
te sólo para pruebas secundarias como 
Boulogne y Le Mans, caso de que en ellas 
se decidiera córrer con semejante cilin
drada. 

En esta situación, es preciso que las enti-
dades que en nuestra nación se ocupan de 
automovilismo, se pongan de acuerdo con 
respecto a los 2.000 c. c, de los que no es 
posible ni razonable pensar organizar màs 
de una carrera. En el A u t ó d r o m o de Te-
rramar (Sitges) las obras ya han empezado 
y si se cumplen los propósitos de sus acti-
vos directores, dentro del ano próximo asis-
tiremos a su inauguración, que indiscutible-
mente deberà revestir caracteres de gran 
acontecimiento, para lo cual serà indispen
sable organizar allí un Gran Premio de 
2.000 c. c. 

Tenemos, pues, los 1.100 c. c. y los 2.000 
centímetros cúbicos de velocidad, comple-
tamente definidos. .^Qué orientación podria 
tomarse para que pudiè ramos asistir a jor-
nadas tan gloriosas como la del 5 del ac
tual en Villafranca? 

En matèria de coches de pura velocidad, 
como decimos antes, no es recomendable 
intentar otra solución, debiendo, por tanto, 
orientarnos hacia los tipos turismo en algo 
parecido al Grand Prix de Tourisme, cele
brado úl t imamente en Estrasburgo, junto 
con el de velocidad, organizado con gran 
èxito por el Automóvil Club de Francia, 
entidad que, a pesar de todos los esfuerzos 
de otros paises, es la que continua dando la 
norma a las grandes competiciones mun
diales. Esta fórmula, con ligeras variantes, 
ha sido la del Gran Premio de Bèlgica 1922 
y Copa Boillot 1921-1922. Consistia el 
Grand Prix de Tourisme en una prueba en 
la que sólo se admitían coches equipados 
con carrocerias de cuatro asientos, de unas 
dimensiones mínimas determinadas, mon-
tados por una sola persona, el conductor, 
disponiendo de una cantidad determinada 
de aceite y gasolina, con la cual debía efec-
tuarse la carrera, en la que sólo se fenia en 
cuenta un solo factor, la velocidad. Rougier, 
con un coche turista bajo todos conceptos, 
hizo la carrera a razón de 107 a la hora, ve
locidad, por tanto, sobrada para causarnos 
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las mismas emociones de Villafranca, donde 
sehizo 105 de promedio, inferior, por tanto, 
ai ràpido turismo creado por la casa 
Voisin. 

Si se adopta la solución carrera de velo-
cidad para coches de turismo con un con
sumo limitado, es mas que probable que 
veamos en línea a todas las firmas espano-
les con coches estudiados con tiempo su-
ficiente, dispuestos a luchar briliantemente 
con las extranjéras que màs conocidas son 
én .nues t ro .merçado, como aconteció en el 
Oran Premio del Automóvil Club de Es
pana celebrado antes de la guerra, en el 
circuito de Guadarrama, donde el publico 
se interesaba muchís imo mas por ia lucha, 
ya que tenia frente a sus ojos, en plena com-
pettción, a marcas para él familiares y de 
l'as que era cliente. 

Como base de reglamentación y para 
aségurar inscripciones, podria estudiarse la 
conveniència de escoger la fórmula que 
màs.Conviniera, adoptando, por ejemplo, la 
categoria que mas éxito de inscriptos ob-
tenga en el Gran Premio de Turismo de 
Francia 1923; pues en nuestro país hacer 
las ttes categorías, como haràn allende los 
Pirineos, tal vezfuera demasiada complica-
ción y es preferible algo menos importante 
pero aseguràndosede l éxito. De no conside • 
rarse pràctica la antedicha solución, queda 

la reglamentación Oran Premio de Bèlgica 
para servir de base o bien la de la Copa 
Boillot de Boulogne, con la dificultad para 
esta última, de ser demasiado complicada, 
motivo por el cual no ha tenido en los dos 
afios que lleva celebràndose, todo el gran 
éxito que se podia esperar. 

Hacemos estàs consideraciones en in
terès del éxito de la pròxima temporada 
automovilista, pues con los rumores de 
organizaciones que circulan estos dias, y 
que recogemos en la sección correspon-
diente, cieemos deben encauzarse los en 
tusiasmos para evitar el peligro de que 
por exceso de pruebas venga la falta 
de concurrentes y nos encontremos coni 
carreras con escasos corredores y sin 
interès ninguno, como algunas celebra-
das precisamente en Cataluna, que nos 
hagan recordar con anoranza los esplendo
rosos éxitos del Trofeo Armangué y Penya 
Rhin, úl t imamente celebrados. 

Al Real Automóvil Club de Espana y a la1 
Càmara Sindical Espanola de Constructores 
corresponde encauzar estos entusiasmos. 
Esperemos con fe que así sabràn hacerlo, 
logrando para 1923 una temporada como 
corresponde a la categaría internacional 
que las úllimas grandes manifestaciones. 
nos ha adjudicado nuestro sport automo
vilista. 
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L o s v u e l o s s i n m o t o r 

se 
El aparato Peyrct con que Maneyrol ha conseguido el premio del Daiiy Mail y batido el record 

mundial de esta close de vuelo. — El aviador francès recordman del mundà. 

lando durante tres horas veintidós minu
tes, batiendo, por tanto, todos los records 
alemanes existentes hasta el dia de hoy. 

Desde el triunfo indiscutible del piloto 
francès, las discusiones sobre la importàn
cia del vuelosin motor han disminuido gran-
demente, pues la performance de Maneyrol 
ha dado al traste con el ambiente de miste-
rio. que rodeaba las pruebas alemanas. 

| / C o n motivo del Gran Premio de vuelo 
I v - ' sin motor, organizado en Inglaterra 
| .por el gran periódico Daily Mail, reunie-
| "rpnse ia mayoria de los aparatós hoy exis-
| tentes, a excepción de los alemanes, que no 
r hanqueridoabandonarsu región del Rhon. 
f - 1 Vlàneyrol, con. un aparato monoplano 
| tàndem; ideado por Luis Peyret, consiguió 
| el primer puèsto de la clasificacion, vò-
I . : . i . 
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Las obras del Autódromo Nacional 

El ex ministro senor Cambó, acompanado de tos 
mengol, Vehils y Martino, en su reciente visita 

Han empezado las obras del autódromo, 
nos dijo un dia Armengol. Continúan las 

obras, nos ha dicho Frick Armangué. Ulfima-
mente, la Prensa diària nos informa que no 
solo continúan las obras, sino que, con arreglo 
a lo ofrecido, para el mes de junio próximo 
la pista del Autódromo Nacional estarà com-
pletamente terminada. 

Entonces el bello aspecto que ofrecen todos 
aquellos parajes deliciosos que rodean la her-
mosa Subur, uno de los cuales traslada nues-
íro fotógrafo a estàs pàginas, ofrecerà as
pecto distinto. La decoración serà la misma 
admirable de ahora, pero por entre estos àr-
boles que aparecen en primer término, vislum-
braremos una extensa cinta de plata por donde 
los autos se podràn deslizar a muchas mas 
grandes velocidades que por los maravillosos 
circuitos que losSorribas, los Tu-
rell, los Rivera y los Moreno 
han ofrecido a nuestra conside-
ración y a nuestro aprecio. 

Esas obras han sido visitadas 
recientemente por un gran amigo 
de la causa sportiva: por don 
Francisco Cambó, que comprende 
que todos sus generosos y altruis-
tas esfuerzos en pro de las gran-
dezas de esta amada región nues
tra no pueden perder contacto 
con los enormes progresos que 
realiza el sporl. 

Y Cambó ha admirado una vez 
màs aquelles terrenos; ha admira
do la excelsa obra que persiguen 
los directores del autódromo; ha 
alabado esos propósitos y, natu-
ralmente, ha ofrecido su valioso 
apoyo. 

Con el senor Cambó recorrie-

ron todos los terrenos que han de 
constituir el gran emplazamiento 
reservado a autódromo, los seno-
res Vehils, Arméngol y Martino, 
que tanto han Irabajado para lle
var màs bellezasa aquel trozoideal 
de tierra suburense. 

Las obras avanzan. Los direc
tores del autódromo presienten el 
momenlo • de ver terminada la 
cpnstrucción de la pista, que em-
pezarà tan pronto estén aplanades 
todos los terrenos. Y ni cortos ni 
perezosos, trazan ya sobre el pa-
pel los pianos de la inauguracíón 
del autódromo, que se trasiuci-
ràn en una semana' autotr.óvil, 
consisten.te en grandes carreras de 
voiturettes, de autociclos, de mo
tos y de coches de dos litros. 

Voluntad no falla: ha sido puesta 
a prueba y demostrada. Animós, 
sobran; inteligenciay entusiasmos, 

los atesoran los directores del autódromo. 
El ano automóvil de 1923 se vera coronado 

por un hecho del que pocas naciones pueden 
ufanarse en poseerlo. Un autódromo, cuna de 
prosperidades para la bella causa del automo-
vilismo, que con tantos y tan grandes amores 
defiende Stadium. 

Forzosamente. queremos suponerlo, al He 
gar el lector al término de esta breve impre-
sión nuestra referente al autódromo, se que
darà sorprendido al comprender que para el 
sport no existen, afortunadamente, obstàculos. 

Por atrevida que sea una idea, en cuanto 
brota, cuaja. Se reunen capifales, pero, sobre 
todo, se encuentran hombres siempre dis-
puesíos a sacrificar sus propios intereses con 
tal de que la idea acariciada obtenga su me-
recido éxito. 

se Ho res Ar-
a tüs obras 

Terrenos donde se ha empezado ta construcción de ta pista 
F o i o s C la re t 
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LA MAGNETO 

SCINTILLA 
es invencible 

lo mismo en ESPANA que en el 
EXTRANDERO, ganando todas las 
grandes carreras del afío 1922 

G R A N P R E M I O 
de Francia - de Itàlia • de Bèlgica 
Carrera en cuesta de Orduna 
Se Is días mptocidistas (Suiza) 

C a r r e r a d e m o t o c i c l e t a s 
. Categoria 1X00 c e . 

del 

R e a l M o t o C l u b d e C a t a i u n a 

G R A N P R E M I O 

PENA RHIN 
Las Dinamos, Alurnbrado, Motores de arranque 

y Nagnetos 

S O i I M T I L . L - A 
son adoptados por las mejores marcas 

S O C I E D A D E S P A N O L A 
D E E L E C T R I C I D A D 

B R O W N - B O V E R ! 
Gran Via. 21-23 : Madrid 
Oficina^en Barcelona: Cortes,647 
ÒILBAO : GIJÓN ; SEVILLA 
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EL I I GRAN PREMIO PENYA RHIN 
consíituye la manifestación automóvil mas importante celebrada en Espana 
En ella vence la marca francesa Talbot, estableciendo un promedio de 
105 km. a la hora : Elizalde gana el Premio de Regularidad : Los ven
cedores iban equipados con pneus Dunlop y Pirelli, ruedas Rudge Whif-

woríh, magnetos Scinfílla y lubrificante Lubroil Purolene 

Vista general de las Iribunas y cuadro de liempos Fo to N o s t à 

L a d a s i f i c a c i ó n 

1. ° Lee Ouiness, Talbot-Dunlop, 4 h. 55 m. 
46 s. 6/10. (Velocidad media, 105,007 kilómetros 
a la hora.) 

2. ° Conde Zborowsky Aston-Martin-Pire
l l i , 5 h. 1 m. 19 s. "Ao- (103,073 a la hora.) 

3. ° Ramassotto, Chiribiri-tnglebert, 5 h. 
6 m. 21 s. (101,384 a la hora.) 

4. ° Seegrave, Talbot-Dunlop, 5 h. 28 m. 
42 s. V,,,. (94,489 a la hora.) 

5. ° J. Ballló, M. A., 6 h. 13 
nj. 44 s. (83,105 a la hora.) 

6. J. Feliu, Elizalde, 6 h. 17 
ni. 59 s. (82,170 a la hora.) 

Premio de regularidad, J. Fe
liu, Elizalde. 

Vuelta mas ràpida de los co-
ches clasificados: Lee Ouiness, 
Talbot-Dunlop (vuelta 18), en 
7 m. 58 s. 6/i«. Promedio de kiló
metros 111,294 por hora. 

Vuelta màs ràpida de los co-
ches no clasificados: Deo, Chi-
ribiri-Engleberi, (4.a vuelta), 7 m. 
52 s." 

Impresiones 
Vamos a hacer un breve resumen de las im

presiones que sacamos de la magna manifesta
ción automovilista llevada a efecto eti el cir-
cuito de Villafranca. 

Alabemos, en primer término, con todos 
los mayores elogios que se merece, el gesto 
audaz de los directives y socios de Penya Rhin 
organizando una carrera que da por resultado 

Promedio de 112.614 
kilómeros por hora. 

S. A. el Infante Don Alfonso, acompanado del ministre de t o -
menío y altas autoridades Fo to C l a r e t 
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Feliu, con EHzalde, se adjudicó la Copa de Regularidod, y Deo, con Chiribiri, que efectuà la vuelta mas 
ràpida, momtntos anles de tomar la solida 

= • 

mmm 

Lee Guiness, con Talbot y Dimlop, se dosificà pri-
mero. (Ruedas Rudge-Whilworth, magnetos Sciniilla, 

Lubroil Purolene) 

la manifestación automóvil mas importante que 
se ha celebrado en Espana. 

El reunir un lole de corredores y marcas 
tan formidables como los que han concurrido 
a esa carrera es un éxito grandioso; pero ma-
yor éxito ha constituido la lucha entabiada 
entre los ases del volante, acostumbrados a 
participar en Qrandes Premios inlernacionales 
en donde ha imperado sobre la enorme resis
tència y la enorme velocidad de los coches, 
una tàctica y una inteligencia verdaderamente 
soberana por paríe de los conductores. Y a 
esto cabé anadir los debuts de marcas nació-

El Conde de Zborowsky, que i 
Pneus Pirelli. (7?uedflsRudgeW 

nales, el afianzamiento en su indiscutible re-
pulacion de olras y el valor de «nuestros» me-
cànicos afrontando en la carretera combatés 
con los virtuosos del volante. 

Pero antes admiramos mas. Admiramos la 
obra portentosa de los ingenieros de Obras 
públicas del Estado y de la Mancomunidad, la 
obra excelentemente dirigida por nuestros 
amigos los sefiores Sorribas, Turell, Rivera, 
Moreno, de sus sobrestantes y de sus obreros, 
quedando la pista en condiciones inmejora-
bles, superiormente mejores a las de Estras
burg© y Le Mans. 
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Iranzo, con su R i c a r t y P é r e z , pasando por las tribunas, dondo la sensaclón de lo que en pruebos. 
futuras puede reatizar la novel marca 

i 

segundo lugar, con A s t o n M a r t i n v 
magnetosScintiUa, L u b r o i l H u r o l e n e ) 

fesús Batlló es primera de los coches nacionales 
con su M . A . (Motor A l v a r e z N a d a l , ruedas R u d g e -

W h i l w o r t h . ) F o i o s C U r c I y J u a n d ó 

Aplaudamos la buena voluntad de quienes 
dispusieron la colocación de las tribunas. De 
no haberse aglomerado el público en propor-
ción superior a lodas las presunciones, hubié-
ramos estado comodos. Las tribunas, palcos y 
paseos resultaron insuficientes; pero rasquémo-
nos a todo placer, que sarna con gusto no 
pica... 

Del restaurant, ni palabra; hambre para hoy 
y hambre para maiiana. 

La Penya Rhin se apunto un éxito, viendo 
su carrera presidida, en nombre de S. M. el 

Rey, por un Infante de Espaiia, Don Alfonso 
de Borbon y Borbon. A su lado, en la tribuna 
regia, tomaron asiento el ministro de Fomento, 
los directores de Obras públicas, todas nues-
tras autoridades y los elemenlos mas conspi-
cuos de Penya Rhin y entidades deportivas de 
Barcelona. 

Estudiemos a grandes rasgos los diversos 
factores que entraron en lucha. 

En primer término Lee Ouiness, el vence
dor. Uso de una tàctica admirable, de una tàc
tica sabia. No se inmutó cuando sus adversa-
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Bianchi, sobre S. R. C. Seegrave, con T a l b o t 

rios le aventajaban en velocidad, particular-
mente Deo. Siguió su marcha rítmica, seguro 
de su suerte, manteniendo su poderosa mà
quina en disposición de conducirla a la victo
rià sin danaria, y si bien pretendieron cortarle 
los vuelos Deo, Zborowsky, Ramassotto y See
grave, en la 18." vuella marchaba olra vez pri-
mero, sin que nadie ie inquietarà hasta su lle
gada triunfal a la meta. 

Zborowsky, con su Aston Martin, fué el 
mas temible y serio enemigo de los Talbot. 
Salió primero con Lee Ouinness, aventajó a 
éste de 1 m. 4 s. en la dècima vuella, pero su-
fre de la guigne y le aventajan los equipiers de 
la Talbot Lee Guinness y Seegrave, a mitad de 
la carrera, de 10 y 7 m., respectivamente. En la 
vuella 20.", Zborowsky, mejorada su marcha, 
pasa a Seegrave, talona a Lee Ouinness, sin po
der, emperò, conseguirlo y se situa definitiva-
mente segundo, dàndonos sensación perfecta 
de su valer y del de su coche. 

Ramassotto, a quien aplaudimos como a Lee 
Guinness y al simpàtico Ballló en la franca lu-
cha que entablaron dos veces seguidas, espe-
cia'mente frente a las tribunas, uso de una tèc
nica admirable. 

Deo hizo unà verdadera demostración de 
velocidad. Llevo a su Chiríbiri desde las pri-
meras vueltas a velocidades fantàsticas de 108, 
110, 112 y casi los 113 kilómetros, lo que su-
pone, a ratos, velocidades superiores a los 150, 
sobre todo en la recta de Villafranca a Monjos. 

Otros elementos amigos nuestros se desta
car: Batllo (Jesús), el excelente conductor del 
coche Motor-Alvarez Nadal, que dió prue-
bas palpables, evidenles, de su excelente cons-
trucción, de su resistència, de la habilidad del 
mecanico que domó a la fiera a su albedrío y 
soberana voluntad; Feliu, con su Elizalde, con 
el que realiza una carrera de perfecta regulari-
dad—alcanzando el premio a ella destinado—, 
respondiendo el coche a BUS designios y que-
dando demostrado que no seremos aún de los 
primeros, pero que nos sobran condiciones 
para llegar a serio. 

Queremos hacer remarcar el debut de los 
Ricart y Pérez. Hoy, como ayer (y a buen en-
tendedor automovilista con media palabra 
basta), las precipitaciones conducen a abandó-
nos forzosos e inesperados. 

Ricart y Pérez han construído un motor 

perfecto. Nos lo demostraron Oastón e iranzo 
en los entrenamientos y este ultimo en las pri-
meras vueltas. Hubo nerviosidades en exceso, 
pero ello es algo que marcha unido a todo de
but, màxime si es precipitado. 

Bianchi condujo con serenidad su S. R. C. 
de sèrie; luchó por sport con sus entusiasmos 
dé siempre, de idéntico modo que Fernando 
de Vizcaya, que se demostro el mismo exce
lente conductor del Trofeo Armangué y Cuesta 
de Mataró. 

Los Talbot, Aston Martin y Chiríbiri, mar-
cas extranjeras, y M. A. y Elizalde, espanolas, 
figuraran para siempre en el cuadro de honor 
de esta gran jornada. Factores importantes, sus 
excelentes conductores Lee Guiness, Zbo
rowsky, Ramassotto, Seegrave, Batlló, Feliu; 
los pneus Dunlop y Pirelli, de que los dos pri 
meros iban provistos, amén de las ruedas Rud-
ge Whitworth, por todos adoptadas; de las 
magnetos Scintilla, que se confirman abierta-
mente en sus èxitos, y del Lubroil Purolene, 
el lubrificante empleado por los que llegan 
siempre vencedores al final de las carreras. 

Al llegar los vencedores a la meta, el Infante 
y el ministre les felicitaban calurosamente; los 
aplausos ensordecedores repercutían por el 
espacio y el especlàculo era la demostración 
mas palpable de lo que en matèria deportiva 
hemos adeiantado, merced a la Penya Rhin. 

EI c a rbu rado r «Zen i th» 
Espana, Francia, Inglaterra e Itàlia, con un 

total de 15 coches, hanse disputado el honor 
de conquistar el Gran Premio Penya Rhin, que 
acaba de correrse en el circuito de Villafranca, 
que comprende 518 kilómetros.Todos los con-
cursantes eran de gran valia; el circuito, exce-
sivamente duro. Hecho verdaderamente re
marcable es que los tres primeros coches que 
se clasificaron por este orden: Talbot, francès; 
Aston-Martin, inglés, y Chiribiri, italiano, iban 
provistos de carburador ZenZ/A, tan apreciado 
en el mundo entero. 

En 18 meses, mas de 70.000 coches han 
adoplado el nuevo carburador Zeni th , a tr i
ple difusión, a la completísima satisfacción de 
todos los conductores. 
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C a r r e r a P e n y a R h i n m 

Como en todas las grandes carreras, todos 
los coches clasificados 

montaban 

R u e d a s 

Rudge 
Whitworth 

Concesionarios exclusivos para 
Espana y Portugal 

E . y J . P u j o l X i c o y 

Calle de Valencià, 267 

B a r c e l o n a 
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Las fiestas del Real Polo ^okey Club 

^ - * • , 

Con gran entusiasmo se entrenan los equipos de hockey en los hermosos campos del Polo 

C •- Real Polo Jokey Club ha inaugurado su 
J-< temporada de invierno con sus partidos 
de polo y hockey. 

La aristocràtica sociedad de la carretera de 
Sarrià, que ha dotado a Barcelona del mejor 
parque de sports que existe en nuestro país, 
reanuda sus manifestaciones sportivas, que 
empiezan cada ano por estàs fechas con el 
concurso de polo Copa de la Sociedad y ler-
minan al Bnalizar el mes de junio con el Con
curso Hípico Internacional. 

El Real Club ha conseguido formar un 
equipo verdaderamente notable de polo, en el 
que al lado de los veteranes como los Güell, 
Lamadrid, Monsolís, Romàn de Ayala, Ferrer-
Vida! Güell, figuran elementos jóvenes que 
coadyuvan a la labor que aquéllos vienen rea-
lizando para mantener enhiesta la afición a 
este deporte. 

Si, como es de esperar, SS. MM. los Reyes 
de Espana vienen a habitar con alguna fre-

cuencia el palacio de Las Corts, inmediato al 
Polo Club, habremos de ver como nuestro 
Augusto Monarca se entrena a diario en aque-
llas pistas en su sport favorito, que es el polo, 
entreno que no descuida, tanto màs cuanto 
que Espana le tiene designado para back del 
equipo espanol en la Olimpíada de 1924. 

Por su parte, los hockeymen u hockistas 
han reanudado sus luchas. El campo del Polo 
se presta a ello y sabemos que nos van a ofre-
cer sensaciones grandes en el ano próximo. 

Si a esto se anade que a diario se juega a 
tennis, que se prepara con los mayores entu
siasmes e! concurso social, que las pruebas 
hípicas y rally papers van a sucederse frecuen-
lemente y que el chalet es lugar preferido para 
descansar, danzando, convendremos en que el 
Real Polo Jokey Club es, hoy como ayer, y serà 
maiiana como hoy, refugio ameno y delicioso 
de los enamorados de todas las infinitas belle-
zas que nos ofrece el sport. 

Interesantes luchas de 
polo 

F o t o » V e l » 



El Campeonato 
de Futbol 

de C a t a l u n a 

m m m m m m 

Samitier 

T os «enemigos> del Barcelona daban por 
i - j seguro que este club, con sus desmen-
braciones, lo iba a pasar muy mal en sus dos 
formidables encuentros con el Europa—equi
po en quienes muchos ven, y no con escaso 
fundamento, al futuro campeón—y con el 
Espanol, toda vez que éste poseía un trio de-
fensivo con Zamora, vuelto a sus antigues la-
res. Canals y Montesinos.de primísimo orden. 

Estos dos grandes partidos, jugados en la 
quincena que fine, atrajeron considerable-
mente a los aficionados hacia el campo de los 
campeones en condiciones tan extraordina-
rias, que el nuevo y espacioso campo ha re-
sultado de todo punto insuficiente para las 
necesidades del dia. Serà cosa de ir pensando 
en adquirir uno mayor. 

Los dos partidos a que nos referimos, Bar-
celona-Europa y Bar
celona-Espanol, han 
resultado, en efeclo, 
dos solemnes aconte-
cimimientos. 

El Barce lona ha 
vencido en los dos en
cuentros, no sin difi
cultades. Al Europa 
le ganó por 2 a 0 y 
al Espanol por 1 a 0, 
de un penalty entrado 
por Sagi-Barba. 

En el primero los 
dos adversari os se 
desplegaron a fondo 

Piera 

El equipo del Espanol 

- • • • i 
en lucha durísima, sobresaliendo, emperò, uit 
bello juego merced a inteligentes combina-
ciones. 

Según un experto critico, salieron vencedo
res los màs duchos y los que constituyen— 
abundamos nosotros en ello—el mejor con-
junto de entre todos los nuestros. 

El Espanol, usando una tàctica defensiva y 
marcando sus jugadores a aquellos que su-
ponían podían infligiries, mayor dano, impi-
dió que los delanteros azul grana, que ni el. 
gran Alcàntara, ni Piera, ni Gracia, marcasen 
ningún goal. Y esto constituyó un Iriunfo para 
los blanquiazules. 

En estos dos grandes matches ha sobresali-
do el portentoso juego de los dos maravillo 
sos equipiers del Barcelona. 

De Samitier, nos afirmamos cada vez ma& 
en nuestra creencia 
de que no tiene igual 
en Espana: es el «fe-
nómeno» del futbol 
en nuestro país, y en 
cuanto a Piera, que 
se ha hecho en cuatro 
días, no decimos na
da diciendo que va. 
para Samitier, es de 
cir, que a no tardar 
podrà equipararse al 
gran medio campeoa 
de Espana. 

El Campeonato si-
gue su curso. 

Momeníos del partido Europa-Barcelona 

S T A D l b M 
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Campeonato Regional de Lawn-Tennis de Cataiuna 

EN las pistas del Real Lawn-Tennis Club del 
Turó se ha disputado hogano el décimo-

noveno Concurso Regional con los mismos 
brios y los mismos entusiasmos de siempre por 
parte de nuestros tennislas, que constituyen la 
íegión mas importante tras los ejércitos formi
dables formados por futbolistas. 

De la organización ya no cabé hablar en 
matèria tennista: la perfección es sinónimo de 
Asociación Catalana de Lawn-Tennis. Nos tie-
nen sus directores tan bien acostumbrados a 
cosas bellas y grandes, que un concurso re
gional en otono es tnanjar siempre apetitoso, 
ciertamente, pero manjar casero. 

• • • 

• . • • 

Eduardo Flaquer 

Como en tantas otras veces, se destacan las 
figuras de Luisa Marnet, del Conde de Gomar 
y de Flaquer. 

De entre los diferentes matches cabé sefia-
lar, entre los màs bellos y màs interesantes, el 
efectuado como final del Campeonato Indivi
dual de Senoritas, entre Luisita Marnet y Rosita 
Torras. Ambas se distinguieron notablemente 
y el publico se entusiasmó de veras viendo 
como ambas excelentes jugadoras hacían gala 
extrema de su ciència y de su habilidad. 

Qomar y Flaquer, constituyendo una formi- ' 
dable pareja (hors concours), lucharon con 
Riera y Tarruella por el Campeonato Parejas 
Caballerosy, a pesar de la resistència de éstos, 
vencieron aquéllos. 

En el Campeonato Individual Caballeros, 
Qomar-Flaquer, al primerò correspondió la 
victorià, tras un parlido caracterizado por la 
•dureza dèl juego. 

El resultado fué: 4 6, 6-2, 8-6, 6 4. 
Cabé recordar el encuentro mantenido entre 

los veteranos Charles Ducasse—nuestro viejo 
amigo—y Leask, otro veterano de las liberta-
•des del tennis, por las que tanto han trabajado 
•uno y otro, venciendo el primero al segundo. 

Seíiorila Luisita Marnet 

Como fin de fiesta se celebro la repartición 
de premios. Fueron éstos ofrecidos por un 
coro encantador de Marías—nombre excelso—: 
Maria Flaquer, Maria Chassaigne, Maria Fe
rrer y Maria Rodón. Recoger de sus manos un 
premio y de sus labios una sonrisa, es un ga-
lardón de los màs grandes. 

Observamos con placer, al concurrir asi-
duamente a estàs manifestaciones, a las que 
frecuentemenle nos invita la Asociación de 
Lawn-Tennjs de Cataiuna, dos cosas que nos 
placen sobremanera. 

La presencia en las pistas, los primeros días 
de concurso, de nuevos elementos que acuden 
al palenque interclubs que les ofrece la Aso
ciación, elementos que constituyen la nueva 
generación de tennistas que ingresan en cse 
deporte atrafdos por la influencia que ejerce 
la Asociación con sus constantes y grandes 
manifestaciones y, por otra, la mayor perfec
ción en el estilo de los asiduos concursantes. 

Y esto es síntoma favorable para el tennis. 

Conde de Gomar F o i o s V e l a 
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La expedición al monte Everest 
T a «conquista» del Everest, en el Himalaya, 
L·i està a la crden del dia; preocupa, interesa 
a todos los aficionados al alpinismo. 

Los relatos de las ascensiones son siempre 
de actualidad. Repasando el historial de la úl
tima ascensión tropezamos con detalles inte-
resanlísimos, los mas emocionantes. 

La expedición iba dirigida por el general 
C. Q. Bruce y la componían losgrandes alpi-
nistas Finch, Mallory, Morshead, Norton, 
Strutl, Somervell y Wakefield. Como medico 
y mentor iba el naturalista doctor Longslaff. 
Como encargados de la policia iban dos ofi
ciales Oourkhas y la completaban Geoffrey 
Bruce, primero del jefe; Morris y otros dos 
oficiales mas; Noel, encargado de la fotografia, 
y Orawford, para el oxigeno. 

Las ties primeras etapas fueron las siguien-
tes: de Darjieling a Pharl-Dzong, y desde 
Kampa-Dzong al ventisquero de Rougbuk. 

El 5 de mayo, Strutt, Morshead, Norton y 
Longslaff establecían el campo número uno 
en la unión del valle oriental de Roug
buk y el valle principal, a la altura de 
5.364 metros, construyendo chozas de 
piedra y aprovisionando gran cantidad 
de raciones^ 

Siguiendo el lado derecho del ven
tisquero del este, el 6 de mayo estable-
cian el campo número 2, a una altura 
de 5.900 metros. -

Dejando alli a los indígenas bajo la 
dirección de Longslaff, los otros tres 
exploradores emprendian de nuevo la 
ascensión el 7 de mayo, y a través de 
un laberinto inextricable de grietas, es-
carpadurasy de bloques oscilantes, pu 
dieron instalar el campo lercero a 6.400 
metros, sobre los flancos del Chang 
tsé. Alií pasaron el mes de mayo, reu-
niendo el material y aprovisionamientos 
necesarios para el definitivo asalto. 
Fslaba completamente asegurada la co-
municacióncon la base, o sea el campo 
número uno, y los convoyes de coolis 
iban y venían continuamente. 

Sin esperar a que esta instalación es-
tuviera terminada, Mallory, Somervell 
y un indígena se dirigieron hacia Chang-
la. La marcha era penosa y peligrosísi-
ma, por el hielo duro y cortante y el 
viento fuerte del norte. Por fin, el 13 
de mayo llegarona Chang-la, plantando 
allí una tienda. Estaban a 6.900 metros. 

El 15 llegaban a Chang-la, Strutt, 
Morshead y Norton. Celebraren con-
sejo los cinco, decidiendo aprovisionar 
aquel campo y conviniendo la tàctica a 
seguir: ataqués por intentos sucesivos, 
organizando a cada asalto el terreno 
conquistado. EI Chang-la formaba así 
el campo número cuatro, la cuarta es-
tación que conducia desde el cuartel 

general de Bruce a la cumbre del Everesl. 
Mallory escribía: «A partir de las tres de la 

tarde el sol desaparecía y ei viento soplaba 
sobre el ventisquero, helàndonos en nuestras 
tiendas. 

Al dia siguiente no nos alegraron los libios 
rayos del sol. El tiempo había cambiaco de 
nuevo y por el valle de Kama se veia un mar 
de nubes que subía del sudeste. Esto impre-
sionó a nuestros acompanantes del país. 
Abreviamos, pues, todo lo posible los Iraba-
jos de transporte de aprovisionamientos. 

El 19 dejamos cl campo a las 8.45 de la ma-
nana, llevando nuestros sacos con avíos para 
acostarse y trajes calientes. El tiempo era 
bueno y lucía el sol. A la una, Norton y yo 
plantàbatnos las tiendas. A las 4.50 escondíase 
el sol. Todo parecía excepcionalmente favo
rable. 

Ningún ser humano —había dicho un dia 
Workman—ni aun siendo un gran alpinista, 
podria resistir una noche al raso a 7.000 me-

La cinta del Everesl. Fotografia tomada desde el punta 
màxima alcanzado por Mallory, Norlon y Somervell 

(8167 metros) 
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tros. El fn'o nocturno seria la muerte segura.» 
La noche del 19 al 20 de mayo, Mallory, 

Somerwell, Morshead, Norton y nueve indíge-
nas durmieron en Chang-la (6.900 metros). 

«A la mariana siguieme, a las cinco, el sol 
brillaba sobre las tiendas. Yo salí para des
pertar a la tropa, que dormia en las otras 
tiendas. Nadie contestaba. Vimos, al fin, que 
todos estaban indispuestos; cuatro de ellos 
nos parecieron seriamente aíacados del mal 
de las montanas. Aforlunadamente, los cinco 
restantes se siptieron mejor al abandonar las 
tiendas.» 

Después de desayunarse con un plató de 
spagheli, avanzó la pequena expedición con 
cuatro carga.s solamente: dos sacos con avios 
de dormir, las dos tiendas mas pequenas y 
provisiones para dia y medio. 
. Todos sufrieron un fn'o cruel. A Mallory 
se le helaron tres dedos; una oreja de Norton 
se hinchó, aumenlando tres veces su grosor; 
Morshead, enfriado y seriamente indispuesto, 
tuvo que hacer alto. Para colmo de infortu-
nio, desapareció un saco Ileno de vestidos 
calientes para la noche. Habian subido 700 
metros y se encontraban a 7.620. Quedaban 
batidos todos los records de alpinismo. Jamàs 
plantas humanas habian hollado cima mas 
alta. Este pensamiento consolaba a los explo
radores. 

A las 6.30 de la manana siguiente salieron 
para intentar un nuevo asalto. A las dos de la 
tarde, hora en que scguían la ascensión, ha-
bía un inminenie riesgo de muerte de no vol-
ver antes de la noche al campo número tres. 
Había que batirse en retirada después de fia-
beralcanzado la inesperada altura de 8.168 
metros. Mallory, Somervell y Norton habian 
llegado a 7.000 metros del punto culminante 
del globo sin la ayuda del oxigeno. 

A las cuatro estaban ya de regreso donde 
habian dejado a Morshead. Recogieron todo 
el material y se pusieron en marcha de nuevo. 

El descenso fué dramàlico; poco faltó para 
que los expedicionarios no fueran precipita
des a un abismo. Morshead no podia avanzar 
mas que muy lentamente, sostenido por un 
camarada. Por fin, a las once y media de la 
noche llegaban a Chang-la. 

f.\ capitàn Bruce, Finch y un suboficial 
Oourkha iban a hacer una nueva tentativa con 
ayuda de los tubos de oxigeno Desgraciada-
mente, entre diez solo uno funcionaba. 

El 22 de mayo los tres alpinistas pusiéronse 
en marchà llevando cada uno un aparalo con 
dos cilindres. Llegaren a Chang-la frescos y 
dispuestos cuando Mallory ysus compafieros 
regresaban. 

El 25, a las 9.30, Finch, Bruce y el Gourkha 
Tebjoi se ponían en marcha. Sus cargas con-
sistían en un aparato y tres cilindros por per
sona, o sean unos doce kilos. 

Habian llegado a 7.780 metros, cuando se 
levantó viento y empezó a nevar, viéndose 
obligades a hacer alto y acampar. Aumentaba 
la tempestad. Acurrucades dentro de los sa-

Los exploradores con los equipos propios para 
tan difiicll ascensión 

cos, vanamente intentaban entrar en calor. La 
noche parecía un siglo. A la una de la madru-
gada la tempestad llegaba al paroxisme. 

Resultaba impesible avanzar o retroceder. 
A medio dia se calmó el tiempo y decidieren 
pasar allí otra noche por si una bonanza les 
permitia intentar una nueva ascensión. 

El 27 se levantaron descansades y dispues
tos. A las 6.30 se pusieron en marcha, y cuan
do habian ganado unos 150 metres, Tebjoi, 
no pudiendo con la carga, tuvo que velverse 
atràs. Bruce y Finch reparticronse su carga y 
siguieron el camino. A medio dia, con les 
pies helades y rendides decansancie,después 
de cinco horas y media de marcha, estaban a 
8.290 metros. 

Sólo 600 metres les separaban de la cum-
bre del Everest. Aun esperaren para hacer 
una nueva tentativa, però ne pudiendo resis
tir mas reselvieron descender. A las cuatro de 
la tarde estaban en Chang-la y a las 5.30 en-
traban en el campo número tres. Finch termi-
naba así sus notas: «No encuentro palabras 
que expresen la conducta de los indíge 
nas que nos acempanaren. Ha sido admi 
rable.> 

Gracias al oxigeno y a la desis de medio 
litre per minuto, pudieron les exploradores 
conciliar el suefie, ya que, como se sabé, es-
tando a mas de 7.000 metros, un insemnio 
invencible es el enemigo màs horrible. Ade-
mas, el oxigeno les excito poderesamente el 
apetite. 

Una nueva tentativa des días después, ha-
eia fines de mayo, ne tuvo éxito. Prepararen 
un tercer asalto, que debía verificarse del 6 al 
14 de junie, pero presentàronse les tempora-
les de viento y tuvo que darse por terminada 
la expedición. 

Hay que hacer notar que Geoffrey Bruce 
era la primera vez que afrentaba las nieves y 
hielos y nieves de las montanas, per le que 
puede decirse con màs motivo que el intento 
no se abandonarà. 

El gigante de Himalaya sale de nuevo ven
cedor de la lucha. La cima culminante de 
Everest (8.882 metros) queda aun virgen de 
toda huella humana. Pere la hora en que serà 
vencida es indudable y està ya muy prò
xima. 
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REVl im DE ÀÜTOHOVIÜSriQ 
1 9 2 3 , A N O A U T O M Ó V I L 

Las grandes manifestaciones automóviles que tratan de llevar a efecto en el ano 
próximo el Real Automóvil Club de Catalufia, el Real Moto Club de Cataluna, la Penya 

Rhin, el Autodromo Nacional, S. A., y las Càmaras Sindicaies 

Real Automóvil Club de Catalufia 
En el Real Automóvil Club de Catalufia se 

tiene en estudio y no se ha abandonado el 
bello proposilo de establecer en Cataluna un 
circuito permanente donde llevar a efecto las 
grandes manifestaciones automóviles. 

De este asunto se ha preocupado mucho y 
se viene preocupando la Junta que preside-el 
Marqués de Lamadrid. 

Que el circuito quedarà establecido, ínter-
viniendo ea este asunto otros factores im-
portantísimos no ajenos al Club ni a Obras 
públicas, lo tenemos por seguro. No puede 
por el momento fijarse la època en que quedarà 
concluso. En el entre tanto, el R. A. C. C, fiel 
a sus tradiciones, anuncia para elotoflo próxi
mo una carrera de velocidad para coches auto
móviles de dos liiros, dotada de premios es
plèndides. 

Amén de esta magna manifestación, anuncia 
la celebración de la Carrera en Cuesta en el 
parque de Montjuich, que se efectuarà en la 
primavera pròxima, en el paseo Avenida Cen
tral de la Exposición. 

Real Moto Club de Cataluna 
Fiel a la tradición y a lo que dispone el re

glamento, el R. M. C. C. volverà a organizar, 
para Uevarlo a efecto por tercera y última vez, 
el Trofeo Armanguè. 

En su programa figuraràn, ademàs, todas 
las manifestaciones que periódicamente lleva a 
efecto y en èl se anadirà un nuevo y glorioso 
titulo: la Carrera Internacional de Motocicletas, 

en la que es cosa ya segura que participaran, 
al lado de nuestros ases madrilenos, vascos 
y catalanes, los mejores motorislas extran-
jeros. 

Y probablemente se volveràn a remover los 
cimientos para el ano 1924, de la carrera de 
autociclos Barcelona-Bilbao-Barcelona, que 
quedó en proyecto por culpa del actual presi-
dente del Consejo de ministros. 

Penya Rhin 
La Penya Rhin, gozosa y satisfecha ds sus 

éxitos, volverà a repetir la carrera en cuesta La 
Rabassada y, como es natural y lógico, el 
Oran Premio Pènya Rhin, bajo las mismas 
bases de este ano o tal vez con variaciones 
que influyan en que la carrera alcance caracte-
res màs importantes que los del aflo pasado y 
el actual. 

Autódromo nacional 
En el autódromo situado en las inmediacio-

nes de Sitges se sigue trabajando con el firme 
propósito de que la pista de cemento esté ter
minada en el mes de junio próximo. 

Siendo esto así, durante el verano se cons-
truiràn las tribimas y dependencias necesarias 
y allà para fines de octubre o principios de 
noviembre se podrà verificar la inauguración, 
preparàndose al efecto un programa vastisimo, 
consisten'.e en carreras internacionales ce co-
checitos, autociclos, motocicletas y coches 
grandes de dos litros (fórmula internacio
nal). 

A C C E S O R I O S 
PARA 

Despachos 
B A R C E L O N A : San P a b l o , 116 
M A D R I D : Claudio Coe l io , 50 
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Làzaro y López R C A 
C o r » c e s i o n a r i o s d e l a s H B ^ 4. J J l X ^ m . • 

l e g i t i m a s b i c i c l e t a s 

Rambla de Cataluna, i n : B A R C E L O N A : Teléfono 985-G 

Confederación de Camaras 
Sindicales del Automóvil 

Por su parte, la Confederación de Camaras 
tiene sobre el tapele, en estudio, la conveniència 
o no conveniència de llevar a efecto la Exposi-
ción Internacional de Automóviles. No todos 
los criterios estan unànimes sobre este particu
lar. Mientras unas Camaras opinan celebrar el 
Salón ano Iras ano, otras piden un descanso 
para no abusar de los esfuerzos que han de 
emplear los elementos que les son afines. 

El tiempo transcurre sin que se vislumbre 
una solución. El factor tiempo es indispensa
ble para asegurar un nuevo éxito tan resonante 
como los anteriores. Sea cual fuere el acuerdo 
definitivo de las Camaras, estamos seguros que 
no olvidaràn su misión de hacer entender al 
Gobierno que la finalidad de todas estàs gran-
des manifestaciones cuyo programa esboza-
mos, no tendràn finalidad pràctica en nuestro 
país si no se arreglan las carreteras, si no se 

rebajan los impuestos, si no se considera a-
automóvil como factor y elemento principalíl 
simo de trabajo y no como artefacto de lujo. 

Con hacer comprender eslo la Confedera
ción a los poderes constituídos, harà tanto 0 
màs que todos los demàs factores reunidos 
para ensalzar el automovilismo. 

II Copa Porta-Cceli 
La Comisiór. organizadora de esta prueba 

labora con verdadero entusiasmo y sus traba-
jos van dando halagüenos resultados.que ha-
cen presumir un gran éxiío. 

La Comisión ha vistado a las autoridades 
para daries cuenta de su nombramiento de 
miembros del Comitè de Honor y recabar su 
cooperación, tan necesaria en esta índole de 
manifestaciones. 

Los visitantes fueron muy bien recibidos, 
saliendo sumamente satisfechos de las atencio-
nes de que fueron objeto y del apoyo moral y 

jiiiiniHiitimimiiiiimiiiimi iliuimimn i iimiuii niiiiiiinii i iimiiimmn i i i i iimu iiiiiiiiiiimiiimiin i 'i 

I JORNADA DE LOS RECORDS I 
= ígmmwituinliinitinnn̂  = 

I Bosque de Bolonia : Categoria de 750 c. c. 

Cycle-cars monoplazas: 1 , 0 Senechal 
a 116 Km. por hora 

Cycle-cars dos plazas: 1 , ° Senechal 
| batiendo el record, que establece a 114,500 km. por hora \ 

sobre 

N E C H A L j 
| Agente g e n e r a l p a r a E s p a n a : JOAQUÍN PALAZÓN | 

I Paseo de Colón, 19 B A R C E L O N A | 
5 S 
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Modelo 50110-15 HP. 4 cilindros 05 X119 mm. 
Modelo 505 15-20 HP. 4 cilindros 75 X130 mm. 
Modelo 510 20-30 HP. ó cilindros 75X130 mm. 

Puesta en marcha y alumbrado eléctricos. Ruedas de acero 
desmontables. Equipo completo. 

ENTREGA IMMEDIATA 

AGENCIA EXCLUSIVA: 

Sociedad General de Automóviles 
Mallorca, 277 Barcelona 
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material que las autoridades les ofrecieron. 
Se estan llevando a cabo en la carretera 

grandes reparaciones y comenzado a fijar los 
detalles de la organización tècnica de la 
prueba. 

Han ofrecido valiosos premios los senores 
Qargallo, Ballester, Cubells, Cunat, Marzal, 
Guerrero, Barón de Casa-Soler y se espera 
que ofrezcan los suyos otras personalidades. 

Se han abierlo ya las inscripciones e inme-
diatamente han comenzado a llegar importan-
tes solicitudes. 

Categoria libre: Abadal-Buick, Studebaker. 
Turismo: Abadal-Buick, Studebaker. 
Motos: El equipo de Harley-Davidson, com-

puesto por Naurer, Mateos y Alejandro Piz-
cueta. 

La noticias que anteceden no pueden ser 
mas satisfactorias, por lo que la II Copa Por
ta Ccel i va a tener la importància de un gran 
aconlecimiento automovilista, según las impre-
siones recogidas. 

Prueba de resularidad 
El Real Moto Club de Cataluna se muestra 

verdaderamente incansable. No estan aún apa-
gados los ecos sonoros de su Trofeo y de su 
Campeonato que ya tiene preparada su prueba 
de regularidad para el domingo 26 del actual. 

EI ilinerario es el siguiente: Maiiana: Barce
lona, Arenys, San Celoni, Breda, San Hilario, 

Vich, Centellas, Figaró. Tarde: La Garriga, 
Granollers, Barcelona. 

La velocidad media deberà ser la de 30 ki-
lómetros hora. 

El plazo de inscripción se cerrarà manana y 
hasta el dia 21 con derechos dobles. 

N O T A S B R E V E S 
E L G R A N P R E - Se ha publicado el re-
MIO DE BÈLGICA glamento de la carrera 
Gran Premio de Bèlgica. 

Comprende tres categorias: l . ' cilindrada 
1,500 litros, peso 750 kilos; 2 ' , cilindrada dos 
litros, peso 1.000 kilos; 3.a, cilindrada tres l i 
tros, peso 1,300'kilos. 

Habrà una clasificación individual y una ge
neral por equipos de tres coches de la misma 
marca. 

EL GRAN PREMIO Se considera màs que 
DE INDIANAPOLIS probable que en la ca
rrera Gran Premio de Indianàpolis del aíio 
próximo participen los Rolland Pilain, Bu-
gatti, Fiat, Sunbeam y, probablemente, Mer
cedes y Benz. 

De los americanos se considera seguro a 
Packard y Duesenberg. 

EI lote americano no serà muy numeroso, tra-
tàndose de poner en linea coches de dos litros. 

b C M U L P l Q J l 

P E L Í C U L A - f i L M r p A C K 
S E V E N D E E N T O D O S L O S E S T A D L E C l M l E N T O S F O T O G P A F I C O S 

F A R D E N F A D C I K E N V O R . M . F & I E D B . - B A Y E R . f i í C O . 
D E P A R J A M E N T O F O T O G ! 2 . A F l C 0 0 L E V E R . K U S E N b . K O L N a . B H . 

f EDCO D A Y E C & C A . - D A & C E L O N A ° AUSIAS M A R C H 1 4 - l 6 ° A P A R T A D 0 2 8 O 
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I M i - J E V A S V l O T O R Í A l 

Circuito des Routes Pavées (377 km.) 
1.os ex-equo • A. Boillot y Cabaillot - 3 . ° becquet 

sobre el nuevo 18 H-P. ^ E U O E E I O T sln vólvulas 
Vuelta m é s róDipa: A. Boillot, a 74 km. a la hora 

ConCUrSO del lltrO de esenda Categoria d e autociclos d e 750 c. c 

1.° Gremillon. Distancia recorrida: 32.507 km. - 2 . ° Laviile. 
Id. (d.: 31.782 km. - 3 . ° Dr. Collien. Id. íd.: 25,263 km. 

Todos con quadrillete F ' E Z L J O E O T 
Circuito de Champagne 

1.° Jacquinot. - 2 . ° floulet 
sobre bicicleta F 3 E U O E O T" 

Agente general para Cataluna 

Vicente Prat Bosch Consejo de Ciento, 343 : Barcelona 

Automóviles y Camiones 

A u s t i n 
M o o n 

M a x w e l l 
T r a c t o r e s ^ _ _ ^ • 

A g r í c o l a s Z m . V i S i l F l 

C O R T I N A Y E S T E V E 
M a l l o r c a , 231 ' B a l m c s , 96 ' T e l e f o n o I 1 0 2 ^ G : B A R C E L O N A 
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LA COPA La Copa Florio, la gran prueba 
F L O R I O del Automóvii Club de Sicilià, 
que se disputarà manana, ha reunido las si-
guientes inscripciones: 

1. Nazzaro I , Nazzaro. 
2. Nazzaro I I , Masetti. 
3. O. M . /., Minoia. 
4. Peugeot I , A. Ballot. 
5. Peugeot I I , Bequet. 
6. Sunbeam I , Chassagne. 
7. Sunbeam I I , Seegrave. 
8. Talbot I , Lee Quinness. 
9. Talbot I I , X. X. 

10. Diatto l , Meregalli. 
11. Diatto I I , X . X . 
12. Diatto I I I , X. X. 
13. Nazzaro I I I , X. X. 
14. Hispano-Suiza, Musurus. 
15. Hispano Suiza, Boyriven. 
16. Aston Martin I , Zborowsky. 
17. Aston Martin I I , Hawkes. 
18. O. M. I I . López. 

EL SALON DE Es cuestión decidida, aun-
PARIS DE 1923 que no resuelta, que el ano 
proximo volverà París a tener su Salón del 
Automóvii, pero en un solo edificio, el Qrand 
Palais, sin anexos, restringiendo ia admisión 
de expositores, que sóio podran presentar co-
ches, cochecilos y ciclos y accesorios, debien-
po pertenecer todos ellos a Camaras Sindica-
|es reconocidas por los organizadores. 

Anuncíe Vd. en STADIUM 

U . M. de 
reconocido 

Francia 
l o s si-

LOS CAMPEONA- La 
TOS DE FRANCIA ha 
guientes Campeonatos: 

Turismo.—Motos 250 c. c: Viernisse, /ve/s. 
Motos 350 c. c: Pierre, D. F. R. Motos 500 c. c: 
Zind, Motosacoche. Motos 750 c. c: Hebert, 
Ben ja min. 

Autociclos 1.100 c. c: Morel, Am/Vcar, y Bue
no, Salmson. 

Side-cars 350 c. c: Dubost. D. F. R. Side-
cars 1.0J0 c. c: Vulliamy, Harley-Davidson. 

EL SALON AUTOMO- LosSalonesdeLon-
V1L DE L O N D R E S dres (Olympia y 
White City) han.constituído un éxito idéntico 
al de París. 

A estos Salones han concurrido 93 marcas 
inglesas, 34 francesas (entre ellas la Hispano-
Suiza), 20 americanas, 6 itaiianas y 3 belgas. 

Entre las marcas inglesas se destacan Rolls 
Royce,Doimler,Lanchester, Napier y Sunbeam. 

Se observan absolutamente idénticas carac-
terísticas que en París. Abundància de coches 
ligeros. Como novedades, aparte las senaladas 
en nuestras crónicas de París, cabé indicar las 
que ofrece el Lanchester, el alumbrado eléc-
trico Bosch, la nueva màquina Anderson, etc. 

La concurrència, siempre numerosà y por 
de contado distinguida. 

La HISPANO-SUIZA 
después de haber batido con SADI·LECOINTE el 

RECORD MUNDIAL DE VELOCIDAD 
y con L A S N E ^ w\ n M E I I V ^ ^ U en el aeródromo 
conqulstado la t U P A D E U T S V I I de Villesauvase, 

ha consesuldo con D U B O N N E T , en el 

G R A N P R E M I O D E : O T O Í Ï O 
corridoen iionza, ei Primer lugar de la clasificación general 
a la velocidad media de 131,180 kmt.hora, derrotando en su propio país 

a renombradas marcas Italianes y a otras de diferentes naclones 

L - A M I S I ^ A I M O - S U I Z A 

E S P I M ( B a i c B l o n a l ím\m R i b a s , 2 7 5 • T e l , i m IH : F l M I f l ( B o i s [ o l o i n b e s ) l a l l e t e s ; M du E a p i l a i n c G u p i M 

Agencia en Barcelona 

Vailet y Bof i l l . S. en C. - Paseo de Gracia, 20 
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G r a n P r e m i o d e B o u l o g n e 

N u e v o T r i u n f o d e l 

Pneu MOTO 

Cycle-cars 750 c. c. 
1 . 0 S E M h a l (SEHEtHíL) a mas de 80 k. media a la hora 

Cycle-cars 1.100 c.c. 
1 . " Devaux (SALMSOH) a màs de 91 k. media a la hora 
2 . ° toe (SALMSDHI . > 8 5 » • » » 

G o p a P I G K E T T 
e c t u i p o S A L M S O N 

Recori l ivuel ta mas ràpida: Bueno (SUMSOH), 101,100 k, por hora 

% p i npl. i .y | i^.. iWr»qprnp | l i ^ p ^ ^ i . ' ^ . ^ ^ p i i ^ i i p p ^ i p n p , W i w •W-"·W'-Hgi 

Campeonaío del Real Mofo Club de Caíaluna 
1 de noviembre de 1922 

T r í u n l o s dc l a I N D I A N 
Side-cars d e 1.000 c. c 

1.° Pedró Pi 2 . ° P. de Satrústegui 
Side-cars d e 0 0 0 c. c. 

1.° Antonio Ala 
Motos d e 7 5 0 c. c. 

1.° Pedró Prats 2 . ° Pundsack 
AUTOMÓViL SAIÓN 

MADRID BARCELONA V A L E N C I À 
Alcalí, 81 - Lajasca, 103 Trafalflar, 52 - Plaza Catalufla, 18 Paz, 33 



NEUMATICOS D U N L O P 
Trofeo A r m a n g u é 

P R I M E R O 
S E C U N D O 
T E R C E R O 
C U A R T O 
Q U I N T O 

Pena Rhin 

P R I M E R O 
C U A R T O 
Q U I N T O 

Estos P R E M I O S han sido ganados por coches 
equipados con 

DUNLOP-CORD 
UNA P R U E B A MÀS D E 

S U C A L I D A D 

S O C I E D A D E S P A N O L A 
MADRID 

Claudio Coello, 106 

DUNLOP, S. A. 
B A R C E L O N A 

Buenos Aires, 18 

La casa mas Importante de Cspaha en articules de sport 

Paquetas D r í v a Exela, de Williams & Co. 

Agentes exclusives: Eduardo Schilling y C.a, S. en C. 
mílim. Fernaado. 23 - MADRID: Avenida Conde Peüalver. 8. v Caballero de Gratia. 7 - VALENCIÀ: Caíle de la P a í 13 
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AUTOMOVILES 

ELIZALDE 
FABRICACION ESPANOLA 

• • • 
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Chassis de Tu-
rismo. Omnibus, 
Camiones, Coches 
de "Ambulància, 
Sanidad y Polida 

1 

l'j!: 

• 
• ' • • 1 : 

•i 

A. ELIZALDE 
Paseo San Juan, 149 - BARCELONA 
Apartado de Correos 424 - Teléff. 921-G 
Dírección teleg. y tel.: "Autoelizalde" 

IMPRENTA EDITORIAL LA POLiGRAFA 


