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REVISTA ILUSTRADA DR SPORTS u 
Oficinas: Balmes, 54, imprenta : Teléf. 2689-A 
: B A R C E L O N A . 
Aparece los días 1 y 15 de cada mes 
Número süelto corriente . . . 75 céhtimos 

» ' » airasado .'. . 1 peseta 
Preciós dè suscripción , 

KSpana, ufí ano. . . . . .' . 15 pesetas 
Éxtranjero, un aiio 20 id. 

Pagos por adelantado 
Preciós de los anuncios, según tarifa nún\r 3 

•í- '-'SC'. 
— ^ 

Medallas 
Insignias 
Obietos 

para 
premios 

HÜGUÉNIN FBERES & Co.-LE LOCLE (Suiza) 
Los màs importantes del mundo 

Reprssentanles: GtMPEB T MIR : Bncb, 13. ptal. • BAICELOM 

Macizos y 

B e r g o u s n a n 
: P r o b a d m i s n u e v o s M a c i z o s 

Disimétricos y Extra-flexibles 
MADRID 
S a g a s t a , 15 
Teléfono 2810 

BARCELONA 
Rambla Catalana, 76 

Teléfono 3169-A 
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Agencia exclusiva 

Sociedad General 
de Automóvl ies 

M a l l o r c a , n ú m . 2 7 7 

B A R C E L O I M A 
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S o c i e d a d 
E s p a n o l a 

deElecrhcidad 
ROWN BOVERI 

BOBINA 

I n A N 
GIRATORIO 

BARCELONA 
CORTES é47 
Teléf. e45.S.R 

AADRID 
DINAMOS-flOTORE& DE ARRANQUE- CUADROS - FAROS . 

FABRlCÀCION SUÍZADE ALTAPRESICION GRAN-VIA 21-25 
Teléf. 1842. n. 

de r A u t o m o b i l e 1923 
et de la Vélocipédie — — « 
Estos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO 
y CICLISMO, se redactan de nuevo afio tras ano, aumentados considerabilísima-
mente, puestos absolutapiente al dia, con indicaciones exactas de todo el mundo 

Precio de cada volnmen: 25 fran.ços 

PüBLICADOS POR LA SOCIEDAD ANÒNIMA DE L' ANNUA1RE DU COMMERCE 

D I D O T - B O T T I N 

1, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue dp la Grande Armée 

Informes, venta y anuncios en Barce lona: STADIUM : B a l m e s , 54 
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STUDEBAKER 
6 C I L I N D R O S 

• • 

Ninguno da mayor satisffacción 
Todos los de su reputacíón ie doblan el precio 

i 

• ' 

Porque S T U D E B A K E R esta çonstruídç) pç>r las fàbricas 
mas importantes d é r m u n d o en*coène'S 3e '6 cilindros 

y su gran prodncción. permite çrpgos1 incom
prensibles parà coches de r ^ a í e g o r í a , 

es de entregause al 
sometidos a mas 

9.500 inspecciones 

que antes de entreganse al cliente 
son sometidos a mas • de " 

• 

• ' . • 

Agencia Espanola 

Síevenson, Romagosa y c;a 
Valencià, 295 Barcelona 
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EQUIPO BOSCH 
P A R A A U T O M Ó V I L E S 

Magnetos y Bujías 
Alumbrado y arranque 
Reflectores para-brisa 
Bocínas eléctrícas 
Engrasadore 

'Repre&èntaittes èxclusivos para Espafia 

BARCELONA , 
:f-..- .1.. 

MADRID 
Gènova, núm. 3 Aragón, núm. 254 

Fíjese Vd. en el nombre R O B E R T B O S C H 
v en ésta marca de fàbrica 

BHD 
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C o n s u l t e u s t e d 

l a s c à r a c t e r í s t i c a s d e l a u t o m ó v i l 
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a u n a p e r s o n a e x p e r t a y p i d a u n a 

p r u e b a a l a C a s a 5 A B A D A L p a r a 

c o m p r o b a r s u s r e s u l t a d o s 

c A R A e T E . n%M. % py^s 

V à l v u l a s e n l a c u l a t a 

S u s p e n s i ó n c a n t i l e v e r 

I g n i c i ó n , a r r a n q u e y a l u m 

b r a d o p o r D E L C O 

s 

I • 

E m b r a g u e a d i s c o s 

C o r o n a y p i n ó n h e l i z o i d a l 

M a t e r i a l e s d e a c e r o 
• 

c r o m o - n í q u e l 

Exposídón dc Modelos 1923: Plaza Letamendi, 17 

Agente general para Espana 

F . S . A B A D A L 
Barcelona 
A r a g ó n , 2 3 9 - 2 4 5 
P l a z a L e t a m e n d i , 17 

Madrid 
A l c a l à , 6 2 

A l f o n s o X I , 1 2 
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Vuelta a Francia automòvil 1923 
A pesar de su soberbia victorià de 1922, que dejo demostrada la supe-
rioridad de las cuadrlletas (único autociclo que termino la Vuelta a S 

Francia sin penalización). 

L· 

ha inscripto este afio c u a t r o c u a d r i l e t a s extrictamente de sèrie en la 
formidable prueba de resistència y de reguiaridad 

Las cuatro cuadriletas han cubierto los 4.000 km. de la Vuelta a Francia 

las cuatro sin ninguna penalización 
El ÚNICO equipo de autociclos (cilindrada 750 c. c.) que REGRESA COMPLETO 

Agénte general para Catalufia 
Vicente Prat Bosch : Consejo de Clento, 343 : Barcelona 

1 1 , 
En la prueba més dura del R. M. C. de Catalufia 
B a r c e l o n a - Z a r a g o z a - B a r c e l o n a 

7 1 4 k i l ó m e t r o s 

LA ÚNICA quadrillette PEUGEOT 
inscripta obtiene LA MÀXIMA CLA-
SIFICACION y MEDALLA DE ORO 
Siendo el motor de menor cubicación de los clasificados 

LUBRIFICADA con 

Spídoleíne Ambar 
EL UNICO ACEITE QUE NO DEJA RESIDUOS 

S. X. E. de Lubrificantes S ^ ^ Í ' ò ^ 
S T A D I U M 
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A G E N T E . S 

A U T O L O C O M O C I O N . S . A . 

O F I C I N A » . E X P O S I C I O N Y G A R A G E . 

Rbla. Cataluna, 90 : Provenza, 278 
T e i é f o n o 4 2 2 - G 
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REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

STADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los diasdeoro de las civilizaciones heléniea y latina, 
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente.una visión lamàstica del estadio Ideal de los liemnos 
actuales. como inmenso recinto foimado por el orbe entero, donde se rinde lervoroso cuito a los clàsicos certàraenes atléticos; 

i la hípica, a las regatas y a los juegos deportivos contemçoraneos; donde las anliguas carreras de carros ban sido substituidas, 
graclas a los grandes progresos industrials, por las de bicicletas y por las de grandes y pequeiios vehiculos automóviles, que hoy 
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, «cort?ndo distancias, salvando fronteras, brindando al turisma 

mundial las bellezas naturales y el conocimiento de todos los paises. — A. 
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiy 
îiiiiiniiiiiiiiiniiiíiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiMiiiiiiiiiiiiiHiiiiiniiiiiitiiiiiii íiiiiiiiiitijiiiiiiiijiiiiiiiiíiii iiiiiiMiiiJiiriiiiiiKiii'v 

PATRICIO SATRÚSTEGUI 
• 

| 

| 

I • 

Tripulando un coche Loryc, de fabrica-
ción nacional, Patricio Satrústegui, el 
deporíisia infatigable y audaz, compitió 
en el Trofeo Armangué con los corredores 
profesionales, conquistando la Copa del 
Rey y mostrdndose un adversària peligroso 
por su serenidad y por su rara maesíria 

en el manejo del volante 

Foto Claret 

SlHIlimillllllllllllllllllMIMIMUM MiiiimiiimiimminiiimiMiMmiMiiiiniiiiniiiiiMuim̂  
S T A D I ü M 



C o p a S T A D I U M 
A la memòria de José M. Casades 

LJANSE cumplido dos anos de la fecha, de triste recordación para noso/ros Jos 
' * redactores de STADIUM, en que Casades, el que fué nueslro queridísimo 
companero, mur/ó víctima de un terrible accidenfe de automóvilcuando, llevado, 
como siempre, de sus inagotablés entusiasmos por la causa sportiva, estaba 
cumpliendo con sus de be res de información. 

Deseando honrar su memòria, rendirle por nuestra parte el debido tributo de 
nuestra admiración y de nuestro carino, STADIUM ha adquirido una copa, un 
trofeo, cuyo valor artístico seré apreciado en su dia por nuestros amigos, 
dedicado a la memòria de aquel inolvidable amigo, que ofrendamos a la. Confe-
deración De port i va de Ca ta l una para que ésta lo insti tuya como uno de sus 
challenges y premie con él, ano tras ano, los grandes méritos adquiridos por 
la sociedad deporti va de Cataluna a l l levar a efecto el mayor y mas solemne 
acontecimiento, a Juicio del Consejo directivo de la Confederación o de un 
Jurado que ella misma designe. 

La Copa STADIUM, cuya reproducción fotogràfica procuraremos publicar en 
el próximo número, seré expuesta en un establecimiento que nos ha sido 
brindado a ta l fin y efecto y entregada después a la Confederación Deportiva de 
Cataluna con el objeto que dejamos indicado. 

A s i cree cumplir STADIUM un deber de gratitud para con aquel a l que quisi-
.tios tan to y no olvidaremos nunca. 

Los poderes constituídos 
d Los respetamos o no los respetamos*? 

No por afanes de polèmica, pero si por 
deseo de aclarar las cosas, que se em-
barullan porque si — porque no he de 

ser yo quien crea que mi amigo, ei senor Ruiz 
Ferry, percatado como lo està, y tiene la obliga-
ción de estarlo, de cuanto ocurre en el mundo 
automóvil (así comercial como deportivo) ande 
a ciegas en este asunto—, voy a permitirme 
unas ligerísimas consideraciones para el vulgo, 
al que alude el referido estimado companero 
«n su articulo inserto en Heraldo Deportivo 
del 25 de mayo ultimo. 

Se asombra el senor Ruiz Ferry de que un 
senor Pérez que <ha adquirido y pagado a la 
MARCA X un coche>, no pueda córrer en un 
certamen automovilista organizado por un 
Automóvil Club reconocido (?), es decir, afí-
líado a la entidad internacional, porque se lo 
prohiba el Bureau Permanent, que esotra enti
dad de caràcter internacional que reconocemos. 

Y ello es lógico, lógico a mas no poder. 
Porque el senor Pérez, muy dueno de comprar 
lo que quiera, la marca que guste, para pasear-
se, acudir a sus negocios, recórrer el mundo 
entero o tenerla en el garage, no puede ni està 
sutorizado a participar en ningún certamen 
automovilista, ya que si se presenta sin las de-
bidas condiciones, puede poner en ridiculo o 
desacreditar una marca que acabe de ganar, 
verbigracia, el Gran Premio del Automóvil 
Club de Francia o salir triunfante en Indianà-
polis, pongo por caso. 

Aunque muchos acreditados periódicos, por 
afanes de lucro (muy lícitos, pero muy poco 
deportivos), oculten los nombres de las marcas 
vencedoras en las carreras, son las marcas las 
que triunfan siempre, nunca el Pérez, el López 
o el Sànchez; porque no es cosa de dejar en 
manos de un fulano cualquiera (un inexperto o 
un malvado), el crédito que tanto dinero, tan-
tos afanes y tantos sudóres ha costado adqui
rir a quienes lanzaron sus capitales, sobre todo 
en nuestro país, con el objeto de conseguir el 
desarrollo de una fàbrica de automóviles. 

Estaria gracioso que al dia siguiente de una 
competición internacional de esas cuyo éxito 
resuena por el mundo entero, cuatro Pérez se 
pusiesen, sin saber ni siquiera conducir, a 
emular las glorias de Milton, Murphy, Bordi-
no, Nazzaro, elc. 

El segundo caso que senala el senor Ruiz 
Ferry en defensa de una tesis tanto o màs fràgil 
que esa otra, es el de un representante de marca 
nacional o extranjera que pretende acudir a 
una feria y los fabricantes se lo impiden, ale-
gando que <no estando autorizada la feria de 
muestras de esa población por el Bureau Per
manent, a que nuestra firma se halla afiliada, 
le està a usted prohibido llevar naesíros coches 
a esa exhibición.> 

De eso también se asombra, aunque parezca 
mentirà, el senor Ruiz Ferry, pues no ignora, 
porque trata con infinito número de represen-
tantes, que todos o casí todos los que firman 
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conlratos con fàbricas de automoviles, aceptan 
la clàusula de que sin el permiso de la fàbrica 
no se puede participar en certómenes, ferias y 
carreras no autorizadas. 

(iY sabé el amigo Ruiz Ferry por qué no se 
autorizan? Sí lo sabé; pero por si no lo supiese, 
nosolros tenenios la obligación de informarle 
que no esposible autorizar todas las exposicio-
nes y ferias que se pretendan celebrar. 

Lo dice bien claro el senor Ruiz Ferry en el 
Heraldo Deportivo: «En la ciudad de B. se 
organizan unas fiestas para atracción de foras-
teros y a una agrupación particular se le ocurre 
organizar una feria.,.* 

El senor Ruiz Ferry calcula que no hay mas 
que organizar una feria por una agrupación 
particular y càtate acudiendo allí todos los 
fabricantes de automoviles nacionales y extran-
jeros para ayudar a la atracción de forasteros. 
Pues, no, senor. El Bureau Permanent, al que 
-estan afiliadas Prancia, Inglaterra, Bèlgica, Ità
lia, Espana y Holanda — que en matèria auto-
móvil no son moco de pavo precisaniente 
algunas de esas naciones, aunque no lo esté 
Norte Amèrica (por aquello de que Amèrica es 
exclusivamente para los americanos) ni Ale-
mania, no por falta de ganas, sino por no haber 
sido aún admitida —, autoriza exposiciones en 
lugares en donde puèda honrarse al automovi-
lismo cual es debido, en donde los automóviles 
estén instalados en formà digna y adecuada y 
en donde una vez al afiò, en idénticas condi
ciones para todos y con la absoluta conformi-
dad de todos, pueda llevarse a efecto un gran-
de y solemnísimo certamen. 

Pero de esto a permitir que cada quince dias 
se cèlebre una exposición o feria, media algo 
así como un pequeno abismo. 

Por lo que se refiere a hspana, se acaba de 
celebrar en Madrid, en el Palacio del Hielo, 
una exposición o feria autorizada; pocos días 
después se ha efectuado ctra en Valencià; se 
anuncia otra en San Sebastiàn y acabaremos 
por celebrarlas en todas las capitales, yillas 
importantes y villorrios. Y esto origina gastos 
considerables. Cuente el senor Ruiz Ferry lo 
que le costo su sland del Palacio de Montjuich 
el ano pasado y díganos si es posible que todo 
intento de feria o exposición se autorice y que 
acudamos todos cada vez que se cèlebre; por-
que si va el Heraldo, acudirà STADIUM, y vice
versa, en noble estimulo de competència. ^Y 
quièn es que lo resiste? Porque, a veces, sufra
ga los gastos el comerciante, en todo o en 
parte; pero siempre le toca subvenir con algo 
o algos al fabricante. 

Ademàs, obedece la existència del Bureau a 
la necesidad de intervenir en casos que no 
admiten discusión. 

^Aceptaría como bueno el senor Ruiz Ferry, 
a quien suponemos en las mejores relaciones 
con la Hispano, con Elizalde, con Espana, 
que en època de paro forzoso de esas impor
tantes fàbricas, los negociantes de automóvi
les de Barcelona, representantes de marcas ex-
tranjeras, organizasen una exposición para 

daries en .las narices a esas industrias, valién-
dose de su impotència, para mejor beneficiarse 
ellos? (jPue^e intentarse la celebración de una 
carrera de caràcter internacional en ocasión en 
que atraviesen penosas crisis nuestras indus
trias nacionales? 

De ahí la existència lògica del Bureau Per
manent. 

Cita el senor Ruiz Ferry, con arrogància que 
no habrà de serle agradecida, la participación 
de marcas en exposiciones o ferias no autori
zadas. Para eso habrà sanciones: no le quepa 
duda ai distinguido companero. 

Amenaza por ultimo el Heraldo, con la firma 
del senor Ruiz Ferry, al Bureau, con las si-
guientes palabras: «En 1924 habrà otra Feria 
en Madrid: de ello estamos convencidos. Vere-
mos si la prohibe el Bureau... y si se celebra 
con prohibición y todo.> 

iPor qué temé el senor Ruiz Ferry o quie-
nes le inspiran susescritos? En el presente ano 
la Feria de Madrid, organizadacon el concurso 
de la Càmara de Madrid, fuè autorizada por 
los representantes dt l Bureau de París, a las 
veinticuatro horas de solicitado el permiso 
(hubo, como es lógico, necesidad de reunir en 
junta a todos los componentes de la Gàmara 
Espanola de Constructores). ^Se le puede p.edir 
a esta Càmara màs celo y actividad y tnayores 
deseos de complacer a la de Madrid? • 

Egoísmos jno! np existieron ni existiràn. 
Orden, equidad, salvaguarda de respetabilísi-
mos intereses: à eso tiende el Bureau y cuantos 
lo representan. • 

Però ya que el amigo Ferry nos habla de 
esas cosas tan sumamente interesantes, liàble-
nos también de la obligación que tiene un club 
legalmente constiiuido en cualquier provincià 
de Espana, de pedir permiso a una entidad re-
sidente en Madrid para celebrar una carrera; 
hàblenos de la imperiosa necesidad que existe 
de pedir A MADRID cronometristas para carre
ras que se efectúen en provincias, a costa de 
èstas, naluralmente; hàblenos también de resr 
tricciones y castigos, que también existen, y nos 
satisfarà muchísimo poderle contestar, reanu-
dando aquellas amenas plàticas a que nos invi
tarà, en su afàn de clamar siempre en contra 
de poderes legalmente, lógicamente constiluí-
dos, con los cuales no simpatiza, dejando de 
ser consecuente en su criterio al defender de-
terminados organismos nacionales e ir en con
tra de otros inlernacionales. Pero de esto, tiem-
po habrà para hablar y saber en definitiva si 
hemos de ser conservadores en todo y por 
todo o revolucionarios, dejando de reconocer 
todo lo legal y lógicamente constituido, llà-
mense «Automobiles Clubs reunís», llàmese 
«Bureau Permanent», porque bien sabé el 
amigo Ferry que la atmósfera que nos rodea 
aquí a los que somos-firmes sostenedores de 
todo poder constituido, és bien distinta de la 
que, por lo visto, disfruta el colega de la calle 
Villalar, de Madrid. 

NARCISO MASFERRER 
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Bol d'Or • Carreras de 24 horas 

Salida de las motos 

Dos grandes manifeslaciones se han celebra
ció en Francia, dignas de mencionarse por 

constituir verdaderos aconlecimientos automo-
vilistas, de estos acontecimientos que forman 
las mas beHas pàginas del gran libro de la 
locomoción moderna, tan unida en susadelan-
tos al progreso mnndial de los últimes veinte 
afios, tanto en tiempo? venturosos de paz como 
en las tràgicas horas de la última gran con-
tienda. 

El Bol d'Or, carrera de 24 horas para vehlcu-
los pequenos comprendidos desde el velomo-
tor de 75 c. c. hasta el cycle-car de 1.100 c. c , 
ha sido una verdadera carrera de velocidad, 
puesto que, contrariamente a lo esperado, la 
lucha sostúvose apasionada durante las dos 
vueltas del reioj, batiéndose todos los records 
establecidos en cuantas carreras de esta clase 
se han celebrado en el mundo, incluso el mis-
rao Bol disputado con tanto éxito en la pasada 
temporada. 

El mayor recorrido lo efectuó Desvaux so 
bre su Salmson, equipado con carrocería sport 
de sèrie, sin guardabarros, cubriendo 1.777 
kilómelros, lo que representa una media de 77 
a la hora, cosa verdaderamente estupenda tra-
tàndose de una prueba de tan larga duración, 
ei la que debía imprescindiblemente conducir 
ei misino driver. 

De entre las distintas categorías distinguié-
ronse Senechal, Harley-Davidson, Rovin y 
Micromoteur. Esta última, con una bicicleta 

Salida de los cycle-cars 

provista de un motorcito de 75 c. c , sostuvo. 
durante las veinticuatro horas un promedio 
de 34 kilómetros, cosa realmente estupenda 
que hace presagiar adelantos no concebidos 
hasta recientemente, en que sólo se reservaban 
para las ínfimas cilindradas, carreras en cuesta 
o pruebas del kilómetro. 

Mans, con su circuito permanente, ha sido 
teatro de la primera prueba bienal Rudge-
Whitworth, carrera, o mejor dicho, concurso, 
en cl que, precintados los coches durante su 
construcción, se les obligaba a una media exac
ta según su cilindrada. Esta clasifïcación, en la 
que sólo había admitidos o retirados, sin tener 
para nada en cuenta los kilómetros recorridos, 
ha sido interpretada malamente por la prensa 
francesa, que, cual la madrilena en 1920, cuan 
do el concurso de camiones, se ha empeiiado 
en fantasear una clasificación, basàndose en lo 
que no debía, esto es, en los kilómetros, sin 
tener en cuenta que corrían juntas cilindradas 
muy distintas que venían obligadas a sostener 
medias determinadas según su cubicaje cn l i-
tros. 

La lucha fué interesante y como el cambio 
de conductores lo autorizaba el reglamento, 
disponia cada coche de un equipo de dos, lo 
que facilitaba en gran manera sostener medias 
de marcha, lo propio que hacía interesantes 
los detalles de cambios, que siempre.como es 
natural, tenían lugar en el momento de revi-

Bucker, sobre Harley Davidson, ganador de side-cars de 1.000 c. c. - Desvaux, sobre Salmson, primero 
de la categoria de 1100 c e — Cheret, sobre Mascota, ganador de velomdtlcos de 175 c c. 

Fotos Rol 
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Solida de los concúrreníes.—EI cuadro de vueltas. — Un Chenard & Walker en plena marcku, — El re-
vituallamiento de un Lorraine Dietrich Fotos Rol 

tuallamiento. No siendo obiigatorio, fueron 
pocos los coches que se hicieron medir e! 
carburante, pero en los pocos que hubo 
pudo comprobarse 6 lifros para un 1.100 c. c. 
y 8 litros para un 2.000 c. c , lo que representa 
un resultado con calificación de admirable, 
recordando que es la base veinlicuatro horas. 

Terminado el concurso, quedaron clasifica-
dos para el próximo ano los coches siguientes: 

Lagache-Leonard, Chenard-Walcker 3 litros; 
R. Bachmann-Dauvergne, Chenard- Walcker 3 
litros; de Tornaco V. Gros, Bignan 2 litros; de 
Marne-Martín, Bignan 2 litros; Duff-Clement, 
Benlley 3 litros; Dills-Caerels, Excelsior 5,500 
litros; F. Bachmann-Glazmann, Cftenard-Wa/c-
ker 3 litros; De Courcelles-Rossignol,Lorra/ne 
Diettkh 3,500 litros; de Pourlalès-Rochefou-
cauld, Bugati i 1;500 li/ros; Migeot-Verpaulí, 
Brasier 2 litros; Desvaux-Casse, Sa/mson 1,100 
litros; Belben-Torchy, Delage 2 litros; Montier-
Gurlon, Ford Mpàüer 2 litros; Cappe-Douari-
nou, G. Irat 2 litros; de Masgonnet Delalande, 
Rolland Pilain 2 litros; Benoist-Bueno, Salm-
son 1,100 litros; Bloch-Stalter, Lorraine Die
trich 3,500 litros; Prost-Redon, Berliet 2,700 
litros; Boutmy-Marcadanti, i4/nf/car 1 litre; 
Sire-Guignard, Rolland Pilain 2 litros; Marie-
Pichard, Bagatti 1,500 litros; Robin-Meunier,, 
Rolland Pilain 2,300 litros; Ballard-Droust,, 
Corre la Licorne 1,400; Pouzet-Pichou, Rol
land Pilain 2,300 litros; Molon frères Vinot-
Deguingand 2 litros; Maillon-jonguet, Brasier 
2,100 litros; Millaud-Mallereu, G. / r a /2 litros; 
Collomb-Lestienne, Corre la Licorne 2 litros; 
Batagliola-Erb, S. A. R. A. 1,100 litros. , •. , . 

Con estàs pruebas de 24 horas termina la 
primera parte de la temporada automovilista 
francesa; la segunda lo constituye esencialmen1 
te el mitin de Tours con sus Grandes Premies, 
consistentes en dos carreras de velocidad: la 
primera, ó sea el Gran Premio del Automóvil 
Club de Francia, està reservada a los coches 
automóviles de dos litros de cilindrada, m.çdi-
da adoptada universalmente por todas las na-
ciones, incluso Amèrica, donde acaba de co-
rrerse la gran prueba anual de Indianàpolis, 
en la que con tan reducida cubicación se han 
igualado las marchas obtenidas con màquinas 
de tres litros. La segunda, o sea el Gran Pre
mio de Turismo, es también a base de velo
cidad, pero con la condición precisa de con
sumir una cantidad determinada de esencia, 
para lo cual los coches saldràn con los depó-
sitos llenos, estando prohibido el revitualla-
miento. 

Para ambas luchas hay inscripto lo mejor 
de la indústria francesa, figurando los nombres 
de Voisin, Peugeot, Delage, Rollan-Pilain. 
Aties, etc; los italianos Fiat, los ingleses Sun-
beam y otros muchos menos conocidos como 
coches grandes, pero reyes de la pequena ci
lindrada, tales como Salmson, Benjamin, Se-
nechal, etc. Como la lucha prometé ser dispu-
tadísima, si anadimos a ella un circuito perfec-
to en la región inmediata a la ciudad de Tours, 
podremos asegurar que los Grandes Premios 
de este ano seran los mas interesantes de la post
guerra y solo comparables a aquella èpica lu
cha del circuito de Lyon, celebrada con tanto 
èxito semanas antes del gran conflicto mundial. 
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a C a t a í a n a , c l d i s t a 

DÜRANTE los días 31 de mayo y 1, 2 y 3 del 
actual, y merced a los inextinguibles en

tusiasmos de la Unió Sportiva de Sans, las ca-
rreteras de Cataluna han sido teatro de una 
intensa competición ciclista en la que, aun 
cuando dàbamos por descontado que los na-
cionales tendrían que sucumbir ante la ciència, 
la fortaleza y supremacia de los extranjeros, 
hemos tenido oportunidad de hacernos perfec-
to cargo de lo que dan de sí nuestras princi-
pales regiones en matèria de ciclismo. Y así 
hemos visto que el Norte se ha llevado la pal
ma con Otero; Madrid, con Antón, Serrano y 
García, ha quedado en honrosísimo lugar; 
Alicante, con Torres y Carratalà, nos ha ad-
vertido que avanza en el deporte ciclista, y, en 
fir, que Cataluna, excepción hecha de Solanas 
y Tresserras, ha desempenado un lastimoso 
papel en la Vuelta a Cataluna. 

En cambio, se ha confirmado el punto de 
vista que en tantas ocasiones hemos expuesto: 
Miguel Musió, un muchacho joven que lleva 
escasamente un ano de vida ciclista, nacido en 
Vilaseca (Tarragona) y accidentaltnente resi-
dente en Perpignan, ha conquistado el Carn-
peonato dè Cataluna y ha sido en algunos 
momentos la amenaza al lote francès. Y ese 
muchacho, adaptado a la modalidad ciclista de 
Francia, crece como los ases franceses y puede 
llegar a ser un as. ^Què podríamos esperar de 
un Janer, un Gargalló, un Tresserras o un 
Bover, educades en las pràcticas ciclistas de 
Francia, que diReren por completo, absoluta-
mente por completo de las nuestras? 

Por lo demàs, la V Vuelta a Cataluna, cuya 
organización obliga a que aplaudamos sin re-
sarvas a los ciclistas de Sans, nos ha dado a 

f 
Ville, corredor francès 

Fotos Domínguez 

Otero, corredor espanol 

conocer a tres nuevos corredores franceses: 
Ville, Dorfeuille y Lacolle. El primero, vence
dor espléndidamente, justificó la fama adquiri
da con recientes victorias; el segundo, tal vez 
màs estilista que Ville, pero menos duro, y 
Lacolle, a nuestro juicio el mejor de todos, 
pero a quien persiguió la guigne, privàndole 
de dar de sí cuanto le habría permitido su pri
vilegiada constitución física. 

Pelletier y Nat, que se han clasificado en se
gundo y tercer lugar de la Vuelta, no han hecho 
otra cosa que confirmar la cualidad de cientí-
ficos que ya les conociamos. 

Y Otero, el bravo corredor de Santander, 
ha sido, a nuestro juicio, el que ha hecho la 
carrera màs meritòria; solo, abandonado a su 
suerte, con una màquina vulgarísima, animoòo, 
decidido, no ha dejado nunca su lugar sin 
librar una inmensa batalla a sus enemigos; ha 
sido la nota culrainante de la Vuelta a Catalu-
fia, con la que la Unió Sportiva de Sans ha 
venido a proporcionar al ciclismo un reactivo, 
por cierto bien necesario. 

Pero ante todo, nosotros, que con loco afàn 
y verdaderameiite entusiasmados hemos segui-
do kilómetro por kilómetro la lucha entablada 
durante cüatro días, queremos creer que la 
misma, en el orden deportivo, habrà sido de 
saludables efectos para nuestros corredores, 
màs, mucho màs que las demàs pruebas im-
portantes de Espana en las que han fomado 
parte especialistas franceses; en la tàctica y en 
el método mucho han podido aprender nues-
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El pelotón de cabeza ttegando a Manresa. — Paso de los corredores al entrar en la carretera 
de la Rabassada 

tros corredores; en anteriores pruebas, los 
ases del otro lado del Pirineo dominaron faci-
lisimamente y los nuestros se limilaron a de-
fender los lugares de una clasificación local, 
kndiendo al enemigo el dulce puenlede plata; 
«sta vez hemos lenido la inmensa fortuna de 
ver que nuestros corredores en lodo momento 
han disputado el éxito a los terribles contrin-
•cantes franceses y solo 
han cedido cuando la 
•ciència de los especia-
listas se ha impuesto; y 
•entonces nuestros vo-
luntariosos corredores 
han podido convencer-
se de que la tàctica y el 
niétodo son la prolon-
gación de las energías. 

Claro està que los ele-
menlos Ville-Pelletier, 
Nat-Pelletier, Dorfeui-
lie-Nat, eliminando el 
formidable Lacolle en 
los primeros momentos 
y aun en ocasiones apoyado por Musió, siem-
pre han constituído un bloque invencible; en 
•cambio, ni una sola vez hemos visto compe-
netración en nuestros elementos. Otero, Tres-
serras, Solanas, poco hicieron por contratiem-
pos en ocasiones—la primera etapa—por pana 
del ciclista de Gracia y en otras porque no 
tuvieron la fe ciega en una acción combinada. 

Saliendo de Barcelona 

Y nosotros tenemos la firme convicción de 
que ellos habrían podido restringir no poco el 
avance de los leaders; la etapa Reus-Manresa, 
a cuyo final Otero atacó horriblemente por las 
sinuosidades salvajes de Can Massana a Ville, 
Nat y Pelletier, nos demostró la necesidad de 
esta acción mancomunada. 

jiQué habria sido un ataque de los tres es-
panoles por aquella ver
tiginosa rampa? 

Es lamentable tam-
bién que figuras de re-
lieve cual Saura—el ac
tual campeón de Espa-
na—, Monteys y Ale
gre, tuviesen un fraca-
so; nosotros creemos 
que el tal fracaso no se 
debe a falta de capaci-
dad física—ahí està Mu
sió—sino a defectos de 
preparación y de mé-
todo, al vulgar error de 
creer que sosteniendo 

unos cuantos kilómetros de tren duro en època 
de entrenamiento, la preparación era com
pleta. En cambio, un pufiado de noveles que se 
han clasificado honrosísimamente, nos hace 
esperar de ellos grandes triunfos y dan la ra-
zón a cuantos de un tiempo acà venimos pi-
diendo carreras para noveles con frecuencia. 

KANT 

Ville en Manresa Un aspeclo de la carrera 
Fotos Domínguez 
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| El basse-ba l l i i | 9 B H H B I ^ H B f-
I en 
1 Barce lona 

/ 

DEBiDo en buena parte, casi exclusiva-
mente podríamos decir, al entusiasmo 

de las nutridas colonias de hispanoamerica-
nos en Barcelona residentes, se ha logrado 
intródncir en nuestra ciudad un nuevo de-
porte (nuevo para la mayoría de nuestros 
deportislas, claró esta), el basse-ball, muy 
practicado y con éxito formidable en los 
Estados Unidos, en México, en Cuba y en 
otras repüblicas ultramarinas. 

Las novenas hasta ahora formadas han 
reclutado sus contingentes entre lajuventud 
americana que aquí vive y la presentación 
del deporte ha sido, indiscutiblemente, un 
éxito redondo. 

Oran número de publico, la mayoría del 

-mi im iiiiiiiHiimimiimiiiimi iiinmmnim 

Arriba. Momento de ganar | 
la última base, mediante \ 
una magnifica barrlda.— | 
Abajo. El bateador en es- | 
pera del lanzamíento de la I 

bola. 
Fotos Juandó i 

cual ya conocía el juego, acudió al campo | 
y se entusiasmó con las buenas jugadas de | 
los catchers, de los pilchers y de los demàs | 
componentes de las novenas, cuyo juego | 
fué, justo es decirlo, mas que medianamen- | 
te bueno, casi notable en general ysin casi I 
en algunos individuos. 

El deporte del bate y las grandes ba- | 
rri.das para ganar bases, està llamado, desde | 
kiego,' a adquirir gran predominio entre f 
nosolros, entusiastas de todo deporte de | 
emoción. 

Felicitemos a los americanes aquí resi- | 
dentes por su triunfal iniciativa y agradez- | 
càmosles, de paso, su laboren pro de nues- I 
tra cultura deportiva. 

iitiuiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiMiiiniiiiiMiiiiiiiMtiiininniïnMiniitiiiiiiniuiiMiiiiiriiiiiiiiiMiiitiiiniiiihliiniiiiiriniiiiu'iiiiMriitliliT.. 

Sabadell y su amor al cidismo 

Una vez mas Sabadell llama sobre sl la atención del deportismo cataldn. — Las brillantes 
carreras ciclistas recientemenie celebradas han despertada un interès enorme, según gràfica-
mente denota la fotografia que reproducimos. — El otro grabado representa las obras del 
velódromo sabadellense, ya muy adelantadas, cuya terminación dard justo renombre a la 

gran ciudad industrial y deporíista de Cataluna fotos Francasr, 
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I LOS A U T O M Ó V I L E S " V E R M O R E L " 

n i 

1 Vista del modernlsimo y magnifico Garoge Vermorel en Madrid, calle General Porlier, 33 | 

EL éxito alcanzado por 
este cochc francès 

en la Exposición del 
Palacio del Hielo últi-
mamente celebrada en 
Madrid ha sido tan 
franco como extraordi-
nario. 

A ello hacontribuído, 
apar te las excelentes 
cualidades del coche, el 
económico precio a que 
resulta puesto en Es-
paiia. 

De su bondad y de 
sus muchas ventajas son 
prueba elocuente el ha-
ber sido aceptado por el E. M. inglés du-
rante la pasada guerra internacional. 

Por ello felicitamos muy efusivamente a 
nuestro querido y particular amigo don 
Santos Morales, agente general para Espaiia 
de la tan famosa como antigua casa Ver
morel. 

El senor Morales es un ferviente devoto 

Vermorel de 15 HP., tipo cabriolet 

Vermorel de 10 HP, tipo torpedo 

de esa marca, la que ha adquirido en re-
presentación después de haber gozado de 
las intinitas ventajas que le proporciono 
un coche Vermorel que adquirió hace aiios 
para su uso particular. 

Convertido hoy en agente de esta marca, 
se ha consagrado de lleno a su vertta, y 
después de haber tenido un salón de èxpo-

sición en la calle de Se
rrano, ha ampliado, por 
las necesidades del ne
gocio, su esfera de ac-
ción, montando un gran 
garage en la calle del 
Qeneral Porlier, 33, 
donde tiene, ademàs, la 
exposición permanente 
de los coches Vermore/ 
y negociados de venta y 
oficinas. 

Et Vermorel en ma-
nos del senor Morales, 
se està imponiendo ne
ta ment e en nuestro 
mercado. 

iiiiiimiimiiiimm mi mmiiimiimmimm i imm i mmm iiimmin mmmi m nu iiiiimiiimiiliiiiiiiiuniiiiiiiir 
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se adjudican de-
finitivamente el 

V e n c e d o r e s 
d e l G R A N P R E M I O d e Su iza 
G i n e b r a , 1 0 j u n i o 1 9 2 3 A u t o c i c l o s 1 . 1 0 0 c . c . 

1.° Bueno 2.° Benoist 

S A L M S O N s o b r e 
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A G E N C I A 

Córcesa, 293 y 295 

B A R C E L O N A 
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T r o l e o T l r m a n g a é 

La carrera constituyó un éxitode organización - SALMSON, clasi-
ficado primero y segundo, s | adjudica definitivamente el Trofeo 
LORYC conquista la Copa del Rey - Los vencedores iban equi-

pados con ruedas RUDGE WHITWOPTH 

Los laureados 

1. Lucién Desvaux, sobre Salmson, 4 h.' 
13 m. 22 s. (Velocidad media, 86 kilómelros 
poi^iora). . ' 

2. R. Benoist, sobre Salmson, 4 h. 21. m. 
59 s. 

3. P. de Satrústegui, sobre L£)r>'C,v4 h. 32 
in. 57 s. 

4. J. Feliu, sobre Elizalde, 4 h. 51 m. 46 s. 
5. J. Boniquet, sobre J. B. R., 5 h. 9- m. 

26 s. A t 
6. F. de Vizcaya, sobre Elizplde.b h. 11 

m. 29 s. » 
7. H. Delfosse, sobre Delfosse, 5 h. . I5< 

in. 46 s. 1 
8. Mme. V. Qourand Morris, sobre Ben-

jamin, 5 h. 45 m. 54 s. • 
9. Bardeloop, sobre'De/rance,-6.h.. 2 rn. 

44 s. - ' • v- ' ... •' . 1 
Categoria 750 c. c. 

1, J. Boniquet,,sobreJ. B. R. 
2. Mme. V. Qourand Morris, sobre Ben-

jamin. • ' 
Premios especiales. 

Trofeo Armangué. Adjudicaciòn definitiva: 
R. Benoist, Salmson. 

Copa de S. M. el Rey: P., de Satrústegui, 
Lorvc. 

Copa del Presidenta del Real Automóvil 
Club de Cataluna (vuelta mas ràpida): L. Des
vaux, Salmson, 19 m. 37 S. 

Copa R. A. C. E. (a laregularidad absoluta): 
Desvaux, Salmson. 

Copa Presidente Federación Motociclista de 
Espana: J. Boniquet, / B. R. 

La organización 

Fué perfecta. Estàs dos palabras encierran 
ún mundo. Mundo de acertadas previsiones 
y de fatigds jamàs sentidas por los elementos 
directives del Moto Club y del Subcomité de 
Tarragona. 

Son realmente duchos en la matèria, perose 
exceden de cada vez mas. 

Excelente dislribucibn de tribunas. Acerta-
da colocación de los representantes de la 
Prensa,frente al affichage y juntòal telégrafo 
publico. 
i Ràpido y exacto conocimiento de la situa-
ción de los corredores en plena carrera, mer-
ced a un excelente affichage y al aditamento 
de combinacióii de unos automovilitos pin
tades en negro spbre fondo blanco, que va-
rían segi'm avanzan o retroceden los corredo
res que ostentan sus mismos números. 

Un circuito despejado en absoluto, en el 
que no vimos màs que a controls y guardias 
civiles. Una carretera inmejorable, verdadera 

Coches v corredores momentos antes de la salida 
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Boniquet, con el} B. R., del que es constructor, obtuvo el 
primer puesto de ta categoria de 750 c. c. 

pista. Un servicio completo de teléforios extendido 
portodo el circuito, que aun siendo en bastante nú
mero, funciono con incomprensible rapidez (a lo 
que en Barcelona no estamòs acostumbrados). 

Un servicio sanitario y controlaje admirables. 
Un servicial clubman, colocado al pic del teléfono, 

comunicàndonos a los periodistas la marcha de la ca
rrera, hasta en sus mas mínimos detalles. Tarragona, 
la sportiva Tarraco, amable, atenta, obsequiosa con 
sus infinitos visitantes.. 

Un tiempo espléndido. 
Y... los directores del Real Moto Club, entregados 

a su trabajo, ocultos a las miradas de todo el mundo. 

alejados de la muchedumbre que poblo pal-
cos, tribunas, cunetas y taludes... que se privo 
de rendiries el aplauso a que una vez mas se 
han hecho legítimos acreedores, ganàndose 
la laureadail 

Los «Salmsom 

jSe nos llevan el Trofeo! Y el único consue 
lo que nos queda al verlo traspasar la fronte
ra, es que cae en buenas manos, cien veces 
victoriosas, que sabran hacer honor a lo que 
el Trofeo representa y significa. 

Paríieron favoritos. Desde la primera vuel-
ta, Benoist y Desvaux se colocaron resueüa-

• . 

Desvaux, Iripulando Salmson (ruedas Rudge Whiinortl 
86 mtoàifyi 

mente al frente del grupo de notables corre- • 1 
dores que participaban en la prueba. . i 

A Benoist se le escapó una rueda y eslo le { I 
handicapó notablemeníe, pero Desvaux se i 
empleó a fondo y durante breves momentos i 
sentimos la honda emoción que produce ver i 
a los nuestros entablando ruda competència 
con corredores cuyos nombres ruedan por la i 
prensa, orlados siempre con los mayoreselo-
gios por sus repetidas viclorias. 

La guigne, ese mal de mer que se suele 
padecer en las travesías por carretera, se 
produjo, y exento de ella Desvaux, pudocon-
seguir a sus delanteros y ganar esplèndida-
mente la carrera. 

Desvaux realizó la vuelfa mas ràpida. Nole 
anduvo muy lejos Benoist. Demostraran am-
bos ser maestros en el arte de conducir; era-

AiuniiniinniïnimiininiiiimiMmiíiiiiiiiiiiiimiiimiiiiiiitiiiimm 

i Benoist, ganador definitiva del Trofeo, conversando con 
i Frick Armongé, a la llegada 
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plearon toda su gran inteligencia a favor de 
la gran marca que pilotan y obtuvieron el ga-
lardon, el aplauso a que legítimamente se hi-
cieron acreedores. 

Los Salmson se impusieron, confirmando 
la fama que ya tenían adquirida entre no-
sotros. 

Nuestras marcas 

Frente a siete marcas extranjeras, hubieron 
de luchar las nuestras; Z.oryc, Elizalde, y J. B. 
/?.. dando una impresionante revelación de su 
valia, sosiicnen el combaté duranle unas cinco 

• H R B l B p S I i H H R H 
' 5 

El doctor Bordas dando la llegada a Benoist, ctasificado | 
segundo, sobre Salmson (ruedas Rudge Whilworth) 

venes corredores y de la perfección de las màquinas 
que fueron puestas a su Servicio. 

Debemos hacer una excepción, que se refiere a 
Mme. Violelte, que demostró las inmejorables condi
ciones de su Benjamin, merced a la plena serenidad 
con que se entregó a esa lucha, dejando bien proba-
dos sus conocimientos en el arte de bien conducir. 

. i i 
Los tLoryc» 

Patricio Satrústegui y Paquito Sert fueròn a probar 
suerte en su calidad impertèrrita de fervientes devo-
tos del volante. 

mii], primera de la carrera, efectuà una media de 
p la hora. 

• horas aproximadamenle y conquistan glo-
. riosamente el tercero, cuarto quinto y sexto 
I lugar de la clasificación, siendo veinte el nú

mero de los adversarios; dato que conviene 
no olvideu los que escriban la historia de esta 
carrera! 

Indústria extranjera 

Salvo lo que se refiere a los Salmson, no 
hizo la indústria extranjera una exhibición 
muy bella en esta carrera. 

La pelea fué ruda, juslo es reconocerlo, 
pero la fama de que venían precedides los 
corredores extranjeros y algunas de sus mar
cas, nos hacían prever que obtendrían ma
jor clasificación. Esto nos afirma en nuestro 
criterio de la alta calidad de nuestros jó-

Madame Violetle Gourcnd, en su Benjamin, que tomó | 
parte en la carrera 

iiKmimiihiiuuHmimiminllimiMiiiuimiimmmnimimmmmimiiiiuMimmiíMiiMimimmuitiî ^ 
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Foios Claret i 
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Al Conde de Sèft, la suerte, malhadada, se 
le volvió de espaldas, en contra de lo que ha 
dererho un deportista de sus relevantes cua-
lidades. 

Patricio, en cambio, tuvo uno de sus gran
des días. 

Ha modificado su tènue en route y su buen 
criterio ha logrado imponerse a su nerviosí-
simo. Nos lo demostro desafiando a dos gran
des tenores de la ruia, a Desvaux y a Benoist, 
a los que persigue ienazmente,va Jos que lo-
gra pasar, a los que avanza, para^ ser a sü vez 
pasado cuando la hora fatal de la guigne, que 
nada respeta, se le interpuso; pero logrando 
clasificarse tercero y con ello su suprema as-
piración, la conquista de la Copa del Rey. 

iY cómo se lanzó a la carrera Sa'trústegui? 
Llevado únicamente de su volunlacj que no 
conoció nunca limites y con un coche tipo 
sport, de sèrie, que le fué prestado por un 
cliente de la casa Loryc. 

Y a pesar de todo ello, hombre y maqiima 
demostraren su valer en esta ocasión tan 'd»í; 
cil y el premio obtenido ha de servirle dè es
timulo para proseguir su carrera, en donde le 
estan reservados nuevos lauros. 

Los <Elizalde> 

En verdad que nos sorprendería concurrir 
en Espana a una carrera en donde los Eli-
zalde no esiuviesen representados. 

Su inscripción es siempre la primera; no te
men al adversario. Fían el éxito a su perseve-
rancia en el trabajo, en la dirección y en la la
bor del taller y en el entrenamiento de sus co
rredores; y, fr'ulo de ese conjunto de buenas 
voluntades—voluntad es sinemimo de Elizal-
de—, su nombre, puesto en competència con 
afamadas marcas. lucha con tesón y vence. 

Vèncer es clasificar los dos únicos coches 
de seric que presenta', con los mismos moto
res del ano pasado, uno de ellos con el mismo 
precinto de la anterior carrera; vèncer es cla
sificarse, de entre veinte adversàries repre-
sentando algunas marcas de enorme calidad, 
cuarto y sexto, demostrando una resistència y 
una regularidad perfectas. Y de esle modo se 

mantiene siempre' incòlume, repleta del pres
tigio que goza una marca espanola que, 
sin reparar en sacrificios, por importantes 
que sean, tiene como lema acreditar en la lu
cha constante, pertinaz, sostenida, la fama ad
quirida por la indústria nacional. 

Feliu y Vizcaya se comportaren admirable-
mente, haciéndose acreederes a merecides 
elegies. 

Otros hombres 

Boniquet, Batlló (Jesús) Gastón, son ele-
mentes de todes cenecides; valienles animo
ses, decidides, destruyen el obstàculo. 

Boniquet ha hecho una nueva y esplenden-
fe exhibicioiYde su valer y del coche que lleva 
sus iniciales, con el que estamos segures està 
llamado a alcanzar aún màs resonantes victo
riós qué la del domingo. 

Batlló, como Sert, abandonaren su suerte— 
enipps del/Trefeo, en plena carretera—, per
què ja desgracia se cebó en ellos. El temple 
de vóluntaf en ellos y la excelente construc-
ción de sus màquinas estaba bien probada, 
pero hay signes fatales en la vida que ne nos 
ipermiten a vè'tes llegar allí dende se cifran 
esperanzas e ilusiones. 

Elles, como Gastón, como Palazón, como 
Díaz, como Frick Armangué, no desmayaràn 
y la fatalidad del domingo les serà reempla-
zada, jqué duda cabé! por bellas victorias que 
no tardaran muehe en presentàrseles. 

Las ruedas «Rudge Whitworth» 

Ayer, como hoy. y hey, como manana, al ha-
. blar de vencedores cabé senalar un nombre 
perfectarhente conecide en les anales del au-
tomevilismo: el de Rudge Whitworth. 

De ruedas Rudge Whitworth, que repre-
sentan en Espana nuestros amigos los senores 
Pujol y Xicoy, iban previstos los coches ven
cedores. El factor rueda es uno de les que cen-
tribuyen màs a la victorià; el adoptar esa rue
da, es afianzarse en la seguridad de que son 
un poderose imàn para alcanzar la victorià. 
Nuevamente ha quedado ese demostrade en 
Tarragona. 

11 

Feliu y Fernando Vizcaya, sobre Elizaldc, demostraran la esplèndida preparación de los nuevos auto-
cicles de nuestra gran marca nacional. (Ruedas Rudge Whitworth) Fotos citrct 
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A u l o c l c l o de F a b r l c a c í ó n N a c i o n a l 
se clasífica en el 

• 

S.0 út la ciasificación general 

Copa d e l c in r i m Reéaías 
y 

Copa de §. M. e l Rey 
al primero de Fabricaci6n Nacional 

E q n i p a d o c o n 

Ha&ieíos BOSCH y neumdSicos DUNLOP CORD 

- • 

Agenfe§ e x e l u s i v o s d e v e n i a 

Valleí y Bofill, s. en. C. 
Paseo Gracia, 20 * Barcelona 
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Hable-
mos 
otro 
poco 
de 
cosas 
de 
futbol 

Folo Gaspar 

Ases, reyes, caballos 
y sotas en el futbol 

ESTAMOS en pleno período de ebullición fut-
bolíslico-barajistica. 

Suenan nombres, y mas nombres, y renom-
bres, y apodos, y remoquetes en la apasionan-
te lucha del proximo campeonato, y son bara-
jados a placerases, y reyes, y caballos, y basta 
modestas sotas balompedestres, en mescolanza 
deslumbrante de colores de equipos. 

En verdad os digo que eso del futbol toma 
rumbos tan extraordinarios, que no me extra-
nara si a la vuelta de un par de temporadas 
fuese esa futbolística mania (que en eso, en 
mania eslà degenerando la noble afición) la 
causa real y verdadera de esa revolución que 
todos anuncian, que todos temen y que nadie 
saba ni acierta a decir ni por donde ha de ve
nir ni mucho menos por donde ha de irse. 

Para abrir boca, para preparar el golpe de 
maflana, ya cada as tiene sus acólitos, secua-

ces, parlidarios, camarilleros o como queràis 
Mamaries, que pronto formaran partidos y, en 
consecuencia, cada as lendrà sus correiigiona-
rios, prontos a armar zambra si el as es moles-
tado en lo mas mínimo por el publico, por la 
prensa, por el entrenador o por la Directiva. 

Acaso, sangrandose en salud, haya sido éste 
el moiivo que ha impulsado a algunas agru-
paciones deportivas a buscar jugadores de 
fuera de casa (y entiendo aquí por casa el am 
plio cobijo del solar espanol) que hagan bajar 
humos a los internacionales nacionales. 

Sí, lector: eso del internacionalismo de algu-
nos jugadores que ya son internacionales, y el 
internacionalismo de los que aun no lo son, 
pero que se creen con derecho a serio, estaba 
tomando tales vuelcs de pedanteria, estaba 
adquiriendo caracteres tan graves de insubor-
dinación, que amenazaba dar al traste con la 
verdadera afición futbolística, convirtiendo el 
deporte mas bello y emocionante en una mer-
cachiflería indigna. 
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Iba a acontecer en el futbol, o mejor dicho, 
acontecerà si no se pone remedio al mal, lo 
mismo que ha sucedido en el teatro, esto es, 
que cada comico o cada còmica que autoesti-
ma como genio, reúne en su torno a media 
docena de adocenados y forma una companía. 

De ello resulta que el arte està en decadèn
cia y la gente se va al cine. 

Para ver a un genio o a una mediania ro-
deado de nulidades, la gente prefiere gastarse 
el dinero viendo a Chaplin. 

El dia en que cada as o cada sota forme su 
equipito con seises y sietes y ochos y nueves 
y cartas que no üguen, el público abandonarà 
los campos de futbol y se marcharà a los toros 
o... a otra parte peor: a las tabernas. 

La F . L F . A., la Prensa 
y nuestra delegación 

No uno, sino varios periódicos, no de 
Barcelona solamente, sino de otras ciudades 
cspanolas, han afirmado, con una rotundez 
apabullante, que nuestra Delegación había 
ido a Ginebra para hacer el ridículo en la 
Asambleageneral de laTederacion internacio
nal de Futbol Asociacion. 

Y el argumento en que fundan su afirma-
ción redonda los colegas es, casi para todos 
ellos, el mismo: Ni un solo delegado espanol 
ha sido designado para ocupar puestos en las 
comisiones nombradas durante la Asamblea. 

Otros periódicos, ademàs de dicho argu
mento, senalan el hecho de que las proposi-
ciones que Uevaban en cartera los delegades 
fueron desechadas. 

Es muy triste este espectàculo de supina 
inconsciència que ofrecen los periodistas de-
portivos, atacando sin ton ni son a los hom-
bres que se prestan gratuitainente a servir los 
intereses generales de la Federa^ión Espano-

la, tal que si nuestra prensa fuese ni màs ni 
menos que un remedo malo y ridículo de la 
prensa política profesional que ataca por ata
car, sin màs finaiidad que derribar gabinetes, 
en la esperanza de arribar algún dia al ansia-
do puchero nacional. 

La opinión deportista tiene derecho a espe^ 
rar algo màs serio y mejor dispuesto de parte 
de los hombres que, pluma en mano, tenemos 
la pretensión de ser uno de los màs interesan-
tes factores del progreso deportivo de Es-
pana. 

La opinión deportista tiene derecho a espe
rar, por lo menos, que quienes escriban de 
sport sepan lo que es sport y quienes comen
ten una noticia estén enterados, por lo menos, 
de la noticia. 

Y si en el caso de Ginebra estuviesen ente
rados quienes sobre ello escriben de lo que 
allí pasó, no hubieran dicho, de seguro, las 
cosas que sin ton ni son han dicho. 

Sabrían, por ejemplo. que en Ginebra es-
taban representadas direclamente diez y siete 
naciones, y otras ires—Alemania, Àustria y 
los Estados Unidos—estaban allí en espíritu; 
en total veintç naciones. 

Los nombramientos que allí se hicieron 
implicaron representaciones de ocho nacio
nes, de manera que doce de las naciones fe-
deradas no alcanzaron representación alguna. 

(jCabe decir, según la opinión de los comen-
taristas aquí comentados, que los represen 
tantes de esas doce naciones fueron a Gine-
nebra a hacer el ridículo? 

Por lo que respecta al hecho de que nin-
guna de las proposiciones de nuestra delega
ción fuese aceptada, diremos, en general, que 
las cuestiones a tratar en estàs asambleas hnn 
de ser anunciadas con cierto plazo de antela-
.ción para que sean incluídas en el orden del 
dia, evitàndose así que cada delegado presen 

Representantes de diez y siete naciones qne se reunieron el mes pasado en Ginebra para ce
lebrar la Asamblea de la Federaciòn Internacional de Futbol Asociacióu 
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Equipo profesional Dundée, que fué batido por nuestros jugadores del Barcelona F. C. 
Cómo aclúa la defensa del Dundée Fotos juandó 

te a última hora io que se le ocurra, haciendo 
interminables unas asambleas que forzosa-
mente han de ser breves, ràpidas, por los mu-
chos gastos que su sostenimiento ocasiona a 
Ics asociados. 

Pues bien, es preciso que se sepa que el 
Comitè directivo, o como se le denomine, de 
laFederación Espanola, no había enviado nota 
alguna a la Federación Internacional para 
que fuese insertada en el orden del dia de la 
última Asamblea. 

iComo iban a sacar avante sus proposicio-
nes nuestros delegados si el reglamento de la 
asamblea comenzaba por negaries hasta el 
derecho de presentarlas? 

Y a pesar de ello nuestra delegación, extra-
oficialmente, hizo que ciertos puntos intere-
santes fuesen tralados; logró dar a conocer, 
digna y honradatnente, la Federación Espa-
nola, hasta ahora jamàs representada en esta 
clase de asambleas; hizo que se senalase para 
denlro de dos anos, la capital de Fspana como 
lugar de reunión de los asambleístas, y, en fin, 
consiguió entablar ese contacto intimo con los 
representantes de las demàs naciones, indis
pensable al buen nombre del futbolismo es-
panol en particular y al deportismo en gene
ral, si tenemos la pretensión de vivir la vida 
social internacional. 

ENRIQUE GUARDIOLA 

El Barcelona se defiende de los ataques del equipo Daring, de Bruselas. — Los capitanes y el 
arbitro en los saludos iniciales de rigor 

El Daring, de Bruselas, que venció y fué vencido por el Barcelona F. C. — Planas contempla 
como el centro delantero belga chuta desde lejos Fotos Domínguez 
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I En el hipódromo de Casa Antúnez ; | 

I s IOUEN, con animación y entusiasmo no disminuídos. celebràndose las carreras de ca- | 
ballos en nuestro hipódromo de Casa Antúnez. En las del pasado domingo, en el f 

premio Francolí, vio el senor Bertrand, una vez mas, victoriosa su magnífica cuadra, gra- | 
cias a la gran carrera que realizó Miss Lang, finisima yegua .que aparece en nuestro gra- | 
bado de la izquierda, montada por el jokey Vivó.—A la derecha se ve la llegada dejauja, \ 
en el premio Vallvidrera, seguido muy de cerca por Frera, y mas de lejos por Par- f 
ple Heron. | 

I El último rally-paper del Real Polo Jokey Club | 

EL Real Polo jokey Club, siempre 
incansable y siempre aristocràtico, 

acaba de organizar un magnifico rally-
paper, durante el cual sus socios han 
mostrado sus excelentes cualidades de 
consumades jinetes, distinguiéndose al-
gunas damas que, a pesar del aplastante 
sol y de las dificultades de la prueba, 
resistieron sin fatiga todos los incidentes 
de la bella jornada. Nuestro grabado 
muestra el Jarroganle aspecto de la ele-
gante cabalgata. 

| Campeonato del Real Lawn-Tennis Club del Turó I 
I CN las pistas de tennis del simpàíico Turó hase jugado una sèrie de interesantes parli- | 
| d dos de Campeonato social, durante los cuales una vez mas quedó de manifiesto la | 
| habilidad de nuestros tennistas y sus innegables y rapidos progresos en el arte de la | 
| raqueta. 

La senorita Bella Dultus llamó la atención por su juego y por la gràcia que sabé | 
| imprimir a su manera de jugar. . . . | 

Sindreu, seguro y hàbil, logró una vez mas adjudicarse brillantemente el premio de | 

Campeón. Fotos Vela I 

ailm 11 un Mimiii íiinín'iBilj iiniiiiiiiiiiiini nu ün uiuiuuuuiuuiiui uiiiiuuiuiii luiuuii iiiiiiuiuiuiui nu iiiuiiiiiuuuS 
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Itàlia alcanza el Campeonato de boxeo 

HE aquí la inmensa Arena de Milàn y en ella millares de espectadores presenciando el 
gran malch de boxeo en que el italiano Erminio Spalla y el holandès Van der Veer 

se disputan el Campeonato de Europa. El deportivismo italiano, nuevo, casi flamante en 
boxeo, espera ansioso el resultado de esle encuentro, y al fin, en el vigésimo asalto, ve 
triunfanle su favorilo, que arranca para Itàlia el preciado titulo. La victorià italiana ha de 
alegrarnos de veras, ya que demuestra que lambién los meridionales sabemos hoxear. 

• • . . : - . . -
r 'r-".':; "^·3S·'5HSW^^^^&S 

CUANDO sobre el ring 
milanès aparecieron 

los dos aspirantes al 
Campeonato de boxeo 
de Europa, el publico 
italiano sintió un miedo 
enorme,, imaginando se-
guro el triunfo de Van 
der Veer. En cfecto, y 
bien claro lo muestra el 
giabado, Spalla, que tres 
dias antes habia estado 
enfermo, aparecia punto 
menos que flaco frenle al 
atlético sistema muscular 
de su adversario. 

EN esta gran fiesta atlè
tica celebrada en la 

amplísima Arena de Mi
làn, en disputa del Cam
peonato de boxeo de Eu
ropa, luvo lugar una bri-
llante exhibición del fa-
moso esgrimista francès 
Oaudin, quien, una vez 
màs, en su gira por Itàlia, 
ha demostrado sus enor
mes cualidades de gran 
espadista. Sus asaltos 
con el maeslro Mangia-
rotti fueron verdadera-
mente interesantes. 
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Campeonatos de Cataluna de Esgrima 

Interesante momento de un asalto a espada 

LA Federaciòn de Esgrima Catalana ha or-
ganizado por primera vez, este ano, los 

Campeonatos de Esgrima de las tres armas. 
Los asaltos se han celebrado en los jardines 
de Bellas Artés, Sociedad Deportiva Pom-
peya y en varias salas de Barcelona, según 
las necesidades del terreno o pedana de 
cada arma. 

La mejor actuación de la generaiidad ha 
sido en los asaltos de florete, donde se aprecia
ren bellas fases y bastante conocimiento del 
arma. En espada, que actualmente es lo que 
priva, pocos asaltos tuvieron caràcter de tal. 

El Capitón General presidió los asaltos 

Encuentro a sable 
Fotos Domínguez y Palau 

viéndose en la mayon'a de ellos un juego 
completo de florete, mentideando grande 
mente los cuerpo a cuerpo, cosa que no 
puede admitirse cuando se tira en terreno y 
con punta de arresto. Donde se ha aprecia-
do la falta de preparaciòn ha sido en el 
sable; verdad que esta arma es poco grata 
si se pretende hacer bien, o sea con paradas 
y respuestas; pero, de practicarse peco por 
lo difícil, a ir sòlo al golpe.doble o de tiem-
po, media un verdadero abisme. 

iinuimmiíiiiiiimmiímniuilimnmimiiimimiiimiMiimmiMiiimmiímnnMnniím̂  
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Los grandes premios italianos 

Un aspecto beUmmo de la gran tribuna del hipódromo de San Siro. la tarde en que se corria 
el Gran Premio de 250.000 liras 

• M ' T : m M ' 

Loscoches duran fe la carrera del Gran Premio Turista, en Monza.-Abaio. a la izquierda-Truc-
ro, sobre Isotta Fraschmi. primera de la cuarta categoria. - En el centro: Sivocci, sobre Alfa 
Komeo, pnmero de la tercera categoria. - A ia derecha: Rubielli, sobre Bianchí, primero de 

la segunda categoria 
Fotos Slrazz» 
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La quincena deportiva internacional 

La famosa prueba clàsica del Gran Premio ciclista de Buffalo, en París, ha reveslido este ano un gran 
interès y ha. alcanzado un resultado emocionante con la victorià del campeón mundial Moeskops, después 
de una intensísima lucha con Poulain. En nuestros grabados aparecen el momento de la llegada y una 

fase de la carrera. 

La prueba ciclista Burdeos-Paris ha sido brillante. A la izquierda aparece Masson, vencedor, en el ins-
tante preciso de llegar al Parc des Princes, punto fina! de la prueba. Cn el ovalo se ve el pelotón de cabeza 

subiendo la cuesta de Saint Maur. A la derecha, los corredores en el control de Otleans 

Concurso de los 100 kms. en Chanteloup : En el óvalo de la izquierda, Loyac, en La Française de- 100 
c. c. Pouhet, sobre Evans-cyclemofor, í." de los 100 c.c. En el centro, Cherest, en Mascota, 4.° de los 
velomotores de 75c. c— A la derecha, en el circulo, Baudelaire, en Gríffon, 1 0de los 125 c. c. — Violet, 

sobre C. S. V., 1 .<> de la categoria Sccoters, 

El raitin del Metropolitan Club : Mourlon, vencedor de los 80 metros.— Salida de la carrera de los 20 ki-
lómetros —Brossard llegando vencedor en el kilómetro.—Fcry, vencedor en los 300 metros. 

Fotos Rol 
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Acaba de ser jugado en Han's el Campeonaio de lennis del mundo en pistas de tierra al aire libre. Casi 
todos los concursanies eran conocidos nueslros por liaber desfilado hace pccos meses por las pistas 
cubiertas barcelonesas, también en campeonato mundial.—Arriba, a la izquierda, Mlle. Lenglen, vencedora 
en individual femenina.—Centro: Partido final entre Bugnon-Dupont (franceses, vencedores) contra 
Maspureo-Aslangul (italianos). Qomar-Fiaquer, en la prueba por parejas, hicieron un estupendo papel.— 
Miss Mtkane, vencedora en el doble femenino.—Waslier (holandès), finalista en individual. —Bugnon y 
Dupont, vencedores en pareja.— Cochet, semifinalista.—Johnston (norteamericano), campeón. £11 honor 
de la verdad y para pròpia satisfacción, queremos hacer constar que uno de los encuentros m&s intere-
santes fué la semifinal en parejas masculinas, jugado entre nuestros tennistas Oomar-Flaquer y el equipo 
ilaliano Maspurgo-Aslangul y en el que, contra lo que esperaban concursantes y publico, foeron vencidos 

tras rudísima lucha, nuestros defensores. 

Oran Premio de L'Inlronsigeant, París: Salida de los 1 000 metros (!>• categoria).- Llegada de los 100 
metros (l a categoria.—Pinal de los 80 metros (2.a categoria). En la prueba de los 100 metros aparece 
Heise, a la izquierda, venciendo a Lorrain y a Jamois, en el centro de la fotografia, por fracciones de 
segundo solamente, lo cual origino discusiones y decidió a los jurados para admitir, en carreras sucesivas, 
a los fotògrafes deportivos en la misma meta, a fin de que en caso de discrepancias, sea la nota grdfica, 

indiscutible, la que decida el tziunfo. 

Dos torneos internacionales, por falta de uno, se celebraron recientemenle en París con simultaneidad. 
E l uno, de primera categoria, entre el Torino F. C , el Real de I tún, y los dos franceses Red Star (cam
peón) y Olympique.—El Olympique fué batido por los italianos (3-1) y por los espanoles (2-0) y el Red 
Star empató con los dos extranjeros por 1 a 1 en ambos encuentros.—En el otro lorneo, m i s modesto, el 
U . S. de Niza batió al R. A. de Saint Ouen, francès (2-1); el Juventus, italiano, y el Oante, belga, empatan 
a 1; el belga bale al francès (2-1) y suizos e italianos empatan a 0.—Como se ve, en su pròpia casa los 
franceses no han logrado ganar ni un solo encuentro. E n los grabados aparecen el Oante y cl Saint Ouen 

luchando, y a la derecha, el match entre suizos e italianos. 

S T A D J ü M 
• Fotos Rol 



ACABA DE 
i • . 

• • • 

APARECER 
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L A G U I A 
D E L A U T O 
MOV1LISTA 

• 
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ANUARIO PARA 1923 

LIBRÒ absolulamentc necesario a 
todos los comerciantes e indústria^ 
Ics relacionados con cl aufomovi-
lismo : Contiene las lisías de co-
ches Inscriplos en las cuatro pro^ 

vincias catalanas (propictario, marca, 
etcètera) y fodas las industrias y comercios 
de anlomóviles cxlstenles en cllas, ademas 
de legislaclón, reglamentos, mapas, ctc. 
El ordcn perfecto y la claridad de esta 

GUIA le permitiran a Vd. TENER 
EN LA MANO sus ncgocios 

Precio del volumcn, 
encuadernado en 
tela y oro, Ptas. 10 

-

.V o 
• • 

• 

• 
: 

• 

J. Y G . SE1X 
y B A R R A L 
H N O S . , S . A . 
Provenza, 21 9 
B A R C E L O N A 
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L a H I S P A N O - S U I Z A 
después de haber batido con SADI -LECOINTE el 

Record Mundial de Veloddad 
y con L A S N E ^ ^ n - ^ — . . _ - - •_• en el aeródromo 
conqulstado la ( W P A D E U T a v I l de Vlllesauvage, 

ha consesuido con D U B | O N N E T , en el 

G R A N P R E M I O D í : OTOlSíO 
corridoenMonza.ei P r i m e r l u g a r d e l a c las i f icac lón g e n e r a l 
a la veloddad media de 131,180 kmi. hora, derrotando en su proplo pals 

a renombradas marcas italianas y a otras de diferentes naclones 

I—A M I S F > A N O - S L J I Z A 
l i m (Barcelona) Carretera Ribas. 279 - Tel. 2S0-S M : M M (Bois [olombesj Talleres: Rue de [apilaloe Goinemer 

A g e n c i a e n B a r c e l o n a 

Vailet y Bof i l l , S. en C. - Paseo de Gracia. 20 

Vuelta a Francia 
i MOTOS 
i Categoria 250 c. c. : l.· Bignon (SOYER) 
i Categoria 350 c. c. : 1.° Stanton (D.F.R.) 
^ Categoria 750 c. c. : Lambert (GNOME & RHONE) 

SIDE-CARS 
Categoria 1.000 c. c. : 1.° Vulliamy (HARLEY- DAVIDSON) 

Vuelta a Itàlia 
Categoria 350 c. c. : 1.° y 2-° 

sobre pneu-moto 

S T A D I U M 
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El carburador espaAoi 

"IRZ" 
El que consumien-
do menes da mas 
nervio y veloddad 
a cualquier coche 

C a s a e n M a d r i d : 

M o n t a l b a n , 5 
e S e l m e j o r d e l H l U n d O Fàbrica en Valladolid 

flnuncie Vd. en STf lb lUn 

IE[ 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

ESPECIAUDAD EN ÚLTIM AS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel . 2182-A 
B A R C E L O N A 

M M F T A ¥ 
La mejor esencia para 
automóviles. 
SOCIEDAD AARCA " EL LEO N " 

' Pa/eo 5»n Juan N » ! Pral 

OMNIA 
es la empresa 
anunciadora 
que tiene las 
mejores conce-

siones 

i i i i i iMniiniiMnii i i : i i i i i i i i i i t i i t i i i i i t i iMinii i i i i i i i i i iMii it i i i i i i i i i i i iMii i i i i i i i i i i i i i i i ini i i i i i ' i i i i ini i 

"El Àthletic Club de Bilbao" 
EL HISTORIAL DE ESTE CLUB 

POR JOSÉ M.a MATEOS 
TOMOS EN VENTA A PESETAS 3,50 

L i b r e r ' a Ribó Pelayo, num . 46 
niïn i i i i i i i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iMii i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i ini i i i i iuiKiKiinini iuiMil l 

S T A D l U M 
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T R I U N F O DEFiNITIVO DE LOS LUBRIFICANTES i 

LUBROIL PUROLENEi 
| Gran Premio Penya Rhin 1922 

1.° Lee Guiness. "Talbot" 
| 3.° Mauricio Pamassotto. "Chiribiri" 
| 4.° Seegrave, -Talbot" 

| Campeonato R. H. C. C 1922 
| 1.0Z acarías Mateos, "Harley-Davidson" 

2.° N. Fuentes. "Harlev-Davidson" 
o 

II Trofeo Armangué 1922 | 
1.° Benoist, "Saimson" 

2.° F. Armangué, "Loryc" 
3.° Salter. "Loryc" 

Cuesta Rabassada I 
1.° P. S a t r ú s t e g u i . • • B u g a t t i " J 

2.° 3. n. Morè. "David" 

Gran Premio Penya RhinJ921 
I I.0 Pierre de Vizcaya, "Bugatt i " 2.° Monés Heury, "Bugatt i " I 

l l » ^ L U B R O I L P U R O L E N E j 
i • | 

The Pure Oil Company, S. A. E. 
| F o n t a n e l l a , 8 B A R C E L O N A | 

Madrid i Valencià : San Sebastiàn : Sevilla 
^ i iu i i i i i i iMi lMi t i l i i i u iu i tN tu i r i i u in i r i i i i i h i i i i i i i iMi i i i iMi in iMl i í i i i i i iMi i i i i l i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i iMÜi i i i iMi i i i i i i i i i i n in in i i iMi 

A u t o m ó v i l e s y C a m í o n e s 

M o o n 
M a x w e l l 

Tractores A _ ^ ^ 4 * 
Agrícolas - / T L v I S I I I I l 

C O R T I N A Y E S T E V E 
Mal lorca, 231 - Balmcs, 96 ' Te le fono 1I02^G : B A R C E L O N A 

S T A D / ü M 



Càmaras 
Rojas 

•i -• 

• 

PIRELLI 

Pedid su tarifa especial 

S 7 A D I U M 



a S RÜDCE-WHITWORTH 
C a r b u r a d o r e s C L A U D E L 

c c 9 9 

C O N C E S I O N A R I O S E X C L U S 1 V O S 

E. y J. PUJOL XICOY : Valencià, 267 : Telefono 371-G : BARCELONA 

AIGLON 
E S L A G A R A N T I A D E 

L A L U B R 1 F I C A C 1 Ó N D E 

V U E S T R O S M O T O R E S 

B U S Q U E T S H E R M A N O S 
Cortes, 587 : Tel. 1946-A : Barcelona 
Bilbao - Madrid - Sevilla - Gibraltar - Gijón 

1 9 2 3 i A n o X V I I 

Le Catalogue 
det Catalosuet 

(GUÍA DEL COMPRADOR) 

Todos los preciós 
Todas las caraclerislicas 

De todas las marcas 

Motocicletas, S ide-cars , A u t o m ó v i l e s , 
Coches t u r i s m o , Veh icu los i n d ú s t r i a ' 
les, G a m i o n e s , Aparatós de motocu l -
tura , Accesor ios p a r a automóvi les , 
Aviación. Maqu inar ia y Her ramtentas 

Preclo: 11 francos 

(Envio ftanco certiflcadoi 

EDITOR B S : 

V*? Víctor LEFÉVRE & M. BARON 
1, Avcnue F é l i x - F a u r e : P A R I S ( X V e ) 

Telefono SÉGUR 49-71 

mt 
COJINETES A BOLAS 

G R A N S T O C K 

Agentes exclusivos de venta: 

Soler y Aparicio 
Sepúlveda, 86-88 : Telefono 1950-11 : BARCELONA 

Advertència Importante: Desilc liace vario*auos 
tenemos montada cn nuestros lalle^es nna «ecclón 
dedicada exclasi%*aDienie a la coiistrucciou <le toda 
elaie de Cojinetvs, de dimensiones nu catalogades 

Haientes de Invenclón e Introducción 

P Í D A N S E R E F E R E N C I A S 
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Làzaro y López D C A 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s l·-J # • A ^ m . G 

l e g i t i m a » b i c i c l e t a » : m 
Ramb la de Catalana, n i •: B A R C E L O N A : Teléfono 985-G 

lIMMIlülHIllMIIIMIIlIMMIíyMIIIMIMIIIIIMIIIMilMIMIíyÉMIIIM 

Neumaticos "R. S. 
DELTA 

Preciós y 
condiciones: 

Klein y C,A 
B A R C E L O N A 
P r i n c e s a , 61 
MADRID 
Gazlambide, 3 
VALENCIÀ 
Fèlix Pizcueta, 15 
ZARAGOZA 
S. Clemente, 4 
B I L B A O 
Eguia, 2 
SEVILLA 
PI. S. Fernando, 16 

l i 

Dos artículos de 
Producción nacional 
Calfdad inmeiorame 
Resnllados incomparables 
Preciós veníaloslsimos 
Una sola comparación de am»" 

bos artículos con cualquiera 

de los de mas fama mund ia l 

convencerà c o m p l e t a m e n t c 

ff 

ff 

i • ; I 

Hoy se fabrican 
; tanto 

!os neumaticos 

"R. S." 
como los macizos 

"DELTA" 
con la maquinaria 

mas 
perfeccionada 

conocida 

(••I ••] ••] ••! ••! ••l'aal ••! •>|'î 'iiiïr]'iiHT'ïin ••. ••l'ïïgri • • I • • >' u n I •• 11 • • ! H Í • • ( • • • • • | B B | | • • U H ' •• ••; ••!! ••[[••||Bal·aa| 

Anuaiío -
/ANNUAL 
Díccionano Universal de la Indústria Aulomovil 

fô dc * o 1906 
PARIS.222.boolcva'd Hér*̂ rc, PARü 

Obia de repalación mundial que ínleresa Igualmente y a un líempo a las 
Induslilales y a los Comerciantes y al gran Publico 

C o n s t r u c t o r e s de accesorios, aeroplanos, 
— . camiones, canoas, carroce-

y ( - .Omerc ian tes rlas, cyde-cars, màquinas-
herramientas, material agrícola, motores, nio-
tocidos, ómnibus, utillaje, piezàs sueltas, side-
cars, tractores, vehículos indústria les, coches 

de turismo, voiturettes, etc, etc, 
D E L M U N D O E N T E R O . 

222, Boulevard Péreire - PARIS 
Precio del tomo encuadernado: 25 frs. 

(portes aparte: 4 frs.) 

S I A D I U M 



EL ENCENDIDO MODERNO 
EXCEDEN DE DOS MILLONES 

i m a m a 

X x2Uam&...eyriciemjde... afluméía/... 

^ASENTEGENERAL PARA ESPANAN 

IgnacioM-de Marti 
T a L L e r e S : 

P l a x a L e t a m e n d i , 16 
B a r c e l o n a l - ^ - L . . . . . . ^ „ t . 



NEUMATiCOS 
R A R A 

AUTOMOVILES 
D E L· A 

D U N L O P R U B B E R Co. L t d . 

BIRMINGHAM (INGLATÈRRA) 

F A B R I C A N T E S 

DE 

T O D A C L A S E D E A C C E S O R I O S 
P A R A A U T O M u V I L E S 

Y 

R U E D A S D E S M O N T A B L E S D E 
A C E R O - T I P O A R T I L L E R . A -

PA» . C O C H E v C A M I O N E T A 

D U N L O P 
F O R D 

MEDIDAS ( 30 X 3' 
32 X 4 ' 

CON TALÓN 
SIN TALÓN 

S O C I E D A D E S P A N O L A D U N L O P S . A. 

MADRID 
ClaudloCoello,106 

TEtEGRAMAS Y TELEFONEMAS 
D U N L O P 

BARCELONA 
Buenos Aires, 18 

Automóvii Salón 
M A D R I D 

Alcalà, 81 - Laaasca, 103 
B A R C E L O N A 

Trafalgar, 32 - Plaza Caialufta, 18 
V A L E N C I À 

Paz. 33 

V 
Representante d e las grandes marcas europeas y amer icanas de 

Automóviles 
Derliet. Mínerva, Simplex, Stutz, y Mitchell 
Camiones 
Federal y Deriiet 
Motocicletas 
Indian 
Tractores agrícoles 
Cleveiand 

Rueda motriz Smith , bici-
cletas Automoto e In 
d i a n , neumàticos.acceso-
rios. recambios y articules 
de sport de las màs acre

ditades marcas 



AUTOMOVILES 
C 

. .. 

t m i - . ' • • • - • • i 

FA5RICACION ESPANOLA 

Chassis de Tu-
rismo. Omnibus, 
Camiones, Coches 
de Ambulància, 
Sanidad y Policia 

• -

• 

• 

A. Elizalde 

Kg 9 «S 

-

I 

8 

-i 

IMPRENTA EDITORIAL LA P O L l G R A F A 
B A L M E S • 5 4 • T E L É F O N O 7 S S 9 • B A R C E L O N A 


