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El jugo de uva sin fermentar (sin alcohol)

IMOSTELLE

es el complemento del Sport

ALIMENTA, REFRESCA Y TONIFICA

Es la bebida ideal de los deportistas

RAFAEL ESCOFET & TARRAGONA

ol bty

TRIUNFO DEFINITIVO DE LOS LUBRIFICANTES

LUBROIL PUROLENE

Gran Premio Penya Ehm 1922 ' 1 Trofeo Armangué 1922

i Benmst Salmsan

1.Y Lee Gumess Talbot
3. Mauricio Ramassotto, ** Chiribiri” 2.° F Armangué, *Loryc"”

4° Seegrave, “Talbot” | 3.0 Salter, “Loryc”
Campeonato R. M. C. C. 1922 ,_ Cuesta Rabassada
1.°Z acarias Mateos, * Harley Davidson” || 1.5 P Satrustegm Bugattl
2.° M. Fuentes, “Harley-Davidson” | 20 J. M. Moré, “David”
Gran Premio Penya Rhin 1921
1.° Pierre de Vlzcaya Bugattx 2.° Monés Meury, ‘* Bugatti”

cavos con LUBROIL PUROLENE

The Pure Oil Company, S. A. E.
Fontanella, 8 BARCELONA

Madrid : Valencia : San Sebastidn : Sevilla




LOS INVENCIBLES_

en sus respectivas categorias
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Grand Prix de I'A. C. F - 1023
_. o |
Clasifica.do__l e JSeagraves
2.° Divo . 3.° Lee Guiness

vy TALBOT |
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Course de Cote de Planfoy

3 de junio de 1923

o ‘1 o :
Clasificado 1, Morisso

Agem‘es

Auz‘olocomoczon, S. ﬂ'
Rambla de Cafaluiia, 90 T eléf. 422-G : BARCELONA
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En las XIlI Horas, una sola motocicleta lubrificada con

Spidoleine

BATE EL RECORD

con la gran diferencia de 174,372 km. de ventaja sobre los
records establecidos, realizando en las XIl Horas 629,630 km.

Categoria motocicletas 250 C. ¢

o Manuel Canto, sob ‘Velocette’, = —
. s G e Spidoleine

R E C©C O R D

Subl_da ai Puerto dE: Guadarrama
o Manuel Canto sobre 'Velocette s 'd I -

® engrasada con aceites. . . . . . pl 0 elne

En 8 minutos 42 segundos %/, R E C O R D

c N H i Calle Cortes, 674

S. A. E. de Lubrificantes 52 R cErona

Delegacion en MADRID: Alberto Aguilera, 60

oo F{'ﬁ MAC. N ETO S g
GIRATORIO e s g delectricidad

BROV/N ROVERI

MADRID = Sl BARCELONAH
¥ DINAMGS-MOTORES DE ARRANQUE-CUADROS < FAROS .
GRAN-VIA 21-23 ?Auplué.qc;cu-a SUIZA nmejm.-r.c. PRESICION CORTES 647 &
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Gran Premio del Automovil Club
- de Francia 1923

En esta gran Carrera, la méas famosa de Francia
y celebrada el dia 2 del préximo pasado mes de
iulio, de los 17 coches participantes, 10 llevaban

ENCENDIDO BOSCH

y Unicamente 5 consiguen terminar la prueba; -
de éstos, los 4 primeros iban equipados con

‘Magneto Bosch

ﬁ@@:@@@@@@c@

" TURISMO

2.% categoria: 1.°, 2.° y 3.°, sobre «Peugeot»
3.2 categoria: 1.°, 2.°y 3.°, sobre «Peugeot»

VELOCIDAD

1.° Seegrave, sobre . . . . . «Sunbeam»
2.° Divo,sobre. . . . . . . «Sunbeam»
3.° Friedrich, sobre . . . , . «Bugatti»

4.° Lee Guinnes, sobre. . . . «Sunbeam»

T O D O § C O N

MAGNETO

BOSCH

Representantes exclusives para Espana :

F. XAUDAROY (-:.A

' BARCELONA MADRID
Aragon, 254 Génova, 3
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El carburador espaifiol NNEEEEEEER
El que consumien-

‘ ‘ do menos da mas
nervio y velocidad

a cualquier coche

EEREERRARER

Casa en Madrid:

EEEEEEEEEEEEEEmEE Montalban, 5
es el mejor del mundo Fabrica en Valladolid

H especiales para reparacién de automéviles
Ta"el'es MeCénICOS motores marinos, indusiriales y de aviacién’
SOLER Y APARICIO

Calle de Sepiilveda, nims. 86 y 88 :: Teléfono 1950-A :: BARCELONA

Construccién de piezas para autps de todas marcas : Instalaciomes eléctricas para automédviles y su
reparacidn : Seccién especial de cementacidn y rectificado

L 4

LE CHADFFEUR || v e

STADIUM

Gran casa especial para la venta

de toda clase de accesorios para que se ausenten durante los

meses de verano, podran re-
Automéviles y Ciclos cibir la revista, sin aumento
de precio, en el punto donde
fijen su residencia, si nos en-

ESPECIALIDAD EN ULTIMAS vian bien detalladas sus nue-
NOVEDADES DE PARIS vas seias / Los que se tras-
laden al extranjero tendrén

Rambla Catalufia, 24 - Tel.2182-A que abonar el importe del
B ARCETILONA franqueo, arazén de 30 cén-

fimos por cada ejemplar

PARA MOTORES DE GRAN VEI.ll[:Illnﬂ

ACEITE

- “El Athletic Club de Bilbao™
JUPITER EL HISTORIAL DE ESTE CLUB
POR JOSE M.* MATEOS
Inalterable a todas fas temperaturas " TOMOS EN VENTA A PESETAS 3,50

SOCIEDAD MARCA “EL LEON" : s e _ .
Pareo San Juan. NO2 Pral Libreria Rib6 : Pelayo, nim. 46




ULTIMAS VICTORIAS DEL

AUTOMOVIL

vencedor en cuantas carreras ha tomado parte

kCarrera Cuesta Porta-Coeeli

(VAILENCIA)

1.’ Copa Porta-Ceeli 1" Copa fuerza libre
1.° de la clasificacion general

Record ¢ 12 Cuesta Rabassada
Estableciéndolo a 65,430 kilOmetros por hora

Pilotado por Léon Derny

Agente general para Esparia

F. S. ABADAL

Barcelona Madrid

Aragoén, 239-245 Alcala, 62
Plaza Letamendi, 17 Guzman el Bueno, 13
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Gran Premio de Turismo del Automévil Chib de Francia 1873 (Circutto de Touraine)

{alegoria de toches ligeros de furismo : (ategoria de coches de furismo :
Tonsumo miximo auforiz-do por el Reglamento : 10 fitras por 100 kilimeiros  Consuma méximo autorizado por el Replemento: 15 litros por 100 kilimetros

1.° Cabaillot, sobre coche . 1.° Boillot, sobre coche. .

2.° Buteau, sobre coche. . puuug"l 2.0 J, Morillon, sobre coche punuunl
3.° Bouverof, sobre coche . 3.°E. Morillon, sobre coche

La gran marca francesa

demuestra una veZ més con este hecho sin precedente la perfeccidn extraordinaria de su fabricacion

Agente general para Catalufia
ﬁ Vicente Prat Bosch . Consejo de Ciento, 343 :- Barcelona
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Automéviles y Camiones |
Austin
Moon
Maxwell |
Tré‘:torgsgricolas Austin
|CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA
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Agencia exclusiva

Sociedad General
de Automéviles
Mallorca, num. 277
EARCELONA
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Los triunfos de

DIATTO

Carrera en cuesta Rabassada
Los DIATTO tipo “20“ dos litros cubicacion, han
obtenido las siguientes clasificaciones

PRIMERO de su categorfa, 5 m. 32's. Record establecido, 53,100 km.

hora, empleando mejor tiempo gque los demds coches

turismo de 6 y 8 cilindros de 4,500 y 5 litros cubicacion. -

SEGUNDO de su categoria, 5 m. 49 s.

SEGUNDO en la clasificacion general de coches turismo, no consi-
guiendo e! primer lugar por diferencia de un segundo
con un coche de 3 litros.

Carrera Cuesta Porta-Ceeli (Valencia)

Un solo coche DIATTO inscripto del tipo 20
2 litros, de turismo, consigue dos Copas,
clasificandose como sigue

PRIMERO ¢y 1a categoria turismo; vy

SEGUNDQ de fuerza libre, luchando con coches de carreras de mu-
cho mayor cilindraje.

Concesionario exclusivo para Espafia

LUIS MORA

"+ GARAGE : SALON EXPOSICION
Calle Muntaner, 78 Rbla. Cataluna, 129

BEARCELONA

STADIUM
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W
REVISTA ILUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES
(s

TADIUM. .. nombre gue conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénica y latina,
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visidn fantistica del estadio ideal de los tiempos
actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culto a los clisicos certdmenes atléticos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contempordneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos.automdviles, que hoy

corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turlsme
mundizl las beilezas naturales y el conocimiento de 1odos los paises. — A.

0

LOS DEPORTISTAS EN
EL AYUNTAMIENTO

Acto de eniregar al Alcalde de Barce-

lona, Excmo. Sr. Marqués de Alella, la

instancia de la Confederacion Depor-

tiva de Catalufia, por la comisién pre-

sidida por el Excmo. Sr. D. Juan Ven-
tosa y Calvell

STADIUM



COPA “STADIUM”

— N la portada de este nimero aparece fotografiada la Copa StapiuM, que hemos
E adquirido en los talleres Valenti'y creado a la memoria de José M.* Casades, aquel
gran corazon de patriota y sportsman, aquel entrafiable amigo, aquel compafiero queridi-
simo nuestro, cuyo amor hacia €1, que nos abandon6 en plena juventud para siempre,
se agranda a medida que transcurren los dias de su tragico fin, hall&do en el cumpll-
miento de un deber que voluntariamente se impuso. s

La Copa Stabium, que ha sido admirada por todo Barce}oua, pues que estuvo
expuesta unos dias en los escaparates de la casa Valenti, en cuyos talleres ha sido fundida
y cincelada, y después en los de la plaza de Catalufia, del Automévil Salén, de nuestro
querido amigo Bertrand y Serra, ha sido entregada a la Confederacion Deportiva de
Catalufia para que la mst:tuya como uno de sus challenges.

Nuestro deseo, expresado por carta al presidente de la Confederamon es de que
con ese challenge se premie, afio tras afio, a la sociedad*deportiva de Cataiuna que
haya realizado la manifestacién de mayor importancia y transcendencia, a juicio de la
primera entidad deportiva de Cataluiia.

Asi entiende Stapium cooperar al desarrollo y engrandecimiento de los deportes,
secundando, dentro de lo que sus medios le permiten, la obra admirable que realizan
los deportistas catalanes; asi cree perpetuar la memoria del que fue amigo y compaifiero

de todos nosotros: José M.? Casades

A

TEMAS AUTOMOVILISTAS

LOS PODEQES

Ha Hegado por pura casualidad a nuestras

manos, unanueva revista madrilefia que,
con singular complacencia, pretende- refutar

lo gque nesotros dijimos respecto d'los pode-
res automovilistas constituidos. .- -

No es Stapium—ya lo dijimos, lo repetimos
ahora y lo saben nuestrosleclores—periddico
de polémica, pero si periddico intimamente
ligado, nada mds que por ldgicas simpatias,
con elementos que representan un valor efec-
tivo, positivo e indiscutible en materia auto-
mdvil en nuestro pafs.

Por lo mismo que nosotros hemos respe-
tado siempre y hemos hecho que se respetara
la constitucién de la Unidn Velocipédica Es-
pafiola primero, del Real Automévil Club
de Espana después, nos hemos impuesto muy
gustosos la obligacién de hacer gue se respe-
ten las determinaciones de la Confederacién
de Cdmaras Sindicales Espafiolas del Auto-
movilismo y Ciclismo y de la Cdmara Sindi-
cal Esp=fiola de Constructores de Automévi-
les, filial en Espafia de la oficina permanente
de Paris. constituida ésta por todas las Céa-
ras de Constructores de Europa, excepcién
hecha de Alemania (no admitida atin al seno
de todas las demds por los resquemores que

_L_A RED'ACC{OL_\_!

CONSTITU]DOS

aun existen enfre las naciones ahadas;enemi-
gas de aquélla).

“» Podréd significar muchas veces (no' fodas,
el distingo estd bien establecido) revelucién:
JusTicia, pero alas alturas por donde camina-
mos ‘entendemos que no es ésta la hora de
revohiiciones, y bien sabe Dios y -algunos
hombres que para que no se produjeran he-
mos realizado laigos y repetidos viajes en
busca de una concordia y de una unién que
crefmos siempre nec saria para el bien de

“todos y para el mds rdpido desarrollo del co-

mercio y de la industria automévil en Espaifia.

Vivimos actualmente una vida propicia a
la revolucion, al desacato de los poderes le-
galmente constituidos, bien lo sabemos, y so-
mos nosoiros, los hombres de Stapium, a los
que nos rodea un ambiente especialisimo...

de repugnancia a todo poder constituido, los

que clamamos por que todos esos poderes se
respeien y se acaten. Y son los hombres que
apoyan y sostienen determinados poderes que
no se distinguen mds que por su referendo de
reglamentos (sin que desde hace afios salgan
al palenque, cual sus hermanos del extranjero,
para dar testimonio de su potencialidad emi-
nentemente deportiva, predicar con el ejem-

STADIUM



plo, seutar cdtedra de bien obrary bien orga
nizar}), los que pretenden revoluciones para
destruir un poder que estamos seguros que,
si no existiese, clamarian ellos mismos por
que se creara, y de que también estamos segu-
ros que se honrarian y se ufanarian muy mu-
cho en poder representar.

Jamds hemos alzado nuestra voz para cla-
mar en contra del Real Automdvil Club de
Espafia porque esta sociedad imponga sus
reglamentos, porque esta sociedad noautorice
carreras de automoviles (que segtin el cri-

- terio de esos amigos nuestros que nos con-

tradicen, todo el mundo es libre de organizar
a su libre albedrio, ya que en Espafa, verdad
es que las leyes no autorizan limitaciones del
dominio); y, sin embargo, el R. A. C. de E. no
da fe de vida, no organiza ninguna gran ma-

.nifestacion deportiva, ningiin Gran Premio de
"Espafia (iniciativa que corresponde a nuestro

Real Automévil Club de Catalufia) y a pesar
de ello, de Catalufia, de esta Catalufia tan tilda-
da de separatista, se envian a granel, en mayor
cantidad que del resto de Espafia, los regla-
mentos de carreras de automéviles a la apro-
bacién—que entendemos légica y necesaria
—del Real Automdvil Cub de Espafia.

¢Por qué, pues, no respetar las decisiones
de los representantes legales de la Oficina
Permanente? jPor qué dar facilidades para
que cada quince dias se celebre una exposi-
cién o una feria automovil? ¢Por qué malo-
grar la accion de los mds, que quieren, que
ansian, que CLAMAN por una unién vERDAD
—que siempre hemos pregonado—en favor
de los menos, de los disgustados....?

Vayamos a esa unién y no serd cosa de que
nadie se pregunte quién representa a los
importadores espafioles, ni que se establezcan
distingos. '

Representan a los importadores espafioles
aquellos que mads han trabajado en beneficio
y provecho de todos ellos.

Recuérdense las frases aquellas de Bertrand
y Serra dirigidas a S. M. el Rey, en presencia y
con el beneplacito de nuestros amigos Conde
dePatilla, Loma,Ballester, etc., de que las Cdma-
ras Sindicales habian organizado en 1919 una
Exposicién y una Asamblea para dar a cono-
cer la potencialidad de todas ellas. Recuér-
dense las frecuentes reuniones habidas en
Madrid entre importadores de toda Espafa.
Recuerden bien nuestros amigos de Madrid
que de las faltriqueras de los catalanes salie-
ron siempre los borradores de las instancias
elevadas a los Poderes prtiblicos y que estos
modestos importadores provincianos fueron
los que vieron mids presto franqueadas las
puertas de los despachos de los ministros,
donde fueron sus voces y lamentos los que
mds resonaron.

Representaran a los importadores espafioles
los que mds hayan laborado a su favor, mds se
hayan distinguido en un trabajo improbo en
defensa de los intereses comunes. No es cam-
biando de nombre o de posicién como en-

tendemos que se va a hallar el remedio ne-
cesario a-los males que padecemos. Cree-
mos que con esos cambios, aun desprendién-
dose de cierto lastre, no se va a descubrir una
panacea salvadora. Enfendemos que buscando
sin distingos medios de franca unidn, juntin:
donos, estrechdndonos, frabajando unidos,
aportando cada uno de los importadores es-
pafioles su granito de arena, se trabajard con-
forme es debido por la colectividad entera.

Eso pedimos y eso deseamos vy es tiempo
atin de conseguirlo. Todo lo demds es que-
rerlo echar todo por la borda, porque no son
artificio ‘ni el Bureau Permanent, ni lo es la
Confederacién de Cdmaras, ni la Camara de
Constructores'—que representa, aunque por
desgracia escasas unidades, capitales impor-
tantisimos—, ni tampoco lo es el Real Auto-
movil Club de Espana. aun encerrados sus
elementos directivos en su torre de marfil,
viendo como los demds laboran, reservindo-
se el ejercicio de una autoridad que sus so-
cios se la dan.

No divaguemos. Son demasiado respeta-
bles los intereses que unos y otros tene
mos que defender para que nos distraigamos
en nuestra labor, si queremos, entre todos,
que el automovilismo—nuestro duefio y sefior
supremo—alcance todos aquellos grados de
prosperidad y de florecimiento que le corres-
ponde alcanzar en un pais como el nuestro,
donde el turismo ha de llegar a imperar, ha
de ser fuente de inmensas riquezas el dia que
haya carreteras, hoteles. medios fdciles de
practicarlo. Y ese dia habrd industria, habrd
fabricacion, habrd comercio, habrd quien lo
represente, habrd unidn, si es que, por fin,
los hombres logran entenderse en beneficio
de los intereses de la patria y de los suyos
propios, de esos intereses tan malbaratados,
hasta ahora, que han permitido que en perjui-
cio de ellos hiciese el fisco lo que le viniese
en gana. .

Y a buen entendedor, ni una palabra mds,
ya que precisamente acaba de demostrarse
que cuando dos factores luchan uno conira
otro, aun por debil que se suponga una fuer-
za, siempre haze dafio, dafio a algo gue po-
niendo todos una devocién absoluta a su fa-
vor hubiera podido resultar un éxito.

N. B. El colega al que aludimos, que nos
ha honrado combatiendo un eriterio nuestro,
nos ha favorecido en cambio copidndonos
gran parte de nuestra informacion gréfica ex-
tranjera, articulos, titulos y epigrafes, todo
con una delicadeza muy digna de ser apre-
ciada, pero mucho mds sise hubiese tomado
la molestia de indicar la procedencia, como

suele ser costumbre en la Prensa.

Yy No debe ser cosa de artificio un acuerdo de la Cdmara de
Constructores, cuando p ra tratar de echarlo abajo se ha apelado
a alcaldes, ministros de Negocios Extranjeros, embajador de
Francia en Espafia, ministros de Estado, de Fomento y del Tra-
bajo, Gobernador civil de Barcelona, Camara Sindical del Anto-
moyil Confederaclén de ¢ Amaras e incluso mezclado en este
asunto nada menos que a S, M, el Rey, y a pesar de esono.se ha
conseguido anularlo. ]
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ltalia

Los grandes premios de Brescia

Cagno, que tripulando un Fiat, sobre Pirelli-Cord, gand la carrera de cacheaias de 1500 ¢. ¢, refres-

cando durante la prueba

EN las mismas carreteras en que en 1921 se
disputo la gran prueba europea automo-
vilista presidida por el Rey de ltalia, se ha ce-
lebrado este.afio un mitin consistente en va-
rias carreras, que como todos los que se or
ganizan en parecida forma, sélo algunas prue-
bas obtienen éxito, habiendo sido las que
mejor la alcanzaron, la carrera de velocidad
rara motos solas y la de automow]es con ci-
lindrada hasta 1 500 c. c.

-En la carrera de motos de categcrla 1.000
¢ ¢. vencié Damiano Rogai, favorito del pii-
hlico italiano, sobre Harley Davidson, esta-
bleciendo un nuevo record mundial, al lograr
una media de 124 kilémetros veinte metros
por hora.

Domingo Malvisi, también corredor de la
Harley Davidson, sostivo con Rogai un duelo
formidable,- emocionante, como bien lo de-
muestran los.tiempos invertidos en la carrera:
2 horas, 33 minutos 28 segundos y 4 quintos,
Rogai, y dos horas 33 minutos y 50 segundos
.Malvisi.

En la categoria de coches de cilindrada
hasta 1.500 c. c., despertaba gran espectacién
la aparicion en la carrera de Humberto Cag-
no, el famoso mecdnico de la casa Fiat, que,
como tinico defensor de su marca, acudia a

Foto Strazza

medir sus fuerzas de veterano con los nuevos
corredores, audaces y renombrados.

El antiguo campedn y actual Jefe de la ofi-
cina de peritaje y aprobacion general de la
Fiat, realizé un recorrido sencillamente ma-
ravilloso.

Sé6lo una parada realizé, ya a la vigésima
vuelta, en el recorrido total de 522 kilémetros,
y tal parada la hizo para surtirse de bencina,

Toda la prensa de ltalia dedica grandisimos
elogios a Cagno por su inimitable maestria,
por su audacia, su serenidad y su conjunto de
cualidades que, unidas a las del gran coche
que pilotaba, le dieron desde la segunda vuel-
ta una supremacia fan incuestionable, que ya

la carrera se vio claramente suya, por notable

ventaja.
Cagno, con su Fiat, corrié los 522 kiléme-
tros en 4 horas 2 minutos 16 segundosy

‘cuatro quintos, esto es, a una media de 129,272

por hora, y en las tres tiltimas vueltas, en un
alarde de maesiria y de gallardia, marcé una
velocidad de 139,759 a la hora, sin que, segtin
los peritos, llegase en un solo momento a
emplearse a fondo.

Lenti, sobre Bugatti, llegé en segundo tér-
mino, empleando 4 horas 36 minutos 56 se-

‘gundos y un quinto, y en tercer lugar Marcon-
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Partida de los corredores de la categoria 350 y
500 ¢. c. en el circuito motociclista del Gran Pre-
mio de Brescia

cini, sobre Chiribiri, en 4 horas, 41 minutos,
24 segundos y dos quintos.

=
* *

Después de las carreras de Brescia la afi-
<ion italiana espera con verdadero interés la
prueba mdxima de 2 litros del autédromo de
Monza, que este ano se disputa con el cardc-
ter de Gran Premio de Europa, autorizada
como tal por la Confederacién de Automévi-
les Clubs En el Gran Premio, la lucha se
anuncia verdaderamente interesante, ya que
si bien Inglaterra es dificil concurra, pues los
Sunbeam desean conservar por lo que resta
de afio su triunfo de Francia, en cambio Amé-
tica y Alemania son concurrentes seguros. La
primera con dos Miller, provistos de motor
exacto al del H. €. S. de Milton, vencedor de
Indiandpolis, y la segunda con Benz y tal vez
Mercedes, cuyos 2 litros tan bella impresidn
causaron en América recientemente, clasifi-
cdndose primer europeo de la gran lucha del
auiédromo yanquee,

Por su parte Francia quiere desquitarse d
dos reveses sufridos, siendo la Relland Pilain

participante segura y ddndose como proba

bles Bugatti y ‘Voisin, si las modificaciones
que introducen actualmentfe en sus racers dan
€l resultado apetecido. ;
Queda [talia, maestra en el arte deilos co-
«hes ripidos, que es la verdadera esperanza de
la contienda. Confia su suerte en dos casas
esencialmente especialistas en la materia: Alfa

Romeo la vencedora de la Targa Florio y Cir-
cuito de Cremona, y la Fiat, que en Tours, a no
ser por laffogosidad de sus tres equipiers, que
influidos por el sistema de uno de ellos, el
gran Bordino, prescindieron por completo de
todo principio de prudencia, efectuaron la
carrera a todo meter, como vulgarmente se
dice, ocasionando ello el poner fuera de
combate las tres bellas obras mecanicas sa-
lidas este afio de los talleres de Turin. Con la
leccion recibida y la magnificaactuacién de
Cagno en Brescia, es probable se fodifique el
equipo, quedando de la escuela-fogosa sélo
el gran as Bordino y los otros coches se con-
fien a manos mas prudentes, que bien podrian
ser las de Nazzaro y Cagno, Si tal fuere, el
equipo rojo Fiat seria verdaderamente im-
ponente. .

En esta situacion se encuentran actualmen-
te los preparativos para la mds dura de todas
cuantas carreras en el presente afio se habrdn
reservado a los coches de la reglamentacién
mundial tinica de 2 litros.

Con estos alicientes el Gran Premio de
Europa, en el autddromo de Monza, ha de
constituir algo verdaderamente extraordinario
en cuanto a competencias automdviles se re-
fiere. _

Fiaty Alfa Rom o representando a lalia,
Miller a América, Benz y Mercedes a"Alema-
nia y Rolland-Pilain, Voisin y Bugatti a Fran-
cia, forman un lote formidable que ha de
proporcionar grandes emociones a’ cuantos
concurran a esta manifestacidn sin par.

Paso de los corredores ante la tribuna de Lasni-
go, durante la prueba molorista del 11l Trofeo

Lario, en Lombardia Fotos Strazza
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TaMBIEN los HP.,, cemo

sus congéneres de car-
ne -y hueso, 'los caballos
domésticos, tienen su San
Antén.

Sélo que el San Antén
automovilistico no se llama
Antén, sino Cristébal, vy en
vez de festejado en el frio y gatuno enero
lo es en el caliente y perruno julio, y lla-
mole perruno porgue este afio, principal-

_mente, hace un tiempo ‘de perros: tal es el
calor. !

Pero sucedi6é hogafio que, a mis del ca-
lor canino y canicular (y va de canes), el
malestar por que atravesaba Barcelona
hizo que en el dia del Santo, 10 de julio,
buen ntimero de conductores y propieta-
rios se abstuviesen de concurrir a la fiesta
ya casi tradicional de la bendicién de autos
celebrada en la Real Capilla de San Crist6-
bal del Regomir, a pesar de los pesares'y
con nutrida concurrencia de manejadores
del volante.

Sin duda el éxito alcanzado por los cris-
tobalistas de la Real Capilla alenté a los
demds automovilistas para realizar un se-
gundo acto ‘de bendicién de attoméviles
que tuvo efecto pocos dias ha en la aristo-
crética ._i_?i'e_s‘ia de Pompeya, en la calle
Diagonal. " o

Desde el humilde taxi al elegante coche
de paseo; pasando por el auto de trabajo

© del médico y del periodista, puede decirse

La bendicion
de [0S
automovuites

que una gran parte de los ‘coches de
Barcelona acudieron a recibir la bendi
cién. -

Nuestro fotégrafo ha sabido sorprender
los momentos de esta bendicion en los
que aparecen coches de diversas catego

rias, ocupado uno por elegantes damas,

otro por un chiquitin, hije de un modesto
chauffeur de taximetro, y un tercero, sen-
cillo, casi sintético, el coche de Prensa mds
popular de Barcelona, el coche de Merletti,
sobrio, escudlido, pero de resistente apa
riencia, de aspecto ligero y sutil, de aire
infatigable, como un buen reporter, como
un habil informador, dando cabal idea de
su misién, siendo una nota perfecta de

coincidencia entre el fondo y la forma §

de las cosas...

Y para completar esa identificacidn, so-
bre el sencillo coche de Merletti estd sen-
tada una mujer hermosa, el simbolo mds
alto de la Belleza, es decir de la Verdad,
que es la Belleza suprema y que es;de
paso, et ideal que incesantemente ha de
perseguir el periodista...

MagrTIN Paz

LT
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El Grah | Premio de

Turismo en Francia

Las carreras de velocidad van cayendo en desuso : ¢(Como hay que
enfocar el proximo Premio Espafa? _ !

ESPUES de las carreras de Tours con sus
tres clasicos Grandes Premios y apaga-

dos los comentarios mds o menos merecidos
en favor de los racers de carreras, de entre los
cuales en principal lugar distinguiéronse Fiat,
Sunbeam y Voisin, las performances efectua-
das por las marcas vencedoras de las tres ca-
tegorias del de Turismo van paulatinamente
ocupando el lugar merecido, haciendo que
los aficionados del motor las vayan conside-
rando en lo mucho que representan y valen,
puesto que llegar a promedios mayores de 80
con_consumos tan reducidos de gasolina, son
hechos tanto 6 mds interesantes que las gran-
des velocidades de los coches especiales de 2
litros, verdaderos monstruos en lo que a con-
sumo se refiere, ya que ha habido conductor
obligado por la necesidad ir a piz en busca
de gasolina por no haber podido alcanzar el

Cabaillot, sobre Peugeol, gand en la categoria de
coches ligeros

avituallamiento con la provision de a bordo.

En estas consideraciones y después del mi-
tin de San Sebastidn, donde la tinica carrera
verdaderamente interesante ha sido la prueba
Turista, no seria por demds estudiar desde
este momento, y con tiempo suficiente, si el
Premio Esparnia, de dificil realizacién el pre-
sente afo, seria un éxito enfocarlo hacia el
Turismo para 1924, escogiendo como teatro
el circuito Sabadell Tarrasa, tan discutido con
motivo de la proxima carrera Penya Rhin.

El R. A. C. C., que tanto ha laborado para
dicho Premio Espafia y cuya labor tan poco
ha lucido gracias al desinterés de ciertos. ele-
mentos farraconenses y a las pocas ganas que
de correr pruebas de 2 litros tienen las casas
constructoras, esperamos estudie esta cuestion
y con la esplendidez de premios quetiene vo-
tados le auguramos, caso de decidir organi-
zar el Gran Premio Turista, hard de su gran
manifestacion una de las mejores carreras eu-

A. Boillot, vencedor de la prueba de coches gran-
des, sobre Peugeot

ropeas, cosa imposible de conseguir con los
racers de velocidad,

No hemos de discutir sobre la conveniencia
o inconveniencia de las carreras de velocidad,
pero si hemos de hacer constar lo que la rea-
lidad de los hechos, lo mismo en Espafia que
fuera de ella, nos dicta de una manera elo:
cuente. il T

La'logica apoya, en este caso, a los hechos,
pues es légico que siendo el automovilismo
un deporte que, como ningtin otro, va adqui-
riendo cada dia mds intensamente las carac-
teristicas de practicismo e industrialismo,
también sus manifestaciones probatorias, esto
es, las carreras, han de marchar en consonan-
cia con tal desenvolvimiento, o sea de acuerdo
con las finalidades prdcticas de la industria, y
de ahi el creciente interés de las carreras de
turismo, de las pruebas turistas, de los Gran-
des Premios de turismo.

Ir contra las realidades, es ir de cara al fra-
caso; marchar de acuerdo con la vida, es bus-
car el éxito.

Lahns, sobre Mathis, ganador en la categoria de
cochecitos Fotos Rol
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El record de la Rabassada

por Ledn Derny, sobre “Buick”

EON DERNY?

L Leon Derny es un viejo amigo nuestro,
con el que trabamos amistad alld por los afios
1905, cuando elaboramos nuestros fantisticos
proyectos de crear El Mundo Deportivo.

. Derny ha venido a pasar unos cuantos dias
en la adorable Espafia, ha pilotado un coche
Buick y como quien no quiere la cosa ha ga-
nado la Copa Porta Cceli v ha batido los re-
cords establecidos en la Rabassada, a un pro-
medio de 65,430 km., o sea, remontando los
4.900 metros en 4 m. 29 s. %/,,, lo que consti-
tuye una proeza digna del mayor aplauso.

:Derny se compenetré con la maquina Buick,
y este admirable coche respondié al mando no
menos admirable de su conductor. Es amigo
anliguo ‘de Paco Abadal. Con é! formé en el
equipo Clément, en ocasién de la carrera Pa-
ris-Madrid, y fué'entoncescuan'do por primera
vez piso tierra espafiola.

Invitado por Abadal vino a Barcelona en
1905, Era entonces un ferviente entusiasta de
la-moto. Llegd y vencié. Aun recordamos como
si los estuviésemos presenciando, sus grandes
y repetidos triunfos: Copa Munde Deportivo,
Ccpa Sportsmen’s Club, Copa Club Deporti-
vo, Gran Premio del Ayumamiento.

Esas victorias no podian exirafiarnos. Sa-
biamos al llegar Derny a nuestros lares, que
habia sido en Francia el primer motociclista
que habia traspasado los 100 km. por hora,

habiendo ‘sido homologado como oficial este-

su record del mundo.

Derny ha corrido en moto y en auto-

movil, ademds de Francia y Espaiia, en Bél-

- Ledn Derny, en 1923, bate el record de La Rabassada

Ledn Derny, el héroe motorista de 1906 y 1907,
ganando las Copas Sportmen’s Club y Munde
. Depaortivo Foto Nosta

gica, en Suiza, en Austria, etc. En Bélgica, don-
de actualmente tiene fijada su residencia, cui-
da de los negocios de la firma Abadal.

Antes de iniciarse la guerra, en la que parti-
cipé con esos entusiasmos pacificos y talentu-
dos que pone en todas sus cosas, habia parti-
cipado con éxito notorie yganado en diversas
ccasiones las carreras del Mont Ventoux y de
Gaillén, la Copa Mitin de Boulogne, el Gran
Premio de Bélgica, etc.

Derny sigue siendo un sportsman imperié-
rrito, una gran inteligencia, un gran corazon
y un fiel amigo de sus amigos: ni olvidoso ni
olvidado.—N. M.

Foto Merletti
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EL MITIN-DE SA N 5 E BA nd] I_ A N
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Consideraciones

AN importantes y bien organizadas han

sido las manifestaciones del deporte mo-
torista celebradas en Espaiia, que el Real Au-
tomovil Club de Cataluiia con sus Copas Ca-
talunya, el Real Automévil Club de Espana
con su magnifico Gran Premio, el Reial Moto
Club de Catalunya con su Trofeo Armangué
y la Penya Rhin con su Gran Premio de Voi-
turettes, han conseguido dijera recientemenie
un importante rofativo parisino, con motivo
de la celebracién de los Grandes Premios
1923 en Tours, era preciso que en lo futuro
los organizadores de la vecina repiiblica to-
maran como modelos a Espana e Italia, maes-
tras en esta clase de certdmenes.

. Después de tal afirmacion, los iniciadores
de las carreras de San Sebastidn en lugar de
dirigirse, como era logico, a entidades espa-
fiolas tan reconocidamente conocedoras de la
materia, tuvieron a bien encargar a nuestros
vecinos el preparar y dirigir su Semana Auto-

Salida de motos en las pruebas de San Sebasiidn

movilista, y de Francia, cual si se tralara de
una exhibicién de modelos de vestidos para
sefiora, han venido a nuestra bella Espafia los
organizadores del Mitin Donostiarra. Para de-
mostrar su valia, precisaba hacer algo nuevo,
y naturalmente, no se han contentado con una
gran manifestacion (nica e importante, sino
que en una semana han hecho todo lo que se
celebra en el mundo automovilista en una
temporada: carreras de motos, de sides, de
cycle-cars, de Turismo, de 2 litros, de liro y
medio, todas ellas con el pomposo nombre
de Gran Premio, sin dejar, naturalmente, en
olvido un Salén Automovil, y si no han in.
cluido un concurso de camiones ha sido por
que esto ahora no se lleva.

Como consecuencia de tan gran indigestion
automovilista, el piiblico ha escaseado gran-
demente, bastando .para convencer a los in-
crédulos, comparen fotos de las tribunas de
cualquiera de las manifestaciones indicadas al

‘principio de estas consideraciones y las oble-

nidas recientemente en el circuito de Lasarte,

Gramond, en Peugeot, gana la categoria de 500 ¢ ¢ — Landa, vencedor de motos solas — Nuure, ga-

nador de la carrera de sides

Fotos Gonzalez Ragel
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En el circulo: Mariin, pn’mero' de la categoria Turismo 2 litros. — P..de Satristegui al pasar uno de losy
aspectos de las salidas de las carreras. — A. Dubonnel, que pilotando un Hispano-Suiza resulto vencede
: el primero y segundo puestos del Gran Premio de Aulociclos. -

de cuya comparacién, resultard el record de los
sitios vacios en favor de los Grandes Premios que
-nos ocupan.

Deportivamente, a excepcion del Gran Premio
de Turismo y del de 1 litro y medio, donde Hispa-
no szacr Elizalde llevaron interés a la lucha,
todo se redujo a pruebas donde desde el p_rirner
- ‘momento se adivind la marca vencedora, seguida
de varios segundones, igual a aquellas compaiiias
dramaticas que, con la base de una primera parte,
se estilan formar allende los Pirineos especial-
mente pour I'Espagne el le Maroc.

Habrd quien leyéndonos nos tilde de exagera-
dos, pero la copia de las tltimas lineas con que
L’Auto termina su ultima informacién del Mitin,
en su niimero del 29 del actual, hard se nos reco-
nozca justos y equitativos como siempre ha sido
nuestra norma.

Dice asi:

«Demain course de taureaux en l'honneur des
concurrents. Tous les vainqueurs défilerontd’abord
sur le redondel. Le soir, banquet officiet au Grand
Kursaal et distribution des prix aux heureux vain-
queurs.—C. Faroux.»

Las carreras
Motos y sides

Motocicletas 1.000 c. c. (360 km.): 1.° E. Landa, |
Harley Davidson-Betgougnan, 3 h. 52 m. 16 s,
2.°, Riganti, Harley Davidson-Bergougnan, 4 h. '
19 m. 34 s. ¥4 3.5, Grennant, Peugeot Dunlop, |
4 h. 34 m. 32 5. ?/,,; 4.°, Mateos, Han‘ey Davidson-
Bergougnan, 4 h. 36 m. 42 s.; 5.%, Arteche, Har!ey
Davidson, 4 h. 52 m.
128: %5

Motos 350 c. c. (270
km.): 1.°, Ald, Douglas-
Bergougnan, 4 h. 8 m.
30 s.

Side-czars 1.000 c. c.
(214 km.): 1.°, V. Nau-
re, Harley Davidson-
Bergougnan, 2 h. 53
m. 57 s.; 2.°, G. Villar,
Harley Davidson Hut-
chinson, 3 h.; 3.5
Pedro Pl, Indian-Dun-
lop, 3 h. 56 m. 25 s.  F. de Vizcaya, sobre Elizalde,
1o Voitare
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ivirgjes, clasificdndose primero de la categoria 1.500 c. c. del Gran Premio de Turismo. — Uno de los
or en el Gran Premio de Turismo, categoria de mds de 4.500 c. c. — Bueno y Benoist, que obtuvieron

~ Guyot, clasificado primero en el Gran Premio de

Gran Premio de Turismo

Categoria 1.500 c. ¢. (106,800 km.): 1.°, Satriis-
tegui, Bugalti, 1 h. 14 m.; 2.°, De I'Espée, Bugatti,
1 h 16 m,; 3.°, Prunier, Citroén, 1 h. 29 m. 35 s.

Categoria 2 litros (178,150 km.): 1.°, Martin,
Bignan, 1 h. 57 m. 32 s.; 2.°, Bellben, Delage,
1h.58 m. 3s.

Categoria de mds de 4.500 c. c. (445,375 km.):
1.2, A. Dubonnet, His-
pano Suiza, 4 h. 52 m.
50 s.; 2.°, Garnier, His-
pano Suiza, 4 h. 58 m.
57 s 3.°, Bourivey,
Hispano Suiza, 5 h.
13m. 4s.

Gran Premio de
' Autociclos

Categoria 1.100 c. c.
(463,100 km.): L°,
Bueno, sobre Salm-
son, 5 h. 39 m. 16
s.; 2. Benoist, so-

T L —

¢ segundo del Gran Premio
rettes

Velocidad Fotos Gonzilez Ragel

bre Salmson, 5 h. 39 m. 16 s. '/,; 3.°, Mauve.
Categoria 750 c. c. (463,190 km.): 1.°, ]. Palazén,
6 h. 6 m.

La carrera de cochecitos
90

1.2, De I'Espée, Bugatii, 6 h.54 m. 24 s,; 2°,
F. de Vizcaya, Elizalde, 7 h. 25 m. 50 s.; 3.°, P. de
Satriistegui, Elizalde, 7 h. 25 m. 50 s. ¥/,.

Gran Premio de Veiocidad

1.°, A. Guyot, Rolland Pilain, 4 h. 45 ui. 58 s.;
2.°, Delalande, Rolland Pilain, 5 h. 19 m. 12 s;
3.°, Haimorici, Baliot, 5 h. 37 wm. 16" s; 4.°
Elgy, Bignan, 5 h. 46 m. 30 s.

La organizacién

En la organizacién han puesto su mayor empeio
quienes asumieron tan dificil encargo. Cuida-
ronse con celo exquisito todos los defalles y hay
que proclamar que salieron airosos de su empeifio,
teniendo en cuenta los elementos de que dis-
ponian. Las fribunas, espaciosisimas, no llegaron '
nunca a verse au grand complel.
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La Prueba de Regularidad Barcelona-San Sebastian

El eqmpa Cltroen que tomd parte en la prueba de reguimzdad Barcelona-San Sebastidn, ganando la
, Copa del Rey y cuatro medalias de oro

LA mfatlgable y nunca bastante bien ponde-
rada sociedad Real Moto Club de Catalu-
fidg, con-motivo de las recientes fiestas auto-
movilisticas de San Sebastidn, organizé una
gran prueba de regularidad Barcelona Lérida-
Huesca Pamplona-Bilbao-San Sebastidn, que,
como todo lo confeccionado por ella, resulto
lucidisimn.

Tres categorias de motos y dos de cocheci-
llos tomaron parte en la prueba, a saber:
clase C. motos hasta 500 ¢. c.; clase D, motos
superiores a 750 c. c.; clase G, sides superio-
res a 600 c. c.; clase H autociclos hasta 750
c.c., yclasel. autociclos superiores a 750 c. c.

En la clase (. vencid Antonio Al4, sobre
Douglas, ganando la Copa Atraccién de Fo-
rasteros; en la clase D vencid Ignacio Macaya,

sobre /ndiun, queddndose con la Copa Do-
mingo Mumbrii; Ramdn Riba gané, con la
clase G, la Copa Banus, sobre Palris; la casa
Peucreet en un coche tripulado por V.P. B.,

vié alcanzar la Copa Circulo Artistico en la
categoria H, y los Citroén, tras realizar un re
corrido admlrable se adjudican la Copa del
Rey y cuairo medallas de oro, es decir, sacan
avante, con mdxima distincion, a todo su
equipo, que otra vez ha demostlado las mag-
nificas cualidades de la marca.

La Harley Davidson también ha lovrado en
esta gran prueba de regularidad ver su_nom-
bre firmemente unido a ia victoria, logrando
adjudicarse seis medallas de oro, dos de ellas .
en la categorfa de motos superiores a 750 c. c.
y cuatro en la prueba de side-cars.

Antonio Ald, sobre Douglas, gana la Copa Atraccion de Forasteros. —Macaya, sobre Indian, se adju-

dica la Copa Domingo Mumbri.

Fotos Claretl
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La Carrera de las Xll Horas

DO

"
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Y. Walley, sobre Douglas, en las X1l Horas de Madrid

GMNDE era la expectacidn despertada enfre
profesionales y amateurs por esta acre-
ditada marca britdnica presentada a concurso
por A. Bennet, Y. Walley y F. Dixon, corre-
dores ingleses, cuyo renombre habian paten-
tizado en recientes carreras internacionales.

Vencedores del Gran Premio de Francia,
venian precedidos de gran fama, y esto, unido
a las inmejorables cualidades que retine la
Douglas, fué origen de Ia atencion que desde
el primer momento se {ijé en ellos.

Bennet y Walley corrieron sobre motos so-
las de mds de 350
a 500 c. c. y Dixon
en moto con side
car de mds de 350
2 600 c. c.

Su propésito,
seglin se asegura-
ba en Guadarra-
ma, era batir a las
motos grandes.

En seguida se
apreciéenellosun
gran dominio y
una gran superio-
ridad acentuadisi-
ma sobre tantos
otros corredores.

Dixon, sobre Douglas
Folo Gonzilez Ragel

UGLAS clasificada primera y Unica en su

categoria

Foto Orliz

Bennet hizo una salida admirable y la pri-
mera vuelta la realizé en 1 h. 16 m. 23 s,
tiempo que aventajé en la segunda, aumen-

tando la expectacion, pero, al liegar frente al

Hotel se resintié de un padecimiento que
desde ha tiempo le aquejaba en los rinones,
y se vié obligado a abandonar el circuito.

Dixon hizo asimismo una ventajosa carrera:
hasta la quinta vuelta, que también se sintié:

indispuesto y se retirg.

Walley fué mds afortunado, y a pesarde
los dos reventones y de los cuatro pinchazos
que sufrié durante la ruta, consiguid clasifi-
carse primero de su categoria.

En honor a la verdad hemos de decir que

Jos tres corredores ingleses desconocian por:

completo las carreteras espafiolas e incurrie-
ron en el grave error de correr, con las mis-
mas ruedas que en el Turist Trophy.

Ello dié lugar a que encontraran el circuito
un poco duro y no pudieran desarrollar la
velocidad médxima que, de haberlo prevenido,
hubieran desarrollado.

De todos modos, no podemos menos de

felicitar muy efusivamente al sefior Sdnchez
de Quifiones, representante de las Dougios en
Madrid, calle de Alberto Aguilera, 14, quien
merced a su gran actividad e inteligencia en
el negocio, las propagara por toda Espafia.

STADIUM



La Carrera de las XIl Horas

Las HARLEY vuelven a obtener un triunfo extraordinario

- F, = ™ X

Vicente Naure, en su Harley-Davidson, disponiéndase a abandonar el aprovisionamientfo, en las
X1l Horas de Madrid : Foto Ortiz

APREMIOS de espacio nos impidieron ocu-
parnos con mds detenimiento en nuestro
ultimo nimero, del éxito alcanzado por las
motocicletas Harley enla ya famosa carrera
de las doce horas.

Satisfecha puede estar la casa Landaluce
por el lugar que ocupa y que una vez mas ha
sabido demostrar que le corresponde, mante-
niendo siempre sus records.

La clasificaeion obtenida ha sido:

Categoria motocicletas 1.000 c. c.

1.°, Luis Iriarte, sobre Harley, 843 390 kil G-
metros; 2.7, Alejandro Arteche, sobre Harley,
811792 kildometros; 3.°, Victor Landa, sobre
Harley, 748426 kilometros; 4.°, Manuel Fuen-
tes, sobre Harley, 732960 kilémetros.

Clasificacion general

1.°, Luis Iriarte, sobre Harley, con 843,390
kilémetros; 2.°, Alejandro Arteche, sobre Har-
ley, con 811,792 kilémetros.

Vuelta mds rdpida de motocicletas clasificades

1.°, Luis Iriarte, sobre Harley, en 1 h. 15 m.
18 s., a 74,804 kilometros por hora.

Subida al Puerto de Guadarrama

1.°, Luis-Iriarte, sobre Harley, en 6 m.
328 Yo

Vuelta mds rdpida de motos (sin clasificacion,
por accidenie)
1.%, Zacarias Mateos, sobre Harley, en 1 h.
14 m. 28 s., a 75,641 kildmetros por hora.
Premio de regularidad
1.%, Alejandro Arteche, sobre Harley.

Clasificacion de las seis horas

1.°, Luis Iriarte, sobre Harley, con 439,560
kilémetros.

Clasificacion de dos ruedas

1.°, Luis Iriarte, sobre Harley.

De lamentar es que falte el nombre de Vi-
cente Naure en la categoria de motos con
side-car, pues sabido es que este prodigioso
corredor fué el que mds kilémetros cubrid.

El Jurado- se fundé para dejarle fuera de
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concurso, en una falta cometida y prevista en
el reglamento. Durante la cuarta vuelta, Vi-
cente Naure, que iba en cabeza, sufrio la ro-
tura de la horquilla de su mdquina, y a fin
de perder la menor cantidad de tiempo posi-
ble, ciego en el vértigo de la carrera, empleé
para reponerla medios y auxilios prohibidos
en esta clase de pruebas.

Mientras esto sucedia, Uribesalgo consiguio
adelantar al notable corredor que, una vez
reparada la averia, sale de nuevo en busca de
laureles, con tan singular maestria, que con-
siguié volver a ponerse en cabeza y terminar
la carrera, clasificindose el primero.

Realmente la victoria de Naure no deja
lugar'a duda, mdxime si se fiene en cuenta
que en la reparacién de la horquilla perdié
mucho tiempo, lo que no impidié adelantar
y triunfar sobre sus adversarios, ganando la
carrera.

Entendiéndolo asi, un gran nuimero de sus
admiradores han querido rendirle un home-
naje, y para ello acordaron celebrar un ban-
quete que tuvo lugar el dia 13 en la Cuesta
de las Perdices y entre generales muestras de
simpatia y carifio.

Los organizadores hicieron constar que
dicho acto tenia por tinico objeto festejar el
meritisimo 'triunfo obtenido por Naure, y
que en ninglin modo podia significar protesta
a las decisiones del Jurado, que justificé su
determinacion funddndose en el reglamento.

De lamentar es lo sucedido y de suponer
que de nuevo ostente el baluarte del triunfo.
(Galarddn que la desgracia ha tratado de arre-
batarle en la ocasion presente, contrarrestando
de esa forma el campeonato que a fuerza de

desireza ha ganado el prodigioso corredor
Vicente Naure sobre su moto Harley-Da-
vidson. .

Naure no ha tardado en remozar sus triun-
fos con la victoria aplastante obtenida en San
Sebastidn.

Participa en la carrera de side-cars y, en

~ruda competencia con Pi, con Villar y Julio

Landa, desde la primera vuelta de las doce

que tuvo que dar, se clasifica primero.

El pequefio retraso que sufre en la cuarta
pronto lo recupera, volviendo a ser el leader
en la vuelta séptima, demostrindonos la se-
renidad con que corre, la maestria que posee
y lo dictil que es su maquina, que responde
en todo tiempo a su inteligente mando.

En side cars, las Hartey-Davidson se clasifi-
can primera y segunda, ya que Villar hizo
unaespléndida carrera.

En cuanto a las motos, el triunfo de las
Harley-Davidson en San Sebasnan ha sido
de los definitivos, de los concluyenles de los
aplastantes.

De los diez participantes las Harley- Dawd-
son acaparan los siguientes puestos, y puestos
de preferencia:

1. Eduardo Landa.
2.° Raul Riganti. -

4.° Zacarias Mateos.
5.0 Alejandro Arteche.

En un mismo dia la Harley-Davidson se
corona de gloria con los dos Grandes Pre-
mios de motos y de sides.

La casa Landaluce puede sentirse altamente
satisfecha con semejantes grandes triunfos.

Landa, sobre Harley-Davidson, pasa frente a las tribunas de San Sebastidn a 128 kildmetros

por hora

Foto Gonzilez Ragel
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Boltfecchia llevando la cabeza

Salieron de Paris 139 routiers, abierto
el pecho a la esperanza, y han re-
gresado...

1, H. Pélissier, 5.386 km., en 222 h. 15m.30s.

2, Bottecchia, 222 h. 46 m. 11 s.

3, Bellenger. 223 h. 20 m. 13 s.

4, Tiberghien, 223 h. 44 m. 46 s.

5, Alancourt, 224 h. 22 m. 10 s.

6, Collé, 224 h. 44 m. 10 s.

7, Despontin, 224 h. 55 m. 19 s,

8, L. Buysse, 224 h. 57 m. 41 s.

9, Dhers, 225 h. 14 m. 39 s.

10, Huot, 225 h. 32 m. 36 s.

11, Muller; 12, Pratesi; 13, Goethals; 14,
Beeckmann; 15, Normand; 16, Degy; 17, Rich;
18, Duboc; 19, Botte; 20, Cuvelier; 21, Mortier;
22, Standaert; 23, F. Pélissier; 24, Touzard;
25, Jacquinot; 26, Longoni; 27, Parel; 28, Mot-
tiat; 29, Rossignoli; 30, Hudsyn; 31, Roy; 32,
Riére; 33, Cento; 34, Arnoult; 35, Loew; 36,
Denis; 37, Richard; 38, Miége; 39, Kienlen; 40,
Ercolani; 41, Hersard; 42, Biancho; 43, Ruffo-
ni; 44, Kamm; 45, Arnult; 46, Simonet; 47,
Protin; 48, Masson.

La cruel seleccion

Hemos querido citar a todos los héroes de
la casi inhumana prueba; queremos rendirles
el mdximo ftributo de admiracion, porque
ellos han rendido el médximo esfuerzo. de que
es capaz el hombre con el pecho abierto a la
esperanza, con todas las energias puestas al
servicio del deporte.

¢Tenéis todos una idea de lo que es, no ya
una Vuelta a Francia, sino una etapa? ;Os
imagindis temple alguno humano capaz de
resistir-moral y fisicamente, con la estoicidad
del martir, las vicisitudes de una carrera de
esta magnitud?

Se parte de la etapa en plena obscuridad,
aspirando aire frio; se corre por el llano casi
a tientas; se asciende luego a un collado, ri-
zando horriblemente el rizo de carretera bajo
un sol de plomo; se llega a los altos, donde
la nieve destempla el organismo, y se descien-
de hacia el llano monéteno, donde el polvo
asfixia y el calor ahoga; y los pinchazos de
neumadticos, la sed ardiente, las otras averias,
el desgaste de energias, todo se conjura con-
tra el animoso routier.

Los corredores, en fila indiana, van comprobando su mutua resistencia Fotos Rol
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Pelotdn de cabeza en las primeras etapas

Y cuando el «lebrel> de la carretera ve en
lontananza una posible clasificacion, el agota-
miento fulminante o un accidente cualquiera
le eliminan de la batalla y €] ve perdidas sus
esperanzas, medio atontado en plena carrera,
contemplando ensimismado como se aleja la
cinta multicolor que forma el pelotén y los
numerosos vehiculos que levanfan olas de
polvo. ;

Y asi, hoy.uno. mafiana otro, cruelmente
van quedando seleccionados los animosos
routiers que partieron animosos en pos de
gloria. La cruel seleccién trunca ilusiones y,
absurda, hace desaparecer de la lucha a los
héroes, estiipidamente, inhumanamente.

La Vuelta a Francia, como las carreras de
seis dias, no tendria razén de ser si sus re-
sultados no fuesen tan beneficiosos para el
deporte. Si la Vuelta a Francia no tuviese el
don de revolucionar durante un mes la afi-
cidn ciclista de Europa entera, nosotros la
combatiriamos. La sprueba gigante» le lla-
man, la «gran pruebas... y todos los titulos
son pequefios para citarla.

No hay manera de perfilar en unas cuarti-
llas lo que es la Vuelia a Francia; a mi—lec-
tor amigo—cuando pedaleo por las carrete-
ras de Catalupa y he de gatear por Ordal,
Belltall, Collsuspina, Santigosa o La Costa
Roja, se me representa la litdnica tarea de
esos martires de la bicicleta con toda su
grandeza, y cuando satisfecho, gozoso, coro-
no lo alto—lo juraria—, mi recuerdo en pleno
monte es un momento de admiracidn a esos
sobrehumanos routiers.

En aquel solemne momento, grande, augus-
to, entre el cielo y el valle, fengo ocasién de
pesar fielmente el valor, no ya del vencedor
de una Vuelta, sino aun del que, cruelmente
seleccionado, desaparece en plena etapa cuan-
do, soportando heroicamente el martirio aun
tenia abierto el pecho a la esperanza,

Henri Pélissier

Es el que ha reportado a Francia la gloria
de adjudicarse una Vuelta a Francia. Si el
tiempo es buero, o si es caluroso, tendré
suerte, dijo Pélissier en Suresnes, momentos

antes de firmar la hoja de salida, y vencid.
Sélo el triunfo de una Vuelta a Francia podia
pretender quien ha ganado en Francia y en
Italia las mas formidables pruebas de la ca-
rretera. Sélo Taousselier, Faber, Vanhonwaert
y Lapize pueden parangonarse con Pélissier;
todas las ansias de gloria las ha visto realiza
das; una especie de hombre de hierro, sin
nervios y refractario al sufrimiento.

¢Qué mds puede desear quien ha alcanzado
tanta gloria?

{Bottecchia., !

Un albaiiil que en plena guerra, mientras
los autocamiones no podian ascender los si-
nuosos collados de la frontera italo austriaca,
ascendia tranquilo la cuesta con una ametra
lladora a las espaldas; un hombre que hasta
ahora se dedicd a ejercer el papel de parti-
quino en las grandes carreras, ayudando y
auxiliando a los ases consagrados; un ciclisia
de pura cepa que, sin tictica ni cdlculos, tan
s6lo merced a su genio y energias, pasea lea
der durante buen nimero de etapas, hasta
que en Niza, en el paroxismo del entusiasmo,
sus paisanos le trastornan el equilibrio fisico,
que le cuesta mds de cuarenta minutos de
pérdida en la siguiente etapa...

i Ese es Bottecchia!

La revelacion italiana

Desgranges, sin duda algo emocionado,
grita en lo alto del Galibier, refiriéndose a un
italiano cuando Bottecchia asciende: «jEste
vale diez Bottechias!s

¢Es posible que ni por un momento se
compare al coloso que ostenta el titulo de
leader, con un as que se ha inscripto y que
no corre? Chauvinismo, es explicable; obce-
cacion, es condenable. Y decimos chauvinis-
mo, porque lo interesante en aquel momento
era rebajar el nivel del peligroso italiano, fu-
turo vencedor.

¢Han llegado Brunero y Girardengo, nunca,
en un segundo lugar de la Vuelta a Francia
como Bottecchia? ¢Es posible que valga
nin%uno de ellos, no diez Bottecchias, sino
uno?

Los leaders seguidos por los coches oficiales
Folos Rol

STADIUM



Alavoine, en un viraje. — Henri Pélissier, ganador de la Vuelta a Francia. — Gaethals, vencedor de
Metz-Dunguerque y Dunquerque-Paris Fotos Rol

Alavoine

Otro seleccionado cruelmente, Cuando pa-
recia sonreirle la fortuna, cuando nos habia
pasmado a todos gateando los collados y
cuando constituia una bella esperanza, se
fractura un brazo y desaparece del gran tea-
tro; de nada sirvidle ganar tres etapas; su sa-
crificio ha sido estéril; la fortuna cruel no ha
querido recompensar su audacia y su valia,
puestas a contribucién en esta dura prueba.

Espaifia en la Vuelta a Francia

Ahora, hoy, mafiana, no mucho mas tarde,
es citando hemos de pensar en participar nos-
otros en la gran prueba; no tengamos repa-
ros; ahi estd el caso de Botiecchia. Pero ne
hemos de esperar para preparar a nuestros
corredores, la quincena anterior a la prueba;
hemos de empezar ahora, hoy, mafana, pero
no mucho mas tarde.

Ahf estd el caso de Bottecchia y... desgra-
ciadamente, el de Otero.

Es cierto que Espafia también este afio se
ha declarado forfait en la Vuelta; ya hemos
dicho mds arriba donde estd el remedio a la
abstencién o, mas claro, el medio para la par-
ticipacién; pero puede cabernos indirecta-
mente el orgullo de haber visto clasificado
con bastante honra a un espaiiol: se trata de

Riera, un muchacho residente en Perpignan,
que ha terminado animoso la Vuela a Fran
cia. Perpignan en masa acaba de tributarle un
recibimiento colosal, tanto a su llegada en la
etapa como cuando regresé después de haber
pisado la meta en Paris.

¢Noves, acaso, el gesto de Riera, una demos-
fracién de que no es ninguna cosa extraordi-
naria que un equipo espaiiol se clasifique en
la gran prueba, aun cuando resulte un sacrifi-
cio mds que deportivo?

Y conste que Riera ha corrido todas las eta-
pas, o casi todas, verdaderamente isolé; que
es, como si dijéramos, sélo merced al nervio,
al entusiasmo, a la férrea voluntad.

No seamos, pues, pesimistas: Espafia ha
figurado con éxito en la Vuelta a Francia.

Ya estd, pues, bien demostrado que—sin
renunciar nosotros al concepto de martirio
que nos merece la Vuelta a Francia—no fal-
tan en nuestro pais hombres ‘de condiciones
para imitar a un Bottecchia, por ejemplo; sin
ir mds lejos, en Perpignan existe un niicleo
de ciclistas catalanes de pura cepa que resi-
den alli actualmente, los cuales, habituados a
las carreteras de Francia y aleccionados por
la oportunidad de alternar con los corredo-
res - del pais, se encuentran en las mismas
condiciones que ellos. Que es precisamente
lo que deberia procurarse lograr.

F. A, CANTO ARROYO
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Fiestas internacionales de natacion

Un aspecto geherat de las gfandes fiestas recientemente celebradas

1 Club de Natacién Barcelona merece

un calurosisimo aplauso por haber-
nos dado a conocer al equipo hiingaro del
Ferencvarosi Torna Klub.

En Suiza y en ltalia, de paso para Bar-
celona, los hiingaros, como para hacer
boca, derrotaron en varios encueniros a
los atletas acudficos de dichas naciones; y
aqui, a pesar de la resistencia formidable
de los nuestros, se adjudicaron la victoria
en cuantas pruebas se realizaron, si bien
es cierto que en alguna de las carreras
sélo por un quinto o dos de segundo lo-
graron aventajar a nuestros nadadores, en
especial al gran Pinillos.

En los partidos de polo acuitico los
hiingaros se mostraron arrolladores, a pe-
sar de la gran defensa que de la puerfa

El equipo 'de Hungria Totos | laret

 mente culto, y

catalana hizo Cruells y de la certerisima
acometividad de L. Gibert.

Un ptiblico numeroso y entusiasta pre-
sencio las fres fiestas natatorias y prodigd
merecidos elogios a los organizadores y a
los participantes.

Claro esta que no faltaron personas que
se hicieran cruces al ver que los hiingares,
precisamente los hiingaros, eran tan estu-
pendos deportistas acudticos,

:Como es posible que los cindadanos de
un pais en donde no hay ni un solo puerto
de mar, sepan tanto en el deporte del agua?

Si algiin dia vas a Hungria, lector amigo,
comprenderds la clave de esta paradoja.

En la muy encantadora Budapest halla-
rds, de vez en cuando, unos como palacios,
grandes, soberbios, que tii imaginards mu-
seos, ministerios o cosa parecida.

Aquellos palacios son... jcasas de banos!...

Y si el exterior te asombra, mds te asom- *
brard el interior.

Bafios de todos los estilos y de todas las
clases; piscinas a todas las temperaturas;
un lujo grande y una limpieza asombrosa
y un método terapéutico-deportivo cabal.

Y si por acaso te llegases al bellisimo -
lago Valaton en verano, veriaslo todo él
rodeado de pueblecillos de bafiistas, tal que
un circular y enorme San Sebastidn.

Y es que el pueblo htingaro es esencial-
como culto, amante de la
belleza, de la limpieza y del deporte...

He ahi explicada la paradoja de que, no
habiendo puertos de mar en Hungria, tiene
Hungria, sin embargo, eqmpos de nada-
dores formidables.

EnriQUE GGUARDIOLA
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LA MAGNETO

UANDO empezaron a construirse los
motores de automaviles de altas revo-
luciones, no se consideraba atin a las mag-
netos como muy seguras para el encendido
directo, por lo que muchos técnicos se de-
dicaron a buscar una solucion satisfactoria,
a fin de que ese sisterna que tendia a ser
inméjorable, no fuera reemplazado por el
encendido con bateria.

Después de muchos trabajos y esfuerzos,
la casa Scintilla, S. A., de Soleure, (Suiza),
constructora de las magnetos del mismo
nombre, logrd aplicar a sus pequefios apa-
ratos el maximo de perfeccionamiento, pu-
diéndose hoy considerar los mismos como
una maravilla técnica.

Dicha casa, después de verificar innu-
merables pruebas, decidiose a fabricar una
magneto de construccion distinta de las
empleadas hasta ahora, es decir, que en ella
giran el imdn y la cama de ruptura, piezas
que en las otras magnetos permanecen fi-
jas y en cambio son fijos la bobina, el rup-
tor y los carbones, que en las otras son gi-
ratorios.

Con ese sistema se consiguié que todos
los érganos delicados que necesitaban vi-
gilarse, fueran muy accesibles y facilmente
desmontables. El dispositivo de ruptura
puede desmontarse a mano, sin necesidad
de ninguna herramienta. La bobina esta fi-
jada solamente con dos tornillos sobre la
masa polar, cosa que permite también ces-
montarla con mucha facilidad, lo que sig-
nifica una gran ventaja, pues si se sufre una
panne imprevista o averia en la bobina,
(panne inevitable en magnetos ordinarias),
ésta puede ser cambiada en pocos minutos.

El anillo colector y el de los portacarbo-
nes estd suprimido, habiendo en su lugar
un cilindro distribuidor solamente.

Aparte de que se trataba de un nuevo
sistema de magnetos, se consiguio darle las
medidas apropiadas que permitieran un
montiaje perfectamente condicionado en
todos los motores. Generalmente la mag-
neto Scintilla tiene menos peso que los ti-
pos iguales de otras marcas y también es
menor su longitud. El rotor (iman) sin bo-
binaje, tiene los polos en forma de campa-
na, que giran entre las masas polares, en
las cuales se forma un campo magnético
alterno. La leva de ruptura hace levantar al
platino del ruptor (fijo) cuando la corriente
primaria de la bobina llega a la mdxima
intensidad, transformando una corriente de

"SCINTILLA"

alta tension en el enrollamiento secunda-
rio de la bobina, desde donde es conduci-
da a un cilindro que la distribuye a los
carbones fijos. Dichos carbones evitan la
influencia de la fuerza centrifuga sobre
ellos, lo que significa una gran seguridad
para el buen funcionamiento de la mag-
neto. '
Sobre el rotor no hay ningtin bobinaje y
por consiguiente puede ser muy bien cen-
trado e igualado, asegurando de esta ma-
nera una marcha silenciosa, sin vibracio-
nes, tanto a bajas como a muy altas revo-
luciones. Cuando se desmonta la magneto
no hay peligro de que se desimante el
iman, encontriandose los polos del mismo
tan cerca uno de otro, que es imposible la
interrupcién del flujo magnético.

En resumen, la construccién de la mag-

neto Scintilla ha sido muy bien estudiada
y de una precisién insuperable, habiendo
dado pruebas de su inmejorable calidad en
las grandes carreras internacionales cele-
bradas el afio pasado en Italia, Francia,
Bélgica y Espafia (Penya Rhin). No hace
atn tres afios que ha sido lanzada a la ven-
ta y hoy dia goza de la confianza de mu-
chas fabricas de automéviles de Europa,
entre las cuales figuran las siguientes: Mi-
nerva, F. N. (Lieja), Nagant, Excelsior,
Imperia-Abadal, S. A. Motabloe, Cotiin-
Desgouttes, Farman, Ballot, Voisin, Pic
Pic, Berna, Saurer, Itala, Megevet, Motosa-
coche, Condor, Chenard & Walker, Asso-
cieted Equipment C° Ltd. Londres, Austin
Motors C° Ltd. Birmingham, Australien
Motors Ltd. Sydney, Servicio de correos
Federales de Berna, Servicio de Automovi-
les de! Ejército Suizo, Laurin & Klement
fab. de automaviles tcheco-slovaca, etc,, etc.
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REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS

Oficinas: Balmes, 54, imprenta : Teléf. 2689-A
H BARCELONA s

Aparece los dias 1 y 15 de cada mes .

Precios de suscripcién

Espafia, un afio. . . & % 15 pesetas
Extranjero,un afio . . . . . 20 id.
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El Concurso
de motoavietas

Popularizando el deporte
de la aviacion

Francia estd realizando grandes
esfuerzos para popularizar el
avion, poniéndolo al alcance de
las pequenas fortunas. El recien-
te concurso de motoavietas ha
sido un éxito, quedando probado
que el pequefio avién con mo-
tor de menos de 16 HP., estd
llamado a jugar un gran papel
en porvenir no lejano. Vencid
Coupet en el concurso, tripulan-
do el avién Farman que aparece
en el grabado con el niim. 4,

En el Stade de la Porte Doré se han celebrado los campeonatos franceses de atlelismo. En nuestros gra-
bados aparecen: Baroton, ganador de los 800 metros; Wiriath, ganador de los 1.500, y Blondel, vencedor
en la prueba de 100 metros Fotos Rol
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Prepardndose para =  lafuturaOlimpiada l

Francia y Béigﬂ:a en el Stade Bergeyre, de Paris, han celebrado un concurso internacional de atletismo
que bien pudiéramos calificar de preparatorio para la Olimpiada del afio entrante, La victoriaha sonreido
por entero a los franceses, segilin lo prueban claramente nuestros grificos.—Arriba, Mourlon, en el ins-
tante de ganar la cartera de 100 metros.— Dubram, ganador de lanzamiento de pésos.—La carrera de
obsticulos. — Abajo, salida en 1a 1.500 mciros, - Fery llegando en los 400 metros.—Lon‘am ganando los 200

Pruebas de ciclismo en Paris ;

En el velédromo de Parc des Princes se ha corrido el campeonato de velocidad, de Francia, ganando
Schiles, quien aparece en los grabados en el instante de Ia llegada y al recibir el trofeo del maillot tricolor

-Plsta Municipal de Vincennes. -—-Sergenl ]legando primero y ganando el premlo Frlol.-—Michard vence-
dor en el premio Alfredo Rignelie.—Un aspecto de la carrera Premio Petit Breton.  Fotos Rol
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EN LA “ILLA DAURADA"

DE nuevo nos ha sido dado el placer de pa-
sar unos dias en Mallorca. Otra vez he-
mos podido contemplar las costas mallorqui-
nas, desde los aires, en toda su grandeza,

El hidroavion Macchi de la Escuela de Orté,
nos ha conducido diferentes veces por el cielo
azul incomparable de la isla dorada, y las her-
mosas bahias de Pollensa y Alcudia y los puer-
tecitos de Manacor y Felanitx nos han subyu-
gado con su belleza tinica.

jDias luminosos y tranquilos los que hemos
pasado en Mallorca, en que la aviacién y los
encantos de la Naturaleza nos han absorbido
por completo!

El Macchi escuele

Pilotos y comisarios forman alegre grupo

Hace unos meses que un cataldn, un piloto

modesto pero de valia, decidié fundar una es-
cuela de aviacién en Porto-Colom, el puerte-
cito de Felanilx, y respondiendo a su llama-
miento, tres alumnos, los hermancs Parera y
Francisco Gomila, alistironse con el mayor
entusiasmo.
. 'Nosotros, enviados como comisarios oficia-
les, presenciamos las pruebas que dichos alum-
nos efectuaron para la obtencion de su brévet
de aviador, quedando convencidos al ver el
modo como pilotaban el Macchi y no pudiendo
menos de felicitar a su profesor Angel Orté
por el aprovechamiento de sus discipulos en el
dificil arte del manejo del hidroavidn.

M. TrirrLa ForNELL
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Camaras
| " Rojas
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posible sin un buen
No hay recor Ctonbsate
Los mejores

: ]
uan Boix

en la joyeria y relojeria de

Rambla de las Flores, 37
BARCELONA

uamans RUDGE-WHITWORTH
Carburadores CLAUDEL

CONTADORES (11 73
Y RELOJES o- s-

CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS

E. y J. PUJOL XICOY : Valencia, 267 : Teléfono 371-G : BARCELONA
1923 : Ano XVII

A | G | O N Le C;talogue

es LA GARANTIA DE | | des Catalogues

LA LUBRIFICACION DE GUIA DEL COMPRADOR
VUESTROS MOTORES : )

Todos los precios
Todas las caracteristicas
De todas las marcas

Motocicletas, Side-cars, Automoviles,
Coches turismo, Vehiculos industria-
les, Camiones, Aparatos de motocul-
tura, Accesorios para automoviles,
Aviacién, Maquinaria y Herramientas ‘

IR

UHTEATEITRC

Preclo: 11 francos
(Envio franco certificado)

BUSQUETS HERMANOS

, , V' Victor LEFEVRE & M. BARON
Cortes, 587 : Tel. 1946-A : Barcelona 1, Avenue Féiix-Faure : PARIS (XVe)
Bilbac - Madrid - Sevilla - Gibraitar - Gijon Teléfono SEGUR 49-71
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Mas de dos millones
de vehiculos van equipados
con los aparatos

"\'-._
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El nombre

) DELCOH

es una garantia de primer orden
prrangue A 4,

e,<‘ Eiectr[cos

%
AGENTE GENERAL RARA ESPANA *
‘ lgnacio M de Marti ’

%
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[ La HISPANO-SUIZA |

- después de haber batido con SADI-LECOINTE el

Record Mundial deVelocidad

y con LASNE 1 od

conquistado la C O pA D E U T S C H 52 e\ll?lg.;au;‘;r;;
ha conseguido con DUBONNET, en el

GRAN PREMIO DE OTONO

corrido en Monza, el Primer lugar de la clasificacion general
a la velocidad media de 131,180 kms. hora, derrotando en su propio pais
a renombradas marcas italianas y a otras de diferentes naciones

LA HISPANO-SUIZA
ESPANA (Barcelona) Cametera Ribas, 279 - Tel 250-S M : FRANCIA (Bois Colombes) Talleres: Rue du Capifaine Guynemer

Agencia en Barcelona

Vallet y Bofill, S. en €. - Paseo de Gracia, 20

WWWMWWWWWWWWWWWWWMWWWWWWW

Annuaire Géneral

de I’Automobile |]O23
et de la Vélocipédie

Estos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO
y cicLismo, se redactan de nuevo afio tras afio, aumentados considerabilisima- §
mente, puestos absolutamente al dia, con indicaciones exactas de todo el mundo

Precio de cada volumen: 25 francos

PUBLICADOS POR LA SOCIEDAD ANONIMA DE L' ANNUAIRE DU COMMERCE

DIDOT-BOTTIN
1, rue Villaret-de-Joyense : 38 bis, avenue de la Grande Armée

Informes, venta y anuncios en Barcelona: Stapium : Balmes, 54
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Neumaticos R. S.”
Macizos "‘DELTA’

Precios ¥ Dos articulos de

condiciones : Produccion nacional
lein v ¢.» Calidad inmcjorable
Kiein y C. Resuliados incomparables
BARCELONA Precios ventajosisimos  y,, cc rabrican

Princesa, 61

MADRID i tanto
& Una sola comparacion de am- los ieumiticos
aztambide, 3 bo ticul é 1 i s
VALENCIA s ar os' con cua.qule_ra n_ s_u
Félix Pizcueta, 15 de los de mas fama mundial  5mo 10s macizos
ZARAGOzZA convencera completamente “DELTA”

5. Clemente, 4

I.'"'Bgo @a con la maquinar;a
guia mas
s:wiu é% perfeccionada
Pl. S. Fernando, 16 conocida

Lazaro y Lépez g S. A.

Concesionarios de las
legitimas bicicletas

Rambla de Catalufia, 111 : BARCELONA : Teléfono 985-G

kg » 99 Obra de reputation mundial que inferesa igualmente y @ un fiempo a los
Industriales y a los Comerciantes y ol gran Piblico

Ruuario - Diccionario Universal de la Industria Rutomivil Constructores de¢ accesorios, aeroplanos, i

camiones, canoas, carroce-
F“"‘d.rm‘lo .: 39?6 y Comerciantes rias, cycle,-cars m’équma.s-
jl' S UP‘MP emancer herramientas, material agricola, motores, nio-
d / 7 tociclos, 6mnibus, utillaje, piezas sueltas, side-
cars, tractores, vehiculos industriales, coches
de turismo, voiturettes, etc., etc.,
DEL MUNDO ENTERO.

FRAMCE

1 ‘C"ANNUAL -3

- 222, Boulevard Péreire - PARIS

[

Precio del tomo encuadernado: 25 frs.
(portes aparte: 4 frs.)

Anuncie Vd. en STADIUM

STADIUM




NEUI:Iﬂ'I(OS

AUTOMOVILES

DE LA

DUNLOP RUBBER Co. Ltd.

BIRMINGHAM (INGLATERRA)

FABRICANTES

DE
. TODA CLASE DE ACCESORIOS
PARA AILTOMUVILES

“ RUEDAS DESMONTABLES DE
ACERO — TIPO ARTILLER.A —
para COCHE 'y CAMIONETA

FORD
gy 30 X3 CON TALON
EDIDAS | 32 x 41, SIN TALON

sociepap espanota DUNLOP s

MADRID TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS BARCELONA
Claudio Coello, 106 DUNLOP Buenos Aires, 18

Alcal4, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Catalufia, I8 Paz, 33

Representante de las grandes marcas europeas y americanas de

§
MADRID BARCELONA VALENCIA ‘2'

Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mitchell

Camiones

Federal y Berliet

SREEEEENER
Rueda motriz Smith, bici-

MOtO‘l"Qt aS -.cletas Auviomoto e In=-
Indian . .clian, heumaticos, acceso-

) rios, recambios y articulos
Tractores agricolas de sport de las mas acre-

z
%
g

Cleveland ditadas marcas
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AUTOMOVILES

ELIZALDE

FABRICACION ESPANOLA

Chassis de Tu-
rismo, Omnibus,
Camiones, Coches
de Ambulancia,
Sanidad y Policia

A4

A. Elizalde

Paseo San Juan, 149 - BARCELONA
Apartado de Correos 424 - Telef. 921-G
Direccion teleg. y tel.: ‘“Autoelizalde*

IMPRENTA EpiTORIAL LA POLIGRAFA
BALMES, 54 * TELEFOND 2689 * BARCELONA
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