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El jugo de uva sin fermentar (sin alcohol)

IMOSTELLE

es el complemento del Sport

ALIMENTA, REFRESCA Y TONIFICA

Es la bebida ideal de los deportistas

RAFAEL ESCOFET & TARRAGONA

ol bty

TRIUNFO DEFINITIVO DE LOS LUBRIFICANTES

LUBROIL PUROLENE

Gran Premio Penya Ehm 1922 ' 1 Trofeo Armangué 1922

i Benmst Salmsan

1.Y Lee Gumess Talbot
3. Mauricio Ramassotto, ** Chiribiri” 2.° F Armangué, *Loryc"”

4° Seegrave, “Talbot” | 3.0 Salter, “Loryc”
Campeonato R. M. C. C. 1922 ,_ Cuesta Rabassada
1.°Z acarias Mateos, * Harley Davidson” || 1.5 P Satrustegm Bugattl
2.° M. Fuentes, “Harley-Davidson” | 20 J. M. Moré, “David”
Gran Premio Penya Rhin 1921
1.° Pierre de Vlzcaya Bugattx 2.° Monés Meury, ‘* Bugatti”

cavos con LUBROIL PUROLENE

The Pure Oil Company, S. A. E.
Fontanella, 8 BARCELONA

Madrid : Valencia : San Sebastidn : Sevilla




LOS INVENCIBLES_

en sus respectivas categorias
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Grand Prix de I'A. C. F - 1023
_. o |
Clasifica.do__l e JSeagraves
2.° Divo . 3.° Lee Guiness

vy TALBOT |
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Course de Cote de Planfoy

3 de junio de 1923

o ‘1 o :
Clasificado 1, Morisso

Agem‘es

Auz‘olocomoczon, S. ﬂ'
Rambla de Cafaluiia, 90 T eléf. 422-G : BARCELONA
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En las XIlI Horas, una sola motocicleta lubrificada con

Spidoleine

BATE EL RECORD

con la gran diferencia de 174,372 km. de ventaja sobre los
records establecidos, realizando en las XIl Horas 629,630 km.

Categoria motocicletas 250 C. ¢

o Manuel Canto, sob ‘Velocette’, = —
. s G e Spidoleine

R E C©C O R D

Subl_da ai Puerto dE: Guadarrama
o Manuel Canto sobre 'Velocette s 'd I -

® engrasada con aceites. . . . . . pl 0 elne

En 8 minutos 42 segundos %/, R E C O R D

c N H i Calle Cortes, 674

S. A. E. de Lubrificantes 52 R cErona

Delegacion en MADRID: Alberto Aguilera, 60

oo F{'ﬁ MAC. N ETO S g
GIRATORIO e s g delectricidad

BROV/N ROVERI

MADRID = Sl BARCELONAH
¥ DINAMGS-MOTORES DE ARRANQUE-CUADROS < FAROS .
GRAN-VIA 21-23 ?Auplué.qc;cu-a SUIZA nmejm.-r.c. PRESICION CORTES 647 &
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Gran Premio del Automovil Club
- de Francia 1923

En esta gran Carrera, la méas famosa de Francia
y celebrada el dia 2 del préximo pasado mes de
iulio, de los 17 coches participantes, 10 llevaban

ENCENDIDO BOSCH

y Unicamente 5 consiguen terminar la prueba; -
de éstos, los 4 primeros iban equipados con

‘Magneto Bosch

ﬁ@@:@@@@@@c@

" TURISMO

2.% categoria: 1.°, 2.° y 3.°, sobre «Peugeot»
3.2 categoria: 1.°, 2.°y 3.°, sobre «Peugeot»

VELOCIDAD

1.° Seegrave, sobre . . . . . «Sunbeam»
2.° Divo,sobre. . . . . . . «Sunbeam»
3.° Friedrich, sobre . . . , . «Bugatti»

4.° Lee Guinnes, sobre. . . . «Sunbeam»

T O D O § C O N

MAGNETO

BOSCH

Representantes exclusives para Espana :

F. XAUDAROY (-:.A

' BARCELONA MADRID
Aragon, 254 Génova, 3
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El carburador espaifiol NNEEEEEEER
El que consumien-

‘ ‘ do menos da mas
nervio y velocidad

a cualquier coche

EEREERRARER

Casa en Madrid:

EEEEEEEEEEEEEEmEE Montalban, 5
es el mejor del mundo Fabrica en Valladolid

H especiales para reparacién de automéviles
Ta"el'es MeCénICOS motores marinos, indusiriales y de aviacién’
SOLER Y APARICIO

Calle de Sepiilveda, nims. 86 y 88 :: Teléfono 1950-A :: BARCELONA

Construccién de piezas para autps de todas marcas : Instalaciomes eléctricas para automédviles y su
reparacidn : Seccién especial de cementacidn y rectificado

L 4

LE CHADFFEUR || v e

STADIUM

Gran casa especial para la venta

de toda clase de accesorios para que se ausenten durante los

meses de verano, podran re-
Automéviles y Ciclos cibir la revista, sin aumento
de precio, en el punto donde
fijen su residencia, si nos en-

ESPECIALIDAD EN ULTIMAS vian bien detalladas sus nue-
NOVEDADES DE PARIS vas seias / Los que se tras-
laden al extranjero tendrén

Rambla Catalufia, 24 - Tel.2182-A que abonar el importe del
B ARCETILONA franqueo, arazén de 30 cén-

fimos por cada ejemplar

PARA MOTORES DE GRAN VEI.ll[:Illnﬂ

ACEITE

- “El Athletic Club de Bilbao™
JUPITER EL HISTORIAL DE ESTE CLUB
POR JOSE M.* MATEOS
Inalterable a todas fas temperaturas " TOMOS EN VENTA A PESETAS 3,50

SOCIEDAD MARCA “EL LEON" : s e _ .
Pareo San Juan. NO2 Pral Libreria Rib6 : Pelayo, nim. 46




ULTIMAS VICTORIAS DEL

AUTOMOVIL

vencedor en cuantas carreras ha tomado parte

kCarrera Cuesta Porta-Coeeli

(VAILENCIA)

1.’ Copa Porta-Ceeli 1" Copa fuerza libre
1.° de la clasificacion general

Record ¢ 12 Cuesta Rabassada
Estableciéndolo a 65,430 kilOmetros por hora

Pilotado por Léon Derny

Agente general para Esparia

F. S. ABADAL

Barcelona Madrid

Aragoén, 239-245 Alcala, 62
Plaza Letamendi, 17 Guzman el Bueno, 13
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Gran Premio de Turismo del Automévil Chib de Francia 1873 (Circutto de Touraine)

{alegoria de toches ligeros de furismo : (ategoria de coches de furismo :
Tonsumo miximo auforiz-do por el Reglamento : 10 fitras por 100 kilimeiros  Consuma méximo autorizado por el Replemento: 15 litros por 100 kilimetros

1.° Cabaillot, sobre coche . 1.° Boillot, sobre coche. .

2.° Buteau, sobre coche. . puuug"l 2.0 J, Morillon, sobre coche punuunl
3.° Bouverof, sobre coche . 3.°E. Morillon, sobre coche

La gran marca francesa

demuestra una veZ més con este hecho sin precedente la perfeccidn extraordinaria de su fabricacion

Agente general para Catalufia
ﬁ Vicente Prat Bosch . Consejo de Ciento, 343 :- Barcelona

o_age oo o o an oy e o ais ais e

|
Q
j
ﬁ
|
§
-

Automéviles y Camiones |
Austin
Moon
Maxwell |
Tré‘:torgsgricolas Austin
|CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA
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Agencia exclusiva

Sociedad General
de Automéviles
Mallorca, num. 277
EARCELONA
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Los triunfos de

DIATTO

Carrera en cuesta Rabassada
Los DIATTO tipo “20“ dos litros cubicacion, han
obtenido las siguientes clasificaciones

PRIMERO de su categorfa, 5 m. 32's. Record establecido, 53,100 km.

hora, empleando mejor tiempo gque los demds coches

turismo de 6 y 8 cilindros de 4,500 y 5 litros cubicacion. -

SEGUNDO de su categoria, 5 m. 49 s.

SEGUNDO en la clasificacion general de coches turismo, no consi-
guiendo e! primer lugar por diferencia de un segundo
con un coche de 3 litros.

Carrera Cuesta Porta-Ceeli (Valencia)

Un solo coche DIATTO inscripto del tipo 20
2 litros, de turismo, consigue dos Copas,
clasificandose como sigue

PRIMERO ¢y 1a categoria turismo; vy

SEGUNDQ de fuerza libre, luchando con coches de carreras de mu-
cho mayor cilindraje.

Concesionario exclusivo para Espafia

LUIS MORA

"+ GARAGE : SALON EXPOSICION
Calle Muntaner, 78 Rbla. Cataluna, 129

BEARCELONA

STADIUM
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W
REVISTA ILUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES
(s

TADIUM. .. nombre gue conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénica y latina,
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visidn fantistica del estadio ideal de los tiempos
actuales, como inmenso recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso culto a los clisicos certdmenes atléticos:

a la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contempordneos; donde las antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos.automdviles, que hoy

corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turlsme
mundizl las beilezas naturales y el conocimiento de 1odos los paises. — A.

0

LOS DEPORTISTAS EN
EL AYUNTAMIENTO

Acto de eniregar al Alcalde de Barce-

lona, Excmo. Sr. Marqués de Alella, la

instancia de la Confederacion Depor-

tiva de Catalufia, por la comisién pre-

sidida por el Excmo. Sr. D. Juan Ven-
tosa y Calvell

STADIUM



COPA “STADIUM”

— N la portada de este nimero aparece fotografiada la Copa StapiuM, que hemos
E adquirido en los talleres Valenti'y creado a la memoria de José M.* Casades, aquel
gran corazon de patriota y sportsman, aquel entrafiable amigo, aquel compafiero queridi-
simo nuestro, cuyo amor hacia €1, que nos abandon6 en plena juventud para siempre,
se agranda a medida que transcurren los dias de su tragico fin, hall&do en el cumpll-
miento de un deber que voluntariamente se impuso. s

La Copa Stabium, que ha sido admirada por todo Barce}oua, pues que estuvo
expuesta unos dias en los escaparates de la casa Valenti, en cuyos talleres ha sido fundida
y cincelada, y después en los de la plaza de Catalufia, del Automévil Salén, de nuestro
querido amigo Bertrand y Serra, ha sido entregada a la Confederacion Deportiva de
Catalufia para que la mst:tuya como uno de sus challenges.

Nuestro deseo, expresado por carta al presidente de la Confederamon es de que
con ese challenge se premie, afio tras afio, a la sociedad*deportiva de Cataiuna que
haya realizado la manifestacién de mayor importancia y transcendencia, a juicio de la
primera entidad deportiva de Cataluiia.

Asi entiende Stapium cooperar al desarrollo y engrandecimiento de los deportes,
secundando, dentro de lo que sus medios le permiten, la obra admirable que realizan
los deportistas catalanes; asi cree perpetuar la memoria del que fue amigo y compaifiero

de todos nosotros: José M.? Casades

A

TEMAS AUTOMOVILISTAS

LOS PODEQES

Ha Hegado por pura casualidad a nuestras

manos, unanueva revista madrilefia que,
con singular complacencia, pretende- refutar

lo gque nesotros dijimos respecto d'los pode-
res automovilistas constituidos. .- -

No es Stapium—ya lo dijimos, lo repetimos
ahora y lo saben nuestrosleclores—periddico
de polémica, pero si periddico intimamente
ligado, nada mds que por ldgicas simpatias,
con elementos que representan un valor efec-
tivo, positivo e indiscutible en materia auto-
mdvil en nuestro pafs.

Por lo mismo que nosotros hemos respe-
tado siempre y hemos hecho que se respetara
la constitucién de la Unidn Velocipédica Es-
pafiola primero, del Real Automévil Club
de Espana después, nos hemos impuesto muy
gustosos la obligacién de hacer gue se respe-
ten las determinaciones de la Confederacién
de Cdmaras Sindicales Espafiolas del Auto-
movilismo y Ciclismo y de la Cdmara Sindi-
cal Esp=fiola de Constructores de Automévi-
les, filial en Espafia de la oficina permanente
de Paris. constituida ésta por todas las Céa-
ras de Constructores de Europa, excepcién
hecha de Alemania (no admitida atin al seno
de todas las demds por los resquemores que

_L_A RED'ACC{OL_\_!

CONSTITU]DOS

aun existen enfre las naciones ahadas;enemi-
gas de aquélla).

“» Podréd significar muchas veces (no' fodas,
el distingo estd bien establecido) revelucién:
JusTicia, pero alas alturas por donde camina-
mos ‘entendemos que no es ésta la hora de
revohiiciones, y bien sabe Dios y -algunos
hombres que para que no se produjeran he-
mos realizado laigos y repetidos viajes en
busca de una concordia y de una unién que
crefmos siempre nec saria para el bien de

“todos y para el mds rdpido desarrollo del co-

mercio y de la industria automévil en Espaifia.

Vivimos actualmente una vida propicia a
la revolucion, al desacato de los poderes le-
galmente constituidos, bien lo sabemos, y so-
mos nosoiros, los hombres de Stapium, a los
que nos rodea un ambiente especialisimo...

de repugnancia a todo poder constituido, los

que clamamos por que todos esos poderes se
respeien y se acaten. Y son los hombres que
apoyan y sostienen determinados poderes que
no se distinguen mds que por su referendo de
reglamentos (sin que desde hace afios salgan
al palenque, cual sus hermanos del extranjero,
para dar testimonio de su potencialidad emi-
nentemente deportiva, predicar con el ejem-

STADIUM



plo, seutar cdtedra de bien obrary bien orga
nizar}), los que pretenden revoluciones para
destruir un poder que estamos seguros que,
si no existiese, clamarian ellos mismos por
que se creara, y de que también estamos segu-
ros que se honrarian y se ufanarian muy mu-
cho en poder representar.

Jamds hemos alzado nuestra voz para cla-
mar en contra del Real Automdvil Club de
Espafia porque esta sociedad imponga sus
reglamentos, porque esta sociedad noautorice
carreras de automoviles (que segtin el cri-

- terio de esos amigos nuestros que nos con-

tradicen, todo el mundo es libre de organizar
a su libre albedrio, ya que en Espafa, verdad
es que las leyes no autorizan limitaciones del
dominio); y, sin embargo, el R. A. C. de E. no
da fe de vida, no organiza ninguna gran ma-

.nifestacion deportiva, ningiin Gran Premio de
"Espafia (iniciativa que corresponde a nuestro

Real Automévil Club de Catalufia) y a pesar
de ello, de Catalufia, de esta Catalufia tan tilda-
da de separatista, se envian a granel, en mayor
cantidad que del resto de Espafia, los regla-
mentos de carreras de automéviles a la apro-
bacién—que entendemos légica y necesaria
—del Real Automdvil Cub de Espafia.

¢Por qué, pues, no respetar las decisiones
de los representantes legales de la Oficina
Permanente? jPor qué dar facilidades para
que cada quince dias se celebre una exposi-
cién o una feria automovil? ¢Por qué malo-
grar la accion de los mds, que quieren, que
ansian, que CLAMAN por una unién vERDAD
—que siempre hemos pregonado—en favor
de los menos, de los disgustados....?

Vayamos a esa unién y no serd cosa de que
nadie se pregunte quién representa a los
importadores espafioles, ni que se establezcan
distingos. '

Representan a los importadores espafioles
aquellos que mads han trabajado en beneficio
y provecho de todos ellos.

Recuérdense las frases aquellas de Bertrand
y Serra dirigidas a S. M. el Rey, en presencia y
con el beneplacito de nuestros amigos Conde
dePatilla, Loma,Ballester, etc., de que las Cdma-
ras Sindicales habian organizado en 1919 una
Exposicién y una Asamblea para dar a cono-
cer la potencialidad de todas ellas. Recuér-
dense las frecuentes reuniones habidas en
Madrid entre importadores de toda Espafa.
Recuerden bien nuestros amigos de Madrid
que de las faltriqueras de los catalanes salie-
ron siempre los borradores de las instancias
elevadas a los Poderes prtiblicos y que estos
modestos importadores provincianos fueron
los que vieron mids presto franqueadas las
puertas de los despachos de los ministros,
donde fueron sus voces y lamentos los que
mds resonaron.

Representaran a los importadores espafioles
los que mds hayan laborado a su favor, mds se
hayan distinguido en un trabajo improbo en
defensa de los intereses comunes. No es cam-
biando de nombre o de posicién como en-

tendemos que se va a hallar el remedio ne-
cesario a-los males que padecemos. Cree-
mos que con esos cambios, aun desprendién-
dose de cierto lastre, no se va a descubrir una
panacea salvadora. Enfendemos que buscando
sin distingos medios de franca unidn, juntin:
donos, estrechdndonos, frabajando unidos,
aportando cada uno de los importadores es-
pafioles su granito de arena, se trabajard con-
forme es debido por la colectividad entera.

Eso pedimos y eso deseamos vy es tiempo
atin de conseguirlo. Todo lo demds es que-
rerlo echar todo por la borda, porque no son
artificio ‘ni el Bureau Permanent, ni lo es la
Confederacién de Cdmaras, ni la Camara de
Constructores'—que representa, aunque por
desgracia escasas unidades, capitales impor-
tantisimos—, ni tampoco lo es el Real Auto-
movil Club de Espana. aun encerrados sus
elementos directivos en su torre de marfil,
viendo como los demds laboran, reservindo-
se el ejercicio de una autoridad que sus so-
cios se la dan.

No divaguemos. Son demasiado respeta-
bles los intereses que unos y otros tene
mos que defender para que nos distraigamos
en nuestra labor, si queremos, entre todos,
que el automovilismo—nuestro duefio y sefior
supremo—alcance todos aquellos grados de
prosperidad y de florecimiento que le corres-
ponde alcanzar en un pais como el nuestro,
donde el turismo ha de llegar a imperar, ha
de ser fuente de inmensas riquezas el dia que
haya carreteras, hoteles. medios fdciles de
practicarlo. Y ese dia habrd industria, habrd
fabricacion, habrd comercio, habrd quien lo
represente, habrd unidn, si es que, por fin,
los hombres logran entenderse en beneficio
de los intereses de la patria y de los suyos
propios, de esos intereses tan malbaratados,
hasta ahora, que han permitido que en perjui-
cio de ellos hiciese el fisco lo que le viniese
en gana. .

Y a buen entendedor, ni una palabra mds,
ya que precisamente acaba de demostrarse
que cuando dos factores luchan uno conira
otro, aun por debil que se suponga una fuer-
za, siempre haze dafio, dafio a algo gue po-
niendo todos una devocién absoluta a su fa-
vor hubiera podido resultar un éxito.

N. B. El colega al que aludimos, que nos
ha honrado combatiendo un eriterio nuestro,
nos ha favorecido en cambio copidndonos
gran parte de nuestra informacion gréfica ex-
tranjera, articulos, titulos y epigrafes, todo
con una delicadeza muy digna de ser apre-
ciada, pero mucho mds sise hubiese tomado
la molestia de indicar la procedencia, como

suele ser costumbre en la Prensa.

Yy No debe ser cosa de artificio un acuerdo de la Cdmara de
Constructores, cuando p ra tratar de echarlo abajo se ha apelado
a alcaldes, ministros de Negocios Extranjeros, embajador de
Francia en Espafia, ministros de Estado, de Fomento y del Tra-
bajo, Gobernador civil de Barcelona, Camara Sindical del Anto-
moyil Confederaclén de ¢ Amaras e incluso mezclado en este
asunto nada menos que a S, M, el Rey, y a pesar de esono.se ha
conseguido anularlo. ]
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ltalia

Los grandes premios de Brescia

Cagno, que tripulando un Fiat, sobre Pirelli-Cord, gand la carrera de cacheaias de 1500 ¢. ¢, refres-

cando durante la prueba

EN las mismas carreteras en que en 1921 se
disputo la gran prueba europea automo-
vilista presidida por el Rey de ltalia, se ha ce-
lebrado este.afio un mitin consistente en va-
rias carreras, que como todos los que se or
ganizan en parecida forma, sélo algunas prue-
bas obtienen éxito, habiendo sido las que
mejor la alcanzaron, la carrera de velocidad
rara motos solas y la de automow]es con ci-
lindrada hasta 1 500 c. c.

-En la carrera de motos de categcrla 1.000
¢ ¢. vencié Damiano Rogai, favorito del pii-
hlico italiano, sobre Harley Davidson, esta-
bleciendo un nuevo record mundial, al lograr
una media de 124 kilémetros veinte metros
por hora.

Domingo Malvisi, también corredor de la
Harley Davidson, sostivo con Rogai un duelo
formidable,- emocionante, como bien lo de-
muestran los.tiempos invertidos en la carrera:
2 horas, 33 minutos 28 segundos y 4 quintos,
Rogai, y dos horas 33 minutos y 50 segundos
.Malvisi.

En la categoria de coches de cilindrada
hasta 1.500 c. c., despertaba gran espectacién
la aparicion en la carrera de Humberto Cag-
no, el famoso mecdnico de la casa Fiat, que,
como tinico defensor de su marca, acudia a

Foto Strazza

medir sus fuerzas de veterano con los nuevos
corredores, audaces y renombrados.

El antiguo campedn y actual Jefe de la ofi-
cina de peritaje y aprobacion general de la
Fiat, realizé un recorrido sencillamente ma-
ravilloso.

Sé6lo una parada realizé, ya a la vigésima
vuelta, en el recorrido total de 522 kilémetros,
y tal parada la hizo para surtirse de bencina,

Toda la prensa de ltalia dedica grandisimos
elogios a Cagno por su inimitable maestria,
por su audacia, su serenidad y su conjunto de
cualidades que, unidas a las del gran coche
que pilotaba, le dieron desde la segunda vuel-
ta una supremacia fan incuestionable, que ya

la carrera se vio claramente suya, por notable

ventaja.
Cagno, con su Fiat, corrié los 522 kiléme-
tros en 4 horas 2 minutos 16 segundosy

‘cuatro quintos, esto es, a una media de 129,272

por hora, y en las tres tiltimas vueltas, en un
alarde de maesiria y de gallardia, marcé una
velocidad de 139,759 a la hora, sin que, segtin
los peritos, llegase en un solo momento a
emplearse a fondo.

Lenti, sobre Bugatti, llegé en segundo tér-
mino, empleando 4 horas 36 minutos 56 se-

‘gundos y un quinto, y en tercer lugar Marcon-
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Partida de los corredores de la categoria 350 y
500 ¢. c. en el circuito motociclista del Gran Pre-
mio de Brescia

cini, sobre Chiribiri, en 4 horas, 41 minutos,
24 segundos y dos quintos.

=
* *

Después de las carreras de Brescia la afi-
<ion italiana espera con verdadero interés la
prueba mdxima de 2 litros del autédromo de
Monza, que este ano se disputa con el cardc-
ter de Gran Premio de Europa, autorizada
como tal por la Confederacién de Automévi-
les Clubs En el Gran Premio, la lucha se
anuncia verdaderamente interesante, ya que
si bien Inglaterra es dificil concurra, pues los
Sunbeam desean conservar por lo que resta
de afio su triunfo de Francia, en cambio Amé-
tica y Alemania son concurrentes seguros. La
primera con dos Miller, provistos de motor
exacto al del H. €. S. de Milton, vencedor de
Indiandpolis, y la segunda con Benz y tal vez
Mercedes, cuyos 2 litros tan bella impresidn
causaron en América recientemente, clasifi-
cdndose primer europeo de la gran lucha del
auiédromo yanquee,

Por su parte Francia quiere desquitarse d
dos reveses sufridos, siendo la Relland Pilain

participante segura y ddndose como proba

bles Bugatti y ‘Voisin, si las modificaciones
que introducen actualmentfe en sus racers dan
€l resultado apetecido. ;
Queda [talia, maestra en el arte deilos co-
«hes ripidos, que es la verdadera esperanza de
la contienda. Confia su suerte en dos casas
esencialmente especialistas en la materia: Alfa

Romeo la vencedora de la Targa Florio y Cir-
cuito de Cremona, y la Fiat, que en Tours, a no
ser por laffogosidad de sus tres equipiers, que
influidos por el sistema de uno de ellos, el
gran Bordino, prescindieron por completo de
todo principio de prudencia, efectuaron la
carrera a todo meter, como vulgarmente se
dice, ocasionando ello el poner fuera de
combate las tres bellas obras mecanicas sa-
lidas este afio de los talleres de Turin. Con la
leccion recibida y la magnificaactuacién de
Cagno en Brescia, es probable se fodifique el
equipo, quedando de la escuela-fogosa sélo
el gran as Bordino y los otros coches se con-
fien a manos mas prudentes, que bien podrian
ser las de Nazzaro y Cagno, Si tal fuere, el
equipo rojo Fiat seria verdaderamente im-
ponente. .

En esta situacion se encuentran actualmen-
te los preparativos para la mds dura de todas
cuantas carreras en el presente afio se habrdn
reservado a los coches de la reglamentacién
mundial tinica de 2 litros.

Con estos alicientes el Gran Premio de
Europa, en el autddromo de Monza, ha de
constituir algo verdaderamente extraordinario
en cuanto a competencias automdviles se re-
fiere. _

Fiaty Alfa Rom o representando a lalia,
Miller a América, Benz y Mercedes a"Alema-
nia y Rolland-Pilain, Voisin y Bugatti a Fran-
cia, forman un lote formidable que ha de
proporcionar grandes emociones a’ cuantos
concurran a esta manifestacidn sin par.

Paso de los corredores ante la tribuna de Lasni-
go, durante la prueba molorista del 11l Trofeo

Lario, en Lombardia Fotos Strazza
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TaMBIEN los HP.,, cemo

sus congéneres de car-
ne -y hueso, 'los caballos
domésticos, tienen su San
Antén.

Sélo que el San Antén
automovilistico no se llama
Antén, sino Cristébal, vy en
vez de festejado en el frio y gatuno enero
lo es en el caliente y perruno julio, y lla-
mole perruno porgue este afio, principal-

_mente, hace un tiempo ‘de perros: tal es el
calor. !

Pero sucedi6é hogafio que, a mis del ca-
lor canino y canicular (y va de canes), el
malestar por que atravesaba Barcelona
hizo que en el dia del Santo, 10 de julio,
buen ntimero de conductores y propieta-
rios se abstuviesen de concurrir a la fiesta
ya casi tradicional de la bendicién de autos
celebrada en la Real Capilla de San Crist6-
bal del Regomir, a pesar de los pesares'y
con nutrida concurrencia de manejadores
del volante.

Sin duda el éxito alcanzado por los cris-
tobalistas de la Real Capilla alenté a los
demds automovilistas para realizar un se-
gundo acto ‘de bendicién de attoméviles
que tuvo efecto pocos dias ha en la aristo-
crética ._i_?i'e_s‘ia de Pompeya, en la calle
Diagonal. " o

Desde el humilde taxi al elegante coche
de paseo; pasando por el auto de trabajo

© del médico y del periodista, puede decirse

La bendicion
de [0S
automovuites

que una gran parte de los ‘coches de
Barcelona acudieron a recibir la bendi
cién. -

Nuestro fotégrafo ha sabido sorprender
los momentos de esta bendicion en los
que aparecen coches de diversas catego

rias, ocupado uno por elegantes damas,

otro por un chiquitin, hije de un modesto
chauffeur de taximetro, y un tercero, sen-
cillo, casi sintético, el coche de Prensa mds
popular de Barcelona, el coche de Merletti,
sobrio, escudlido, pero de resistente apa
riencia, de aspecto ligero y sutil, de aire
infatigable, como un buen reporter, como
un habil informador, dando cabal idea de
su misién, siendo una nota perfecta de

coincidencia entre el fondo y la forma §

de las cosas...

Y para completar esa identificacidn, so-
bre el sencillo coche de Merletti estd sen-
tada una mujer hermosa, el simbolo mds
alto de la Belleza, es decir de la Verdad,
que es la Belleza suprema y que es;de
paso, et ideal que incesantemente ha de
perseguir el periodista...

MagrTIN Paz

LT
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El Grah | Premio de

Turismo en Francia

Las carreras de velocidad van cayendo en desuso : ¢(Como hay que
enfocar el proximo Premio Espafa? _ !

ESPUES de las carreras de Tours con sus
tres clasicos Grandes Premios y apaga-

dos los comentarios mds o menos merecidos
en favor de los racers de carreras, de entre los
cuales en principal lugar distinguiéronse Fiat,
Sunbeam y Voisin, las performances efectua-
das por las marcas vencedoras de las tres ca-
tegorias del de Turismo van paulatinamente
ocupando el lugar merecido, haciendo que
los aficionados del motor las vayan conside-
rando en lo mucho que representan y valen,
puesto que llegar a promedios mayores de 80
con_consumos tan reducidos de gasolina, son
hechos tanto 6 mds interesantes que las gran-
des velocidades de los coches especiales de 2
litros, verdaderos monstruos en lo que a con-
sumo se refiere, ya que ha habido conductor
obligado por la necesidad ir a piz en busca
de gasolina por no haber podido alcanzar el

Cabaillot, sobre Peugeol, gand en la categoria de
coches ligeros

avituallamiento con la provision de a bordo.

En estas consideraciones y después del mi-
tin de San Sebastidn, donde la tinica carrera
verdaderamente interesante ha sido la prueba
Turista, no seria por demds estudiar desde
este momento, y con tiempo suficiente, si el
Premio Esparnia, de dificil realizacién el pre-
sente afo, seria un éxito enfocarlo hacia el
Turismo para 1924, escogiendo como teatro
el circuito Sabadell Tarrasa, tan discutido con
motivo de la proxima carrera Penya Rhin.

El R. A. C. C., que tanto ha laborado para
dicho Premio Espafia y cuya labor tan poco
ha lucido gracias al desinterés de ciertos. ele-
mentos farraconenses y a las pocas ganas que
de correr pruebas de 2 litros tienen las casas
constructoras, esperamos estudie esta cuestion
y con la esplendidez de premios quetiene vo-
tados le auguramos, caso de decidir organi-
zar el Gran Premio Turista, hard de su gran
manifestacion una de las mejores carreras eu-

A. Boillot, vencedor de la prueba de coches gran-
des, sobre Peugeot

ropeas, cosa imposible de conseguir con los
racers de velocidad,

No hemos de discutir sobre la conveniencia
o inconveniencia de las carreras de velocidad,
pero si hemos de hacer constar lo que la rea-
lidad de los hechos, lo mismo en Espafia que
fuera de ella, nos dicta de una manera elo:
cuente. il T

La'logica apoya, en este caso, a los hechos,
pues es légico que siendo el automovilismo
un deporte que, como ningtin otro, va adqui-
riendo cada dia mds intensamente las carac-
teristicas de practicismo e industrialismo,
también sus manifestaciones probatorias, esto
es, las carreras, han de marchar en consonan-
cia con tal desenvolvimiento, o sea de acuerdo
con las finalidades prdcticas de la industria, y
de ahi el creciente interés de las carreras de
turismo, de las pruebas turistas, de los Gran-
des Premios de turismo.

Ir contra las realidades, es ir de cara al fra-
caso; marchar de acuerdo con la vida, es bus-
car el éxito.

Lahns, sobre Mathis, ganador en la categoria de
cochecitos Fotos Rol
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El record de la Rabassada

por Ledn Derny, sobre “Buick”

EON DERNY?

L Leon Derny es un viejo amigo nuestro,
con el que trabamos amistad alld por los afios
1905, cuando elaboramos nuestros fantisticos
proyectos de crear El Mundo Deportivo.

. Derny ha venido a pasar unos cuantos dias
en la adorable Espafia, ha pilotado un coche
Buick y como quien no quiere la cosa ha ga-
nado la Copa Porta Cceli v ha batido los re-
cords establecidos en la Rabassada, a un pro-
medio de 65,430 km., o sea, remontando los
4.900 metros en 4 m. 29 s. %/,,, lo que consti-
tuye una proeza digna del mayor aplauso.

:Derny se compenetré con la maquina Buick,
y este admirable coche respondié al mando no
menos admirable de su conductor. Es amigo
anliguo ‘de Paco Abadal. Con é! formé en el
equipo Clément, en ocasién de la carrera Pa-
ris-Madrid, y fué'entoncescuan'do por primera
vez piso tierra espafiola.

Invitado por Abadal vino a Barcelona en
1905, Era entonces un ferviente entusiasta de
la-moto. Llegd y vencié. Aun recordamos como
si los estuviésemos presenciando, sus grandes
y repetidos triunfos: Copa Munde Deportivo,
Ccpa Sportsmen’s Club, Copa Club Deporti-
vo, Gran Premio del Ayumamiento.

Esas victorias no podian exirafiarnos. Sa-
biamos al llegar Derny a nuestros lares, que
habia sido en Francia el primer motociclista
que habia traspasado los 100 km. por hora,

habiendo ‘sido homologado como oficial este-

su record del mundo.

Derny ha corrido en moto y en auto-

movil, ademds de Francia y Espaiia, en Bél-

- Ledn Derny, en 1923, bate el record de La Rabassada

Ledn Derny, el héroe motorista de 1906 y 1907,
ganando las Copas Sportmen’s Club y Munde
. Depaortivo Foto Nosta

gica, en Suiza, en Austria, etc. En Bélgica, don-
de actualmente tiene fijada su residencia, cui-
da de los negocios de la firma Abadal.

Antes de iniciarse la guerra, en la que parti-
cipé con esos entusiasmos pacificos y talentu-
dos que pone en todas sus cosas, habia parti-
cipado con éxito notorie yganado en diversas
ccasiones las carreras del Mont Ventoux y de
Gaillén, la Copa Mitin de Boulogne, el Gran
Premio de Bélgica, etc.

Derny sigue siendo un sportsman imperié-
rrito, una gran inteligencia, un gran corazon
y un fiel amigo de sus amigos: ni olvidoso ni
olvidado.—N. M.

Foto Merletti
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