Fole Ral

Sadi Lecointe

que en 1.° de Agosto de 1923 batid
el record del mundo de altura,
elevandose a

10.800 metros

con biplano Nieuport-Delage H 1 :

motor 1o

La Hispano-Suiza
350 HP.
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REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS

Oficinas: Baimes, 54, imprenta :
BARCELONA

Aparece los dias 1 y 15 de cada mes
75 céntimos

Teléf. 2689-A

Niimero suelto corriente . . .

3 » atrasado . . . 1peseta
Precios de suscripeion
Fspafia, unaiio. . . . . . . 15 pesetas
Extranjero, un afio . . . . . 20 id.

Pagos por adelantado
Precios de los anuncios, seglin tarifa niim. 3

Medallas
Insignias
Objetos
para
premios

Fabricantes:

HUGUENIN FRERES & Co.~LE LOCLE (Suiza)

Los mis importantes del mundo

Representantes: GAMPER Y MIR : Brach, 13, pral. - BARCELDKA

Macizos y Neumaticos

Bergougnan

MADRID
Sagasta, 15
Teléfono 2810

BILBAQ
Elcano, 17

Antonio Salado, 9

Probad mis nuevos Macizos
Disimétricos y Extra-flexibles

BARCELONA
Rambla Cataluiia, 76
Teléfono 3169-A

SEVILLA




STUDEBAKER

6 CILINDROS

Ninguno da mayor satisfaccion
Todos los de su reputacion le doblan el precio

(Por qué?

Porque STUDEBAKER estd construido, por las fdbricas
més importantes del mundo en cocires de 6 cilindros
y su gran produccién permite precios incom-
prensibles para coches de 1." categoria,
que antes de entregarse al cliente
son sometidos a mds de
0.500 inspecciones

Agencia Espaifiola

Sicvenson, Romagosa y (."

Valencia, 295 Barcelona

STADIUM
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iren Premio de Torismo del Automévil Club de Francia 1923 (Circuito de Touraine)

[ategoria de coches ligeros de furismo : (ategoria de cothes de furismo :
Consuma méximo autorizeda por ¢l Reglamento : 10 litros por 100 Kfldmetros  Comcumo mésimo autorizado por el Reglamento : (5 litros por 100 kildmetros

1.2 Cabaillot, sobre coche . 1.° Boillot, sobre coche. .

2.° Buteau, sobre coche. . pullﬂﬂul 2.° A, Morillon, sobre coche p“"unnl
3.° Bouverot, sobre coche . 3.°E. Morillon, sobre coche

La gran marca francesa

demuestra una vez mas con este hecho sin precedente la perfeccin extraordinaria de su fabricacion

S
|
E

Agente general para Catalufia
Vicente Prat Bosch . Consejo de Ciento, 343 : Barcelona a

o - a—

En las XI| Horas, una sola motocicleta |ubrificada con

Spidoleine

B ATE EL RECORD

con la gran diferencia de 174,372 km. de ventaja sobre los
records establecidos, realizando en las XIl Horas 629,630 km.

Categoﬂa motoc;cletas 250 cc

o l"lanuel Car.to sobre ‘Velocette’, s d I
m engrasada con aceites. . . . . . pl O elne
Subida al Puerto de Gua"arrama c O R D

o Manuel Cantd, sobre ‘Velocette’, s d l
®m engrasada con aceites. . . . . . pl O ell'le
En 8 minutos 42 segundos 9y, CC O R D

S.A. E. de Lubrlflcantes Calle Cortes, NA

Delegacion en MADRID: Alberto Aguilera, 60

STADIUM
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LOS INVENCIBLES

en sus respectivas categorias

SUNBEAM

Y Categoria 2 lifros R
Grand Prix de I'A. C. F. - 1923

1.°
Clasificado L, Seagraves

2.° Divo 3.° Lee Guiness

y TALBOT

il Categoria 1,5 litros b ER A e

i}i”!ilslllillil!ll il:::

Course de Cote de Planfoy

3 de junio de 1923

0
Clasificado 1 e Morisso

LI

Agenftes :

Aufolocomoczon, S. A
Rambla delCax‘aIuna, 90 : Teléf. 422-G : BARCElONA

STADIUM
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TRIUNFO DEFINITIVO DE LOS LUBRIFICANTES

LUBROIL PUROLENE

Gran Premio Penya Rhin 1922 Il Trofeo Armangué 1922
1. Lee Guiness, “Talbot” 1. Benoist, “Salmson”
3. Mauricio Ramassotto, ** Chiribiri” 2.0 F. Armangué, “Lloryc”
4.° Seegrave, “Talbot” 3.2 Salter, *‘Loryc” _
Campeonato R. M. GG 1922 i Cuesta Rabassada
1.° Zacarias Mateos, “Harley-Davidson™ [ 1.° P. Satrustegur Bugatti”
2.° M. Fuentes, “Harley-Davidson” || 2.2 J. M. More, “David”
Gran Premio Penya Rhin 1921
1.° Pierre de Vizcaya, “ Bugatti” ° Monés Maury, * Bugatti”

cavos con LUBROIL PUROLENE

The Pure Oil Company, S. A. E.
Fontanella, 8 BARCELONA

Madrid : Valencia : San Sebastidn : Sevilla

BUBBA FA MAG N E To S S()Ecslf)%%gla

IMAN ™.
GIRATORIO b e deClectricidad

RROWN BOVERI

MADRID e : " BARCELONA
DINAMOS -MOTORES DE ARRANQUE- CUADROS - FARDS .
GRANVIA 21-23 ! FABRICACION smz;::g ALTA PRESICION CORTES 647

Teléf. 1842.M. s CI NTI I-L A Teléf. 6455

STADIUM




ULTIMAS VICTORIAS DEL

AUTOMOVIL.

vencedor en cuantas carreras ha tomado parte

Carrera Cuesta Porta-Cceli

(VAL ENCIA)

1. Copa Porta-Ceeli 1.° Copa fuerza libre
1.° de la clasificacion general

Record ¢ 1a Cuesta Rabassada
Estableciéndolo a 65,430 kilo0metros por hora

Pilotado por Léon Derny

Agente general para Espaifia

F. S. ABADAL

Barcelona Madrid |

Aragon, 239-245 Alcala, 62
Plaza Letamendi, 17 Guzman el Bueno, 13

STADIUM



Los triunfos de

DIATTO

Carrera en cuesta Rabassada

Los DIATTO tipo “20‘ dos litros cubicacion, han
obtenido las siguientes clasificaciones

PRIMERO de sucategoria, 5 m. 32 s. Record establecido, 53,100 km.
hora, empleando mejor tiempo que los demds coches
turismo de 6 y 8 cilindros de 4,500 y 5 litros cubicacién.

SEGUNDO dc su categoria, 5 m. 49 s.

SEGUNDO en la clasificacién general de coches turismo, no consi-
guiendo el primer lugar por diferencia de un segundo
con un coche de 3 lifros.

Carrera Cuesta Porta-Cceli (Valencia)

Un solo coche DIATTO inscripto del tipo “20«
2 litros, de turismo, consigue dos Copas,
clasificandose como sigue

PRIMERO en 1a categoria turismo; y

SEGUNDO de fuerza libre, luchando con coches de carreras de mu-
cho mayor cilindraje.

Concesionario exclusivo para Espafia

LUIS VMIORA

: GARAGE : SALON EXPOSICION
Calle Muntaner, 78 Rbla. Cataluiia, 129

BEARCELONA

STADIUM




Ano Xil - Nom, 397 - 15 Agosio 1923

REVISTA ILUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES
0000000000000 O O A AAA

STADIUM . nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca los dias de oro de las civilizaciones helénica y latina,

madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visidn fantdstica del estadio ideal de los tltmpns
actuales, como inmense recinto formado por el orbe entero, donde se rinde fervoroso cuizo a los clisi cer
i la hipica, a las regatas y a los juegos deportivos contemporineos; donde ias antiguas carreras de carros han sido substituidas,
|rl.:ils a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequeiios vehicalos automéviles, que hoy
corren triunfadores y veloces por la tierra, por el mar y por el cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turismo
mundial las bellezas naturales y el conocimiento de 1odos los paises, — A,

LA A AR AOEAOO

Don Luis Marsans y Peix Foto Kaulak

+ en Barcelona el 14 de julio de 1923

Fué entusiasta adalid del fomento de la

cria caballar, Presidente de la Sociedad de

Carreras de Caballos y del Real Polo
Jokey Club

STADIUM



LA COPA "STADIUM”

N prensa nuestro niimero anterior, recibimos la siguiente carta, en Ia que en los tér-
minos mds expresivos y carifiosos, la Confederacion Deportiva de Catalufia acusa
recibo de la Copa Stapium:

Sefior Director de la Revista STApiuM.—Ciudad.

Muy distinguido sefior nuestro: La Confederacién Deportiva de Catalufia, en la reunion celebrada

por su Consejo Superior el dia 20 del actual, se enterd del contenido de su atenta comunicacién, fecha 17

=l mismo, y se hizo cargo de la Copa Challenge que en nombre de STADIUM y para perpetuar la memoria
del periodista deportivo don José M.* Casades, hace donaci6n a nuestra entidad para ser otorgada anual-
mente a la entidad deportiva que haya realizado la manifestacién de mayor importancia y transcendencia.

Para cumplimiento de estc cometido entenderd y dictaminardla Comisién técnica de la C. D. .C. Yen
cuanto a la admirable decisién tomada por su imror!ante Revista para honrar la memoria de un compafiero
por todos apreciado, nos complace reconocer asi la bella muestra de deportividad .y compafierismo de-
ustedes, como la esplendidez de su ejecucion y fecundidad de su alta iniciativa,

Crea, sefior Director, que pondremos todo nuestro esfuerzo para no defraudar la confianza que de su
importante Revista hemos merecido, y al agradecer en nombre de los deportistas catalanes su gesto ejem-
plar, unimos nuestros votos para que el preciado trofeo sea el estimulante de nuestras fituras actividades
deportivas, el historial de las glorias de nuestra raza y la perenne recordacién de la labor que unos hom-
bres se impusieron para honra de un amigo y satisfaccién de sus sentimientos, en pro de una mayor cultura

y de la mds completa y noble virilidad de la raza.

_La accibn ejemplar de STADIUM merecerd la satisfaccion del Deporte Cataldn, como merece el reco-
nocimiento y felicitacién de la Confederacién Deportiva de Catalufia.
Por la Confederacion Deportiva de Cataluiia, J. VENTOSA, Presidente.—]. MESALLES ESTIVILL, Secre-

tario general. —2Z6-V11-023

Asociacion Nacional de Periodistas Deportivos

na feliz coincidencia reunié recientemente

en Barcelona, y en un banquete organi-

zado por el Sindicato de Periodistas Deporti

ves, a un niicleo importante de distinguidos y

estimados compafieros de muy distintas re-
giones.

A los postres, en muy breves palabras, se
expuso la satisfaccién que experimentaban to-
dos al verse reunidos y hubo quien expresd,
reflejando el pensamiento de los demds, que
si gratn fué el momento de empezar el ban-
quete, por la alegria que entre todos reinaba,
era bien sensible tener que volver a estrechar
manos amigas en sefial de despedida.

Surgid entonces rapido del pensamiento, y
rdpidamente fué expuesto, el propésito de
unir a todos los compafieros gue viznen ejer-
ciendo el apostolado sportivo en la Prensa
diaria y profesional, en una sola entidad.
cuyo titulo bien pudiera ser el de Asociacién
Nzcional de Periodistas Deportivos.

Objeto principalisimo: Establacer una per-
fecta unién entre cuantos profesan parecidos
ideales y a raudales los vierten en la Prensa
espafola; creacién de un carnet tinico acredi-
tativo de la personalidad del periodista, reco-
nocido por todas las Federaciones Deporli-
vas, ya que, en aquel dia, se di6 el sensible
caso de que la entidad organizadora del Cam-
peonato de Futbol dejara privados de entrada
y de localidad a periodistas que llevan mu-
chos afios en el oficio, no sélo de Madrid, Bil-
bao, Gijén, Palma, Valencia, sino incluso de
la misma ciudad en que el partido se celebra-
ba; mutua proteccion entre los asociados; de
fensa de sus intereses, y por ultimo, tratar de
alcanzar todas aquellas ventajas que pueda
conseguir una entidad, a la que invitamos a
pertenecer a todos cuantos ejerciende el pe-

riodismo deportivo quieran sumarse a una
obra de amplia confraternidad, que con infi-
nito amor brindamos a todos nuestros queri-
dos compaiiero en sport y periodismo.

Las adhesiones deben dirigirse a nombre
de don Narciso Masferrer, redactor de La
Vanguardia, de Barcelona (Pelayo, 28), indi-
cando nombre y apellidos, domicilio, titulo
del periédico en que ejerce y tiempo que lleva
practicando el periodismo deportivo.

Si esa iniciativa—que hemos demorado en
propalar hasta Illegada la época de menor mo
vimiento deportivo, a fin de que los compafie-
ros a los que nos dirigimos puedan abordar
esie asunto en el sentido que juzguen y esti-
men mds oportuno—se ve correspondida,
conforme lo esperamos, con buen nimero de
adhesiones, completaremos nuestra labor con
el envio a todos los adheridos del proyecto
de Estatutos de la nueva Asociacion, que te-
nemos en estudio, para ser discutidos en oca-
sion en que las circunstancias, que no han de
tardar en presentarse, nos brinden la satisfac-
cion de volvernos a ver reunidos.—NARciso
Masrerrer, decano de los periodistas depor-
tivos espafioles.- -José M.* Co pe TrioLa, pre-
sidente del Sindicato de Periodistas Deporti-
vos de Barcelona.—Jost M ®* Mateos, de La
Gaceta del Norte, de Bilbao.—Juan AnNTONIO
Si~chez pe OcaNa, de El Imparcial, de Ma-
drid.—QaerieL Font, de La Ultima Hora, de
Palma. .

® L

Cuantos elementos componen la Redaccién
de Srapium, cuantos con el mayor entusiasmo
se adhieren a la novel Asociacidn, en la que
deseamos ver intimamente unidos, a todos
cuantos laboran, en la Prensa espafiola, a fa-
vor de los Deportes.

STADIUM




El reciente mitin automovilista de San Sebastidn

Los coches Elizalde que, después de un magnifico recorrido, llegan juntos a la meta  Foto Raget

L Mitin de San Sebastidn termind con uno
de sus pomposos Grandes Premios, el de
voiturettes 1.500 c. c., del que en nuestro ni
mero anterior ya dimos cuenta de sus resul-
tados técnicos. Gracias a la participacion Eli-
zalde, la prueba revistié interés, pues de lo
contrario, a la 1ltima manifestacién del cir-
cuito donostiarra se le hubiera podido apli-
car aquello de «la soledad de los bancos y el
paseo de-los ratones.»

Elizaide con su participacion, evité a los
flamantes organizadores el dltimo fracaso. De
no sobrevenir un choque a uno de sus coches,
lo que fué lucha durante la prueba, tal vez
hubiera sido victoria completa de los hermo-
sos coches espaiioles, equipados con motores
exactamente iguales a los muchos que por

nuestras carreteras proclaman el éxifo de la
marca nacional.

Fernando de Vizcaya y Satriistegui llega-
ron segundo y tercero, con escasa diferencia
de tiempo.

Termind el Mitin con un banquete..... Estd-
magos agradecidos lo titularon de primo car-
tello—jmenos mal que por lo visto hubo algo
perfecto...—; nosotros también del banquete es
de lo que estamos mads satisfechos, ya que
gracias a él, el alcalde sefior Azcona pudo
anunciar la proxima constitucion del Automa-
vil Club Guipuzcoano, el cual, de acuerdocon
el R. A. C. E,, cuidard en 1924 de las carreras
de Lasarte, suprimiéndose con tal actuacién
el protectorado extranjero con su Alto Comi-
sario civico turista con salacot.

Un momento de la interesante lucha sostenida durante la caarrer de los 1.500 ¢. c.

STADIUM



De la actualidad automovilista™

Servicio especial de Francia para STADIUM

Las carrocerias modernas

ASANDOSE en la teoria de que a ciena la
hora la resistencia del aire absorbe, en la
marcha de un automdvil, la mitad de su fuerza
disponible en las llantas, la mayoria de los
grandes carroceros, dispuestos a defender sus
negocios contra la carroceria de serie, han
empezado a estudiar y construir coches con
todas las comodidades, tanto abiertos como ce-
rrados, con formas exteriores fuyantes, con el
fin de suprimir en lo posible tal resistencia, al
propio tiempo de crear en el mercado el fipo
caro para los que no les agrada la sobria linea
de la serie, hoy tan generalizada. En los miti-
nes de primavera estos coches empezaron a
formar legidn, continuando en los del presen-
te verano, de los cuales se distinguird Boulog-

ne con su Copa Boillot, uno de cuyos partici-
pantes serad el hermoso torpedo que acompana
estas lineas.

El motor de aceite para automoviles

EL precio elevado de la esencia de petréleo,
indispensable para el automovilismo, ha
incitado a los constructores a substituir el
motor a esencia por un motor a aceite pesado
adaptado a este uso, Una sociedad ha tomado
la delantera y ha construido recientemente un
motor-de este género que puede responder a
a las condiciones requeridas. Es un motor del
tipo semi-Diesel, funcionando segtin un ciclo
a dos tiempos y a dos presiones relativamen-
te bajas, que permiten aligerar su peso.

El principio de estos motores es el siguien-
te: Al aspirar, durante el primer tiempo, el
cilindro recibe solamente el aire puro que se
encuentra comprimido entre el pistén y el ci-
lindro. Cuando el pistén llega a lo alto de su
curso, el combustible se inyecta sobre el fondo
de la culata del motor puesta al rojo y la
combustion de la mezcla se produce en se-
guida. Durante el segundo tiempo, el pisién
es vuelto atrds por la presién ae los gases
cuya dilatacion produce el trabajo. Al final de
su curso se inyecta dentro del cilindro el aire
que echa el gas quemado y entonces se com
prime con el piston y recomienza el ciclo.

En los motores Diesel la presién alcanzada
por los gases es de 30 a 35 kilogramos por
centimetro, con una temperatura de 500 a 600
grados, suficiente para la inflamacién de la
mezcla; pero para resistir tan altas presiones
el motor debe ser relativamente pesado. Por
eso, para el automévil, se otorga la preferen-
cia al motor semi-Diesel, que funciona a una
presién de 20 a 22 kilogramos, pero la tem-
peratura alcanzada por el aire comprimido
no es suficiente, y por eso, para mantenerla,
debe tenerse al rojo la culata.

Estos motores son de construccién y de
manejo muy sencillos, tienen pocos acceso-
rios y pueden revolucionar'a gran velocidad.

Su adaptacién a los automéviles ha sido por
esto muy fécil. El motor tiene una marcha
normal de 1.200 revoluciones por minuto y
su peso es el mismo de los motores a esen-
cia, esto es, 5 kilogramos por caballo.

La potencia queda regulada por la admi-
sién mayor o menor de combustible, obtenida
haciendo variar la marcha del pisién de la
bomba de inyeccion.

Habia que llenar una condicién indispen-
sable, consistente en el arranque instantdneo,
aun cuando la culata no estuviese suficiente-
mente caliente para producir la inflamacion
de la mezcla. El dispositivo adoptado consiste
en un hilo de platino puesto en incandescen-
cia mediante una bateria de acumuladores de
cuatro voltios. Cuando la culata alcanza la
temperatura deseada, se corta la corriente. El
cuerpo del cilindro es enfriado mediante cir-
culacién de agua. La culata al rojo estd for-
mada por una aleacién de cromo y de
niquel.

Funcionando el motor mediante un ciclo a
dos tiempos, su regularidad de marcha es la

fimisma con dos cilindros que la obtenida con
motores a esencia de cuatro cilindros, ventaja
notable desde el punto de vista del peso y del
gasto.

Otra de las grandes ventajas del motor es
que puede aprovecharse en él cualquier aceite
mineral, vegetal o animal, asi como cualquier
derivado del pefréleo. Parece, pues. que su
aplicacion al automovilismo resuelve el pro-
blema del carburante nacional. Por otra par-
te, se han hecho ya pruebas sobre chassis de
autobiis y de camién. Un coche de tufismo,
dotado de un motor de 15 caballos, ha reali-
zado en dos dias, con cinco pasajeros, el tra-
yecto de ida y vuelta Paris Burdeos.

G. oe G.
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Concurso de Elegancia en Valencia

r6n de Casa Soler, don Andrés'
Gargallo, don Domingo Masca:
rés y don Emilio Guerrero.

Concursaron 48 coches, que
llenaron la pista batallando con
serpentinas.

El fallo del jurado fué el si-
guiente:

Coches cerrados carroceria
extranjera:

Premio al coche N. A. G, de
don Melchor Pellicer, carrozado
por Voll Rubrbeek. Tripulado
por la familia,

Accésit al coche Beur, de don
Palenciano Fallos, carrozado
por Schepera Schapira, y tripu-
lado por su familia.

El Hispano-Suiza del sefior Bdguena, ganador del premio exira- Coches cerrados espafioles :
ordinario para carrocerias nacienales cerradas Prem'o del barén de Casa So-

UN gran éxito ha alcanzado la
comision de Nuevos feste
jos con el concurso de elegan-
cias de automoviles que junto
con el Automoévil Club ha orga-
nizado y que tuvo lugar dias pa-
sados en la Alameda.

Numeroso piblico ocupd los
pabellones, tribunas y sillas.

A las seis de la tarde se cons-
tituyé en el Pabellén Municipal
el Jurado, formado por los sefio-
res Ballester, en representacion
del Alcalde; el presidente de la
comisién de Nuevos festejos,
seiior Marco Miranda; el vocal
de la misma y artista sefior Pa-
lau, el ingeniero jefe de Obras
pliblicas sefior Dicenta, el pre  Coche Scat, del Barén de Casa Sofer{ primer premio de carro-
sidente del Automévil Club, Ba ceria nacional abierta

ler, al Hispano Suiza, de don
Ramén Bdguena, carrozado por
Vives, de Valencia y tripulado
por los seiiores Bdguena y Di-
centa,

Premio al coche Sunbeam,
carrozado por Climent.

Coches abiertos carroceria es-
paiiola:

Premio al Abadal-Buick, del
sefior Alquer, tripulado por su
familia.

Cochesabiertos carroceria ex-
tranjera.

El coche que llamé mayor
atencién de las carreras fué el
Talbot, propiedad de don Emi-
: lio Amador Serrano.

Primer premio de carroceria nacional cerrada, coche Delage, de Premio al Oldosmovil del se-
don Manuel Aranda Fotos vidat nor Gargallo.
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Grandes Premios de Francia en Montargis

Salida de las motos de 250 c. ¢ en el Gran Premio de Montargis e

A revancha de Tours llaman los cronistas

franceses 2l concurso reciente celebrado

en el circuito de Montargis, organizado por el
Motocycle Club de France.

Y tienen razén en llamar asi a esta prueba,
que ha permitido a las marcas y a los corre-
dores franceses tomar desquite de lo ocurrido
en Tours, en donde médquinas y corredores in-
gleses lograron vencerlos.

El orgullo francés andaba de por medio y
muy picado por cierto en esia ocasién, tanto
mds cuanto que la prensa deportiva britinica
y los técnicos de mds alld de Ia Mancha soste-
nian ya con bastante rotundez que ni los hom-
bres ni las maquinas francesas podrian soste-
.ner distancias al lado de los y las de la Gran
Bretaiia.

Peugeot y Alcyon, en las carreras de motos,

vk s

Un viraje fuerte, en el cual se junlan cinco
corredores Fotes Rol

y Senechal y Salmson, en los cy-clecars, han
buscado y han logrado la revancha completa
en el hermoso circuito de Montargis.

Los corredores de moto britdnicos hallan una
disculpa a la derrota en el hecho de haberse
corrido por la tarde, en pleno sol batiente, en
dia de un calor insoportable, lo que restoé fuer-
za a sus hombres, poco avezados a los calores
excesivos.

Pequefia nos parece la disculpa, pues el sol
quemaba por igual para lodos y no creemos
que los franceses estén tampoco muy avezados
a los grandes calores durante las pruebas mo-
toristas.

Cierto que en Tours se corrié por la mana-
na, sin grandes calores y que, en consecuen-
cia, los hombres sufrieron menos.

Pero si en Montargis sufrieron méds y resis-
tieron mejor los corredores franceses, es fuer-
za reconocer, por lo menos, esta mayor cuali-
dad de resistencia suya sobre sus adversarios,
lo cual ya es muy motivo justo y honroso de
victoria.

No hay por qué decir que, a pesar del calor,
el ptiblico acudié numeroso a presenciar la in-
teresante prueba que, deportivamente conside-
rada, resulté asimismo de un completo éxito.

Los resultados fueron los siguientes:

Cycle-cars, categoria de 750 c. c.: Primero,
Senechal, scbre Senechal, cubriendo los tres-
cientos noventa y dos kildmetros en 4 horas
23 minutos 49 segundos cuatro guintos, a una
media de 88,600 kilémetros.

Lombard, sobre Salmson abandond la ca-
rrera a la treinta y tres vuelta, y Nibur, sobre
Sandford, a la quince.
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La mejor vuelta la did Senechal, haciéndola
a 99,872 kilometros. _

En la categoria de 1.100 c. c., vence Desvaux,
sobre Salmson, cubriendo los 457 kildmetros
en 4 horas 35 minutos 44 segundos, a una
media de 99,400 kilometros.

Segundo, Benoist sobre Salmson, en 4 horas
36 minutos 41 segundos y 3 quintos.

Tercero, Bueno, también sobre Salmson, en

las mismas horas y minutos que el anterior, 47

segundos un quinto; _
La mejor vuelta correspondié a Benoist, a
112,177 kilémetros.
En las carreras de motos, categoria 250 c. c,,
vence Vulliamy, en Velocetfe, a una media de

76,700 kilometros.

Nel, también en Veloceife, ocupa el segundo
lugar, y Harding, sobre Bradshaw, el tercero.

En Ia categoria 350 c. ¢, vence Marc, sobre
Aleyon, a una velocidad media de 89,400 ki-
I6metros, siguiéndole Bernard, en A B C.

La prueba mids interesante fué la de motos
categoria de 500 c. c.

La marca Peugeot logra un triunfo resonan-
te, pues Gaillard vence, cubriendo los 457 ki-
iémetros en 4 horas, 36 minutos y 1 segundo,
a una velocidad media de €9,300 kilometros.

Jolly, sobre Aicyon, liega tres minutos mas
tarde. _

Pean, montando Peugeot, ocupa el tercer
puesto, y en cuarto lugar llega el famoso co-
rredor inglés Whailey, sobre Douglas.

Whalley, sin embargo, ha logrado, sobre su
magnifica Douglas, realizar la mejor vuelta-de
la carrera, a 104,122 kilémetros.

Los otros cinco concursantes se retiraron
durante la carrera por diversas causas, siendo
solamente los cuatro indicados quienes termi-
naron valientemente la prueba. La carrera

El vencedor de cycle-cars de 750 ¢ c¢. en el instante de llegar a la meta

LA

Aspecto de las tribunas durante un momento
emocionante de la carrera de sides

de sides de categoria 350 r. c. fué un fiasco.

Sélo dos concursantes se alinearon a la sa-
lida y ninguno de los dos termind la carrera,
por averia en las maquinas,

En sides de 600 c. c. gana Hommaire, sobre
Orial, a una media de 73 kilémetros y medio,
liegando segundo Rolly, en Motosacoche.

La categoria de 1.000 ¢, c. da un triunfo
completo y ficil a la Harley Davidson, monta-
da por Vulliamy, que logra obtener una velo-
cidad media de 84,300 kilémetros,

En esta carrera es el mismo Vulliamy quien
logra hacer la mejor vuelta, a 93,210 kilome-
tros. Finaimente, hubo concurso de bicicletas
a motor, con dos categorias, una de 100 c. c.
y otra de 125, resultando ambas muy anima-
das y mostrando, otra vez, lo que ya en Paris-
Niza quedd demostrado, esto es, la gran utili-
dad que para turistas modestos presenta la bi-
cicleta provista de pequefio motor.

Fotos Rol
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La aviacidon en Inglaterra

‘Aparato que gand la Copa del Rey en el importante Concurso de la Vuelta a Inglaterra

Dpos somos caballeros, pero la capa no
aparece, como dijo el otro.

Eso pueden repetir las grandes naciones,
cuyas manifestaciones pacifistas nos aturden
desde afios ha, sin que, por otra parie, el tan
suspirado desarme universal aparezca por lado
alguno del planeta.

Cierto que en Washington fueron limitadas
las cifras de tonelaje de los grandes acoraza-
dos y los cruceros formidables, cada uno de
los cuales cuesta una fortuna y puede ser hun-
dido por un aviador afortunado o por un su-
mergible audaz.

Pero también es cierto que la fuerza aérea,
la fuerza del porvenir, el arma ultrardpida y
ultradestructora por excelencia, ésa no fué ob-
jeto de limitacién alguna por parte de los con-
ferencistas internacionales.

He ahi, pues, coamo han dicho en el parla-
mento britinico en estos dias, la causa de la
futura guerra: el armamento aéreo.

Inglaterra, que hasta ahora andaba un poco
retrasada en eso de aviacidn, estd, en estos 1il-
timos tiempos, dando un impulso fantistico a
sus armamentos aéreos y estd organmizando
una serie de concursos magnificos que ponen
de relieve la buena calidad que en hombres y

Foto Sinchez Catald

material dispone, ya que no la gran cantidad
de los mismos.

La vuelta a Inglaterra, realizada en avién
poco ha, ha sido un aviso muy serio para
quienes no creian en la ultramcderna aviacién
britdnica.

Y por si eso era poco, la vuelta a Londres,
una especie de carrera de velocidad aeropla-
nistica inglesa, ha dado resultados punto me-
nos que maravillosos,

No son de extraiiar tales éxitos si tenemos
en cuenta que el inglés, que siempre se ha dis-
tinguido por su fabricacion perfecta, ha dado
muestras de ser un habil y arriesgado aviador..

Estos éxitos han alentado al parlamento de
tal suerte, que incluso los miembros del pani-
do laborista han aprobado el fomento ilimitado
de la aviacion inglesa «defensivas.

El Ministerio de Aerondutica ha entrado en
intensa actividad, tanta, que, celoso el Almiran-
tazgo, ha reclamado para si la organizacion
maritima de la aviacién encar ada de la defen-
sa de costas y escuadras, con mdependencla
de la aviacidn terrestre y de la civil.

Pero el gobierno inglés, comprendiendo yue
bajo la capa de aviacidn civil puede incubarse
tranquilamente una perfecta organizacién gue-
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rrera del aire, resiste a dar satisfaccién al Al-
mirantazgo en este punto transcendental para
el porvenir de la Gran Bretafia.

-La aviacion, pues, estd a la orden del dia en
el' mundo de la politica britdnica.

Se habla de unir Inglaterra a sus apartadas
colonias mediante grandes, mediante fantdsti-
cns medios de aviacion, '

Se crea en Singapoore una gran base naval
en la que, clare estd, habrd todo lo necesario
para aviacion ndutica, con grandes talleres de
censtruccién y reparacién y aprovisionamien-
to de hidros de gran tamafo, o sea una esta-
cién fortificada para que las escuadras del aire

britdnicas puedan ir de la India a Australia,

(pasando por la base de Samoa, que es austra-
liana, es decir, inglesa), con lo que las grandes
rutas del Pacifico quedardn aseguradas para
las naves aéreas de la Gran Bretafia,

Juntamente con este grandioso proyecto, se
realizan otros al amparo de los cuales la
aviacién militar inglesa prosperara fantdstica-
mente. .

Tales proyectos dejan muy atrds a las gran-
des emprcsas de comunicaciones aéreas fran-
cesas y, como éstas, detrds de la pantalla

de la rapidez en los servicios postales y de
pasajeros, se albergan los deseos de dominar
militarmente los centros mundiales, interconti-
nentales, de las comunicaciones por el aire.

Entablado el duelo de armamentos aéreos,
Inglaterra, que [tiene un extensisimo imperio.
que cubrir, se apresta a figurar en primerisima
linea entre las grandes potencias.

De Londres a Calcuta en setenta y dos ho-

.ras, por los aires, en servicio regular frise-

manal. -

De Inglaterra al Canada en pocas horas, dia-
riamente.

De Inglaterra al Cabo en dos dias y medio,
volando por encima del tenebroso continente
de Stanley. .

La Albion, que durante tres siglos ha tejido
en todos los mares del planeta una tela sutil y
firme en la que se enredaron las naves de Ho-

-landa, las naves de Espaiia, las naves de Fran-

cia y las naves germanas, trata ahora de crear
una tela semejante en los espacios... _
4Qué colores ostentardn las primeras dguilas
que caigan en esa red colosal?
¢Serdn, tal vez, las dguilas de América?
. ExriQuE GUARDIOLA

‘La Pequefia Vuelta a Frandia, .ciclista_

EL‘ qite no se consuela es porque no quiere; méjor™
.4 dicho, el que no termina una Vuelta a Francia, -
1o es porque no tenga de ello ocasidn; pues cada
afio el velddromo del Parque de los Principes,
menos exigente que L’Aufo, brinda una Tour de
France con sus etapas correspondientes, pero con
menos polvo, weenos lluvia y sol, y..... menos kilo-
metros y—claro estd—sin que los routiers deban
llevar a cuestas el enorme fajo de tubulares.

Y sobre el velédromo se van sucediendo las eta-
pas, desde que se parte de Suresnes hasta que se
regresa a Paris tras un rodeo de Francia imagina-
rio, y el piblico que no ha podido seguir quince
etapas verdad, contempla con emocion las hazafias
de los routiers sobre la pista y ellos se van adjudi-
cando puntos en cada etapa hasta ganar o no ganar.

Y sucede 12 mayoria de las veces, que el que en
la carretera verdad no logr6 descollar, en el velddro-
mo pone cdtedra; y aun cuando no encuentra du-
ranle los filtimos kilémetros de la etzpa final una

Un sprint ganado per Bellouger

En el ravituallamiento

avalancha humana, ebria de entusiasmo estorbando
incluso, estd rodeado desde que parte del Sures-
nes..... imaginario hasta que regresa, de una avalan-
cha que no estorba y que se entusiasma.

Pero este afio, también los que en la prueba gi-
gante han realizado proezas, las han realizado en
la prueba diminuta. La clasificacion del epilogo ha
sido: 1.° Bellenger, con 50 puntos, 2.0 Henri Pé-
lissier, con 25; Alavoine, con 23; Buysse, con 16;
Huet, con 7; Gegy, con 4; Bottecchia y F. Pélissier,
con 1,

Como puede verse, los buenos de la carretera
han sido buenos igualmente en la pista,

Lo cual quiere decir-que en Francia, como en
todas partes, el oro es oro, pongaseie donde se le
pusiere, y el laton latén, asi e le remonte en la
ciispide de una corona imperial. De donde ha re-
sultade que esta especie de prueba de consolacion,
ha resultado serlo de consclidacion, i
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La Hispano-Suiza en Villa

cout

..’y los triunfos de ese maravilloso motor

Dubonnet, sobre Hispino Suiza, clasificado primero en la quinta
categoria del iran Premio-de Turismo

Es en Villacoublay que, escogido sabiamente por el mds audaz de los
aviadores, por Sadi Lecointe, se remonta admirablemente conducido
por los aires, y en | de agosto, en vuelo famoso, abate el record del
americano Mac Ready, frisa los 11.000 meiros de altura, ganando la
prima de 50.000 francos ofrecida por el subsecretario de Estado de la
Aerondutica y retorna a ser el recordman del mundo.

Es en Lasarte donde Dubonnet, Garnier y Boysiven se clasifican pri-
meros en la famosa quinta categoria, estableciendo el primero el record Motor Hispano-$

o

uiza de 400 HP,

de la vuelta mds rdpida. con el que Sadi Lecointe acabade

Es en La Mata donde Pujol se clasifica primero, logrando el record

de la ascension a la cuesta. Y todos esos beneméritos defenders, cuando terminan de realizar sus proe-
zas, confiados, maravillados, poseidos de admiracién por sus mdquinas, dicen a voz en grito llenos

de confianza, que en ocasién préxima esperan hacer mds.

Sadi Lecointe, después de haber rebasado los 10.800 metros, dijo a cuantos le quisieron escuchar

que ahora intentard escalar

un ensayo de los mds fel
sultd insuficiente,
experimentado mucho frio.

alcanzar los 8.000 metros el

los 50°

peso de 948 kilos.

los 12.000,

los 12.500 metros, ya que lo hechoenle
de agosto no fué mds que un ensayo..

ices, si bien

la provision de oxigeno que hizo, le re-

Sadi Lecointe manifesié no haber

Iba admira-

blemente equipado para resistirlo. Al

termdmetro

esfallo al marcar los 40° bajo cero. Al
ascender mds y mds, debié pasar de

Sadi empled para realizar su extraot-
dinaria proeza un biplano Nieuport-De-
lage, estudiado por el ingeniero Mary.
Se trata de un aparato de 0,60 metros
de longitud, 14 de envergadura y de un

El motor ya hemos dicho que es
Hispano-Suiza, de 350 HP., alimentado

El aparato Nieuport-Delage anfes de parfir indistintamente por benzol y bencina

A
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blay, en Lasarte, en La Mata.ff

“Hispano-Suiza” se repiten todos los dias

b, montado en el Nieuport-Delage,
e batir el record mundial de altura

i o

Garnier, que en la quinta categoria del Gran Premio de Turismo se
clasifico segundo tripulendo un Hispano-Suiza

Hasta los 6.000 metros Sadi empled benzol y se sirvié de la bencina al

escalar mayores alturas.

La preparacién de este nuevo record ha sido hecha con la premedi-
tacién debida. . _

Primero la preparacién del avién, en la que el ingeniero M, Mary ha
tenido el talento de reunir las imprescindibles cualidades de rapidez y
estabilidad. Luego. el establecer una doble alimentacién al motor His-
pano por medio del benzol y de la gasdlina, representa una serie delica-
disima de estudios cientificos; m4s tardé la-adaptacion de una hélice que
no malograra las ventajas anteriormente descriptas

Reunidos estos importantisimos factores, focéle a Sadi ensayarlos uno y otro dia, hasta llevar a su
convencimiento la seguridad plena de que aparato, motor y hélice responderfan por completo a su

volunfad,

Por su parte, Sadi Lecointe hubo de prepararse para su arriesgado viaje: Apel6 a los excelentes
oficios del doctor Garsaux para, bajo su

. direccidn, efectuar los necesarios expe
rimentos bajo la campana néumadtica, en
la que se va efectuando progresivamen:
te el vacio que corresponde a las de-

| presiones atmosféricas que se registran
en la ascension efectuada por el céle-
bre aviador. Sadi se coloco la careta a
partir de los 6.000 metros y logré so-
brepasar los 11.000 sin la menor mo-

lestia.

Y merced a su Nieuport, al admira-
ble motor Hispano-Suiza, que funciono
sin interrupcién de una manera perfec
ta, y a la admirable sangre fria, es como

Sadi Lecointe ha triunfado.

Enlos anales de la aviacion, como en
los de] automovilismo, es la Hispano:
Suiza la que triunfa siempre merced a
sus condiciones indiscutibles de abso-

luta perfeccion.

N. M, Sadi Lecoinie y su mecdnico preparando la salida
! Fotos Ragel y Rol
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El autdédromo

espanol

Vista de las grandes obras de nuesiro Autddromo Nacional

CADA dia van progresando las obras de
nuestro autédromo y no es en absoluto
temerario el predecir que. por lo que resta de
afio podamos presenciar alguna manifesta-
cion de pura velocidad en la pista vecina a la
mds bella de las poblaciones costefias de
nuestra Catalufa.

Como puede ver el lector, poco falta para
que la gran pista de carreras quede termi-
nada, y bien se aprecia en los grabados la
seguridad absoluta que para motoristas y
publico se pretende hallar en la recia y firme
construccion de los virajes, en sus inclinacio
nes, cientificamente calculadas, y en fin, en
fodo género de detalles.

Al publicar las fotos que acompafian eslas
lineas, recordamos que unas apreciaciones
nuestras al hablar.del Gran Premio Turista
de Francia, motivaron que un colega, inspi-
rado por una personalidad automovilista que
guardaba el incognito, opinara estdbamos
equivocados y sostuviera que el Gran Premio
Espafia, en el préximo afo, debia correrse en
Tarragona y con el mismo reglamento apro-

bado para el presente, alegando que América,
ltalia, Alemania y Francia tenian sus grandes
manifestaciones de velocidad y eran las que
mads interés despertaban. De acuerdo comple-
tamente, pero eon una salvedad: América, lta-
lia y Alemania corren en autédromo, Francia
no lo hace porque no lo ftiene, y tal vez, se-
guramente el 1924, lo posea, y entonces, por
razon natura!, siguiendo el razonamiento del
querido colega, debemgs prescindir del Gran
Premio Espafia en Tarragona, Gran Premio
2 litros en San Sebastidn y, reuniendo todos
los esfuerzos, correr en el Autodromo Nacio-
nal la prueba tnica de 2 litros, pues supone-
mos no vamos a correr tres Grandes Premios
cuando las naciones citadassélo disputan uno.

No queremos entrar en polémicas y si sélo
procurar con nuestras indicaciones enfocar
los esfuerzos para que lo que se organice en
Espafia sea un éxito... Casos como los de San
Sebastidn solo pueden admitirse una vegz; la
historia deportiva de nuestra nacién es dema-
siado brillante para que desmerezca con pd
ginas tan grises.

El camino al autddromo es bello, atrayente y lleno de frescor
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Campeonatos atleticos

de Cataluna

SE han celebrado con gran éxito los Cam-
peonatos atléticos de Catalufia, con los si-
guientes resultados:

100 metros.—1.°, Casas, F..C. B,, 115, "/yq;

2.°, Recasens; 3.° .Cebnan

Marilllo.—l ° Llorens, C. G. T.,, 28,73 me-
tros, record de Es’paﬁa; 2.° Nin; 3.%, Fornell

400 metros,—1.°, Garcia, C. D. E;, 555. %/,
2.°, Mateu; 3.°, Forcadeil 4.°, Baides,

Sa]to altura.—1.° Turmo G I Ei
tros; _2. , Llort; 3.°, Llorens.

12500 métros.—l.", Pons, F. C. B., 4 m. 43 s;
2.%, Vinadé; 3.%, Carlos.

100 metros vallas.—1.°, Vintré, F. C. B,
36 m., 2.°, Cebridn.

1,63 me-

Disco.—1.%, Fleiter, S. G. A,, 36 metros; 2.°,
Llorens; 3.° Nm.
200 metros —I1.°, Cebrién, independiente,

24 s, %; 2.°, Casas; 3.°, Recasens; 4.°, Dasca.
5.000 metros.—1.° Pa[au, 16 m. 22 s. %,
record de Catalufia; 2. , Mani; 3.°, Ramos.
Pértiga.—1.°, Vaille, mdependlente y Llort,
2,72 metros; 3.“, Calvo.
Peso.—1.°, Nin, C. G. T., 10,69 metros; 2.°,
Llorens; 3.°, Fleiter.
- 800 metros.—1.°, Pons, F.C.B.,,2 m. 5 s,

record de Espaiia; 2.°, Forcadell; 3.°, Casade-

vall; 4.°, Baides.
Triple sa'to,—1.°, Recasens, C. G. T., 11,96

metros, record de Catalufia; 2.9, Olivella; 3.7
Vintré. _ o

Relevos 400. metros, 4 % 100.--1.°, F. C.
Barcelona: Dubois, Casas ]., thro, Casas R.,
49 s. ?f,, record de (E‘ataluﬁa R G B Eurn-
pa: Turmo, Garcia, Artero, Lalvo'4 ,R.C.D.
Espafiol: Dasca, Mario, Soianes. Mumaner.

5.000 metros marcha.—1.°, Meléndez, F. C.
B., 24 m. 22 s., record de Espafia; 2.°, Gibert;
3.%, Garcia; 4.°, Solé.

Jabalina.—1.°% Feiter, Q. R., 43,20 metros;
2.4, Bru; 3.°, Llorenc

Saltos de longitud.—1.°, Forcadell, C. G. T

-5,53 metros; 2.% Casas; 3. o , Recasens.

Relevos 1.600 metros, 4'x 400 il < R
Barcelona: Pons, Sancho, Pineda, Calvet 4m,
2 8., ecord de Cataluna, 29 , R. C D. Espaniol:
Casadevall, Solanes, Mumaner Dasca; 3.°%,
C: D. Europa. .

Clasificacién por equipos.—1.%, Club Gim-
ndstico de Tarragons, 32 '/,; 2.°, F. C, Barce-
lona, 31; 3.°, C. D. Europa, 18.

Casas, sin estar en plena forma, se demostrd
el hombre invencible en los 100 mefros.

En los 400 metros huko lucha por alcanzar
el primer puesto, que correspondié a Garcia,
del Europa.

En saltos de altura se volvieron a s:gmﬁcar
Turmo y Llort, quedando ex-equo en 1,63 m.
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Campeonato de
Cspana a remo

No con el esplendor ni el interés de otros
afos, pero si con bastante animacidn,
se han celebrado este afio las pruebas para
el Campeonato de Espafia, tomando parte
equipos barceloneses, tarraconenses y ali-
cantinos, que, a pesar de sus esfuerzos, no
lograron vencer a nuestros remeros del
Club de Mar y del Real Ciub Maritimo.

Serramalera, sin competidores, gané en
skiff, siendo muy de lamentar que sus gran-
des dotes en la boga individual no hallasen
ocasion de mayor y mds glorioso luci-
miento.

En los cuatro remos se advirtio al princi-
pio el dominio de los alicantinos, pero los
barceloneses arreciaron y lograron la vic-

toria con una regular ventaja.

Los resultados fueran los siguientes:

Lucita, del Real Club Maritimo, clasificado primero en outriggers

a ocho remeros

Outriggers a cuatro re-
meros.—1.%, Jaume I, del
Club de Mar: Boronat,
Rigol, Subirana, Marti,
ttmonel Raldiris, 7 m,
15 s.; 2.°, Desperta, fe-
rro, del C, N. de Tarra-
gona: Dalmau, Alasa,
(Galcfré, Pinol, timonel
Teixeill, 7m. 27s. '/,: 3.5,
Isidro Barbeira, del Real
Club de Regatas de Ali-
cante: Carratald, Schlac-
cer, Jordd, timonel Por-
cel, 7 m. 30 s. '/,; 4.9
Sedd, del Real Club Ma-
ritimo: Pellicer, Pamies,

Serramalera, vencedor de skiff, sin compe-
tencia

Outriggers a ocho remeros.—1.°, Lucita,
del Real Club Maritimo: Omedes, Coll,
Pérez, Riba, Giralt, Serramalera, Morales,

Massana, timonel Marti-

Cetalunya, del Club de
Mar: Dalmau, Solé, Ven-
tura, Font, Canadell,
Cornet, Ramén, Calvet,
timonel Arbona, 6 m.
57 s. '

Skiffs. — 1.°, Serrama-
lera, de! Real Club Ma-
ritimo, 8 m. 26 s.

Nuestra felicitacién al
Club de Mar y Real Club
Maritimo por el éxitoque
sus remeros acaban de
alcanzar, y nuestros me-
jores deseos para que en
afios venideros sepan de-
fender el honroso puesto
que ocupan,

Ferrer, Verdugo, timonel  Jaume I, del Club de Mar, que alcanzd el primer lugar en outrig-

Atué, 7 m. 44 s. '/,.

gers a cuatro remeros

nez, 6 m. 45 s. ¥/,; 2.7, .
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La mujer
y el deporte

Susana Lenglen, cinco
veces Campeona Mun-
dial de Tennis —

Poa quinta vez las pistas de
Wimbledon han visto a Su-
sana Lenglen ganar el campeo-
nato mundial de tennis.

He ahi, lector amable, un caso
extraordinario de constancia
dado por una mujer, que, segin
-el virlgo, es el simboto de lave-
leidad, de la inconstancia, de la
mutacion. i

Claro estd que td, lector, por
poquitin escéptico que  seas,
quitaras importancia al hecho,
sefialando que Susana, si bien
es mujer, es, ademds, del norte,
con lo que tal vez quieras indi-
carme que las Evas ultrapirenai-
cas, en eso de continuidad sen-
timental, son muy distintas a las
gitanas del mediodia. o

Y yo te replicaré que la mu-
jer, sea del norte, del sur o del _
oriente, bien que de poniente, es, ni mds ni
menos, que lo que el hombre quiera que sea,
en el sentido de que el hombre, pater fumilie,
es el encargado de marcar las orientaciones
que han de regir en la educacién de las nifias,
esto es, de las futuras mujeres.

Y, por lo tanto, si nuestro ambiente da po-
cas, pero muy pocas Susanas Lenglen, tuya
joh padre de familia que me leyeres! esla
culpa.

Nuestra mujer es inconstante, frivola, pue-
ril, porque en la inconstancia, en la frivoli-

dad, en la puerilidad la educan en nuestros

colegios y en nuestros hogares,

Susana Lenglen, educada en la seriedad del
norte sabe pensar en serio, y, por lo tanto,
sabe actuar en serio, sabe imprimir a su vida
un camino determinado, sabe ser constante..,

Por eso, porque sabe vivir en serio, no tie-
ne inconveniente en retratarse en tren. de ex-
trema frivolidad, con una fea mascota en
brazos, tal que si' ese horrible monillo de
trapo fuese, en efecto, la causa de su cele-
bridad deportiva. ;

Jamds una mujer de las nuestras tolerard
que se haga pablico. un su retrato de esta in-
dole, porque, en el fondo de su comnciencia,
sentird la vergilenza instintiva de que tal re-
trato seria la revelacion de todo su débil ca-
ricter; de su abseluta personalidad sin perso-
nalidad.

Y es que cada guien, ei1 sus ratos de buen
humor, gusta de aparentar que es lo que noes.

Y la mujer siente deseos de que la tomen’
por coqueta cuando . no abusa ni apenas usa
de la coqueteria y quiere que la’ tomen por
muy seria y muy formal cuando, en realidad,
su vida no.es mds que un constante coqueteo
insulso. : Hin- Feve e B2

A eso educamos nosotros a nuestras futuras
mujeres: a ser coguetas. S

Todo su porvenir, toda su vida, la hacemos..
depender de una buena boda, y, claro estd,
faltas de capacidad educacional que las haga
libres, que las dote de conocimientos para
luchar en la vida, para ganarse la vida conin-
dependencia, con libertad, sin pensar en el
hombre mds que en el 1inico caso en que con
él debiera pensarse, es decir, cuando llegue
la hora de mutua simpatia, del verdadero
amor, faltas de todo esto, nuestras pobrecitas
mujeres han de crecer y vivir en la inconstante
y mariposeadora enqueteria.

“ Una Susana Lenglen, esto es, una mujer
fuerte, de orientaciones rectilineas, de cardc-
ter independiente, que vive para un objetive
determinado ajeno al matrimonio salvador,
seria entre nosotros un mirlo blanco. -

Y si Susana causa admiracion en el mundo
entero por su raqueta, mds ha de admirarnos

‘a nosotros por su cardcter firme y enérgico.

Admirad, lectoras, a- la constante y rectili-
nea Susana Lenglen y, si os sentis con fuer-
zas para ello, tratad de imitarla psicoldgica-
mente.

Foto Sinchez Catald MarTiN Paz
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Los deportes
en Sabadell

Los velomotares dispuestos a emprender la carrera. — En el dvalo, los corredores que figu-
raron a la cabeza de la carrera Vuelta a Sabadell

SABADELL se ha empefado en que su
nombre suene, brillantemente, en el
mundo de los deportes, y a fe que lo estd
consiguiendo de una manera cabal.
Después del decisivo papel que sus fut-
bolistas lograron en el Campeonato de Ca-
talufia 1ltimos y tras otras bizarras prue:
bas de deportivismo, por nosotros recogi-
das en estas columnas, la importante ciu-
dad industrial ha dado, con motivo de su
reciente Fiesta Mayor, una gran mani-

festacion mds de su adelanto deportivo.

Carreras a pie, de vuelta a Sabadell; ca-
rreras de bicicletas y una prueba de velo-
motores, todo ello muy bien organizado y
espléndidamente ejecutado, han sido los
ntimeros salientes del programa deportivo
en la pasada fiesta mayor.

Las notas grificas que publicamos mues-
tran hasta la saciedad, el interés con que
el pliblico sabadellense sabe asociarse a
tan hermosas manifestaciones.

Brillante aspecto de las carreras de bicicletas en el momenio de llegar el vencedor en todos

categorias

Fotos Francasi
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Quincena deportiva internaciona

EN su deseo de hallar buenos equipos que
presentar en la préxima Olimpiada, Fran-
cia sigue concertando concursos atléticos in-
ternacionales en los que, a mds de entrena-
miento, sus atletas se acostumbran a medir
sus fuerzas con 10s grandes ases de otras na-
ciones, con aquellos mismos que dentro de
algunos meses habrdn de tomar parte en la
gran Olimpiada.

Después de la gran victoria francesa sobre
los atletas belgas, Francia esperaba, si no una
victoria completa, si algiin éxito parcial con
los atletas del otro lado de la Mancha.

Siguen preparando .'lé Olimpiada

Por esto el sobresalto ha sido muy grande
al ver que Inglaterra vencia en toda la linea
por la diferencia de 69 puntos contra 42
““En nuestros grabados aparecen el final de
los 110 metros; la llegada del inglés Griffiths,
ganador de los 800 metros; la prueba de 5.000
metros, ganada por Milton, inglés; Nicholl,
Royle y Neattewman, ganando los 100 metros
sobre los tres defenders franceses; los britd-
nicos llegando descansadamente a la meta en
los 200 metros, y el momento de la partida de
la carrera de 1.500 metros, que fué ganada
también por todo el equipo inglés.

. La travesia de Paris a nado

0s parisienses han tenido ocasién de pre-

- genciar como, en estos dias. de calores té-,

rridos, unas docenas-de hombres y mujeres se
daban el gustazo de sudar‘en pleno Sena, dis-

putandose un puesto en las ellmmatonas para

la travesia del Paris a nado.

Ei primero de nu.stros grabados representa
el instante en que los nadadores masculinos se
arrojan desde el puente Nacional a las aguas
del rio francés en busca de la victoria. En el

'segundo aparece el momento de partida en la’
prueba de mujeres, y el Gltimo es el retrato de
Enriqueta Gardella, hermosa parisina, ganado-
ra en la prueba de muj'eres, La sefiorita Gar-
delle, recia y dgil, sin que ello sea en mengua
de la gracia femenina, antes porel contrario,
aumenténdola, es una prueba mds del progreso
que en matersa deportiva estad realizando la
mujer francesa, ;Cudndo diremos otro tanto de
nuestras mujeres?
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&l ciclismo

EN Paris siguen celebrandose una verdadera serie de manifestaciones ciclistas, a cual mds
interesante. Entre ellas ha sobresalido la carrera Paris-Chany, en la que el famoso Pelletier,
bien conocido de nuestra aficién, resulté vencedor. En la fotografia aparece Pelletier en el mo-
mento de la llegada, ias piernas algo fatigadas y la cara sonriente.—La partida de los ciclistas en
la prueba Paris-Arras, carretera adelante en nutrido pelotén,y la salida del match Humblot
Marcot; acompaiian al retrato de Pelletier.—Abajo vemos a Seres y Quiart en un match de me-
dio fondo, en Parc des Princes, dispuesto para la salida.—Salida en una carrera de medio fondo
(10 kilémetros) en el velédromo de Biiffalo, y un momento emocionante de la carrera

Fotos Rel

Un equipo de na-
tacion belga en
Barcelona

os hermosas exhibiciones
han realizado los nadado-
res belgas en la piscina del
Club de Natacién que, con
constancia magnifica, sigue tra-
bajando acertadisimamente en
pro del desarrollo de los de-
portes del agua. El piiblico ha
llenado por completo el local
en las fiestas internacionales y
ha aplaudido con entusiasmo a
los nadadores barceloneses y a
los visitantes, La victoria sonrio
a los belgas en ambas sesiones. T
En la segunda, v en la prueba de 66 metros over, se clasificaron: 1.°, Combet, B.S. C,, 525.; 2.°,
Schemait, y 3.°, Truete. Los 200 metros por equipos de seis, resulté bastante competido, t1iunfan-
do el B. S. C. La prueba de relevos era esperada con gran interés. Nadaron de espaldas Cailleurs
y Tusell, ganando terreno el belga. En la prueba social para formiar el equipo de relevos, 4 x 200,
participaron Peredejordi, 3 m. 12 s, */,; 2.°, Berdemis, y 3.°, Roig. Termind la fiesta con el par-
tido internacional de polo acudtico entre los equipos belga y cataldn. Formaban el primero
Grumriaux, Schmalt, Radamacher, Thiry, Combet, Bettern y B. Wllote, y el cataldn, Cruells, Ta-
sell, Basté, F. Gibert, ]. Fontanet, Puig y D. Gibert. Ganaron los primeros por 5 a 2,
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Gran Premio de Brescia

Era tal la confianza de Cagno en sus

EFmiCoro

AMARAS HIRE

que todos sus revituallamientos consistieron en tomar simples
refrescantes, lo que no le impidié efectuar

522 kilometros, a 129 de media
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El carburador espahnol

1RZ”

EEEPEIEEEOSENEEEN
es el mejor del mundo

El que consumien-
do menos da mas
nervio y velocidad
a cualquier coche

Casa en Madrid:
Montalban, 5

Fabrica en Valladolid

Anuncie Vd. en STADIUM

LE CHADFFEUR

Gran casa especial para la venta
de foda clase de accesorios para

Automéviles y Ciclos

ESPECIALIDAD EN (LTIMAS
NOVEDADES DE PARIS

Rambhla Cataluiia, 24 - Tel.2182-A
B ARCEIUL ON A

la 'mejor_ Iesencla para

- automovil

SOCIEDAD MAH )
¥ Pa/eo San Juan NOZ Pra}

Ernest Witty & Co.

La casa mas importante
de Espafia en articulos
para todos los deportes

Depdsito de los inme-
jorables articulos para
Tennis de la acredi-
tada casa inglesa
SLAZENGERS LTD,

Y de los balones para
fcot-ball GLOBE IMPRO-
VED con cadmara OCTO,
garantizados como los
mejores del mercado

Aragon, 259-261 : Teléiono 1017-A
B ARCELU ONA

Wlaastiny LT O LR LR ERREERETELERT TR L TEREERTERCER TR TRR TR T LML TR R TER T LT LT

“El Athletic Club de Bilbao”

EL HISTORIAL DE ESTE CLUB
POKR JOSE M.* MATEOS
TOMOS EN VENTA A PESETAS 3,50

l.ibreria Rihd Pelayo, nim. 46

||||||||||| TP T
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En la Gran Semana Automovil Internacional de San Sebastian

La Hispano-Suiza

ha demostrado nuevamente sus in: uperables condiciones
ganando con Dubonnet, Garnier y Boysiven

Todos los premios de la quinta categoria
y el premio de la vuelta mas rapida

En la carrera en cuesta de La Mata

La Hispano-Suiza

ha hecho también el mejor tiempo
batiendo el record establecido el aio pasado

LA HISPANO-SUIZA

ESPARA (Barcelona) Carrfera Ribas, 279 - Tel. 250-S M : FRANCIA (Bois Colombes) Talleres: Rue du Capitaine Guyneme:

El neumatico

Hutchinson

gana brillantemente la gran carrera internacional
Vuelta a Francia

o (o]
a H. Pelissier s O. Bottechia

. Sobre ciclo AUTOMOTO
Pedid siempre neumaticos

Hutchinson

NEUMATICOS MOTO : VELO : AUTO : MACIZOS

M A BRI B — BARCELONA
Canos. nem. 1 HULCRINSON Voo, nim 59
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s RUDGE-WHITWORTH
Carburadores CLAUDEL
CONTADORES “o- s.!!

Y RELOJES
CONCESIONARIOS EXCLUSIVOS

E. y J. PUJOL XICOY : Valencia, 267 : Teléfono 371-G

: BARCELONA

AlGLON

ES LA GARANTIA DE
LA LUBRIFICACION DE
VUESTROS MOTORES

=

I

BUSQUETS HERMANOS

Cortes. 587 : Tel. 1946-A ; Barcelona
Bilbao - Madrid - Sevilla - Glbraltar - Gijén

1923 : Ano XVII

Le Catalogue
des Catalogues

(GUIA DEL COMPRADOR)

Todos los precios
Todas las caracteristicas
De todas las marcas

Motocicletas, Side-cars, Automdviles,
Coches turismo, Vehiculos industria- |
les, Camiones, Aparatos de motocul- |
tura, Accesorios para automoviles,
|

Aviacién, Maquinaria y Herramientas |
1

Precio: 11 francos
(Envio franco certificado)

EDITORES:

VYt Victor LEFEVRE & M. BARON

1, Avenue Félix-Faure : PARIS (XVe)
Teléfono SEGUR 49-71

COJINETES A BOLAS

GRAN STOCK
Agentes exclusivos de venta:
Soler y Aparicio

Sepilveda, 86-88 : Teléfono 1950-4 : BARCELONA

Advertencia importante: Desde hace variosaiios
tenemos montada én nuestrog talleres una seecidn
dedicada exclusivamente « la construceién de toda-
clase de Cojinetes, de dimensiones no catalogudas

Palentes de inveneion e introduceion

PIDANSE REFERENCIAS
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Gran Premio del Automévil Club
“de Francia 1923

En esta gran Carrera, la més famosa de Francia
y celebrada el dia 2 del préximo pasado mes de
iulio, de los 17 coches participantes, 10 llevaban

ENCENDIDO BOSCH

y tunicamente 5 consiguen ferminar la prueba ;
de éstos, los 4 primeros iban equipados con

Magneto Bosch

TURISMO

2.° categoria: 1.°, 2.° y 3.°, sobre «Peugeot»
3. categoria: 1.°, 2.° y 3.°, sobre «Peugeot»

VELOCIDAD

1.° Seegrave, sobre . . . . . «Sunbeam»
2% Divo,sebre. « « « + = s «Sunbeam»
3. Friedrich, sobre . . = ' % «Bugatti»

4.° Lee Guinnes, sobre. . . . «Sunbeam»

T O D O § C O N

MAGNETO

BOSCH

Representantes exclusivos para Espana :

F. XAUDAROYC*
BARCELONA MADRID
Aragon, 254 Génova, 3

(o ) ) () () () )T ) ) ) ) )T 0 ) ) )
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ey love 2. S.A.

legitimnas bicicletas

Rambla de Catalufia, ;11 : BARCELONA : Teléfono 985-G
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Neumaticos “R. S.”
Macizos "‘DELTA”

Precios y Dos articulos de
condiciones: Produccion nacional

= a Calidad inmejorable
Kiein y C. Resuliados incomparables
BARCELONA Precios venfajosisimos

~Princesa, 61

Hoy se fabrican

MADRID . tqnto
ik AR Una sola comparacién de am- (e
i bos articulos con cualqui 1) 'y
VALENCIA ; lquiera R. S.
Félix Pizcueta, 15  de los de méds fama mundial  (omo 10s macizos
ZARAGOZA : 13 1)
S, Camunte: i convencerda completamente DELTA

BILBAO con la maquinaria

Eguia, 2 é@é mas
SEVILLA & perfeccionada
Pl 5. Fernando, 16 conocida

v 1 -. T} | | | I | | f
(1] & 99 Obra de reputacin mundial que inferesa igualmente y a un tiempo a los
Indusiriales y a los Comerciantes y al gran Pdblico
Anuario - Diccionario Universal de la Industria Automévil Constructores de accesorios, aeroplanos,
Fandad 1906 camiones, canoas, carroce-
‘;‘:&T:u‘:m.; uv:_}x Yy Comerciantes rias, cycle«cars, n;dqumas-
. herramientas, material agricola, motores, nio-
' ¥l tociclos, 6mnibus, utillaje, piezas sueltas, side-
cars, tractores, vehiculos industriales, coches
de turismo, voiturettes, etc., etc.,
DEL MUNDO ENTERO.

FRANCE

ETRANGER

222, Boulevard Péreire - PARIS
Precio del tomo encuadernado: 25 frs.
(portes aparte: 4 frs.)

[ e ] ] ) ] o =2
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| sociedad General |

de Automoviles

Mallorca, num. 277

i
i
|
!
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Automoéviles y Camiones

Austin
Moon
Maxwell
Tractores

Agricolas Austin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA

|

L

Annuaire General

de I’Automobile ]O23
et de la Vélocipédie

Estos Anuarios, indispensables a todo comerciante que trate en AUTOMOVILISMO
y cicrismo, se redactan de nuevo afio tras afio, aumentados considerabilisima-
mente, puestos absolutamente al dia, con indicaciones- exactas de todo el mundo

Precio de cada volumen: 25 francos

PUBLICADOS POR LA SOCIEDAD ANONIMA DE L'ANNUAIRE DU COMMERCE
DIDOT-BOTTIN

1, rue Villaret-de-Joyeuse : 38 bis, avenue de la Grande Armée

Informes, venta y anuncios en Barcelona: StApium : Balmes, 54

A A
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NEUMATICOS |

PARA ,"'31
AUTOMOVILES |

DE LA £
DUNLOP RUBBER Co. Ltd.

BIRMINGHAM (INGLATERRA)

FABRICANTES
DE

TODA CLASE DE ACCESORIOS
PARA' VANTOMUVILES

RUEDASJDESMONTABLES DE
ACERO '—TIPO ARTILLER.A—
pama ‘“COCHE v CAMIONETA

“ FORD
( 30 X 3'% CON TALON
, MEDIDAS © ¢, 4\, SIN TALON

sociepap espanola DUNLOP s ..

MADRID TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS BARCELONA
Claudio Coello, 106 DUNLOP Buenos Aires, 18

MADRID BARCELONA VALENCIA

Automovil Salén E

Rical4, 81 - Lagasca, 103 Trafalgar, 52 - Plaza Cataluiia, 18 Paz, 33

Automoviles
Berliet, Minerva, Simplex, Stutz, y Mitchell

Camiones
Federal y Berliet EEEEEEEEEN
Rueda motriz Smith, bici-

MOtOCICletaS cletas Automoto e In=-

Indian dian, neumaticos, acceso-
rios, recambios y articulos

Tractores agriC°|aS de sport de las mas acre-

z Representante de las grandes marcas europeas y americanas de
?’ Cleveland ditadas marcas




FABRICACION ESPANOLA

Chassis de Tu-
rismo, Omnibus,
Camiones, Coches
de Ambulancia,
Sanidad y Policia

27

A. Elizalde

Paseo San juan, 149 - BARCELONA
Bpariado de Correos 424 -Telel. 221.G
Direccion teleg. y tel.: “Autoelizaide*

ItMPRENTA EDITORIAL LA POLIGRAFA
BALMES, 54 = TELEFONO 2 2689 - BARCELONA




