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Í | CtCl9S ACCESORIOS.REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS 
s Balmes, 62 TfT L· I f T l a t l 

BARCELONA SANRoMA 
El jugo de uva sin f ermentar (sin alcohol) 

MO^TELLE 
es e l c o m p l e m e n t o d e l »Sport 
A L I M E N T A . R E F R E S C A Y T O N I F I C A 

Es la beL·lda ideal de los deportistas 
R A F A E L E . S C O F E . T & T A R R A G O N A 
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( S E C C T Ó N B ) | 

Rambla Caialuna, 41 \ 
T e l e f o n o 4 5 a a - A | 

B A R C E L O N A I 
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El Trust 

Sunbeam - Talbot 
vencedor con sus coches 1.500 c. c. 

T A L B O T 
en el 

Gran Premio Penya-Rhin 1922 y 1923 
Vence nuevamente con su modelo 2.000 c. c. 

SUNBEAM 
clasificàndose 

1."DIV^ SUNBEAM 
a 156 kilómetros por hora de promedio, recorriendo los 

400 km. en 2 horas 32 minutos, ganando el 

Gran Premio de Espana 1923 
en la inauguración del 

À u t ó d r o m o N a c i o n a l 
Equipados con cojineíes de bolas huecos N, K. A . : Ruedas 

RUDGE -WH1TWORTH : Engrase a presión TECALEM1T 

Agenies: 

A u t o l o c o m o c i ó n , S . M . 

Rambla de Cateluna, 90 : Teléf. 422-G : BARCELONA 
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j / / / G R A N P R E M I O 

\ P E N Y A R H I N 
m 

\ 2 1 D E O C T U B R E D E 1 9 2 3 

j L A 

MAGNE TO 
B O S C H 
obtíene una completa victorià en esa fa
mosa carrera, equipando nueve coches de los 
once que tomaron la salida y obteniendo los 
c u a t r o p r i m e r e s p u e s f o s 

1. ° D i v o , sobre <Talboí> 

2 . ° Conde Z b o r o w s k i , „ <Aston-Mart ín> 

3 . ° D . Resta , „ i T a l b o h 

4 . ° F. de Vizcaya, „ <Elizalde> 

\ T O D O S C O N 

MAGNETO 
B O S C H 

R e p r e s e n i a n t e s e x c l u s í v o s 
p a r a E s p a n a 

E J C a u d a r ó y C * -

BARCELONA: Aragón, 234 
M A D R I D : G è n o v a , 3 
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Han llegado en el vapor "Cabo Espartel" y estan 
próximos a llegar en los vapores "Florinda", 

"Cabo Ortegal", "Satrústegui" y "Segundo" 

2 0 I 
AUTO MO VILES 

a 

I V I O D 
con freno en las cuatro ruedas 

En breve se anunciarà que quedan expuestos todos los mode los 1924 en 
el Salón de Expos i c ión de la Plaza Le tamend i , 17 

Q u e d a n t o d a v í a a l g u n o s c o c h e s d e l m o d e l o 1 9 2 3 , q u e 

s e c e d e n c o n i m p o r t a n t e r e b a j a d e p r e c i o 

Agente general para Espana 

F . S . A B A D A L 
Barcelona 
Aragón, 239-245 
Plaza Letamendi, 17 

Madrid 
A l c a l à , 6 2 

Guzman el Bueno, 13 
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A L F A - R O M E O 
Ganador en el dno 1923 d e : 

Circuito del Mugello 
Garniano Tignale 
Targa Florío 1923 
Copa delSavio 
Copa del Garda 

P a r m a P o g g i o d i 
Bercetto 

Circuito de Cremona 
Gran Premio Turis-

mo, Monza 

6 

c o 

Copa de los Alpes, etc. 

Es el coche MAS ÜAPIDO del mundo 

R . A n d r é s G . y F a b i à 
BARCELONA: Lauria. 73 MADRID: Serrano, 20 
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I TRIUNFO DEF1NITIV0 DE LOS LUBRIFICANTES • 

ÍLUBROIL PUROLENE 
| Gran Premio Penya Rhin 1922 
ï 1." Lee Guiness. "Talbot" 
| 3.° Mauricio Ramassotto. Chir ibir i" 

4.° Seegrave, Ta lbo t " 

Campeonato R. M. C. C 1922 
1.0 Zacerías Mateos, "Harley-Davidson" 

2.° N. Fuentes, '•Harley-Davidson" 

11 Tro feo Armangué 1922 
1.° Benoist, ' Salmson" 

2.° F. Armangué, " Lo ryc " 
3.° Salter. -'Loryc" 

Cuesta Rabassada 
1.0 P. S a t r ú s t e s u i . " B u g a t t i " 

2.° 2. n . Morè, ' Dav id " 

Gran Premio Penya Rhin 1921 
1.° Pierre de Vizcaya, " B u g a t t i " 2 ° Mones Meury, "Buga t t i " 

TODOS LUBRiFI-
CADOS CON L U B R O I L P U R Q L E N E 

T h e P u r e O i ! C o m p a n y , S . A . E . 

Fontanella, 6 - BARCELONA 
| Madrid : Valencià : San Sebastiàn : Sevilla 5 _ - - - . z & ' ' ~' rimiiiniiiniinnimmiíMiimmmmniiiiiiniimiiiiummim 

S T A D I U M 



niiii.iiiiirii • 

I 

.miiiiii uiifc wm,: mut* UIIIMIIII niiiiiíi:. «aní. ir»1 .HI·IIIIIIII. • -à tu.:. úiiaiim., .111 ÍII • )••». mut m\ii:- 11 • us» 

Los CIGARRLLOS 
del 

S P O R T S M A N 
son los 

G O L D FLAKE 

F L A G 
y 

C A P S T A N 
i lllllllillllllllllliilllllllllllllllllllllllll̂  

| N A V Y - C O T 
à . 
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DE VENTA EN T O D O S LOS ESTANCOS 
i 
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En las XII Horas, una sola motocicleta lubrificada con 

Spidoleine 
con la gran diferencia de 174,372 km. de ventaja sobre los 
recordsestablecidos, realizando en las XII Horas 629,650 km. 

Categoria motocicletas 250 c. c. 

1 0 Manuel Cantó, sobre 'Velocette', 
• engrasada con aceites 

Subida al Puerto de Guadarrama 

1 0 Manuel Cantó, sobre 'Velocette', 
• engrasada con aceites. . . . . . 

En 8 minutos 42 segundos 6/i„ 

S p i d o l e i n e 
r e : o o R D 

S p i d o i e i n e 
E C O 

S . « . E. de Lubrlficantes i ^ ^ ' d ^ 
De legac ión en M A D R I D • A l be r t o Agu i l e ra , 60 

oociedad 
Espanola 

deElecrricidad 

EROWN BOVER! 

BOBINA 

IriAN 
GIRATORIO 

BARCELONA 
CORTES 647 
Teléf. e45.aP 

AADRID 
GRAN-VIA 21-2 

DINAMOS - MOTORES DE ARRANQUE- "UADROS - FAROS 
FABRICACION SUIZA DEA TA PRESICION 

Teléf. 1842. n. 
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A U T Ó D R O M O K A C I O N A l 

G r a n Premio Motos en Pista 
C a t e g o r i a d e 5 0 0 c . c . - 3 5 0 k i l ó m e t r o s 

2 P e a r s 

Richard 

t o d o s s o b r e 

a 126 km. a la hora 
Ageníe general para Cataiuna 

V i c e n t e P r a t B o s c h 
Consejo de Ciento, 43 : B A R C E L O N A 

•8 

X 
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AUTOMOVILESI 

• 

APPERSON 
S Y S C I L I N D R O S : 

• 

S. C. A. T.| 
4 C1UNDROS • í8^' ?!;^! [ 

D I A T T O l 
4 CILINDROS i ***** : 

2 LITROS • 
• 

A U R E A 
4 CILINDROS • 12 X IS HP. i 

-
• 

CONCESIONARIO EX-
CLÜ§IVOPARAESPANA 

L B i S M O R A 
B A R C E L O N A 

6ARAGE, TALLERES Y OFICINAS: SALÓN DE E X P O S I C I Ó N : 
fionfaner, 78 : Tel. 1394-G R. Catalana, 129 : Tel.l59l-G 
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Afio XIII - Num. 402 1 Noviambre 1923 

\ t a c l i u i n 
M REVISTA ILUSTRADA 

^ M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

SABHO que H esplendor del mundo se ha enriquecido con una belleza nueva: la belleza de la velocidad. Un au'omóvil ron su cofte 
ornado de tubps parecídos a serpienies exploslvas, un aulomóvil rnaiente que oàrece córrer sobre la metiaila, es màs bello que 

la Victoria de Samotracja... Caniaremos lô  motores, las multíiudes, la vibración nocturna de lo arsenales, las fàbricas, los puenteí, 
los vapores aventuieros, las locomotora?, el vuclit de los aeroplanos... Qaeremô  iradiici» en literatura la vida del nioior, esa nueva 
bèstia, cuyos inslintos generales nos sei.an famili.ircs cuandn ileeuemns a conocer los instimos de las diferentes fueizas que lo 

componen...—M*RI>ÍETTI. 

±'|IMII iiiiMiiiiiiiiMimmmmMimmiíiiiiiinimiiiiimmiíimiMiMimmmiMimmiíimMM̂  

EN EL SALÓN AUTOhÓVIL DE PARÍS 

-

t l Presidenle de la República francesa M. Millerand, 
visitando uno de los stands de la Exposición, lodos 
los cuales examino detenidamenle, alentando con sus 

frases a los expositores 

iiuiitiniiiiiiiMiiinniíiiiiiiiiiiiiin m ii i i i i i i i ini i i i i i i iMii i iui iu uní i iu iuruui i i i i i i i i i i i in i i iu i i t i i t i i i i i i i i i i i i i i i imi timmiímiimiiiiiMiiininim 
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CARRERAS DE A U T O M O V I L E S 
CUANDO en nuestró país estamos celebrando 

la inauguración, aunque prematura, del 
aaiodromo, y en matèria de carreras en cir-
cuito hemos llegado a batir a cuanto se ha 
celebrado en el mnndo etitero con nuestras 

Cagno. vencedor de Moscou-Pe t rog rado·Moscou , 
sobre Fiat y Pirelli-Cord 

heilas organizaciones de Tarragona y Villa
franca, nos parece íxtrano que exista todavía 
donde estén en boga pruebas de población a 
poblacion, tanto si son en grandes o pequenas 
distancias..: 

En estos últimes tiempos han tenido lugar 
dos manifestaciones de esta clase y en países 
bien distantes y diferentes uno de otro, Cuba 
y Rusia, esta última deseosa de volver poco a 
poco a la marcha normal del mundo. 

Sobre la distancia que separa la Habana de 
Quanajuay, y en ida y vuelta total 84 kilome-
tros, se han disputado simultàneamente tres 
carreras con entusiasmo indescriptible y con
currència de publico enorme en todo el reco-
rrido. Treinta y cuatro coches pusiéronse en 
linea, clasificàndose en la primera carrera Ma-
nolo Rivero, con un Stutz especial, 
Recorrió la d is tanc ia en 40 m. 
23 s. «/ió. promedio 124,78 kilómetros 
por hora. El victorioso eti la segun-
da carrera fué R. Composada, con 
un Chandler. Recorrió el trayecto en 
48.m. 19 s. 6/io. promedio 104,29 ki
lómetros por hora. Un Dodge espe
cial, pilotado por I. Morè, saliò vic
torioso de la tercera carrera, con 
53 m. 43 s. Via y un promedio de 
93.81 kilómetros por hora. 

En Rusia, durante la època zarista, 
se organizó tres veces con gran éxito 
y brillantez insuperada, la carrera 
Moscou • San Petersburgo - Moscou, 
que fué ganada por Hemery, Demo-
geot y Champoiseau, sucesivamente. 

Con la guerra y revoluciones, las pruebas auto-
movilistas se suspendieron, renovàndose hace 
poco la tradicional carrera en el mismo reco-
rrido antetior, con sólo el cambio de nombre 
de una de las ciudades límite. De Moscou-Pe-
trogrado-Moscou pocas noticias se han tenido 
COIIIO detalles, sabiéndose solamente ha salido 
vencedor el italiano Cagno, con un coche Fiat, 
equipado con Pirelli-Cord, las grandes niarcas 
que en todas las competiciones muudiales sa
ben alcanzar la codiciada victorià. La foto que 
llustra esta pàgina, represeiitando a Cagno, 
fué obienida en Torino pocos días ar.tes de sa-
lir el viejo driver para el país de los soviets 
dispuesto a alcanzar la victorià cual lo acababa 
de conseguir en el circuito de Brescia pocas 
semanas antes. 

3.115 millas en 50 horas 21 m. 

EN la famosa pista de Indianàpoüs eslableció 
recientemente este asombroso record una 

màquina de stock Duesenberg, con motor de 
8 cilindros en línea. Se trata de un coche co-
rrienie de 5 pasajeros y en la prueba çorr-ió 
con guardafangos, faros, capota, paratírisas, 
defensas, todo, en fin, lo que es común a un 
coche de paseo. 

En el transcurso de esta penosa carrera 
sólo hizo tres paradas para cambiar neumàti 
cos, sin parar en esos momentos el motor. El 
aprovisionaraiento de gasolina, aceite y agua 
se hizo en marcha, corriendo a su lado a una 
velocidad aproximada de 50 millas el carro 
proveedor, que era de la misma marca;. 

El promedio de velocidad que corresponde 
a las 3.115 millas recorridas en 50 hoi;as y 21 
minutos, comprendido el tiempo de las tres 
paradas que hizo. es de 62,63 millas por hora. 

Esta prueba de resistència que se ha tradu-
cido en un espléndido record difícil dè mejo-
rar, comenzó el 27 de abril al mediodia y dió 
fin a las 2 h. 21 m. Oi s. de la tarde del 29. La 
distancia cubierta es igual a la que separa 
Nueva York de Los Angeles. 

De l a p rueba H a b u n a - G u a n a j u a y - H a b a n a , f a é p r ime ra un 
Stutz, p i i o t a d o p o r el depor t i s ta M a n o l o R ivero 
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CIRCUITO DE VILLAFRANCA 

G R A N P R E M I O P E N Y A - R H I N 
TALBOT, con dos coches, consigue el primer y tercer lugar, batiendo el record del afio 
•anterior - - Zborowsky, con PNEUS PIRELLI, llega segundo - - Brillante actuación del 
-equipo ELIZALDE - - Triunfo de las ruedas RUDGE-WHITWORTH y de las magnetos 

y bujlas BOSCH 

grapo s a l i d a 

•El ga rage de la pelousse 
de las t r i bunas 

E l po lco 
p r e s i • 
d e n c i a l 

• 2 ' -

POR tercera vez, en la alegre caim.ina del Pa-
nadés y a las puertas de Villafranca, se ha 

•corrido el Gran Premio Penya Rhin, conside-
•derado cotno uno de los mas importanies 
-acontecimientos nuíndiales reservades a los 
coches de 1.500 c. c. 

La lista de inscripciones no desmèrecía tal 
fama y la de coches salidos, ohce, demoslró 
una vez màs la escriipnlosidad con que se ha 
llenado al requisito por parte de la organiza-

ciou, que ha sido perfecta, superando cuanlo se 
había hecho en aquel circuito, pudiéndose decir 
era comparable a lasde losTrofcos Armangué, 
que, como saben nuestros lectores, fueron lo 
mejor hecho en Espana y, salvo raras excep-
ciones, mejor que lo del extranjero desde este 
punio de vista. El sistema de cuadro de tïem-
pos muy acertado, púdiendo en cualquier 1110-
mento el publico saber la situación de cada 
corredor durante la carrera. 

i 

Las i r i bunas . — E l cuadro de t iempos, esp léndidamenle concebido, pe rm i t i ó en lodo momento conocer 
la s i tuac ión de los cor redores, acrecentando a s i el interès p o r la lucha Fotos claret 
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Resta, sobre Talbot, tercera de l G r a n P rem io . —. D i v o , vencedor del G r a n P n m i o P e n y a - R h i n , sob re 
Talbot y ruedas Rudge-Whi lwonh. — D i v o en una recta 

1 í r ; j n * ! ! ïií4«ri;jMí vam 

Revi tuaüomiento de Zborowsky , segundo de la ca r re ra , con coche Aston-Marlin y Pneus-Pirelli.- E n 
v i ra je de las I r ibunas , Zbo rowsky a lcànza a D e o , sobre coche Chiribirí ' Fotos Claret 

La saüda, por primera vez en Espana, fué 
dada en grupo, ilevando el pelotón cotno pi
loto, Salvador Elizalde, con un soberbio torpe-
do de los que eS creador. 

Desde el primer momento el equipo Talbot, 
con 3us dos coches pilotados por Resta y Divo, 
llevaron la cabeza, seguidos por el Aston 
Martin de Zborowsky. Entre eiios fué la lucha, 
demostrando el Conde amateur tales cualida-
des de conductor que, de llevar un coche de 
las condiciones de los Talbot, tal vez el pri-
mero no hubiera sido un profesional. Divo 
confirmo es el gran driverde la nueva genera-
ción, demostrando que su 7a/6o/, vencedor del 
Ventoux y Le Mans, era el coche de 1.500 c. c. 
que en el extranjero se considera actualmente 
en primera línea. 

Los Elizalde, confirmando su's triunfos de 
San Sebastiàn, pisaron la meta tercero, sexto y 
séplimo, a pesar de llevar un motor completa-
mente de sèrie. F. de Vizcaya eorrió como 
gran conductor, amenazando en las últimas 
vueltas a Resta. Feliu llevo su coche admira-
blemente y Satrústegui dió pruebas de l'aberse 
transformado en hàbil y seguro, sin perder 
dotes de temeridad tan suyas. 

Chiribirí no lo comentamos: esperaremos los 
resultados de la carrera del autódromo para 
juzgarle. Al M. A. le faltó aquel entusiasmo de 
carreras anterioi es, y respecto a los A /. R.A.M~ 
pruebas sucesivas nos dir in qué serà la novel 
firma franco-espanola. 

Por lo que respecta a accesorios, las grandes-
ensenanzas de la carrera Penya Rhin del ano 
actual han sido: la absoluta ausencia de panas-
de neumàticos, ya que los cord Dunlop y Pi
relli que equipaban la mayoria de los coches,. 
Ilegaron intactos a la meta; la absoluta regula-
ridad de|los alumages Soscft que llevaban 9 de 
los 11 coches salidos, y la bella resistència una 
vez màs demostrada por las ruedas Rudge 
Whitworth, reinas y senoras de todas las gran
des competiciones. 

• . • ' . • 4 , **• ' • -f 
Clasificación: 
1.°, Divo. Talbot, A h. 45 m. 54 s., a $8,700» 

kilómetros por hora; 2.°, Zborowsky, i4s/on 
Martin. 4 h. 49 m. 1 s., a 107,500; 3 °, Resta, 
Talbot, 5 h. 21 m. 9 s. V,». a 96,700; 4.°, Viz
caya, Elizalde, 5 h. 21 m. 54 s., a 96,500; S/, 
Nuvolari, Chiribirí, 5 h. 47 m. 14 s., a 89,300;. 
6.°, Feliu, Elizalde, 5 h. 59 m. 32 s., a 86,4 
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E l equipo Elizalde .se cubr ió de g l ò r i a en el I I I G r a n P r e m i o P e n y a - R h l n : F. de Vizcaya cuar to , 
f c í i u sex lo y P. de Sa i rús legu i sépt lmo, a pesar de cór re r con motores estr ic tamente de sèr ie — l ' n 

Clizalde en p lena ca r re ra 

7.°, Satrústegui, Elizalde, 6 b- 8 m. 19 s.. a 
84,300. 

Penya Rhin puede estar sàtisfecha de su 
•actuación, por cuanto a sus invitaciones han 
respondido las mejores firmas italianas. ingle 
sas, francesas y nacionales especializadas en 
el 1.500 c. c, que actualmente es el motor del 
porvenir, ya que el 2.000 c. c., a pesar de que 
dar todavía como reglamentación mundial, se 
expone a ser batido dentro de poco, como lo 
fuera el 3 liiros cuando en el Oran Premio 
<ie 1921,6fl//o/, exponiendo su fama. inscribió 
un dos litros que, pilotado por Goux, clasifi 
cóse entre los primeros causando ello tal 
cmocíón en el muudo del motor, que al ano 

siguiente se adoptaba en el mundo entero tal 
cilindrada, incluso en los Estados Unidos, tan 
refractarios a las modas europeas. 

Para el ano próximo tal vez sea prematuro 
profetizar, pero desde este momento, si los 
activos elementos de Penya Rhin quieren or-
ganizar como suponemos su cuarto Gran 
Premio, precisa se estudie la mejora de la ca
rretera desde el punto de vjsta anchura, ya que 
tal como està actiiahnente "es muy difícil con-
seguir mejores promedios. Los coches T u l b o t 
de este ano eran mucho màs ràpidos que los 
del pasado, sus conductores mejores también, 
no correspondiendo a tal diferencia el peque-
no aumenlo de media conseguido. 

Pesta, seguldo p o r D i vo , sobre Talbot, en el v i - N u v o l a r i , sobre Chiribin, en las cercanias de 
ra je B i e l L a A l m ú n i a Fotos Claret 
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Del encuentro Barcelona-Espanol 

S a m i t i e r , r a p l d o , 
à g i l , as tuta, val iente 
y cer iero, chuta, 
pasa , carga , d i s t r i -
buye, s iempre con 
g r a n o p o r t u n i d a d , 
l l evando con sumo 
ac ier to la m a r a v i -
l l osa l inea de ataque 
de los a z u l - g r o n a 

A l cdn ta ra , con s i t 
flel escudero C a r u 
l l a , filigranea p r e -
p a r a n d o et g o l p e 
r ú p i d o y recio q u e 
só lo Z a m o r a es ca
p a t de deiener y re -
chozar con ef icàc ia , 
ev i tandn un desastre 
a su valiente. e q u i p » 

m 

He a q u i uno de los momentos cu lminantes de emoción que los deport is tas, t n apre tada f a l ange , espe-
rabon ansiosos. E l co losa l A l c d n t a r a , caracter ls t icamente ex tend ido el brozo d iest ro , va a l anza r s u 
g o l p e f o r m i d a b l e . Z a m o r a , con sal to de Jaguar, gana la t royector ia del ba lón y anu la la g r a n j u g a d a . 

Fot̂ s juand6 
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La inauguración del Autódromo Nacional 
E l a c t o i n a u g u r a l d e l A u t ó d r o m o d e S i t g e s , h o n r a d o c o n l a a s i s t e n c i a d e S . A . e l 
I n f a n t e D . A l f o n s o , d e l o s E m b a j a d o r e s d e I n g l a t e r r a e I t à l i a y d e l a s a l t a s a u t o -
r i d a d e s d e B a r c e l o n a , c o n s t i t u y e u n a c o n t e c i m i e n t o ú n i c o e n e l d e p o r t e h i s p a n o . 

S. A . e l In fan te D. A l fonso d ispueslo a d a r la vuel la de honor en el magn i f i co Hispano-Suiza condn-
c ido p o r el d i rec to r del Au tód romo Foto ciarei 

EN medio de una expectación verdaderatnen-
te mundial se ha celebrado la inaugura

ción de nuestro gran Autódromo Nacional,, en 
las cercanías de Sitges, dando con elloocasión 
a que el nombre de Espana, cada vez mas alto 
en la vida deporliva internacional, llamase la 
atención de la Prensa enlera de las mas cultas 
naciones de Europa y de Amèrica. 

El tiempo, francamente hostil, no ha-podido, 
no obstante, deslucir la fiesta magna de nues 
tro antomovilismo, y una multitud enorme— 
mas de cuarenta mil personas—acudió, en pin
toresca caravana, a nuestra estupenda pista de 
carreras. 

Dieron mayor lucimiento al acto y honra-
ron con su presencia el gran festival de la 
rueda, S. A. el Infante Don Alfonso y los em
bajadores de la Gran Bretana y de Itàlia, ade-
màs de varios cónsules de otras naciones de 
Europa y de las Repúblicas de Hispano-Amé-
rica. 

La fiesta, desde el'punto de vista deportivo, 
hubiera sido uno de los màs seiiaiados éxitos 
que registra la historia del aulomóvil, a no ha-
ber mediado una deficiència de organización 
verdaderamente inexplicable, cual fué la falla 
del cuadro de tiempos, indispensable, impres
cindible para que el publico pudiese darse 
cuenta del desarrollo de la carrera, en medio 
del rodar vertiginoso e incesante de los corre
dores. 

Este gran lunar aparte, todo elogio que de-
diquemos a los iniciadores de la grandiosa 
obra del Autódromo y a cuantas ptrsonas en 
su realización han tornado parte, llenas de des
interès y con la vista puesta en el enahecimien-
to de nuestro buen nombre deportivo, nos pa-
rece poco. 

Los resultados, en el dia de la inauguración, 
fueron los siguientes: 

1. " Divo, sobre Sí/rífeeam. en 2 h. 48 m. 
8 s. »/,„. 

2. ° Zborowsky, sobre M i l l e r , en 2 h. 48 m. 
58 s. 

3. " 
55 s. 

4. ° 
5. ° 

Carreras, sobre Elizalde, en 3 h. 26 m. 

Mora, sobre Diatto, en 3 h. 31 m. 4 s. 
Feliu, sobrefitóa/íte, en 3 h. 32 m.20 s. 

Y en las carreras de motos, éstos: 
1. " Guillard, sobre Peugeot, en 2 h. 46 m. 

31 t . V , „ . 
2. " Pean, sobre Peugeot, en 2 h. 48 m. 

27 s. */, . 
3. ° Walley, sobre Douglas, en 2 h. 55 m. 

10 s. 5;tn. 
4. ° Richard, sobre Peugeot, e\\ 3 h. 1 m. 

7 S-«/ 
5.o'10plate, sobre Boigo, en 3. h 21 m. 

16 s3/,,,. 
El avance considerable que alcanzaron Gui

llard y Pean, que cubrieron algunas vueltas a 
màs de 135 km. por hora, debió desanimar a 
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Gran Premio internacional de Espí 
Divo, confirmando su virtuosismo de vencedor de la Penya Rhin, triunfa esplé 

obtiene el segundo puesto. — Elizalde, con su; 

i 

Dino y Resta, hablamlo cnn el director dela/db' ica Sunbeam Mr. Coetalen y el Sr. Alegre, Divo, con su cocAe Sunbearo, vencedor àe i 
gerente de Autolocomoción. S. A., agencia de la marca victoriosa registràndo un prma 

Los Elizalde de Carreres y Feliu, enelperaltede un viraje Et Miller y tos Sunbeam, en plena carrera, pm 
Un momenio Interesante de la lucha, al f i na l de una recta 

Las magnetos Bosch y las ruedas Rudge Whilworlli eoi 



-

, en pista, para coches de dos litros 
jlénícfcmente con su ràpido S u n b e a m . — Zborowsky, después de una brillante carrera, 
jícoíEsde 1.700, consigue una honrosisima clasificación. 

,-1 H ÏN^ 

it la mrera inaugural, para coches ile dos lilros, Diro, el vencedor, y Zborowsky, clqsificado segundo. sobr.- coche Miller y Pneus Pirelli, en 
medio Se 156 kllómelros por hora simpàtica camaraaerla beben un vaso de ceneza, celebrando el fellz exito de su carrera 
cm for ielante de las Iribunas, segaidos de un Elizalde Garcia, con sit Dia'.to, posando o i Aslon Martin en un peralíe 

Salidade los coches concurrenles, precedidos del Hispano Suiza, piloto 
an ludos los coches que tomaron pa: te en la carrera Fotos Claret 



El Gran Premio de motos en el Autódromo 

-•• %.r.. .- , - ^ • 
Sa l ida , en g r a p í , de las motos de todas las categor ias 

algunos de sus adversàries, disminuyendo el 
interès, reconociéndose, emperò, el brillante pa-
pel hecho por el notable equipo de las Peugeot, 
que ha confirmado entre nosotros su fama. 

En la categoria 1.000 c. c , vencieron; 
1 V i d a l , sobre Indian, en 3 h. 38 m, 40 s. 
2.° Ignacio Macaya, sobre Indian, en 3 h. 

49 m. 24 s. 

Vida l , con su moto In- In teresaníe aspecte de la p i s ta durante las p r i m e - M a r i a n i p r e p a r a n d o su 
d i i n , vencedor de la c a - ras vueltas Qarelli. vencedora en 

r r e r a de 1.000 c c. los 3 5 0 c c. 
E l equ ipo Peugeot, compuesto de R i c h a r d , G u i l l a r é y Pean, 
4 . " , 1 ° y 2.° de la car re ra de 5 0 0 c. c , reg is t rando el p r i 
mer c las i f i cado una med ia de 126 kms hora (pneus Duulop) 

G u i l l a r d , vencedor de la ca r re ra de 5 0 0 c. c , so- Uno de tos emocionantes codo a codo que p o r su 
bre Peugeol, a la cabeza de un pe lo tón f recuenc ia tanto interès d i e t o n a la c a r r e r a 

Fotos Claret 
S T A t ) I V M 



EL SALON DEL AUTOMOVIL DE PARIS 

U n a v ista de con junta de ta expos ic ión de vehtculòs p a r a ca rga pesada 

No acabariamos nunca de hablar de cuanto 
de notable encierra el Salón del Automó 

vi l , que cerró sus puertas el 14 del actual y al 
que tan amplio espacio dedicamos en el pasa-
do número, 

Hoy ponemos epílogo a nuestra información 
imponiendo a nuestros lectores de cuanto se 
refiere a los famosos coches Bugali i , que go-
zando de un nombre popularísimo en Europa 
e incluso en Amèrica, lo adquiriràn bien pron-
to en todo nuestro pais. 

Cerradas.las puertas del Orand Palais por 
dièz dias, duranie los cuales se ha cambiado 
por completo la escena, aunque no la decora-
ción, de nuevo las puertas de aquei inmenso 
recinio estan abiertas para que el publico con-
temple los enormes progresos introducidos en 
!a fabricación de los <pesos pesados», que di
ria Lartuy. 

Esta Exposición ha merecido igualmente los 
honores de ser visitada por el Presidente de la 
República francesa, que se detuvo en los prin-
cipales stands y de un modo particulansimo 
en los que pertenecen a la firma tan acreditada 
en e! mtindo automóvil como la de Renault. 

Una ligera visita al Salón donde estan ex-
puestos los camiones, auiobuses, chara bancs, 
tractores, etc, nos demuestra que en este im-
portantísimo ramo de la indústria automóvil 
se ha operado un adelanlo formidable, bus-
cando primeramente una economia en el traus-
porte, ensanchàndose el perimetro en el que 
hasta ahora aparecían colocados—en relación 
con los motores a bencina—los vehículos elèc-
tricos y los movidos por petróleo e incluso 
por carbón. 

Por otra parte, la gama de vehículos pre-
sentados a la coniemplación del público, que 
de cada vez es mas numeroso, va desde el co-
che de reparto hasta el camión Renault de lü 
toneladas, que puede descargar de un solo 

Foto-Rol 

golpe mercancías conlenidas en un vagón 
completo del ferrocarril. 

El nuevo Salón ha oblenido un verdadero 
èxito. Merced a esta notable Exposición efec
tuada en silio apropiado para ello, el poid 
lourd acabarà por imponerse, .celebrando por 
nuestra parte que los èxitos alcanzados en 
Paris contribuyan a difundir ese medio tan 
poderoso y ràpido de transporte, ya que Es-
pana ptiede ser el país consumidor de cuan
to fabriqtte la indústria nacional, sin despre-
ciar a veces esos vehículos qtie. acreditan la 
excelente fabricación de los paísès tan digna-
mente representados en la Exposición llamada 
a cerrar sus puertas manana, viernes. 

En este Salón se han observado bastantes 
màs novedades que en el anterior. En matèria 
de vehículo parà el transporte se ha dado un 
gran paso, y si, como se espera, muchas de las 
casas que han expuesio en París se deciden a 
acudir al Salón del Automóvil de Barcelona, 
confiamos en que serà una ocasión propicia. 
Una vez llegada a la perfecta mise au point,de 
que en Espana nos demos cuentà de los ade-
lantos introducidos en esa clase de fabricación 
y se vaya imponiendo la locomoción auto1 
móvil de pesos pesados de un modo ràpido, al 
Servicio del comercio c indústria espanoles, 
pues que salvadas las dificultades que se pre-
sentaron en un principio, se llegaià a tina so-
lución definitiva, que vivamente deseamos que 
ílegue, y para ello se emplean a fondo hom-
bres ínlimamenle relacionados con STADIUM, 
como nuestros asiduos lectores saben. 

El Salón actual està presenlado en forma es
plèndida. Tal vez ello haya contribuído a que 
el público haya respondido al llamamiento de 
los organizadores y que, por fin, y cual era 
debido, esos vehículos de carga, agiicolas, etc, 
hayan merecido los honores que desde hace 
liempo le eran debidos al poid lourd. 
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BUGATTI A u í o i t i ó v i l Sa ldn 
Trafalgar, nuïn. 52 : B A R C E L O N A 

CUANDO penetramos en el stand de Bu-
gatti—al que fuimos presentades por 

don Agustín de Vizcaya—, nos enteramos 
de que la representación de estos admira
bles coches ha sido ofrecida para toda Es-
pafia a la respetabilísima casa comercial de 
don Eusebio Bertrand y Serra. 

Los senores Bugatti y Vizcaya, padre e 
hijo, nos hacen visitar los coches expues-
tos en su stand, uno de los mas concurri-
dos del Salon. 

Se trata—se nos dice—del put sang del 
automóvil, frase que ha quedado consa
grada para los productos eiaborados en la 
gran fàbrica de Molsheim. 

Ellore Bugatti presenta dos soberbios 
modelos: el litro y medio, que tantísimas 
victorias ha conseguido en las múltiples 
pruebas en que ha participado (no es para 
olvidada la que obtuvo Pedró de Vizcaya, 
nuesfro compatriota, en ocasión de efec-
tuarseel Primer Oran Premio Penya Rhin). 
Este modelo ha sido mejorado en tercio y 
quinto, mostràndonoslo definitivamente a 
punto. Va provisto de un motor mucho 
mas potente y de , una carrocería ligerísi-
sima, merced a lo cual este coche, en mar-
cha, sobrepasa fàcilmente los 120 a la hora. 

El ocho cilindres (dos litros) es un aca 

bado perfecto de construcción en todos 
sus detalles y sefiala realmente un paso 
decisivo en matèria de progresión automo-
movilista, pudiendo pasar de 8 a 140 kiló-
metros en toma directa, consumiendo de 
10 a 11 litros por 100 kilómetros. Posee 
una suspensión admirable y una dirección 
y frenos absolutamente sensacionales. 

Durante el transcurso de la visita el pre-
sidente de la República, M. Mil ierand, se 
detuvo iargo rato en el stand Bugal t i , fe-
licitando efusivamente a M. Ettore. 

V al saber los amigosdel seni>r Bertrand 
y Serra que se había encargado de la re
presentación de estos coches para toda 
Espana, fué objeto de múltiples felicilacio-
nes, las mismas que se han renovado al 
presentarnos noches pasadas en el Salón 
Automóvi l de la plaza de Catalujia esos 
modelos, que no tardaran en esparcirse 
fàcilmente por toda la península, porque 
conocidas y propagadas sus enormes ven-
tajas la grande y escogida clientela de Ber
trand y Serra se apresurarà a adquiriries. 

Bugat t i es el coche del verdadero sport-
man. Cuantos lo han probado lo han adop 
tado, porque reúne todas las perfecciones, 
y a ello responde el crédito que ha adqui-
r ido en todo el mundo. 
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Enríaue Pujó 
Calle de Caspe, 32 : Barcelona 

Si lo expuesto por Renault en el primer 
Salón de este ano, Uamó verdadera-

mente la atención de todos los inteligentes, 
lo propio que al publico en general, la ex-
posición Renault del ult imo Salón, o sea 
la de los poids lourds, da a los visitantes 
una idea magnífica de lo que es la formi
dable potencia de las fàbricas de Billancourt. 

Renault expone en el Salón: un 6 caba-
llos para pequenos agricultores y marchan-
tes, un 20 caballos especial para equiparlo 
en car, con servo-freno, muy bien estudia-
do para evitar tanto el blocaje como ei 
patinaje. 

Un 20 caballos cinco toneladas y otro 
de igual fuerza .especial para los auto car 
de 15 plazas que, de acuerdo con los ferro-
carriles P. L. M., hacen las rutas de los 
Alpes y Jura; este coche sube a 25 a la 
hora pendientes del 10 por 100. 

Para los grandes almacenes tiene un 
furgón con las características mas pràcti-
eas al fin que se le destina: ei reparto en 
ciudad. 

En ómnibus, hay dos: uno a 25 y otro a 
35 plazas, verdaderas joyas en la matèria, 
equipados con tales perfeccionamientos, 
que aseguran un funcionamiento y resulta-
dos admirables. 

Autos bombas y barrenderas, con deta
lles felicísimos, que los han mejorado en 
grado sumo en relación a lo cónocido en 
Salones anteriores. 

Finalmente, un tractor con los dispositi-
vos tipo Tanke, exactamente igual al adop-
tado por la artilleria para substituir a los. 
tiros de caballos en el arrastre de las bate-
rías de 155. 

Excusamos decir loconcurr idoqueseve 
el stand Renault en este Salón del coche 
utilitario, màxime si tenemos en cuenta que 
su fabricación es de lo mas admirable que 
existe, de lo que son ejemplos infalibles el 
resultado de sus dos cilindros en los taxis-
de Paris, que desde 1903 o 1904 estan 
prestando servicio, no empezando su amor-
tización definitiva hasta ahora, a pesar de 
tener en su activo, ademàs del trabajo nor 
mal, la guerra, y con ella su famosa mar-
cha que decidió la victorià en la primer» 
batalla del Marne, victorià que completo 
luego Renault en la segunda con su t r iunfo 
definitivo con los carros de asalto. 

El stand Renault significà lo mejor de 
lo mejor, y así se explica que si éxito-
obtuvo en el Salón de sport y turismo, et> 
éste el éxito brillantísimo ha igualado t \ 
obtenido en aquél. 
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Automovilismo : La Cuesta de Gaillon 

René Mar ie , Bugatti, vencedor de los tu r i s tas 1.500 c. c — fi/ Voisin de Roug ier , c tasi f icado p r i m e r a de 
4 l i t r o s y abso lu ta de tur ismo- — T h o m a s , con el bó l ido Deiage, estableció el record de so l i do p a r a d a . 
En 3 5 0 c. c. f u é p r i m e r a la moto Alcyon, de Marc . — E l o r i g i n a l Scap g a n ó l a ca tegor ia 1 5 0 0 c. c. ca
r r e r a . — Colas, D. F . P., p r i m e r a de los 2 l i t r os y medio . — E l Amílcar, de Mest iv ier , p r i m e r a de los 

cycle-cars Fotos Rol 

SIMULTANEAMENTE a la celebración del Salón 
Automovil, se ha corrido este ano la tradi

cional prneba de Cuesta de Gaillon, que clau
sura la temporada de carreras en la vecina 
República. 

Concurridísima se vió toda la cuesta, ya que, 
ademàs de los partidarios parisinos de la mis-
ma, vinieron a anadirse a ellos la infinidad 
de provincianos y extranjeros que en París se 
encontraban con motivo de la Exposición. 

Todas las marcas batalladoras yque tienen 
un nombre acreditado en Francia pusiéronse 
en línea, destacàndose espléndidamente Bu
gatti, Vnisin, Chenard-Walker y Deiage. . 

La primera ganó las dos categorías en que 
corria, turismo y velocidad, alcanzando medias 
de 68 y 77, respectivamente, demostrando una 
vez màs lo que es y vale la construcción Bu
gatt i . 

La segunda, como siempre que concurre en 
competiciones, dasificóse en el primer puesto 
de los turistas, evidenciando las grandes cua-
lidades de sus admirables sin vàlvulas. 

Chenard-Walker, la marca invencible, con 
su tres litros y medio, fué clasificado primero 
en rendimiento, a pesar de ir equipada con 
una carrocería digna de figurar, por su lujo y 
presentación; en el mejor stand de carrocero. 

Como velocidad pura, Thomas, el gran con
ductor de Deiage, con su monstruo de màs de 
cinco litros, subió la cuesta estableciendo el 
record de 116,122 a la hora. En anos anterior 
res la salida era lanzada, cosa ya imposible 
hoy con las marchas^ue obtienen los, coches 
actuales. 

Motos y cycle-cars fueron numerosísimos, 
siendo los que màs se distinguieron Amílcar 
y Hailey-Davldson. 
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Quincena d e p o r t i v a in te rnac iona l 

i 
Velódromo de Buffalo. de Paris; Luisarl. recordman de los diez kilómetros. - Criteriíim de.'0S ^ses: 
Van Heveí! vencedor - Masson! dando la vuella de honor después de haber ganado el-premio Wolber 

Duquesne ganador del Premio Jean Bouin, disputado en el Stade Pershing. - En el mismo esladio se ce-
kb?reTmatch Fr^ncia-Inglaterra, En una de las folografías aparece el final de las cen yardas ganado por 

Thompson con gran ventaja sobre sus contrincantesy en la otra aparece la ,mpecable y gallarda 
postura de Mile, Gaucel, vencedora en el lanzaraienlo de jabahna miss 

La Cooa Schndder imernacional de hidro-av.ones se ha disputado esle ano e.. Inglalerra, resulta.ndo ven 
U Copa ^ « ^ / ^ ^ i ^ ^ Rittenhouse. Las fotos representan el avión Cu r t i s s , vencedor 
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I El deporte internacional 

-

La carrera de patín-ciclos, corrida en el tra-
yecto Versalles-Haris, rcsultó una noia de sumo 
interé?. E n el grabado aparece Charles Morel, 
que resulló vencedor en tal concurso, llegando 

a la Porle-Maillot, lérmino de la carrera 

| E l ÇampeonaiM dç Futbol en Francia està des-
|" pertando gran interès, màs que por 'os pïnidos 

en sí, por buscar, entre los jugadores, grandes 
figuras con que formar el equipo nacional que 

ha de tomar parte en las olinipíadas de prima
vera. £1 Red Slar y el Cette, que aparecen ju -
ga.ndo cn nueslra fotogrifia, junto con el Olym-
pique, se disputan el honor de dar al rquipo 
nacional de Francia el mayor eoiiiiní>,niic de 
jugadores. Por ciertoque buena falla le esià ha-
riendo al equipo nacional de la vecina república 
un buen lefucrzo de jugadores, ya que desdo 
hace largo tiempo los resulladns de los cncuen-
tios internacionales, salvo el enipaie con Suiza, 
han sido indefectiblemenie adversos a los equi-
peros del gallo. En estos úUimos dias, al cnfren-
iarse, cn París, con los representanu-s de Norue
ga, los jugadores franceses han sufiido olro des-
calabro, no precisamentc por el número de goals 
(2 a 3), sino por el absoluio dominio a que el 
once escandinavo les sometió, tan marcado y 
casi absoluio, que los orincipales críticos depor-
tivos de Francia confiesan que su equipo-«no 
exislió> como tal equipo, sobre el terreno, en 
ninguno de los niomentos de la Incha. Mlo pa -
rece deraostrarnos que los equipos nacionales 
han de formarse, dado nnesiro caràcter excesi -
vamente individualista, inds que con los elemen -
tos cumbresde once equipos disiintos, con con 

juntos de ataque y defensa ya entrenadps 

i 

% 
No vaya a creer el lector, a la vista de esta instantànea, que se Irata de unos ensayos de pasos 
de jota o cosa parecida. Nada de eso. Es un momento algo interesante del partido de futbol 
jugado, como inauguración del Campeonato italiano, en Mil in, entre los equipos de Milan y Turin. 
Campelli, el famoso portero, despeja con el pie una situación harto comprométida para su equipo 

1 • 
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Agencia exclusiva 

Sociedad General 
de Automóvi les 

M a l l o r c a , n ú m . 2 7 7 

B A R O E L O I M A 
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V E N C E D O R E S E N M A S 

D E 1 0 0 C A R R E R A S 
i i I I • • M ^ s o n l o s wmmm——m—am 

NEUMATICOS 

DELTA 
p a r a m o t o y b i c i c l e t a 

• • 

K l e i n y C.A 
P r i n c e s a , 6 1 
B A R C E L O N A 

A u t o m ó v i l e s y C a m i o n e s 

A u s t i n 
M o o i \ 

M a x w e l l 
A u s t i n T r a c t o r e s 

A g r í c o l a s 

C O R T I N A Y E S T E V E 
M a l l o r c a , 231 - B a l m e s , 96 ' T e l é f o n o 1 1 0 2 ^ 0 : B A R C E L O N A 
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X 

y b s / g r o l o s 

c o n s e / o s d e m i 

a n f i g r u o p r o v e c d o r . 

Y y ó f a m b i e n f N u e s í r o s a r r a n q u e s 

a u í o m à f i c o s s o n 

c o n s í r u i d o s p ú r a a r r a n -

c a r e l m o t o r c u a n 'do 

é s t e e s t à d u r o f r i o 

y a / a s c a d o . 

e 
( / a r a / i f í z a e l h u e n 

f u n d o n a r n i e n t o d e 

s u b a t e r i a . 

r ^ A G E N T E G E N E R A L PARA ESPANA^» 

/ f / / / c r c / o M - d e M a r t i 

P l a z a . L e t e i m e n d i 16 . 

B A R C E L O N A j f * 



| TRIUNFO DE | 

IINDIAN i 
b ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ ^ a 

| G r a n P r e m i o d e E s p a n a | 

^ Autódromo Nacional ® 
I I ) ^ 

K I ® 

ffl i L ••• ' ® 

« V i d a l , a 1 2 4 k m . p o r h o r a | 

b ^ Macava » 

» : is 
H A u t o m ó v i l S a l ó n g 
IS MADRID BARCELONA VALENCIÀ ® 
jg Alcalà. 81 - Lagasca. 103 Trafalgar, 52 - P. Catalufia, 18 Paz, 33 [fj 

[ n ] d 

t ' f ' . Ü D í Ü ' M 



• • 

i^ll lMlMk 

4 Tras del Tour de France 

1 0 *% o 
, H. Pé l i ss ie r & m C. B o t t e c c h i a 

equipando ambos NEUMATICOS • i 

Hutchinson 
esta marca obtiene en el 

Campeonato de Francia (Carretera) 

O 1 ° ^ a F. Pé l i ss ie r % J • H. Pé l i ss ie r l 
i n n i ï n i i i i i i i i i n i n i i n n i n i i i i n u i i n n i í i n i i i i i i i i n i i n u i M i n i i n r i i i i i i i i r i i i i u i i i u i i i i i i i i i i i m n i i i i i i i t i i M i i i N i u i i i i u i t r 

NEUMÀTICOS MOTO : VELO : AUTO : MACIZOS 
M A D R I D U i a · ^ k Ï M f t A M B A R C E L O N A 
C a f i o s . n ú m . 1 r l U K B l I l l S O l l Valencià, núm. 223 

' m m «i 

En la G r a n S e m a n a A u t o m o v i l i s t a d e 
B o u l o g n e - s u r - M e r 

LA HISPANO-SÜIZA 
acaba de obtener, con Garnier y Boyriven 

l o s d o s p r i m e r o s l u g a r e s 
de su categoria, a una velocidad media de 114 ki-
lómetros hora, y ademàs la COPA SPORTMAN, ofre-
dda a la casa cuyo equipo hiciera el recorrido con 

mayor regularidad 
L . A H I S F » A I M O - S L J I Z A 
t im (Barcelona) [aneleia Ribas. 279 - Tel. 250-S M : fMIICIIl (Bols Colombes) Talleres: Rue du Capitaine Cuïneneí 

S T A D I U M 



N o h a y r e c o r d 

L o s m e j o r e s 
los encontraréis 
en la joyería y reiojería de 

• -

posible sin un buen 

C r o n ó g r a f o 

Juan Boix 
R a m b l a d e l a s F l o r e s , 3 7 

B A R O E I - O I M A 

AIGLON 
ES LA GARANTIA DE 
LA LUBRIFICACIÓN DE 
VUESTROS MOTORES 

BUSQUETS HERMANOS 
Cortes. 587 : Tel. 1946-A : Barcelona 

6iibao - nadrid - Sevilla - Gibraltar - Gijón 

1 9 2 3 i A f to X V I I 

L e C a t a l o g u e 

d e s C a t a l o s u e t 
( O U Í A U E L C O M P R A D O R ) 

T o d o s l o s p r e c i ó s 
T o d a s l a s c a r a c t e r i s t i c a s 

D e t o d a s l a s m a r c a s 

Motocidetas, S ide -cars , Automóvi les , 
C o c h e s t u r i s m o , V c h i c u l o s in d ú s t r i a ' 
les, G a m i o n e s , Aparatós de m o t o c u l ' 
tu ra , Accesor ios para automóvi les , 
Aviaciòn, Maqu inar ia y Her ramien tas 

Preclo: 11 francos 

(Cnvfo franco certificador 

BDITORBS: 

VY? Vic tor LEFEVRE & M. BARON 
U Avenue F é l i x - F a u r e : P A R I S ( X V e ) 

Telefono SÉGUR 49-71 

R U D G E - W H I T W O R T H iDíercambialiies 

C a r b u r a d o r e s C L A U D E L 

c c 99 

CONCES10NARIOS EXCLUSIVOS 

E. y J. PUJOL XICOY : Valencià, 267 : Teléfono 371-6 : BARCELONA 



L à z a r o y L ó p e z D C A 
C o n c e s i o n a r i o s d e l a s M B ' m V ^ (S . M m • 

l e g í t i m a s b i c i c l e t e s ^ 

R a m b l a de C a t a l u n a , i n • B A R C E L O N A : T e l é f o n o 9 8 5 - G 

flnuncie V d . e n STflblün 

Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

ESPECIALIDAD EN ÚLTINAS 
NOVEDADES DE PARÍS 

Ramb la Cata luna, 24 - Te l .2 l82 -A 
B A R C E L O N A 

PARA MOTORES DE GRAN VELQCIOAD 

ACEITE # 
I n a l t e r a b l e à todas lastemperaturas SOCIEDAD MARCA " E L L E . O N " 

Pa/"eo S » n J u » n . N 0 ! P r a l 

E r n e s t W i t t y & C o . 
Aragón. 259-261 : Telét. lOH-A : Barcelona 

Art iculos para to dos los Sports 

TENNIS: Raquetasy Pelotas SIazengers 
F O O T - B M L: Balones Globe Improved 

" E l À t h l e t i c C l u b d e B i l b a o " 
E L H I S T O R I A L D E E S T E C L U B 

POR JOSÉ M.a MATEOS 
TOMOS EN VENTA A PESETAS 3.50 

L i b r e r ^ a R i b ó P e l a y o . n ú m . 4 6 

Tal leres Mecànicos 
S O L_ E I V 

Calle de Sepúlveda, nums. 86 y 88 : : 

especiales para reparaclón de automóviles, 
motores marinos, industríales y de aviación 

A F > A R I O I O 
Teléfono 1950 - A : : B A R C E L O N A 

Construcclón de piezas para autos de todas niarxas : lastalaciones eléctrlcas para aatomóvlles y su 
reparaclón Sscción especial de cementaclóa y rectiflcado 

S 7 A D l ü M 



D U N L O P 

NEUMATICOS 
R A R A 

A U T O M O V I L E S 
D E i— A 

DUNLOP RUBBER Co. Ltd. 
BIRMINGHAM (INGLATEKRAl 

F A B R I C A N T E S 
Dt 

T O D A i C L A S t - D E ' * r C F S O P I O S 
^ P A R A A U T f i M u V I L t S 
Rv0"£ÍÍA S • D E £ M 0 N T A B L E S I D l. 
A C E R O ! - - TIPO." A R T I L L E R . A -

P A - C O C H E y C A M I O N E T A 

F O R D 

vF.nmAS 
30 X S'ú COM TAION 
32 X 4 • , SIN TALÓN 

S O C I E D A D E S P A N O L A D U N L O P S . A . 

M A D R I D 
ClaudioCoello,106 

TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS 
D U N L O P 

BARCELONA 
Buenos Aires, 18 

Salón 
M A D R I D 

Alcalí, 81 - Laoasca, 103 
B A R C E L O N A 

Trataigar, 52 - Plaza Catalufla, 18 
V A L E N C l A 

Paz, 33 

Representante de las srandes marcas europeas y americanas de 

A u t o m ó v i l e s 
Berliet, Minerva, Bugatti, Símplex, Stutz, y Mitchell 

C a m i o n e s • • • • • • • • • • 
Federal y Berliet 

_ • | . Rueda motriz S m i t h , bici-
n O I O C l C i e t a S cletas A u t o m o t o e I n -
Indian dian,neumàticos.ücceso-
— , . r ics, recambios y artícuios 
i r a C t O r e S a S r i C O l a S de sport de las m a s acre-
Cleveland ditades marcas 



VL 
ELIZALDE 
FABRICACION ESPANOLA 

Chassís de Tu-
rismo. Omnibus, 
Camiones, Coches 
de Ambulància, 
Sanidad y Polida 

A . E l l z a l d e 
P a s e o San J u a n , 149 - BARCELONA 
Apartadode Correos 424-Teleff. 921.G 
Oirección teleg. y tel.: "Autoelizalde" 

IMPRENTA EDITORIAL LA POLiGRAFA 


