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REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS

Oficings: Balmes, 54, imprenta : Teléf. 2680-A
3  BARCELONA :

Aparece los dias 1 y 15 de cada mes

Niimero suelto corriente . . . 75 céntimos
> » atrasado . . . 1 peseta
Precios de suscripcion
Fspafia, unano. . . . . . . 15 pesetas

Extranjero, un aio . . . . . 20  id.

Pagos por adelantado
Precios de los anuncios, segiin tarifa niim. 3

Medallas
Insignias
Objetos
para
premios

Fabricantes:

HUGUENIN FRERES & Co.-LE LOCLE (Suiza)

Los mds importantes del mundo

Representantes: GAMPERYMIR : Bruch, 13, pral. - BARCELONA

Macizos y Neumaticos

Bergougnan

MADRID BILBAO
Sagasta, 15 Elcano, 17
Teléfono 2810

Probad mis nuevos Maéizos
Disimétricos y Extra-flexibles

SEVILLA BARCELONA
Antonio Salado, 9 Rambla Catalunia, 76
Teléfono 3169-A



EL FAMOSO E INVENCIBLE

TALBOT

SE IMPONE POR SUS VICTORIAS

clasificandose en el

GRAN PREMIO » ESPANA

L e

D E V.1 T- U R.E-T T .E.S

1.0 0 TALBOT

alcanzando una velocidad de 137,200 kilémetros por hora

2.0 el TALBOT

alcanzando una velocidad de 137,200 kilomeiros por hora
y la vuelta més rapida a 153 kilé6metros por hora

Equipados con ruedas RUDGE-WHITWORTH : Engrase a
alta presién y fillros TECALEMIT : Cojinetes S.R. O.

El Gnico que desde hace méas de dos afos se
vende con frenos en las cuafro ruedas

Agentes :
Auz‘olocomocz'én, S, A
Rambla de Cafalurnia, 90 : Teléf. 422-G : BARCELONA
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a unica desmontable en un ins-
.L ftante, sin herramienfas ni ayu-

da fécnica
A

L CAMPS
)y PLANA

IS EECION . B

Rambla Cataluria, 41
Teléfono 4588-A

BARCELONA
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ALFA-ROMEO
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g Circuito del ™Mugello | Parma Poggio di
8
:
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Ganador en el ano 1923 de:

Garniano Tignale Bercetto g
Targa Florio 1923 Circuito de Cremona
Copa del Savio Gran Premio Turis-
Copa del Garda mo, Monza

Copa de los Alpes, efc. g

Es el coche MAS RAPIDO del mundo

;Ei R. Andrés G. y Fabia
ARCELONA : Lauria, 73 MADRID : Serrano, 20

CarOCHO O CHIOCHOCH O CHrOCHO TR ICH STHOCHICHICHICHICHOICHICIIL.
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Sociedad General
de Automoéviles

~ Mallorca, num. 277
BARCELONA
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BOBINA FljA M Ac' N E To S 5%°§§§2§|a

IMAN . -
GIRA‘I:ORIO : defleclricidad

B RROWN BOVERI

MabriD 4 - ) IS NS ; i
4 INAMOS -MOTORES DE ARRANQUE- UADROS = FARDS . :
GRANVIA 21-23 - FABRICACION SUIZA DE A TA PRESICION CORTES 647

Telgf. 1842.M. s c I NTI I-LA Teléf. 64539

En las XII Horas, una sola motocicleta lubrificada con

Spidoleine

BATE EL RECORD

con la gran diferencia de 174,372 km. de ventaja sobre l0s
records establecidos, realizando en las XIl Horas 629,630 km

Categoria motocicietas 250 c. c.

© Manuel Carito, sobre ‘Velocette’,
® engrasada con aceites. . . . . . spldOIelne :

E ©C O R D

Subida al Puerto de Guadarrama

© Manuel Canto, sobre 'Velocette’, s d I
1- engrasada con aceites. . . . ... pl ° elne
En § minutos 42 segundos %, - R E S O R D

S. A, E. de Lubrificantes S22 255874

Delegacién en MADRID: Alberto Aguilera, 60
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__RAFAEL BIANCHI |

pilotando un

STUDEBAKER

estrictamente de serie, capotado y equipado
en turismo

bate todos los records |

~ existentes en el recorrido

Barcelona-Madrid

estableﬂandolo en

10 horés 52 minutos 58 segundos

tiempo cronometrado oficiailmente por los sefores
Ocampo y Martinez, cronometristas oficiales
del Real Automévil Club de Espaﬁa

ESpaﬁola

sievenson, Romagosa y (.

Valencia, 295 Barcelona
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AUTOMOVILES
APPERSON

6 Y 8 CILINDROS

SCAT.

4 CILINDROS * °%% 257

DIATITO

4 CILINDROS * I"%:s0s

AUREA

= 4 CILINDROS * 12 X 18 HP.

CONCESIONARIO EX-
CLUSIVO PARA ESPANA

LUIS MORA
BARCELONA

GARAGE, TALLERES Y OFICINAS: SALON DE EXPOSICION:
Munianer, 18 : Tel. 1394-G R. Cafaluia, 129 : Tel. 1591-G -
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Ana Xl - Num, 403 - 16 Noviembre 1923
W
REVISTA ILUSTRADA

MOTOR - TURISMO - DEPORTES = Y./
A AT AL AT A TR

TADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su abolengo, que evoca lns dius de oro de luscivilizaciones helénica y latina ,
madres de la cultura universal moderna, y que lleva a nuesira mente una visidn fantastica del estadio Ideal de los tiempos
actuales, como inmenso recinto formado por el 01oe entero, donde se rinde fervoroso culto a los clasicos certimenes atléticos:

a la hipica, a las regatas v a los juegos deportivos contemporaneos; donde ias antiguas carreras de carros han sido substituidas,

gracias a los grandes progresos industriales, por las de bicicletas y por las de grandes y pequefios vehiculos antomodviles, que hoy

corren triunfadores y veloces por la tierra, nor el mar y por ei cielo, acortando distancias, salvando fronteras, brindando al turismo
mundial las bellezas naturales y el conacimiento de 1odos los paises, — A.

O A A AT SRR AT A OARA

DEPORTES INFANTILES

Es un excelente medio para despertar en los nifios la oficion al deporte y el estimulo
para la competencia organizar concursos de juegos infantiles. En Francia, donde por
razdn de la carencia, se rinde verdadero culfo a los nifios, tanto el Estado como empre-
sas y organismos particulares, se preocupan intensamente de la cultura infantil y se
celebran frecuentemente pruebas como ésta a que se refiere la fotografia que ilustra esta
pdgina, que representa el acto de soltar los globos desde la terraza de unos grandes
almacenes de Paris, por los niflos que tomaron parte en un concurso de esta naturalezo,

organizado por el gran rotative L'Auto. : Foto Rol
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El Campeonato ciclista de Espafia, en carretera
Nuevo triunfo de Jaime Janer

Los corredores que participaron en el Campeonaio de Espaiia sobre carretera, agrupados en
ta carretera de Francia momentos antes de darse la salida

EL Campeonato de Espafia ciclista en ca-
rretera ha sido este afio con su recorri-
do Barcelona-Figueras (134 kilémetros) y
la circunstancia de encontirarse ésta en con-

.diciones malisimas
para correr, debido
a las fuertes lluvias de
los dias anteriores ala
prueba, una durisi-
ma jornada para los
routiers espaiioles
dvidos de inscribir su
nombre en la masglo-
riosa manifestacion
ciclista de nuestra na-
cién,

Mads de 'reinta ci-
clistas pusiéronsea las
Grdenes del juez de
salida el domingo pa-
sado, por la manana,
frente a la manufactu-
ra Kiein.

Entre ellos, lo me-
jor de lo mejorqueen
la actualidad tenemos,
de los cuales sobresa-
len -los nombres de
Tresserras, Musid,
Otero, Del Val, Ecei-
za, Janer, Llorens, Gui-
tart, Garcia, Miner,
Alegre. Contraria-
mente a lo que era de
esperar, el favorito
Musié sélo enconird
un rival digno de él y

Jaime Janer, gue ha ganado brillantemenie
el Campeonato de Espaifia, demostrando
hallarse en mejor forma que nunca

dispuesto a la lucha: el viejo (si asi pnede
llamarse quien todavia sirve en filas) y sim-
pdtico Jaime Janer, recordman de los 100
kildmetros en carretera, quien al iniciar su

escapadael leader des-
pués del paso del rio
Tordera, se pegé a su
rueda, obligindole a
no disminuir el tren,
lo que fué causa de
que en la cuesta Costa
Roja, vencido por la
fatiga, dejara pasar a
suadversario, que
pisé primero la meta, -
empleando 5 h. 31 m.
20 s, lo que da una
media de 24 a la hora,
cosa digna de Janer,
si tenemos en cuenta
los barrizales por los
que se dispuid la lu-
cha. El alto ejemplo de
Janer, que sin apenas
preparacién, debido a
sur servicio militar, se
pusoen lineasolo para
hacer honor a la bella
carrerade laU. V. E,,
debe ser seguido por
todos los que por el
ciclismo sientan afi-
ciones, en la seguri-
dad de que, si tal hicie-
ren, veriamos a este
sport ocupar el lugar
que antes tenia.

Fotos Claret
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EL RECORD BARCELONA-MADRID

Numeroso grupo de automoviles y automovilistas esperando la llegada del seiior Bianchi, en
i el eruce del Paseo de Gracia con la Diagonal

Los que conocemos a Rafael Bianchi desde
nino, desde aquellos dias en que contempld-
bamos sus atrevidos juegos en derredor de la
finca en que transcurriera su primera juventud,
<n las inmediaciones de Sardafola, y hemos se-
guido luego su vida de ciclista, de motorista y
automovilista, ninguna de sus audacias de ahora
nos extrafian ni nos sorprenden.

Como automovilista figura entre los més ex-
pertos conductores y lo acaba de demostrar ba-
tiendo el record Barcelona-Madrid, salvando la
distancia que media entre una y otra capital (671
kilodmeiros) en 10 horas 52 minutos 58 segundos,

0 sea a un promedio aproximado de 62 a la hora.

Parte de Barcelona, de la Plaza de Espaia,
en la madrugada del sdbado 3 del actual, a las
3 horas 30 minutos 32 segundos, hora del crono-
metrista oficial senor Ocampo, designado por
el B Au G B

Por Coll Blanc se diri%e por las costas de
Garraf hacia Vendrell y Reus, Falset, Alcafiiz,
Zaragoza, Alhama de Aragoén, Alcolea del Pinar,
salvando elevados collados, marchando veloz por
buenas y malas carreteras (fangosas por efecto
de lluvias copiosas), y llega a Madrid a las 14
horas 23 minutos 30 segundos. Transfigurando

El Studebaker de serie del sefior Bianchi llegando al Paseo de Gracia, a su regreso por ca-
rretera de Madrid, después de realizar la espléndida hazafia de dejar establecido el record de
velocidad Barcelona-Madrid, cubriendo la distancia de 671 km. en 10 h. 52 m. 58 s.

Folos Mrletii
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la frase de Bayard, diremos que hizo la travesia
«sin pena ni fatiga», siéndole cronometrado el
tiempo oficialmente por el cronometrista don
Paulino Martin, uno de los primeros que se
asombraron de la enorme performance de Bianchi.

A Zaragoza llega con una hora 27 minutos de
retraso sobre la hora que tenia fijada en el itine-
rario que estableciera previamente con cuida-
dosa atencién, pero no solamente recupera el
tiempo perdido en el trayecto Zaragoza-Madrid,
sino que, sacdandole maximo rendimiento a su
coche, logra una ventaja de unos 32 minutos so-
bre el tiempo que €] habia calculado, lo que de-
bemos considerar como verdaderamente porten-
toso.

Supo escoger Bianchi para efectuar su record
un coche Siuaebaker, capotado, estrictamente de
serie, completamente equipado en turismo, yendo
acompanado de don Juan %uem,‘ jefe del garage
de la casa de los sefiores Stevenson, Romagosa
y C.2, representantes generales del studebuker
en Espana. 3

De un modo admirable respondieron coche,
frenos y motor a la voluntad de Bianchi, como
lo demuestra, aparte el tiempo escasisimo em-
pleado, que es todo un dato, el que nada viniese
a importunar al conductor durante su largo re-
corrido.

En el trayecto se aprovisiond por dos veces de
la bencina Schell que llevaba en el coche, una
vez en Alcafiiz y otra a 25 kilémetros de Zara-
goza. Al llegar a Alcolea volvid a hacer bencina,

x

sirviéndose del depdsito establecido por la Schell
inmediato a la carretera.

Como demostracion evidentisima de que todo
le anduvo a Bianchi a pedir de boca, bastard
que indiguemos que en todo el camino no tuve
por qué hacer agua y que vendo provisto de
aceite Yacco tampoco necesité aprovisionar-
se de este Hguido; la cantidad de aceite que
llevé consigo, que no debid ser mucha para
evitar mayor peso, le fué mas que suficiente,
y cuenta, lector, que por efecto de la copiosa
lluvia con que madre naturaleza nos obsequiara
por aguellos dias, seguramente no olvidada por
los automovilistas, hasta Zaragoza hallé Bianchi
barro, mds que barro, fango en demasia y una
carretera malisima, que mejoré una.vez pasada
la Muela.

El tiempo establecido oficialmente por Bianchi
es soberbio y acredita sus condiciones de experto
conductor, pero en tal forma realizado demuestra
cudn real y legitima es la fama que han sobrada-
mente adquirido el ~tudebaker que consigue un
record de tal naturaleza, tan dificil a nuestro
juicio de batir, que en el «afio del ~Studebaker»
quedard la fecha del 3 de noviembre come data
de gloria imperecedera, de la que disfrutan, a la
par ‘que Bianchi, nuestros amigos los sefiores
Stevenson, Romagosa y C.?, que con este moti-

¥o han recibido y siguen recibiendo infinitas y
bien.alcanzadas felicitaciones. En estas lineas

que dejamos transcritas va la nuestra, entusiasta
¥y carifiosa.

Llecada de un hidroavién alemédn a Barcelona

El aparato Junkers, de consiruccion enleramente metdlica, que despu_és' de un feliz viaje ha
Hegado al puerto de Barceiona, donde va a ser transformado en avion con ruedas para dedi-

carse a efecluar vuelos sobre tierra

A industria alémana nos envia su dltima
palabra en materia de aviacién, consisten-
te en un aparato todo de aluminio y con tren
de aterrizaje, desmontable de tal suerte, que
puede convertirse el wvehiculo en terres-
tre o maritimo a voluntad y con escaso es-

Foto Claret

fuerzo. Este avién tiene capacidad para seis
personas: aviador y mecdnico en la parte de-
lantera, y detrds de ellos; en camarote confor-
table, cuatro asientos para el pasaje. La nueva
nave aérea ha sido muy visitada y admirada
por nuestros aficionados al deporte del aire.
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El célebre caballo “Papyrus” vencido en New-York

El caballo americano Zev que ha balido ruidosa-
mente en New-York al famoso Pzpyrus

UNA victoria mundial méds tienen que apun-
tarse los yamwls durante el afio 1923.

Primeramente, Williams Johnston, de Cali-
fornia, se trajo desde Inglaterra el campeonato
del mundo de tennis; después Dempsey derro-
ta a Flrpo conservando con ello el titulo de
campedn mundial de boxeo, y hoy ¢l caballo
Zeov vence facilmente al inglés Papyrus en el
Derby Mundial.

Desde muchas semanas antes, los periddicos
venian dedicando gran atencién a las carreras
que se han celebrado como final de los gran-
des especticulos deportivos de esta tempora-
da. Cuando se di6 a conocer, por el Comité
de Jockey Nacional Inglés, el nombre del ca-
ballo que vendria a Norte América para con-
tender con el seleccionado americano, la ex-
pectacion aumentd considerablemente. Cono-
cido era que Papyrus, vencedor del Derby
Inglés, es un caballo temible y a partir de este
momenfo comenzaron serias preocupaciones
para el Comité de Jockey Yanqui a fin de en-
contrar el oponente.

Papyrus piso tierra americana 12 dfas, an-
tes de la carrera, acompaiiado de su propieta-
tio Benjamin Irish y del jockey Steve Dono-
ghue, y durante todo este tiempo quedé some-
tido a los mas severos entrenamientos.

Hasta cinco dias antes de celebrarse la ca-
rrera no fué conocido el nombre del contrin-
cante de Papyrus y aun hasta horas antes de
la misma dudose de si llegaria a efectuarse un
cambio.

Finalmente fué designado Zev, propiedad
de Harry F. Sinclair, hermoso ejemplar de
tres anos, conocidisimo por sus innumerables
victorias durante la temporada, ganador del
Derby de Kentucky y procedente del establo
de Rancocas.

Papyrus tué entrenado seriamente desde
st ||Lﬁ£ﬂdd y el correr la milla en 1.38 2,5 mi-
nutos durante sus entrenamientos, daba a en-
tender que la lucha seria disputadisima.

En cuanto a apuestas, la ventaja era para
Zev; en Nueva York la proporcién de las mis-
mas era de 3 a 1 a favor del caballo de Rance--
nas. En el resto de los EE. UU. la cifra se
elevaba a 4 a 1 afavor del mismo, e incluso
en Inglaterra se cotizaba con diferencia de 2
a | para favorecer a Zeo. Dificil es decir las
causas de esto, si bien sélo es explicable por
las marcas separadamente de ambos durante
la temporada.

. La expectacion para las carreras era enor-
me. 80.000 personas concurrieron a la pista de
Belmont Park para ver a los colosos de la ve-
locidad. No quedé un solo sitio por ocupar, a
pesar de que los asientos en tribunas eran paga-
dm a 22 ddlares y la simple entrada dl campo

50 délares.,

Los espectadores no quedaron desammados
con el resultado de la carrera. Verdadera-
mente fué grandiosa. Zev ha vencido facil-
mente a Papyrus, pero hay que tener en
cuenta el estado hiimedo de ﬁl pista, del todo
desfavorable” para el dltimo. Durante la pri-
mera media milla los caballos estaban iguala-
dos; en la segunda mitad de la misma, ya Zev
le toma ventaja a Papyrus, ventaja que au-
menta en el resto de la carrera, hasta terminar
con la distancia de 5 largos de diferencia.

Los tres afios de edad de Papyras no fue-
ron suficientes para Zev y aun creemos en la
victoria de este tiltimo en todas condiciones,
aunque no en la magnitud de la actual.

Los aplausos prolongados fueron para Sande
y Donaghue, y la alegria de los americanos
por su victoria, enorme, aunque probablemente
¢sta seria superior en l0s que tenian sus apues-
tas para Zeo.

LLas cuadras de Kentucky se han acreditado
una vez mds y ello serd presagio de futuras
luchas entre caballos de ambos continentes.

Mr. Sinclair apunta con esto 80,000 ddlares
en el libro de su Zep y Benjamin Irish 20.000
mas para su Papyrus.

J. MALbONADO

El caballo Papyrus, pura sangre inglés, que ha
visto truncada su briltante carrera de éxilos,
batido por el americano Zev
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Notas aréficas del deporte en el Extranjero |

~ El futbol Rugby, que a pesar de la competencia que le ha creado la creciente aficion

_ al fulbol Asociacion, sigue stendo aiin el deporie preferido por el pablico francés y el

_mds extendidp enlire la juventud de la vecina repitblica, da lugar a interesantisimos

encuentros, tal como este que se ha jugado enire el Racing y el Olympique de Paris,
que cuentan con dos de los mds formidables equipos 5

_ El regimiento de Caballeria de Saboya, de guarnicion en Mildn, organizé una fiesta
hipica en honor de los viejos seldados, en el decurso de la cual los nuevos hicieron
: prodigios en los variados efercicios que ejecutaron

Partido de hockey entre los equipos del Racing y del Standard
Fotos Rol y Strazza
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Autédromo Nacional
Las ultimas carreras del programa inaugural

Las carreras de cycle-cars y de voiturettes constituyen otros nuevos triunfos para
Salmson y Talbot : Zborowsky, con su Asfon Martin, equipado con Pirelli-Cord,
es el {inico que no cambia neumaticos en la carrera de 1.500 c. ¢. : Triunfo completo

de Rudge- Whitworth y Bosch

e

Fotos Clarct

Lombard, sobre Salmson (coche nim. 23), ganador de la carrera de cycle-cars de 750 ¢, ¢.— Benoisl,

sobre Salmson (coché nitm. 14), vencedor de la currera de cycle-cars de 1100 ¢ c.

- Matheu, sobre

Salmson (coche nim 10) clasificado segundo en la carrera de cycle-cars de 1100 ¢ c¢. — Lluch, sobre
]. B. R, que hizo una brillante carrera, seguido dz Palazén sobre Senechal

Dzmno a la enorme cantidad de lluvia que
cayo el dia 1 del actual, tuvo que suspen-
derse la prueba de cycle-cars en el momento
en que ya se dibujaban los probables vence-
dores. Reanudada la carrera el dia 4, en la
reunidn reservada al Gran Premio de los litro
y medio, pusiéronse en linea paralos1.100 c. c.
tres Salmson, un Collet y un Anzani, y parala
750 c. c. un Salmson, un J. B. ®.y un Sene-
chal. En los 1.100 c. c. la lucha fué nula, debi-
do a la gran superioridad de la marca france-
sa, que se clasificé por el mismo orden que
habia quedado el dia de la suspension.

1. Benoist, Salmson, en 3 h. 14 m. 51 s.
(promedio 123.300).

2." Matheu, Salmson,en 3 h. 15 m. 7 s.

3. Bueno, Saimson, en 3 h, 15 m. 39 s.

Matheu, el activo agente de la marca Saim-
son en Barcelona, presidente a la vez de la
Cdmara Sindical del Automdvil, se acredité de
perfecto conductor, no desmereciendo en nada
a !as comparaciones que durante la lucha pu-
dieran establecerse con sus equipiers, famosos
volantes especializados en el cycle-car.
 Collet y Anzani se retiraron.

En 750 c. c., el match Lombard Salmson y
Palazon Senechal, iniciado el primer dia, con-
tinud con todo su esplendor hasla la retirada
del segundo. Lluch, con su coche /. B. R., poco

a proposito para autédromo, se comporté de
modo admirable, dando un rotundo mentis a
los que le crefan poco a propdsito para condu-
cir en una prueba de largo kilometraje.

Después de los cldsicos preparativos de sa-
lida, de las consabidas formalidades de la
vuelta de lanzamiento y retirada del coche pi-
loto, que tan interesantes resultan en un auté-
dromo, donde la parte especticulo tiene una
importancia grande con relacién al piiblico,
tomaron la salida un M. A., dos Talbot, dos
Chiribiri, tres Elizalde, un Ricart y Pérez y
un Aston-Martin.

Desde el principio los Talbot tomaron ven-
taja, seguidos por los Chirtbiri y el Aston-
Martin. Las vueltas se cubren a 145, aproxima-
damente, siendo Divo, con su Talbot, quien
lleva la ventaja, De los Chiribiri, el de Deo se
retira, quedando Nuvolari como el adversario
mds temible del equipo francés, leader. El ita-
liano, a pesar de que su. Chiribiri no es ma-
quina capaz de resistir al equipo Divo-Resta,
logra una endemoniada marcha que impone a
sus adversarios acelerar el tren. En algunos
virajes le obligan a navegar por el exterior,
cosa que molesta al piiblico, siendo motivo de
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