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Campeonato Espaia por carretera
Bilbao, 3 de agosto de 1924
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Carrera de 24 horas a la americana
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CONTESTANDO A UNA INSIDIA

AGENCIA GENERAL
ESPANOLA

F.S.ABADAL

BARCELONA
Aracon, 239-245
Praza Leramenpr, 17
MADRID

AvLcati, 62
MontEesa, 47

BUICK MOTOR
COMPANY

FLINT, MICHIGAN

A nuestros distribuidores y clientes

Si bien todos estamos sinceramente con-
vencidos de que el empleo de medios sospe-
chosos e ilegitimos de competencia, ya sea por
un individuo o por una compaiiia, casi siempre
producen un efecto contraproducente y redun-
dan en mal para el autor, no podemos eludir el
deber de declarar que son absolutamente fal-
sos, sin fundamento alguno, los rumores %}w
circulan en algunas partes, de que la BUICK
MOTOR COMPANY ha sido demandada por

uno de sus competidores por infraccion de

patentes.

Mientras el piiblico contintie dando su apro-
bacién a nuestra actual construccion y modelos,
terminantemente esta compaiiia no tiene la mas
remota intencién de adoptar ningtin cambio ra-
dical en sus modelos.

Creemos que ustedes tienen derecho a esta
informacién para neutralizar la insidiosa propa-
ganda de algunos competidores que tratan de
retardar nuestras ventas. Ustedes pueden de-
clarar terminantemente que esos rumores son
absoluta e incondicionalmente falsos.

De Vds. muy atto. y s. s.
H. H. BASSETT

PRESIDENTE Y GERENTE GENERAL
BUICK MOTOR COMPANY

|
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Dies 21 i 24

TORINO F. C.

contra

F. C. BARCELONA

Copes
Nacional Pirelli i Martini & Rossi

A les cinc de la tarda
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| Automoviles y Camiones

Austin
Moon _
Maxwell
Tractores

Agricolas Austin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorea, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA

Campeonato de Espaifia - Velocidad

1.’ JuAN B~ LLORENS

NEUMATICOS

DELTA

Bicicleta DELAGE

KLEIN v C.ia Princesa, 61 Barcelona




AUTOMOVILES

0C1I0

Agencia general para Espaia

Uliés y Compania

TARRASA
TELEFONO 6321

———

!

EN VENTA ANO XIX

ANUARIO UNIVERSAL DE I
LA INDUSTRIA AUTOMOVIL

Editado especialmente
para los Agentes, los Co- ‘i

fructores de Aufomdoviles

1.360 péginas de direcciones y documentos

Precio del ejemplar, en-
cuadernado: 25 francos

i
!i‘ N ‘
u{ 222, Boulevard Pereire - PARIS

=————— Teléfono : Wagram 30-78 ————

TODOS - LOS
AUTOMOVILES
Bl A CREDITONS

R ST,
DIRIJASE A
Crédito Comercial

PARISOT Y C.ia
Plaza Cataluna, 9 : BARCELONA

Facilidades de pago en
DOCE MESES

VENTA PARA TODA ESPANA

Las mismas facilidades para com-
pra de Autocars, Camiones, Trac
tores y Maquinaria Agricola: Mo-
tores, Trilladoras, Amasadoras, etc.

Ernest Witty & Co.

Arauﬂn! 259-261 : Teléf, 1017-A : Barcelona
Articulos para todos los Sports

mercianfes y los Cons- i

l TENNIS: Raquetasy Pelotas Slazengers I

FOOT-BALL: Balones Globe Improved

El Fuibol en 1923 - 1924

por Jost M.* Mateos
PRECIO: TRES PESETAS
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BOCINA BOSCH

Es una novedad en avisadores electricos que
responde a todos los reglamentos oficiales

7
.
72

Produce un sonido uniforme original y
melodioso de gran alcance

A\

; ; Produce a volundad un sonido fuerte para
A . B carretera y otro menos intenso para ciudad

/ L
é Fgci%z%rin e A pesar de su gran potencia sonora consume ]
_ ROBERT BOSCH /] una cantidad insignificante de corriente ;
z |
Z‘V ,/, Su aspecto es elegante y su construccién /
% esmeradisima é
/ : 1
. _ Sc fabrica para tensiones de 6 y 12 voltios -
% y en dos tamanos
2 F. XAUDARO Y CIA.
- BARCELONA, Aragén, 254 - MADRID, Génova, 3 |
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El AS de los
neumaticos
se cubre de
gloria en Lyon

En Espafa fabrica esta
admirable cubierta

Nacional
Pirelli

en Manresa
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Ano XIV - Num 423 - 16 Sepllambre 1944
twllm
REVISTA ILUSTRADA

MOTOR -~ TURISMO - DEPORTES

RSOOSR

SABED que el esplendor del mundo se ha enriquecido con una belleza nueva: la belleza de la velocidad, Un automdvil con su cofi e

ornado de tubos parecidos a serpientes explosivas, un automoévil rugiente que parece correr sobre la meteatla, es més bello que

ia Victoria de Samotracia... Cantaremos los motores, las multitudes, Ia vibracion nocturna de los arsenales, fas fabricas, lot pnenies,

los vapores aventureros, las locomotoras, el vuelo de los aeroplanos... Queremos traducir en literatura la vida del motor, esa nueva

bestia cuyos instintos generales nios serin familiares cuando lleguemos a conocer los instintos de las diferentes fueizas que o
componen,.,—MARINETTL.

IO R A A ARSI A

DEPORTES INFANTILES

Alineamiento de nifios corredo- Foto Strazza
res en Mildn, para dar co-
mienzo a la gran ca-
rrera infantil

=i
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Carrera de motos Carnobbio-Bisbino

UEVAMENTE, por no

decir continuamen-
te, ha dado el motociclis-
mo italiano una nueva
seifal de vida, de esta
vida préspera y lozana
a que nos tiene acostum-
brados la aficién al motor
de dos ruedas, la juven-
tud transalpina. La ca-
rrera Cuesta de Carnob-
bio ha constituido otro
gran acontecimiento dig-
no de quienes la organi-
Zzan y quienes la corren;
records batidos, medias
espléndidas, concurren-
cia enorme. Estas y otras
cosas podriamos decir,
pero ello en esta pagina
no es hoy del caso; hoy
creemos hay que alabar
y desear se imite en
nuestro pais el esfuerzo
motorista italiano, con-
secuencia logica de la
gran aficion ciclista. Ac-
tualmente en nuestra pa-
tria, el motociclismo esta
en baja, pero el ciclismo
resurge, por fortuna.

Fl corredor Visioli Hegando a la meta. — Uno de los concarsantes en un dificil viraje du-
rante la prueba Fotos Strazza
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Carreras en Monza

£l Primer Premio de Europa
para motocicletas

CUANDO todo estaba preparado para la cele-
bracion del Gran Premio de Italia para au-
tomoviles de 2 litros tipo carreras, reglamenta-
cion exacta al Gran Premio de Europa corrido
este afio simultdneamente con el Gran Premio
del A, C. F. en el autédromo de Monza, esta
manifestacion se suspende y queda reducido el
mitin milanés a las pruebas de motos, tituladas
Campeonatos Europeos de Motocicletas, divi-
didos en tres categorias: 250 ¢. ¢., 350 c. c. y
800 c. ¢. Los velomotores y grandes cilindra-
das no estaban admitidos.

He aqui lo acontecido: el lunes, dia 1 de
septiembre, tuvo lugar el sorteo de los ins-
criptos, que eran las marcas italianas Fiaf y
Alfa Romeo, alemana Mercedes, francesa
Schmid y americana Miller. Procedido a di-
cha operacidn indicése el orden de salidas,
dando los nombres de los conductores los re-
presentantes de cada marca y quedande todo
preparado para la gran carrera que debia te-
ner lugar el domingo, dia 7 del actual, en la
hermosa pista, escenario de tantas y tantas
grandes manifestaciones del -motor. El dia si-
guiente, o sea el martes dia 2, proddjose el
golpe de teatro; la casa Mercedes, descontenta
por los malos resultados obtenidos en diversos
ensayos de sus nuevos 2 litros, anuncia su no
participacién, y Fraf, que no esperaba otra
cosa, puesto que dos de sus mejores pilotos se

encontraban heridos y sin probabilidades de.

poder conducir los racers el dia de la carrera,
decide hacer lo propio. El caballero Romeo, di-
rector v alma de la gran marca Alfa Romeo,
manifiesta que en tales condiciones no quiere
liuchar solo, maxime después de lo manifestado
por los franceses de la Schmid, que alegaban
no estar preparados, Sélo quedaba el Conde
de Zborowski y su rdpida Miller, pero éste,
dando una vez mds prueba de su gran deporti-
vidad, no tiene inconveniente en que se aplace
la carrera, ya que en modo alguno quiere

Eil Comendador ingeniero Romeo presencia,
desde el cuarto de revituallamiento, las, pruebas
oficiales de sus mdquinas

perjudicar a los grandes constructores intere-
sados en ello. Asi fué como la gran prueba
italiana, que se presentaba bajo los mejores
auspicios, puesto que Fiat y Alfa Romeo,
los mas rapidos de Lyon, debfan refiir defini-
tiva batalla y de la Mercedes, imposibilitada
de correr en Francia, se esperaba con ansia en
el mundo entero la solucién de la incognita de
sus nuevos 2 litros, cuyas bellas lineas repro-
duce magnificamente la foto que publicamos,
sacada por nuestro corresponsal L. Strazza
durante las sesiones de enfrenamiento, que-
dé anulada momentdneamente. -

A simple raciocinio la cosa no tiene impor-
tancia: una prueba anunciada, unos coches no
preparados, y, como consecuencia, el aplaza-
miento; pero si estudiamos el asunto a tondo,
encontramos que un aplazamiento en tales cir-
cunstancias crea un precedente de fatales con-
secuencias, pues hay que tener en cuenta los
preparativos que se hacen para una gran ma-
nifestacion automovilista y éstos en manera
alguna pueden suspenderse un miércoles, cuan-
do la carrera estd anunciada -para el domingo.
Si el dia de la celebracion llueve o hace mal

Los coches Fiat ante su tienda de revituallamiento del autodromo de Monza. — Un Mercedes alistdn-

dose para las pruebas oficiales

Fotos Strazzz
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tiempo, desde hace muchos afios se ha decidido
no es obstéaculo para correr, prueba de la im-
posibilidad material de trasladar la celebracién
de estas fiestas; ahora, con el ejemplo de
Monza, ¢quién se atreverd a asegurar las fe-
chas? De desear es que este desgraciado acci-
dente no vuelva a repetirse y que en la nueva
fecha escogida (19 octubre) el éxito sobrepase
todos los prondsticos que se habian predicho
para el 7 del actual.

De todos estos desagradables acontecimien-
tos, quien ha salido beneficiado es el circuito
de Lasarte, de San Sebastidn que, como con-
secuencia de ello, ha aumentado la lista de sus
inscripciones con el equipo Schmid, pilotado
por Goux y Foresti y, probablemente, con la
Earﬁcipacién del gran sportman Conde de

borowski, el alma de las dos tiltimas Pefias
Rhin y de las carreras del autédromo de Te-
rramar.

Varias fases de las vruebas oficiales, en

Monza, con vistas a la gran carrera de

motocicletas disputdandose el primer Gran
Premio de Europa

Fotos Strazza

Después del aplazamiento de la carrera de
coches, el Comité ejecutivo del autédromo ita-
liano decidid celebrar el domingo la carrera de
motocicletas, que debia ser el predmbulo del
mitin, en vez del sdbado, fecha sefalada para
ello,

La aficion milanesa y parte de los que ya
habian decidido asistir a Monza acudieron a la
manifestacion.

Se disputé la carrera, como hemos dicho
antes, reservada a las clasicas cilindradas
250 c. ¢., 350 c. ¢, y 500 c. c., prescindiendo
de las pequenas, tanto motos como velomoto-
res y de las grandes de mas de 500c.c., 0
sean las 750 ¢, c. y 1.000 c. c.

¢Estuvieron acertados o no los organizado-
res al anunciar una lucha para los campeonatos
de Europa al escoger las dichas cilindradas?
Nosotros creemos que no, pues si en automé-
viles para las luchas de velocidad, prescin-
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El automdvil piloto ensefando el camino a los concursantes

diendo de lo que fabrican normalmente las
casas, se establecen los reglamentos, no sabe-
mos el por qué al tratarse de motos, en las ma-

Mentasti, que, sobre Guzzi, gané la categoria
de 500 c. c.

Tomando, a todo tren, la recta de llegada

nifestaciones de velocidad se tiene que recu-
rrir a las categorias.,

De la lucha salieron vencedores' tres mar-
cas: una belga, una inglesa y una italiana,
cada cual en la especialidad de sus construc-
ciones normales, lo que corrobora una vez mas
lo dicho anteriormente. En la categoria de
250 ¢, ¢. Rush, la marca belga de Van Geest,
vencié con gran superioridad. A. J. §.,la
cldsica 350 c. c. inglesa, vencié como tiene
por costumbre, quedando una vez mds con-
firmado que es, en su tipo, una moto casi
definitiva.

En la categoria 500 c. ¢. fué indiscutible-
mente donde estuvo la lucha; Peugeot, con
su tripleta Pean, Gillard y Richard, iba dis-
puesta a renovar sus laureles del afio pasado,
pero encontrése con (Guzzi, la marca italiana,
que también y con igual preparacién al defen-
der francés, se presentaba; del choque resul-
taron los mas hermosos momentos de los Cam-
peonatos Europeos, finalizando con el triunfo
del italiano Mentasti., Los Peugeof hay que
confesar estuvieron en desgracia, a excep-
cién de Pean, que se clasificé honorabilisina-
mente. .

Fotos Strazza
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Concurso de la Copa G. Boillot

Séndchal, sobre Chenard & Walcker, segundo en la prueba

STA carrera, corrida por cuarta vez este niebla reinante en el circuito en el momento
afio, ha constituido una verdadera mani- de su celebracién, imposibilitara luchar las
festacion de gran categoria; ldstima que la diferentes cilindradas desarrollando sus mar-

Mathis, sobre Bignan, en una curva Fotos Rol
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Llegada de Lagache y Pisard sobre Chenard & Walcker

chas mdximas, pues el handicap del regla-
mento se encontraba reducido a su vez por
otro establecido por la naturaleza, el de la
visualidad, que obligaba a grandes y chicos
marchar a mediasiguales. Otro afio es de espe-
rar que el reglamento escogido pueda demos-
trar su eficacia, cosa imposible en el presente,
por las razones expuestas.

Es la base del reglamento una carrera de
523 kilometros en circuito, reservada a co-
ches turistas de todas categorias puestos en
igualdad de probabilidades por handicaps de
tiempos establecidos segtn las cilindradas.
Este aiio, dados los coches inscriptos, el mayor
handicap era de 1 h. 22 m. entre el Aries de
1.100 c c. y el Vauxhall de 4 litros. La dife-
rencia de tiempo se descontaba a la salida,
que se efectuaba por grupos de los de capa-
cidad igual, de manera que el vencedor debia
ser el primer coche que pisara la meta des-
pues de efectuar 14 vueltas del circuito, esto

E! Bugatti de Celerier. — El coche de Pagniez — Coe, sobre Vauxhall

es, los 523 kilémetros. Veinfisiete cochesto-
maron la salida, notdndose desde el primer
momento en que fué dada a la de los 2 litros,
que de entre ellos saldria el vencedor, ya que
a mayor marcha de la que desarrollaban ésios,
era imposible correr, debido a la niebla, que
fué duefia y sefiora del circuito durante toda
el tiempo de efectuarse prueba. Entre los
de dos litros, dos marcas se distinguieron
grandemente: Chenard & Walcker y Bugatti,
la primera con cuatro coches y la segunda con
uno. De los cuatro Chenard, dos iban provis-
tos de carrocerias perfiladas y dos con equipo
normal; los perfilados, gracias a dicha dispo-
sicidn, eran algo mds veloces, adjudicéndose
los dos primeros puestos y los otros el cuarto
y quinto, ya que entre ellos se colocod el Bu-
gatti de Chandon. El equipo Chenrard lo
componian Leonard, Sénéchal, Pisard y La-
gache, que se clasificaron respectivamente por
este orden.

Fotas Rol
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El lawn-tennis en

templa el torneo

Vallvidrera

PARA el tennista no hay
vacaciones.

En invierno y en otoiio,
los grandes concursos cita-
dinos nos llaman la atencién
y le obligan a empuifiar la
raqueta.

Y cuando la primavera
llama al hombre al campo,
brinddndole las mas hermo-
sas galas de la naturaleza,
y cuando el ardoroso verano
descongestiona las ciudades
y convierte en ciudades pe-
quefias los pueblos de la
costa y los de la montafia,
el tennista, sin abandonar
su raqueta, como buen sol--
dado del deperte. acude al
veraneo, pero en él, dentro
de é€l, sigue practicando su
deporte favorito con entu-
siasmo y fe.

A los grandes campeona-
tos y a los concursos inter-
nacionales de la ciudad, su-
ceden los modestos, los casi
familiares, los intimos y
simpdticos concursos pue-
blerinos, entrenamiento es-

la seaorita Moles y el seior Morales, ganadores de la copa para parejas mixtas en el
reciente corcurso veranlego de Vallvidrera. — El publico, pintorescamente instalado, con-

Fotos Vela

SIS
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El lawn-tennis

pléndido para las lides mds recias del
maiiana, para las futuras victorias
que han de dar fama y renombre al
individuo, al club y a la regitn. ¥

El fuego sagrado del deporte ten-
nistico tiene un cuerpo briflante de
vestales que lo mantienen vivo du-
rante todo el aiio.

No es maravilla, pues, que nuestro
tennis vaya nroevesando rdpida y
firmemente.

No es maravilla quejs. ias pistas
internacionales se coticen muy altos
nuestros valores tennisticos ni que
el nombre de Espafa figure invaria-
blemente en las mds grandes pruebas
que se disputan en el mundo, logran-
do constantemente nuestros equipos
medir sus raquetas, sin desdoro,
con los mds famosos jugadores mun-
diales.

Y si este entusiasmo y esta fe que
anima a nuestras mujeres y a nues-
tros hombres en la practica del bello
deporte no decae, no tardard en lle-
gar el dia que nuestros triunfos ven-
gan a causar verdadera sensacidn en
el mundo entero.

La pareja mixta Morales-Morales, ganadora del concurso de fennis celebrado en Badalona.
Tormo y Morales, ganadores en parejas caballeros, y Rovira y Vallés, que les dispataron va-

lientemente el triunfo.

Badalona

Fotos Vela
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Gran Premio de Voiturettes en Boulogne

Morgan reparando su Aston Martin

ANUALMENTE y antes de la Copa Boillot se celebran
en el circutic bolofiés las cldsicas pruebas
de voiturettes y side-cars, continuacién de aquellas
grandes manifestaciones de antes de la guerra.

Del primer Gran Premio fué vencedor Dely, exa-
quo con su compariero de equipo, empleando 4 horas
29 m. 7 s. para recorrer 373 km. En el segundo Gran
Premio, clasificose primero Marshall, con un Bugafti.

Darinont saliendo de una curva. — Llegada de Marshall, sobre Bugatti Fotos Rot
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IV carrera Paris-Lyon

Otra vez abandonan
los hermanos Pelissier

La carrera por equipos tiene grandes ven-
tajas y en ella se dan hermosas pruebas
de compaferismo y de fuerza moral

SPORTING, nuestro querido colega parisino,
ha cuidado este aflo, como en los anterio-
res—con mayor éxito, si cabe, que en los
anteriores —, de la prueba Paris-Lyon, durisi-
mo recorrido de 474 kilémetros, que para el
ciclista representa correr aproximadamente un
dia y una noche. La férmula de la carrera ha
sido la de equipos de dos corredores, formula
que, desde luego, ha sido discutida, como todas
las 311& se apartan de la corriente, o sea de la
salida y llegada en pelotén, pero que nosotros
aprobamos plenamente.

A la dureza del recorrido se ha agregado la
inclemencia del tiempo, que, lluvioso desde la
salida hasta la llegada (con cardcter de diluvio
en algunos momentos), puede decirse que ha
puesto a prueba la tenacidad y las energias de
los participantes, ocasionando también aban-
donos de importancia.

En la clasificaciéon por equipos el triunfo ha
correspondido a la pareja Sellier-Masson, que
empled, sumado el tiempo de ambos corredo-

res, 38 h. 12 m. 21 s. */,, clasificandose en’

segundo lugar el equipo Dewaele-Verschue-
ren, que empleé 38 h. 45 m. 55 s. */,. En
cambio, en la clasificacion individual, el
belga Sellier obtiene el primer puesto en 19
horas 2 m. 40 s., con Sutter a un grueso de
neumdtico y Petonille a dos largos, lo cual
quiere decir que, no obstante la férmula de los
equipos, no falté el sprint tradicional, El com-
paiiero de Sellier, Masson, llegé en 5.° lugar
con 19h. O m. 41 s. */..

Y corrobora la impresién de que la prueba
fué dura, el hecho de que partiendo 36 corre-
dores, se clasificaron individualmente sélo 13,
y que de los 18 equipos salidos sdlo llegan
completos 5.

De los abandonos, es particular el de los

Dejonghe firmando antes de partir

hermanos Pelissier; a pesar de su capacidad
fisica y técnica para este género de pruebas,
no obstante la compenetracién y espiritu de
sacrificio mutuo, los populares corredores de
la Automofo han tenido que abandonar en
plena ruta, en plena lluvia y... en plena
noche.
Nuestro criterio sobre
las carreras por equipos

Nosotros ya hemos anticipado superficial-
mente nuestro criterio respecto a la formula de
la carrera por equipos, como la hemos expunes-
to en estas mismas pdginas en cuanto a los
campeonatos nacionales, como hemos simgpati-
zado siempre con las carreras disputadas «con
tra el cronémetro», en fin, como hemos expre-
sado nuestra contrariedad a todas las carreras
que se disputan después de un paseo mds o
menos largo de un pelotén multicolor, porque
ellas nos ensefian bien poca cosa. En Paris-
Lyon hemos tenido ocasién de observar, no
solo el espiritu de sacrificio individual para
alcanzar el primer puesto, sino la fuerza moral
para poder, ademés, ayudar al compaiiero des-
moralizado. El casso de Deggi, que en plena
noche, viendo vacio el tubular de su conpa-
fiero, se desmonta, le anima, le repara la

La salida en Jory. — Gendarmes parisinos conteniendo a la multitud, en la plaza de Itaka, durante la

salida de la IV carrera Paris-Lyon

Fotas Rol
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«herida» y luego le lleva a las cercanias del
pelotén de cabeza, arreando durante 10 kilo-
metros a un tren de sacrificio. Mas adelante,
Despontin, el comparfiero referido, siente los
efectos de la fatiga y Deggi, sobreponiéndose
a todo con una moral elevadisima, le auxilia,
le anima, le hace renacer las energias y jmi-
radles! clasificados en 5.° lugar, més atin que
por las energias, por la fuerza moral. ZQuié-
rese algo mas grande que lo hecho por Sellier,
el vencedor, en la cote de Sauvager? Alli Se-
llier, con fuerzas mds que sobradas, tuvo que
dejar ;a rueda de Sutter para no desmoralizar
a Masson, su compaifiero. Sellier comprendid
que un despegue alli era descorazonarle y el
hombre dejo escapar a Sutter para alcanzarle
luego y batirle al sprint.

Una prueba excesivamente larga

¢Habéis presenciado escenas andlogas en
carreras que no tengan otra formula que la
del peloton? No, y por ello nosotros hemos
aprobado la férmula de Paris-Lyon. Claro estd
que "la prueba, ha resultado un tanto moné-
tona porque 'a férmula no ha tenido la efica-
cia deseada, habida cuentala enorme distancia
del recorrido; mas acertada tal vez la de algu-
nos fragmentos con entrenadores, pero en
trayectos cortos, relativamente, la formula es
mds efectiva, es decir, plenamente efectiva.

La evolucion deportiva
del ciclismo profesional

Cuando en Espafia se trata de variar el pro-
cedimiento de las carreras, casi siempre una
avalancha de aficionados protesta y de nuevo
hemos de volver a l!a habitual salida de un
pelotdn, con la consiguiente victoria muchas
veces del corredor que légicamente menos
debi6 ganar. Pero también es digno de tener
en cuenta el caso de que mientras Francia va
buscando diversos procedimientos para clasi-
ficar los corredores, nosotros queramos encas-
tillarnos en los pelotones vulgares. ¢Acaso los
franceses no estan convencidos ya de que el
procedimiento antiguo no es el mds logice ni

desde el punto de vista técnico, ni desde el
punto de vista deportivo? En eso hemos de
reconocernos inferiores a los franceses y por
consiguiente ver con buenos o0jos lo que ellos
hacen; pero lo mas particular, es que de anti-
guo, cuando el ciclismo deportivo se hallaba
en mantillas, ya nuestros padres ciclistas pro-
yectaron diversas férmulas de clasificacion,
convencidos de que era preciso para ganar
una carrera, algo mds que salir en peloton,
marchar a la rueda de los demds, no practicar
ningtin demarrage en todo el recorrido y limi-
tarse a un sprint a la llegada.

El espiritu de colectividad

Sin duda ello obedece, mds que nada, a un
vicio 0 a una costumbre harto perjudicial en el
sentido deportivo; realmente, comprendemos
que al que corre le gusta ganar, pero ello
ha de ser también con cierto fin cultural y de-
portivo, no obstante el profesionalismo mads
puro. La tendencia de la generacién deportiva
actual es la de ir purificando los procedimien-
tos, un tanto enturbiados, por el camino rapida-
mente ascendente del deporte, y por ello hay
que buscar en las férmulas de la carrera ga-
rantias de verdadera deportividad y que esa
deportividad trascienda al terreno moral como
ocurre en Paris-Lyon. El espiritu de colectivi-
dad es el mds adecuado para triunfar de todos
los enrarecimientos.

Lo que ocurre en Espaiia

Hemos escrito este comentario, mas que
nada, con vistas a Espana, Aqui empezamos a
sentir los efectos de un profesionalismo mal
entendido que, en la mayoria de los casos, ni
es profesionalismo ni es nada; y se debe, en
buena parte, a la vulgaridad con que se vie-
nen disputando las carreras ciclistas, que llega
un momento en que no tienen de atractivo ni
el tinte espectacular. Una salida, una llegada
y... un recuerdo, nada mas que un recuerdo,
que a poco es sélo una reminiscencia,

KanNT

Los hermanos Pelisier, a la izquierda, y otros corredoreS, momentos antes de emprender la

carrera

Fotos Rol
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Comenzé la temporada de futbol

El notable once checo Maravska Slavia, que confendié con el campeodn cataldn. — El capitdan del
equipo visitante despeja una situacion peligrosa provocada por los delanteros del Barcelcna

POR’I'UGU‘ESES y checos nos han visitado
para que inaugurdsemos la temporada de
futbol con cuatro victorias.

A los portugueses se encargaron de despa-
bilarles las huestes europeistas y a los checos
los pasaportearon los chicos de Gamper.

No comienza, pues, mal la temporada, sobre
todo si anotamos, ademds, la victoria del once
de Tarrasa sobre el Acero de Bilbao, campeén
de Espana del grupo B, cuyo juego, sin ser
deficiente, no alcanza las excelsitudes que

habian cantado algunos cronistas nortefios.

Nosotros celebramos el triunfo de nuestros
equipos, pero no creemos que sea cuerdo en-
tusiasmarnos en demasia hasta tanto no veamos,
con nuevas exhibiciones, la actuacién de nues-
tros grandes equipos y podamos apreciar, en
firme, si ha habido verdaderos progreses en
nuestro futbol, ya que en los partidos inaugu-
rales de temporada, a pesar de las vicorias
obtenidas, nuestros futbolistas han desarro-
llado un juego muy mediocre.

STADIUM



El Acero,-de Bilbao, campedn de Espana del grupo B, que ha jugado dos encuentros poco afortu-
: nados en el campo del Tarrasa

EL TURISMO EN MOTO : Krebs, Sexé y Dumoulin, listos en la Porte Maillo!, de Paris,
para emprender el gran viaje Paris-Constantinopla-Paris, en moto Foto Rel

T
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Travesia de Paris a nado

Bacigalupo, vencedor, a la llegada; y en el agna, Rebeyrol, que llega en segundo lugar

LA nueva prueba de atravesar Parfs a nado, organizada por Le Miroir des Sports con

la colaboracién del Petit Parisien, desperté gran interés y fué prese

nciada por

numeroso puiblico, a pesar del dia lloviznoso. Bacigalupo alcanzé la victoria mostrandose

digno sucesor de su hermano, y el famoso Rebeyrol, favorito del piiblico parisino, hizo

una bella prueba llegando 25 metros detrds del vencedor, en un recorrid
8 kilémetros

La flotilla de cuidadores sigue de cerca a los concursantes,

o total de

Fotos Rol
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Los espectadores de futbol realizan ya su —;Ya estd! Nuestros trajes nuepos se han
entrenamiento de gargania fastidiado
(De Sport Tageblatt, Viena) (De Callaud, en Le Merle Blane, Paris)

o aEL L AT
Al i!i :lllij Pt ’H

o I
Prestos para alinearse

? rmen

(De All Sports, Londres)

Lazaro y Lopez "
Concesionarios de las legitimas ® @ ()

MOTOCICLETAS Y BICICLETAS
Rambla de Catalufia, 111 : BARCELONA : Teléfono 985-G
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Gran Premio de Europa :.%%%:

:

0 ;
. absoluio g
é

%

CAMPARI, sobre

é
%Am\ ROMEO

EL_COCHE MAS RAPIDO DEL MUNDO
R. Andrés G. y Fabia é
:

BARCELONZ2 : Lauria, 73 MADRID : Serrano, 20
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Campeonaz‘os de
Sans y de Igualada
P T T T o W AL

TRIUNFO 4 fle
INDISCUTF § Q [(p

BLE DE LA (J

BICICLETA
Juan Juan, sobre la tinica bicicleta PEUGEOT inscripta, se clasifica:

& 3
. dela 2. categoria,« . dela clasificacion general

S i S S ¢
Agencia de Catalufia y Baleares PEUGEOT
Consejo de Ciento, 349 : Barcelona

VAR A ) L N ) i Ll L) L L L e AL L ) L Ll Y
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Grand Prix d’Euroe

GRAN EXITO DEL

| CARBURADOR

ZENITH

2.° Divo sobre Delage Carburador ZENITH
i 3.° Benoist » Delage Carburador ZENITH
6.° Thomas » Delage Carburador ZENITH

Grand Prix de Tourisme

2.* Categoria

1.° Cottin Desgoutes  Carburador ZENITH

.° Cottin Desgoutes  Carburador ZENITH §

Georges Irat Carburador ZENITH

3.* Categoria

Peugeot Carburador ZENITH
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establece el RECORD MUNDIAL DE
VELOCIDAD a 234,980 km. por hora

Después de las pruebas
de Arpajon, en que el
coche FIAT fué desclasi-
ficado injustamente, el
mismo coche, en las con-
diciones exigidas, efectud
una prueba oficial, el sa-
bado 12 del pasado mes
de agosto, establecien-
do oficialmente el nuevo

Record Mundial
de Velocidad en
’ todas categorias
0
L]
)
&
0 Agencia FIAT

Sociedad General de Automodviles

Mallorca, nam. 277 : Barcelona

® D = -
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La Copa de los Alpes

(agosto de 1924)
es ganada, como en 1923, por los coches

la mas dura prueba automovilista del afio.
2.300 km. de recorrido por las 16 monta-
fias mas altas de Europa, clasificdndose:

1.° absoluto: COFFANL, sobre O M
Categoria 1,500 c. c.
Danelli . sobre O M
Categoria oficial Milltar

1.° Capitan Papa sobre O M
2.° Torti » OM

3:“ Comandante Grﬁffi: T, OM

Coches y thassis & y 6 cilindros disponibles para enfrega en el acto

F. de A. Puig

€orcesa, 302 (entreP, Gracia y Rbla, Catalufia)

mﬁt
A. (ASAJUANA
Accesorios para FORD

Distribuidor general en Espaiia de la

APCO Mfg. Co.

Botones contacto bocina, silenciadores varillas di-
reccion y tirante, niveles aceite, grapas carter su-
petorias, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
nonta-soportes baillesta, brazos soporte direccion,
llaves para cuarta biela, lubricador aceite, limpia
parabrisas, cargador lmtern escape-libre, etc., etc.

—1i
L ()S”‘AMOR"II-
(1UADORI,S

A P © O
son insustituibles para
el coche FORD. Puede,
en las malas carreteras,
dar toda la velocidad a
su coche sin thlDi 1

BRER guno

CON LOQ, FRENOS
A P C O
tiene unaverdadera se-
guridad en su FORD.
Funcionan indistinta -
mente con el pedal y la
palanca - mano sobre
los tambores de las
ruedas posteriores

Ll L o A L Ll ] Ll

LE (RAUFFEDR

Gran casa especial para la venta
de toda clase de accesorios para

Automoviles y Ciclos

ESPECIALIDAD EN ULTIMAS
NOVEDADES DE PARIS

Rambla Cataluiia, 24 - Tel.2182-A
B A RCE L O N A

El carburador

SOLEX

es el mas facill de DESMONTAR
y el mas facil de REGULAR BIEN
de aqui que sea...
. el mas econémlco

PRUEBA GRATIS
A todo el que lo solicite le remitiré por mediacién
de su garagista, un SOLEX, con facultad de de-
volucion si la prueba no resulta a su entera satis-
faccién (Para més detallas ccnnulta a su proveedor)

VENTA AL POR MAYOR
m AVIACiON AUTUH{IVI[ISHO
HOT{}CICLISHG CICLISHO

BARCELONA - Roselldn, 192

MADRID - Ferndnder de la Moz, 17
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AUTOMOVIL SALON

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcald, 81 Trafalgar, 52 : Plaza Calalufia, I8 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23

REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS MARCAS
STUTZ, BERLIET, MINERVA y BUGATTI

Camiones, Camionetfas, Omnibus y Autocars

BERLIET y FEDERAL
Motocicletas INDIAN

Tractores Agricolas CLETRAC tipo tanque
y toda clase de apatatos aplicables a los mismos

. Neumdticos de las mejores marcas
Recambios, Accesorios, Articulos de viaje y sport

Taller de reparacion y construccion de foda clase de piezas
'i

- - T - - A -

Carrera Cuesta Rabassada : Ztsor comers

- AMILCAR :
sobre €. €.

Agencia exclusiva para  se clasifica PR INM E R O
Cataluna y Baleares: \ ,
con coche rigurosamente de serie, ba-

g g,;ﬁ,!,‘!f,';?ﬁ!,gfj{: tiendo su propio record delafio pasado

COJINETES A BOLAS

GRAN STOCK

Agente exclusivo de venta:
Casimiro Soler

Sepilveda, 86-88 : Teléfono 1930-1 : BARCELONR

Advertencia importante: Desde hace variosanios
tenemos montada en puestros ialle-es una seecion
dedicada exclusivamente & la construceién de toda
clase de Cojinetes, de dimensiones no eaialogadas

°  Patentes de inveneitn e introdueccidon

PIDANSE REFERENCIAS




ACABA DE APARECER

GUIA DEL AU-
TOMOVILISTA

AT TG

ANUARIO PARA 1924

ibro absolutamente necesario a todos los comerciantes e
industriales relacionados con el automovilismo : Con-
tiene la lista de coches inscriptos en las cuatro provin-
cias catalanas (propietario, marca, etc.), y todas
las industrias y comercios de automéviles exis-
tentes en ellas, ademds de la legislacién,
reglamento, mapa de carreteras, etc.

El orden perfecto y la claridad de
esta QUIA le permitirdn a usted
tener en la mano sus negocios

AR

GUIA DEL AU-
TOMOVILISTA

PROVENZA, NUM. 219

dvertimos a los senores

\ propietarios de coches
que no hayan recibido nuestra
circular-boletin, que tienen de-
recho a un ejemplar de la
GUIA al precio de dos pese-
tas, previa indicacién del ni-
mero y marca del coche. A
provincias se hace el envio

franco de portes

1.G, SEIX & BA- ; CALLE PROVEN-
PRECIO EN LAS LIBRERIAS: p

RRAL H's S A. 10 PESETAS ZA, NUM, 219

EDITORES BARCELONA
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NEUMATICOS

P ARA

AUTOMOVILES

DE La

DUNLOP RUBBER Co. Ltd.

BIRMINGHAM (INGLATERRA)
FABRICANTES

De
TODA CLASE DE ACCESORIOS
PARA AUTOMOVILES
RUEDAS DESMONTABLES DE
ACERO — TIPO ARTILLERIA -
paps COCHE v CAMIONETA

‘t.‘.e;‘_'- A.El' |
{ 30 X 3'; CON TALON
MEDIDAS | o, o 4., SIN TALON

sociepap espaNoita DUNLOP s -

MADRID
Claudio Coello, 106

TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS BARCELONA

DUNLOP

Buenos Aires, 1B

LA HISPANO-SUIZA

fe = o i s

LA HISPANO-SUIZA
FABRICA ESPANOLA DE
AUTOMOVILES Y MO-
TORES DE AVIACION
CARRETERA DE RIBAS, 279
TeELEFONGO 8580

BARCELONA

acaba de conseguir en Ipréss, con
su nuevo motor de 450 caballos, la

Copa de Velocidad BEAMONT,
el Record mundial de los 300
kms. y ademads el de los 500

con lo que LA HISPANO-SUIZA
detenta actualmente los

Records de Velocidad de
300, 400 y 500 kilometros




W
- AUTOMOVILES

ELIZALDE

FABRICACION ESPANOLA

- Chassis de Tu-
rismo, Omnibus,
- Camiones, Coches
de Ambulancia,
Sanidad y Policia

-

A. Elizalde

Paseo San Juan, 149 - BARCELONA
Apartado de Correos 424 - Telef. 921.G
Direccion teleg. y tel.: ‘“Autoelizalde*



