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Piera, actuando de delan-
tero centro del Barcelona, 
busca ei empate con ei 

Martinenc 
Foto C lare t 
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MDTD-NAfTAi 
La mejqr esenda para 

a ü t o m ò v i l e s ^ . 
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Insignias 
Medallas 

Balones 

G A M P E R Y M I R 
Brurh, 13, pral. 

B A R C E L O N A 

Campeonato Espafta por carretera 
Bilbao, 3 de agosto de 1924 

1 ° 
m 3uan Bta. Llorens, sobre bicicleta D e l a g e 

Carrera de 24 horas a la americana 

i 

Velódromo de Sans, 30-31 de agosto de 1924 

O S 

! Regn ie r -3aner , sobre bicicleta P e u g e o t 

Todos sobre Tubulares 

B e r g o u g n a n 
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Satón de París 
La preeminència conseguida 
por el BUICK ha quedado 
plenamente confirmada en el 

Salón de París 

Pese a los derechos de Adua-
na, casi prohibitivos, los co-
ches BUICK vendidos con 
destino a dicho país, durante 
los doce días que ha durado 
la Exposición, alcanzan la 
respetable suma de 2 6 0 
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L a C o p a d e l o s A l p e s 
( a c o s t o d e 1 9 2 4 ) 

es ganada, como en 1923, por los coches 

la mas dura prueba automovilista del ano. 
2.800 km. de recorrido por las 15 monta-
nas mas altas de Europa, clasificàndose: 

1,° absoluto: COFFANI, sobre O M 
Categor ia 1.300 c . c . 

I .0 Danel l i sobre O M 
Categor ia of icial Mi l i tar 

1 . ° Capitàn Papa sobre O M 
2 . ° . Torl i » O M 
3. ° Comandante Graffi . . > O M 
Coihes y chassls 4 y 6 cilindros disponibles paia enlrega en el atio 

4» 

F. de A. Puig 
C Ó I X e é a , 3 0 2 lenere P. Gracia y Rbla.Cataluna) 
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A, CASA JUAN A 
A c c e s o r i o s p a r a F O R D 

Distr ibuïdor general en F.spana de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacto bocina, silenciadores vari l las di-
rección y tirante, niveles aceite, grapas carter su-
pletorias, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte dirección, 
l laves pai'a cuarta biela, lubricador aceite, limpia 
parabnsas, cargador bateria, escape-libre, e t c , etc. 

L O S M O RJT I -
G U A .D O R E S 
A C O 
son insustituibles pam 
el coche FORD. Puede, 
en las malas carreteras, 
dar toda la velocidad a 
su coche sin temor al-

guno 

CON LOS FRENOS 
A O O 
tlcne una verdadera se-
guridad en su FORD. 
Funcionan Indistinta -
mente con el pedal y la 
palanca - mano sobre 
los tambores de las 

ruedas posteriores 

LE[ 
Gran casa especial para la venta 
de toda clase de accesorios para 

A u t o m ó v i l e s y C i c l o s 

ESPEC1AL1DAD EN ULTINAS 
N 0 V E D A D E S DE PARÍS 

Rambla Cataluna, 24 - Tel . 2182-A 
B A R C E L O N A 

HIMIMinilIMMMIMIUIIUMnnUMfflRnnMIM 

E l c a r b u r a d o r 

S 0 1 L . E S S 

Posce aún el 
R E C O R D D E L MUNDO D E CONSUMO 

E l Mans, Mayo 1922 
a pesar d * todos lo* intentes hechos desds entoncsa 

para arrebatàrseto 

P R U E B A G R A T I S 
A todo el que lo solicite lo remít iré por mediacíón 
de su garagista, un S O L E X , con facultad de de-
voluclón si la prueba no resulta a su entera satrs-
facción ( P a r a mas detalles consulte n su proveedor) 

V E N T A A L P O R IHAYOR 

A V I A C I Ü N AUIOM0VIUSM0 

(lOTOClCLlSMO C I C L I 5 M 0 
B A R C E L O N A - Rosellón, 192 

MADRID - Fern indez de la Hoz, 

S T A D I V M 
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Gran Premio de San Sebastiàn 
El 

Carburador ZENITH 
obtiene un brii lante tr iunfo equi-
p a n d o los coches s igu ien tes : 

T u r i s m o 

4.a Categoria 

1.° Laly, sobre Àries Carburador ZENITH 

5. Categoria 

1. ° Courcclles, sobre Lorraine-Dietrich. Carburador ZENITH 
2. ° Brisson, sobre Lorraine-Dietrich. . . Carburador ZENITH • 

V e l o c i d a d 

2.° Constantini, sobre Bugatti Carburador ZENITH 
3.8 Morel, sobre Delage. . CarbUTadOF ZENITH 
4. ° Divo, sobre Delage CarblUTadOT ZENITH 
5. ° P. de Vizcaya, sobre B u g a t t i . . . . Carburador ZENITH 
6. ° Chassagne, sobre Bugatti . Carburador ZENITH 

Agentes exclusives para Espafía 

F . X a u d a r ó y C.,a 
BARCELONA M A D R I D 
Mallorca. 281 G è n o v a , 3 
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A u t o m ó v i l e s y C a m i o n e s 

Austin 
Mocm 

Maxwell 
A g r í c o l a s Austin 

C O R T I N A Y E S T E V E 
Mal lorca, 231 ' Balmes, 96 ' Te le fono 1102-0 : B A R C E L O N A 

Carrera Internacional de 24 horas 
V e I ó d r o m o de B a d a l o n a i 20-21 s e p t i e m b r e 1924 

1.os R E Q N I E R - L L O R E N S 
s o b r e 

NEUMATICOS 
D E L T A 

B i c i c i e t a s B E N E D I D 

K L E I N y C 3 Princesa, 61 B a r c e l o n a 
S T A D ï V M 



El AS de los Neumàticos 
es el 

i i Cuerda 

Preferido por la aristocràcia 
del automóvil 

E s t a a d m i r a b l e c u b i e r t a , c u y a c a r a c t e ­

r í s t i c a s o n l a s 

C r u c e s d e M a l t a 

l a f a b r i c a e n s u i m o d e r n a t i n s t a l a c i o n e t 

d e M a n r e s a 

Nacional Pirelli 
S T A D I U M 



E L C O C H E S U P R E M O Y E L E G A N T E 

LIMOUS1NE " L I N C O L N " CARROZADA POR FLEET-
WOÜD, QUE GBTUVO EL GRAN PREMIO DE CO-
CHES CERRADOS ENTRE LOS CLASIFICADOS EN LA 
PRIMERA CATEGORÍA, EN EL CONCURSO DE ELE­
GÀNCIA CELEBRADO EN MADRID EN MAYO ULTIMO 

MODELOS DE STOCK Y DE FABRICACIÓN 
ESPECIAL DESDE 40.450 A 500.000 PESETAS 

L I N C O L N 
E L C O C H E D E G R A N L U J O Y C A L I D A D 

PARA INFORMES DIRIGIRSE A LOS AGENTES "L INCOLN" 
S T A D \ U M 
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M R E V I S T A I L U S T R A D A 

W [ M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

SA B E D que el esplendor del mundo se ha enriquecido con una betleza nueva: la belleza de la velocidad. Un autonióvil con su cofre 
ornado de lubos parecidos a serpientes explosivas, un auiomóvil rugiente que pàrece córrer sobre la metratla, es mas belloque 

la Victoria de Samotracla... Cantaremos los motores, las multitudes, la vibración nocturna de los arsenales, las fàbricas, los pueites, 
los vapores aventureios, las locomotoras, el vuelo de los aeroplanos... Queremos traducir en literatura la vida del motor, esa nieva 
bèstia cuyos instintos generales nos seràn familiares cuando UeBueraos a conoccr los inslintos dc las diferentes fuerzas qt-e lo 

componen...—MA RIN E T T I . 

fliíimmiímuiiMuiiiimiiiinitimmuiMnimmnirnniíKMiiimtiiiiiM^nmn 

PAISANES ESPANOLES 

E l a c u e a u c t o r o t n a n o d e T a r r a ­

g o n a , p o p u l a r m e n t e c o n o c i d o 

p o r « P o n t a e l D i a b l e * 

Lema : « Tarragona » 

n i i r r i i i í m i M i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i M i i i i i i i i i i i m i t i i i i i i i i i i i i i i i i i M i t M i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i u i i i i i i t i i r i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i l i r t i i M i i i r i i i i i i i i i i i M i M i M i i i i i i i i i i i i i i i i i M i i M l l i i i i i i i i M 

S T A D X V U 

-

file:///kicuum


FOMENTO DEL TUR1SMO 

EL C I R C U I T O N A C I O N A L 

i l f í ' " ' ^ 
1 l i 

Panorama de la caíle de Alcalà, desde el Palaclo de Correos, en Madrid 

| ESDE todos los puntos de vista en que se estudie la feliz iniciativa y el bjen 
meditado acuerdo de los hombres que acudieron a la Conferencia de Turismo, 
celebrada en lossalones de nuestro Real Automóvil Club de Catalufia, desde 
todos eílos no pueden màs que vislumbrarse los mas esplendorosos horizon-
tes y las esperanzas mas bellas. 

El circuito tiende, antes que todo, a unir a pueblos que apenas si se 
conocen. Hasta ahora era poco menos que imposible soíiar con recórrer el 
país por carretera, por la sencilla razón de que, aun existiendo vehículos 
ràpidos y cómodos. el terreno, en condiciones detestables, imposibilitaba 
toda comunicación. El viaje en ferrocarril es de cada vez màs costoso y 
estamos por decir que de cada vez mas molesto. 

El dia en que nuestras carreteras, por accidentadas que sean, estén en 
condiciones de poder lanzarse por ellas a un promedio, siquiera sea el regla-
mentario, las distancias, por grandes que sean, no nos pareceràn largas. Hace 
contados días que, ocupando un automóvil americano, en un solo dia me tra­
gué, sin sentir la mas leve moestia, 500 kilómetros, sin que el polvo ni la 

Uuvia que caía a ratos hiciesen mella en los que íbamos contemplando las maravillas de la natu-
raleza en magnifico Sedan . Madrid, Zaragoza, San Sebastiàn, constituiran para nosotros un 
paseo agradable y quienes lo realicen contribuiràn a esparcir por donde pasen riquezas acumu-
ladas, que nunca pueden considerarse mejor empleadas que cuando se extasia la vista contem­
plando las maravillas que encierra nuestra amada Espafia. 

Este es el problema de la mejora de nuestras rutas—resuelto satisfactoriamente en casi 
tocos los paises de Europa y en gran parte de los de Amèrica—, uno de los que debieran con­
ceptuar primordiales los Gobiernos de nuestra nación, y muy particularmente el de la mejora de 
la extensa red que constituye el circuito. 

Preeisamente se ha escogido una linea que, en su mayor parte, cuenta con carreteras 
anchas y algunas bastante bien cuidadas, en su tercera parte cuando menos. 

Trazado el plan de mejora, de la absoluta reparación del afirmado, adoptando los métodos 

S T A D I U M 



La Grariüia del Marqués de Túria, en Valencià 

mós duraderos y económicos 
(que todo ello se ha llegado a 
estudiar y conociïniento de ello 
tienen en la Dirccción general 
de Obras püblicas); suprittiidos 
los pasos a nivel—que no de-
bieran haber sido permitidos 
nunca ni pueden continuar sien-
do tolerades, porque las Com-
pafíiaç usan de un espacio de 
terreno que es del dc minio pu­
blico y han dado ocasión la-
mentabilísima a una sèrie infi­
nita de gravisimos acciden­
tes—, con ello acallaría el Go-
bierno el hambre que se cierne 
sobre muchas familias que han 
quedado sin trabajo, debido a 
la crisis que viene experimen-
tando en todas partes la indús­
tria y el comercio. 

En nada mejor puede emplearse el dinero que de cada vez se va acumulando en mayor 
cantidad en las arcas del Tesoro nacional, según cuentan las crónicas, que en abrir una Via 
amplia a través de Espafia, dando con ello labor a miles y miles de brazos que se levantan en 
alto para implorarlo pof misericòrdia. 

Terminada esa labor, improba, costosa, pero por la que clama el país entero, a la mejora 
í introducida seria preciso afia-

S H E B I una re^ tuP>('» de seiïales 
capaces de ser comprendidas 
en tòdos los idiomas, nombres 
propios de pueblos, flechas in-
dicadoras de la dirección del 
camino, numeración de las ca-
rreteras, teléfonos, puestos de 
socorro, e tc , etc. 

Lo demàs vendria bien col-
mado al paso del turista: hete-
les confortables y limpios; res­
taurants cuyas minutas, aun es-
tando escritas en castellano, 
pudieran ser de la perfecta com-
prensión y del agrado del pa-
sajero; banos, duchas, garages, 
talleres.de reparación, expen-
dedurias de grasas y naffas. .. 
y afiadan ustedes aquí toda esa 
infinita gama de cosas de que 
precisa, usa y aun abusa el tu­
rista y de las que siempre hay 

quienes se saben aprovechar. Y una vez la misse au p o i n t , entonces lo que hoy es portillo se 
convertiria en portalón; al justísimo reclamo que podrían hacer con positivo éxito nuestras be-
neméritas asociaciones turistas, respondería legión de turistas extranjeros que vendrían a remo-
ver nuestro país de norte a sur y de este a oeste, y el dinero que suma millares de francosyde 
libras que se vierte en otros pozos, se derramaría por tierras fecundas de Espafia. 

A l cabo de pocos afíos la nación se resarciría del coste del circuito y todas nuestras indus-
trias y el comercio todo progresaría enormemente, y merced al problema del turismo, que can-
ceptuamos resuelto con la implantación del circui­
to nacional, resolveríamos en este país nuestro, 
tan desdichado, el problema de la vida, de una 
vida pletórica de que gozaría la nación espanola, 
Meca la mds preciada Ap\ turismo mundial. Quien 
diga lo contrario, no la conoce. 

La iniciativa que brotó de la Conferencia ^ 0 
reunida en los salones del R. A. G; G. va 
abriéndose paso. Quien no ayude serà traidor al 
turismo y a la Pàtria. 

Entrada a los Campos Eliseos de Lérida 

S T A D I U .V 



XIX Exposícíón Internacional de París 

• 

D e l a s p e c i o g e n e r a l 

DESPUÉS de haber rendido nuestra habitual 
visita de cortesia y de amistad a maese 
Cezanne, penetramos en el salón. La 

primera palabra que oimos pronunciar es la 
emitida en espaíïol por un seflor francès: 
Tango (él dice t a n g ó ) . 

En efecto, en la rebuscada decoración del 
salón predomina el color tan en boga, el 
tangó . Merced a una disposición de cintas so 
ha tapado, en parte, lo que este gran palacio 
tiene de màs feo, que es el techo, dado lo poco 
cüdado que lo conserva el Municipio, al que 
pertenece. Abunda el color tango y el violeta 
en la combinación de cintas. 

• S Las pancartas penden de unos listones soste-
nidos desde el techo, y lo que resulta màs 
bonito es que en todo el àmbito de la gran 
nave no hay una sola columna, siendo, por lo, 
tsnto, el aspecto del salón, mucho màs gran-
dioso y màs bello. 

La disposición de los stands es la misma, 
aproximadamcnte, que en los últimos Salones. 

La f o u l e — como decimos los clàsicos por 
aquí — invade a diario, por mafiana y tarde, 
e'. Salón y es difícil recórrer sus amplios de-
partamentos y màs difícil (a veces poco menos 
que imposible) penetrar en alguno de los stands 
psrtenecientes a marcas tnuy dignamente re-
presentadas en Barcelona. 

Aprovechamos las horas de medio dia para 
recórrer con mayor comodidad los stands. 

Predomina en este Salón, como en los últi­
mos celebrados, la tendència a fabricar coches 
pequenos, i a u t o m o b i l e p o u r tous , puesto 
que todos acabaremos en este mundo por for­
mar en el ejército ailtomovilista y hay que 
favorecer a los bolsillos poco abultados. 

Observamos que se generaliza en gran ma­
nera la tendència de las vàlvulas a la cabeza, 
el embrague a discos y, sobre todo, los frenos 
en las cuatro ruedas, si bien hay quien no nie-
ga francamente su animosidad contra ello y se 
nantiene firme en su teoria de no colocar los 
frenos delante. 

Muchos son los coches que van calzados 
con neumàticos cuerda a baja presión, mar-
càndose la tendència hacia la rueda de madera 
y rueda a disco. 

Otro dato curioso que no deja de ser signi-
licativo, es que los americanos van acudiendo 
de cada vez con mayores entusiasmos y en 
mayor número, a estos salones franceses, intro-
duciéndose en este mercado a pesar de los 
enormes derechos prohibitivos. 

Espafia està representada, como siempre, 
admirablemente, por nuestra gran fàbrica de 
ia carretera de Ribas, y en su stand, situado 
en uno de los lugares preferentes, ios idiomas 
nueStros no son los menos hablados. 

Fuera difícil hablar aquí de los c lous de 
este Salón, ya que en las pàginas que signen 

\shm DE l 
/ G R A N » . . P A 
** C H A M P S . E I : 

f o M o B 

Arttstteo cartel anunciador del décimonono Salón 
del Automóoü de París, debído a l gran dibujante 

francès Carlos Fouqueray 

dedicamos a las marcas que màs se lo tnerecen, 
todo aquel espacio de que podemos disponer 
por el momento. 

El nuevo modelo que va a fabricarse en gran 
escala en los tan acreditados talleres de Co-
lombes y de San Andrés, admirado por todo 
el mundo; los cochecitos ideales 6 HP. que 
presenta la gran fàbrica de Torino; dos cons-
truidos por dos de las casas que màs han con-
tribuído en Francia al desarrollo del automo-
vilismo, y el 15 HP. que ha dado a conocer el 
F o r d francès, son tal vez, en medio de tanta 
maravilla como puede admirarse en este Salón, 
lo que constituye lo que por aquí llaman c lou . 

A juicio de personasperitísimas, parece que 
no estamos lejos de la perfècción suma; en 
matèria de ingeniería parece imposible que 
exista un màs allà; en cuestión de lineas pre­
domina el arte màs exquisito; en cuanto a 
sencillez y lujo, ambos extremos han sido estu-
diados con todo rigor. Va acentuàndose la 
construcción de carrocerías de cuero, alguna 
de las cuales fué exhibida en nuestro Salón 
del mes de abril. Por lo que se refiere a acce-
sorios, las novedades no pueden ser muchas; 
las pocas registradas no tardaràn en darse a 
conocer entre nosotros. La sección neumàticos 
continua siendo tan esplèndida como siempre 
y tan excelentemente presentada. 

La colònia des hommes d ' a f f a i r e s catala­
nes es importantísima; estàn aquí las tres 
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cuartas partes de socios de 
nuestra Camara S i n d i c a l . 
Acompaflados por elios hemos 
visto caras bien conocidas de 
nuestro gran mundo barcelo-
.nés. En todos los rostros se 
dibuja la confianza que nos-
otros tenemos en un por venir 
risueno para el automovilismo, 
y puesto que el coche ràpido y 
cómodo se pone al alcance de 
todas las fortunas, Espafia no 
ha de constituir una excepción 
y el automovilismo se inipon-
dra como cosa imprescindible 
en todas nuestras ciases socia-
les, desde las mós eievadas y 
linajudas que emplean santa-
mente su dinero en los trenes 
mús suntuosos, hasta las més 
humildes, puesto que la ten­
dència, como ya hemos dicho, 
hacia la fabricación del auto-
móvil pequeno, es la de que se establezca el 
siguiente axioma: Para un hombre, un auto-
móvil; siendo de suponer que la belleza y ele­
gància de nuestras mujeres no se conforme 
con ir a ple. 

* * * 
Faltan aún días para cerrarse el Salón y el 

tema obligado de muchas conversaciones es de 
si habrà o no habrà Salón en París en el ano 
1925. 

Estamos seguros de que lo habrà después 
de las diversas conversaciones que hemos sos-
tenido con personalidades llustres que forman 
parte del Bureau Permanent, del Comitè 
francès y de la oficina organizadora de las ex-
posiciones parisinas. 

Cierto que el Grand Palais està comprome-
tido con el Comitè organizador de la Exposi-

E! Presidente de la República, en visita oficial a l Salón del 
Autonióvil 

ción de Artés Decorativas, que finirà en 15 de 
noviembre; pero en esta exposición, en once 
d l as del mes de octubre, iingresaràn los dos 
millones quinientosmil francos que se percioi-
ràn por entradas en el ano actual? (El domingo 
dia 5 se hizo una recaudación superior a tres-
cientos mil francos ) tDejarà París—suscomsr-
cios, sus hoteles, sus restaurants, sus music-
halls—de percibir lo que actualmente recauda? 
éEI Estado sus impuestos y gabelas? (Los 
obreros sus jornales extraordinarios? No. En 
1925 habrà Salón en París, en el Grand Palais 
o en un palacio nuevo, pero habrà Salón, ya 
que fuera un crimen de lesa ciudadania para 
París prescindir del Salón anual del Automó-
vi l , que es motivo de concentración de co­
merciantes y turistas y fuente de ingresos con-
siderabilísimos para esta gran ciudad. 

NARCISO MASFERHRR 

Una oista general del X I X Salón 
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Híspano-Su íza 
Cuando penetramos en la amplia nave del 
Gran Palaclo, lo primero que hiere agra-
dablemente nuestra retina es el nombre 
à e H i s p a n o - S u i z a , pintado sobre una gran 
pancarta colocada en lugar espléndido del 
Salón; sobre el amplio lugar que ocupa 
esta afamada marca. 

Los seiïores Matheu(hijo), Vailet y Ca­
sas son los encargados de haccrnos los 
honores, pero no necesitan esforzarse 
mucho para llevar a nuestro convenci-
miento el que en matèria automóvil la 
H i s p a n o - S u i z a , aqui como ahi y como en 
todas partes, sigue gozando de los mayo-
res privilegios en el mundo automóvil. 

Lo demuestra el que desde por la ma-
fana hasta por la noche, el stand de la 
H i s p a n o esté sitiado, équé, sitiado?, mate-
rialmente copado por la multitud, que se 
tíetiene largo rato examinando los coches 
expuestos, maravillas de la ingeniería mo-
cerna hasta en sus màs mínimos e insig-
rificantes detalles. 

Ocupan lugar pj-eferente el 30 HP. seis 
cilindros, creacióri reciente del gran Bir-
kigt, cuyo motor monobloc es un perfecto 
derivado del motor de aviación H i s p a n o , 
en el que se han conservado las particu-
laridades màs interesantes consagradas 
por una sòlida experiència. Este chassis 
està provisto de dos sistemas diferentes 

de frenos: uno que actua sobre las ruedas 
A R, de que va provisto, y otro sobre las 
cuatro ruedas. 

Los amateurs detiénense a contemplar 
el chassis 32 HP. seis cilindros. Presenta 
caracteristicas casi idénticas a su hermano 
menor, y como quiera que goza de repu-
tación mundial, puesto que ese modelo 
disfruta del privilegio de recórrer las ca­
rreteras de todas las latitudes, las ventas 
se operan en cantidades fantàsticas. Ello 
demuestra que la clientela de la H i s p a n o , 
idòlatra de esta marca nuestra, sabé guar-
darle la mayor fidelidad y que, por otra 
parte, los contratos se renuevan sin cèsar, 
con gran satisfacción de todos los repre-
sentantes, que acuden de todas partes a 
rendir pleito homenaje al coche H i s p a n o 
expuesto en ei Salon mejor del mundo y 
que al retornar gozosos a sus lares se van 
seguros de que la futura campana habrà 
de ser altamente beneficiosa a sus intere-
ses y a los de nuestra gran fàbrica na­
cional. 

Como todos los afios, el Salón de Paris 
ha servido para acrecentar aun màs, si 
ello es posible, el sólido crédito adquirido 
por la H i s p a n o - S u i z a . 

Fébrlca 

Carretera de Ribas, 279 
Teléfono 250-S M 
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B u í c k Penetramos como po-
demos en el stand 

— — — — B u i c k , donde el amigo 
Abadal està rodeado de agentes y com­
pradores que se entienden todos en nues­
tro idioma, y allí nos informa que con 
los nuevos modelos Gran Seis y Seis Li-
gero se ha propuesto la casa B u i c k satis-
facer todas las aspiraciones de los auto-
movilistas. 

Los modelos Seis de Sèrie comprenden 
un torpedo, un Sedàn Lujo y uno de tòdo 
servicio. 

La Sèrie Gran Seis comprende los si-
guientes modelos: abiertos, dos torpedos, 
uno de cinco y otro de siefe asientos, y 
un torpedo sport. En modelos cerrados, 
dos Sedans, uno de cinco y uno de siete 
asientos, y fuera de éstos, los modelos 
cerrados especiales: el Sedàn Brougham 
y el Town Car. 

Los modelos de una y otra Sèrie tienen 
frenos en las cuatro ruedas, patente 5w/c^, 
y se distinguen por sus hermosas carroce-
rías Fischer y fino acabado. Uno de los 
rasgos màs sobrcsalientes de las series 
de 1925 son los neumàticos de cuerda a 
baja presión, que hacen la marcha còmo­
da en extremo. Otro rasgo especial de los 
nuevos modelos de turismo es la nueva 
capota. Esta capota, plegada, ocupa un 
espacio muy pequeflo y no deja de real-
zar el bonito aspecto de los torpedos. 

Estos modelos reúnen las mismas ca-
racterísticas que tanta fama han dado al 
B u i c k y que sólo se encuentran en los co-
ches de doble precio. 

Las transaccioncs realizadas son infini-
tas; los que procuran derivar el màximo 
provecho y servicio de la inversión de su 
dinero, estàn adquiriendo los modelos 
Seis de Sèrie, en tanto que los que de-
sean la última palabra en punto a elegàn­

cia, potencia y velocidad, hallan la com­
pleta satisfacción de sus deseos en el 
B u i c k Gran Sèrie. Y a pesar de los dere-
chos elevadísimos, el B u i c k triunfa en 
Francia, en donde actua de agente gene­
ral Mr. Lie, bien conocido de nosotros, y 
continuarà su marcha progresiva y ascen-
dente en Espafia, merced a las condicio­
nes inmejorables que reúne. 

Como si no hablara a convencidos, ha 
tenido Abadal el empeno de mostrarnos 
todos los coches expuestos en el stand, 
haciendo ante nosotros un detenido, un 
acabado, un perfecte estudio del B u i c k . 
de todos sus mecanismes, definiéndolos 
uno por uno, explicando la aplicación de 
todos ellos, el por qué de su colocación 
en el sitio que ocupan, el esfuerZb que 
rinden, las ventajas que reportan, erestu­
dio acabadísimo que se ha hecho para 
evitar todo ehtorpecimiento, yendo su 
examen hasta mostrarnos con satisfacción 
el acabado de la guarnicionería y la pin­
tura csmeradísima de que admirablemen-
te estàn revestides los coches. 

Oyendo a Abadal alabar con solido 
fundamento el coche que representa en 
Espana, se advierte el inmenso carino 
que pone al servicio de las grandes obras 
a que dedica su tiempo, su actividad y 
su talento, y no en balde ciertamente, 
ya que el éxito y la fortuna son dignas 
compaiieras de nuestro gran importador. 

Bien sabido es cómo ha introducido el 
B u i c k en Espana, cuya fama se extiende 
por todos los àmbitos de nuestro país. 

Representanle 

Francisco S. Abadal 
Aragón, 239-245 - Teléfono 752-G 
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Amílcar Esta joven y ya fa­
mosa marca, de la 

11 cual puede decirse, 
sin miedo a errar, que es la que mayor 
número de coches de sport lleva vendidos 
últimamente en Espafia, ha tenido un éxi-
to franco y redondo en sus exhibiciones 
del Salón del Automóvil en París. 

Tanto el senor Picornell como el senor 
Mauvais, que nos reciben con gran defe­
rència al llegar a este notable stand, se 
muestran satisfechísimos del enorme éxito 
logrado en la Exposición por esc coche 
popular que entre nosotros ha acabado de 
popularizar el no menos popular Za­
mora. 

Puede decirse que el golpe de esta ex-
hibición lo ha dado el 10 caballos, lipo 
completo de coche de gran turismo, cómo­
do, provisto de todos los perfeccionamien-
tos modernos, apto para todos los servi-
cios. 

No podemos olvidar el tipo de 7 caba­
llos, O, que ha respondido, con una rara 
felicidad, al deseo de la gran mayoría de 
la nueva clientela. 

El precio accesible a todas las fortunas, 
la economia en esencia y en goma y las 
dimensiones normales, bajo las que tiene 
toda la potencia necesaria para las exi-
gencias de! turismo, han hecho de este 
tipo G un hallazgo verdaderamente afor-
tunado de la gran marca moderna. 

Presenta, ademàs, A m i / c a r e] tipo 6 ca­

ballos, ya muy conocido entre nosotros y 
muy apreciado. 

El éxito de la A m í l c a r ha quedado bien 
patente ante el nuevo anuncio que la casa 
ha hecho, consistente en la adquisición de 
los grandes taileres La Fournaise, de una 
superfície de treinta mil metros cuadrados 
y dando ocupación a màs de mil operaries, 
taileres que podran producir un promedio 
de treinta coches por dia. 

En resumen, diremos que los tipos de 
Gran Sport, Sport y Turismo de la casa 
A m í l c a r , capaces de satisfacer las exigen-
cias de los hombres de negocies, de los 
turistas y de los deportistas de toda clase, 
han acabado de afianzar su gran renom-
bre en este Salón, colocando a la joven 
marca en un lugar altamente favorable 
dentro del competidísimo e importante 
ramo industrial del automovilismo, no sólo 
en el mercado francès, sino en el merca-
do mundial. 

El desenvolvimiento asombroso de esta 
marca viene a comprobar cuàn exacto es 
que quien bien fabrica, bien vende y para 
nadie es un secreto que la A m í l c a r va po-
blando nuestras carreras enormemente. 

Represenlantes 

J. Alvarez y Cía. 
Provenzo. 185 - Teléfono 437-G 
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Renault Es tarea difícil visi­
tar con dctenimien-

• ^ — to cste stand. 
Un gentío inmenso, una verdadera mu-

chedumbre, se estaciona constantemente 
ante las exhibiciones de la popular y mag­
nifica marca francesa, imposibilitando, 
punto menos que materialmente, nuestra 
labor de examinadores. 

Don Enrique Pujo nos saluda cariiïoso 
y nos ofrece su apoyo para que podamos 
admirar, basta cierto punto, las bellezas 
allípresentadas, indicàndonos ademàs que 
pasemos por el amplio Salem de los Cam­
pos Eiíseos, en donde R e n a u l t tiene su 
exposición permanente, a fin de poder ad­
mirar coches y carrocerías que no han po-
dido caber en el amplio stand del Salón de 
París. 

Es difícil poder resefiar aquí siquiera 
poco de lo mucho visto. 

Digamos, pues, solamcnte que han lla-
mado poderosamente la atencíón los tres 
tipos de coches de lujo: un cuatro cilin­
dres de 15 HP. y dos seis cilindres, de 
18-22 HP. el uno y de 40 ei otro. 

Los tres modeles han sido concebidos 
a fin de formar modeles de chassis capa­
ces de dar satisfacción a las exigencias 
del mas delicado cliente, aseguràndole, al 
propio tiempo, las màximas garantías de 
seguridad y de confort. 

Los tres tipos poseen, naturalmente, 
los frenes delanteros, y para el seís cilin­

dres tales frenos accionan por servomo-
tor, que actua igualmente en la marcha y 
en la contramarcha. 

Ha sido objeto de detenido estudio la 
suspensión en estos coches, y la utiliza-
ción de largos resortes oblicuos unida al 
juego de amortiguadores hidràulicos impe­
cables, asegura un confort ideal. 

En los modeles Sport de 18 y 40 caba-
llos, R e n a u l t ha realizado la hazana de 
reducir en una proporción considerable el 
peso del chassis. Así vemos que en el 18, 
el peso no pasa de 1.400 kilogramos y el 
del 40 apenas llega a 1.650. 

Un sabio empleo de materiales ligeros 
y la supresión de material en donde éste 
trabaja poco, ha logrado tal milagro. 

La supremacia alcanzada por esta mar­
ca ha quedado plenamente confirmada, 
tanto por lo que a ventas se refiere como 
a éxitos alcanzados, no ya en pruebas de 
velocidad, a las cuales no concurre ces-
pués de haber inscripto su glorioso nom­
bre en todas las competiciones mundiàes, 
sine en las recientemente verificadas a 
través del Sàhara con sus fortísimos co­
ches especiales, modelo de seis ruedas. 

Representante 

Enrique Pujó 
Caspe. 32 - Teléfono 1574-S P 
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Studebaker S " S 
— — — — ^ — — d e r a m e n t e 
agradable experimentamos al penetrar en 
el stand de S tudebabe r , colocado en lugar 
escogido, en la gran nave del grandioso 
Falacio del Automovil. 

Tras el apretón de manos a Pons y AI-
berici, estrechamos efusivamente las de 
Ricart y las del seiïor Romagosa, que pre-
side aquí el núcleo de valiosos elementos 
que en Espana laboran con tanto éxito 
para acrecentar la venta, de cada vez màs 
considerable, de los Stucíebaker . 

Todos los modelos expuestos en el 
stand son objeto de nuestra curiosidad 
primero y de nuestra admiración después. 

La S tudebake r , en virtud del éxito que 
Teva obtenido en todos los mercados del 
inundo, pretende ensenorearse de los del 
continente europeo, Francia inclusive, a 
pesar de las dificultades arancelarias, y de 
un modo particular, especialísimo, del de 
Espana, en donde los entusiastas de S t u ­
debake r aumentan de un modo extraordi-
nario como es bien sabido, merced al em-
puje vigoroso que ha sabido dar a sus ne-
gocios la prestigiosa firma Stevenson, Ro­
magosa y Compania. 

De nuestro estudio, una vez examinados, 
el nuevo duplex faetón siete asientos, mo­
tor Big Six, coche Special Six y Standart 
Six, dc ducimos quese han buscado y re-

buscado hasta el infinilo los màs insignifi-
cantes detalles con objeto de facilitar al 
publico un coche ràpido, resistente, segu-
ro y con todas las comodidades, aun para 
satisfacción de los màs exigentes com­
pradores. 

En el stand se expone un coche abier-
to que se transforma en conducción inte­
rior en menos de c inco s e g u n d o s , por me-
dio de unos estores ocultos que se abaten 
ràpidamente, dejando cerrado por comple­
to el coche. Es una novedad introducida 
en el automovilismo, llamada a aicanzar 
un grandioso éxito, por cuanto el meca-
nismo debe ser forlisimo, ya que en los 
dias que lleva abierto el Salón habràn sido 
subidos y bajados los estores millares de 
veces y se adaptan al cierre de un modo 
sencillamento perfecto. 

S t u d e b a k e r ha gozado en estos dias los 
honores de las preferencias de muchos 
compradores que han hecho feliz la exis­
tència en Paris de nuestros amigos los so­
nores Stevenson, Romagosa y Compania, 
de los que se puede decir que no han rea-
lizado el viaje en balde. 

Representanles 

Stevenson, Romagosa y Cía. 
Valencià, 295 - Teléfono 1161-G 
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E l torpedo Unic gran lujo llamaba 
sobremanera la alención del Dtiblico 

Inteligente... 

...que admiraba igualmen-
te, para no decir con pre­
ferència, el sobrlo meca-

nlsmo de su motor 

4 

Uníc Esperamos a que despeje nn 
poco el nutrido publico que 
invade el stand para acer-

carnos a nuestro amigo don Luis Torra, 
representante en Barcelona de la impor-
tante marca de coches i / n i c y recibir de 
él atenciones que difícilmente podremos 
olvidar. 

El senor Torra nos ensena lo m&s nota­
ble de la exposición, en la que, a decir 
verdad, la marca que representa ha esta-
do bien a la altura de su justo renombre. 

Nos llama la atención, desde luego, el 
admirable chassis diez y seis caballos cua-
tro cilindros, tipo M 4. 

Las características de este chassis son: 
motor monobloque a cuatro cilindros, sus-
pendido en tres puntos; distribución por 
cadena única silenciosa, cuya tensión pue-
de regularse exteriormente; cngrase auto-
màtico a presión; carburador auiomàtico 
a doble alimentación; encendedor por 
magneto de alta tensión con arranque au-
tomàtico y bujías colocadas en el centro 
de los cilindros; enfriamiento por radiador 
corta-viento y ventilador, con circulación 
por bomba centrífuga; embrague reglable 
exteriormente a discos múltiples funcio-
nando en seco; cuatro velocidades y mar-
cha atràs; dirección a la izquierda; frenos 
sobre las ruedas delanteras obedeciendo 
a pedal, actuando sobre servofreno que 
hace presión en ambos sentidos y frenan-
do sobre el diferencial, formando en con­
junta un freno sobre las cuatro ruedas y 
frenos sobre las ruedas traseras obede­

ciendo a una palanca a mano; transmisión 
por doble cadena U n i c ; depósito de esen-
cia colocado detràs del chassis, con capa-
cidad de setenta litros y alimentando el 
carburador por medio de un aspirador co­
locado sobre una plancha tablero de alu-
minio; suspensión delantera a resortesde-
rechos y trasera a resortes U n i c , con 
amortiguadores delante y detràs; alum-
brado y demarrage eléctricos por aparatós 
separados; contador quilométrico bito:ali-
zador; reloj, etc. 

Llama la atención del visitante a este 
interesante stand el torpedo-sport, con-
ducción interior y carroccria de gran lujo, 
que constituye una verdadera preciosidad. 

Este coche, realmente estupendo, ha 
sido una de las notas màs salientes de 
este Salón parisino. 

Don Luis Torra se muestra altamente 
satisfecho del éxito redondo que su coche 
ha logrado en la gran exhibición de este 
ano. 

Tanto el publico profano como los 
amantes del automovilismo, lo mismo que 
la crítica tècnica imparcial, han tenido 
sólo frases de elogio para U n i c , muy en 
especial para el torpedo de gran lujo, que 
ha causado verdadera emoción. 

Representante 

Luis Torra 
Roger de Flor, 123 - Telífono 1267-S P 
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Overland El stand de los 
O v e r l a n d atrae 
constantemente 

una multitud de personas, síntoma eviden­
ts de las preferencias, bien justificadas, 
que le vienen otorgando a este coche, 
construído con todas las de la ley. 

Los modeios 1925 que expone son el 
«five seater» de lujo. verdadero touring-
car; el landoleí sobre el mismo chassis, 
cuatro cilindros; el Sedàn, una verdadera 
preciosidad de cochè con todos los requi-
sitos de gran confort, admirados ambos y 
adquiridos por multitud de amateurs, co-
nocedores de la matèria de que tratan y 
adquieren. 

Escuchamos las explicaciones dadas 
por los representantes espanoles y france­
ses de la O v e r l a n d a los clientes que vi-
sitan este stand, y no pudo menos de 11a-
mar nuestra atención que si de los torpe-
dos y Sedans se trataba, se trataba no 
menos de las ventajas enormes que reúnen 
los chassis destinades para camionetas. 

Del estudio hecho del O v e r l a n d se de-
duce que su nuevo motor es perfecto y 
sólo consume diez litros de gasolina 
por recorrido de cien kilómetros. Es, ade-
màs, potentísimo. Con un O v e r l a n d se su-
ben las cuestas sin que el motor experi-
mente fatiga alguna, siendo suave la mar-
cha merced a la enorme elasticidad de los 
muelles.triplex de que va provisto. 

Ademàs, por su esbelta presentación. 

los tipos de coches expuestos constituyen 
algo especialísimo en este Salón, en don-
de abundan tan diversas espècies. 

Si se tiene en cuenta el precio excesi-
vamente módico a que se vende, no se 
concibe cómo puede entregarse sobre un 
chassis que reúne todas las cualidades 
apetecibles, una carrocería de acero aca-
bado en duro esmalte, pintada de un modo 
sencillamente magistral. 

Los pàjaros a z u l e s y r o j o s recorren hoy 
todas las latitudes, a gran satisfacción de 
su fiel clientela, y es que a una cualidad 
inmejorable une un mecanismo sumamen-
te sencillo. Se ha suprimido todo lo su-
perfluo, dando con ello facilidades grandí-
simas al automovflista incipiente, que ba­
lla en el Ove r l and—en todos sus diferen-
tes- modeios—el coche sumiso, sin que 
nada entorpezea su marcha, obedientes 
todos sus organismos a un manejo facili-
simo. 

Por eso es el pref erido de los que se ini-
cian en el automovilismo, y éstos toman 
íanto cariíïo, tanto y tan grande afecto al 
O v e r l a n d , que un coche de éstos jamàs 
deja de figurar en su garage. 

Àgenfes distribuidores 

Agencia Over land 
Claris, 98 - Teléfono 1813 -G 
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J - K n / t í ^ - i - f i En el hermoso stand 
L·l·LliJCiIll de ese coche, que 
1 con razón es llama-
do «el pura sangre> de los automóviles, 
sornes recibidos con toda cortesia por don 
Eusebio Bertrand y tenemos el placer de 
saludar allí a su encantadora hija Mer­
cedes. 

Hablar del «pura sangre» y no recor­
dar sus innúmeras victorias, es cosa im-
posible para el amante del deporte auto-
movílístico. 

iQuién no recuerda sus victorias re-
cientes de San Sebastiàn, alcanzadas con 
coches absolutamente de sèrie? 

iQuién no se acuerda que desde 1911 
los éxitos de los B u g a t t i se cuentan por 
docenas cada ano y que, en junto, suman 
mucho mas de un centenar? 

Nuestro excelente amigo, el caballe-
roso don Eusebio Bertrand, en plàtica 
agradable, nos recuerda lo que nosotros 
no podemos olvídar: las victorias de sus 
coches favoritos, mientras nos muestra el 
magnifico stand en donde destaca el gran 
coche tipo Brescia modificado, un cuatro 
cilindres con diezs y eis vàlvulas, estu-
pendo, verdadera maravilla de este Salón. 

Después de examinado este magnifico 
coche, nos ensena el senor Bertrand el 
ocho cilindres, dos litres, que es, en ver-
dad, un coche sencillamente perfecte. 

Mientras contemplamos esta maravilla 
automovilística, el senor Bertrand nos re­

cuerda la hazana de los B u g a t t i en el 
reciente circuito de Lasarte. 

Fué al rededor de los cuatrocientos ki-
lómetros cuando el senor Bugatti adv erte 
a Constantini que el radiador pierde un 
poco de agua. 

jNo importa!... La carrera sigue. 
Seegrave es alcanzado y pasado por el 

B u g a t t i , pero pronto el termòmetre seiïala 
una temperatura superior a la normal, lo 
cual demuestra que, en efecte, el agua se 
ha acabado. 

Debido a este accidente, Constantini 
tiene que detenerse tres veces para 
echarle agua a su radiador. 

La primera vez pierde cinco minutes, 
la segunda cuarenta y cinco segundos y 
la tercera cuarenta segundos... A pesar 
de ésto, B u g a t t i , llevado por Constan­
tini, llega en segundo lugar con una dife­
rencia de un minuto y medio detrós de 
Seegrave... 

jHuelgan los comentaries acercadeesta 
hazana! 

La famosa marca se ha impuesto en 
todos los mercados y en Espana se va a 
ensenorear por derecho propio. 

Represenfante 

Automóvil Salón 
Trafalgar. 52 - Teléfono 491-5 P 
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Berlíet B e r l i e t tiene siempre 
el anhelo de satisfacer 

— — — — los menores deseos 
del cliente y de someterle una gama de 
vehiculos variada que responde a las màs 
diversas necesidadcs. 

De ello se da uno buena cuenta visitan-
do el stand de esta casa, en donde os 
brinda amable acogida el amigo don Al­
fonso Macaya, director general de la im-
portante sección de automóviles de la 
casa Bertrand y Serra. 

Allí podéis comprender que la casa Ber­
liet no entrega a los compradores màs que 
coches perfectamente acabados, en estado 
impecable de funcionamiento. 

El comprador de un coche B e r l i e t puc-
de, pues, tener la seguridad de poseer un 
coche que rivaliza con los mejores, cuida-
do en todos sus detalles y que jamàs habrà 
de ocasionarle molestias. 

Para quienes gustan del gran confort y 
de las emociones recias de las grandes 
velocidades, B e r l i e t o i rece dos chassis, el 
de dos litros y medio y el de cuatro litros, 
verdaderamente notables, que han de ser 
incluídos en la sèrie de los coches ultra-
modernos. 

En estos chassis de gran lujo se han 
adoptado soluciones mecànicas las màs 
perfectas, relegando a segundo termino 
las cuestiones de economia en el coste 
de las primeras materias, por lo que, aun 
con tales mejoras, los preciós de estos 

chassis son relativamente baratísimos. 
Ambos chassis van dotados de motores 

de alto rendimiento, a rotación ràpida, 
consecuencia del aligeramiento de piezas 
en movimiento, de alimentación por vàl-
vulas a la cabeza, engrasadas bajo pre­
sión. 

El motor del chassis dos litros y medio 
es un cuatro cilindros 78 por 130, y el del 
chassis de cuatro litros un cuatro cilindros 
95 por 140. 

Cuenta con cuatro velocidades, natural-
mente, y el freno viene asegurado sobre 
las cuatro ruedas y se muestra particular-
mentc eficaz en las grandes velocidades 
sin que sean de témer «derapages». 

Así resulta que, sobre estos coches, la 
seguridad es perfecta. 

El chassis dos y medio y cuatro litros 
de gran lujo estàn expuestos junto al siete 
caballos, formando un conjunto armónico 
que llama la atención de los menos enten-
didos en automovilismo. 

No es, pues difícil pronosticar que Be r ­
l i e t seguirà gozando en nuestro mercado 
automovilístico del enorme crédito que 
lleva alcanzado. 

Represenfanle 

Automóvil Salón 
Trafalgar. 52 - Teléfono 491 -5 P 
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Chenard SI Walcker 
"Nuestro buen amigo Ricardo Cabot, con 
su amabiiidad característica, nos sirve de 
guia en el stand de C h e n a r d & Wa lcke r , 
en donde una verdadera gama de coches 
estan expuestos al publico, que admira 
sínceramente los magníficos chassis de 
esta marca tan renombrada y que tantos 
éxilos viene alcanzando en los màs discu-
tidos concursos automovilísticos. 

Desde el coche de 10 caballos hasta el 
ocho cilindros de cuatro litros, pasando 
por el clàsico 11 caballos, los ràpidos dos 
litros y tres litros, avezados a los grandes 
•éxitos, y el 16 caballos, íavorito de los 
amantes de la bella mecànica, toda Is sè­
rie de coches de esta casa estan admira-
blemente expuestos en el serio y elegante 
stand. 

C h e n a r d & Wa lcke r , fiel a su programa 
*le hacer coches bien cuidados con moto­
res de alto rendimiento, no ha participado 
jamàs en prucbas de pura velocidad, pero 
JIO ha rehuído tampoco tomar parte en 
concursos de resistència y de consumo 
reservados a los coches de turisme. 

Es imposible recordar aquí todos los 
-éxitos de esta marca, pero sí queremos 
:hacer memòria a nuestros lectores sobre 
los tres records del mundo que son deten-
.tados por la marca C h e n a r d & Wa lcke r . 

En 1921, record del mundo de frenaje. 

En 1922, record del mundo para rendi­
miento de motor, en el concurso de consu­
mo de Mans. 

En 1923, record del mundo de duración 
para la mas grande distancia recorrida en 
carretera en veinticuatro horas, también 
en Mans—2.209 kilómetros. 

EI dos litros, hermano menor recién Ue-
gado, alcanzó este ano, en su debut, un 
gran éxito en el gran premio de resistèn­
cia de las 24 horas de Mans. 

Los dos coches se clasificaron primero 
y segundo de su categoria. 

Digamos, en fin, que los talleres Che­
n a r d & Wa lcke r , situados en Qenevilliers, 
ocupau una superfície de màs de doscien-
tos mil metros cuadrados. Comprenden 
vastas fundiciones, talleres de forja y de 
tratamiento térmico, magnificas instalacio-
nes para montaje, servícios de verifica-
ción y de control con un laboratorio de 
ensayo organizado sobre los datos màs 
modernos y, en fin, amplios y bien mon-
tados talleres de carrocería. 

Esto explica, en cierto modo, los gran­
des éxitos de esta marca y el favor cada 
dia creciente que ie dispensa el publico. 

Representante 

Francisco Segarra 
Plaza de Tetuén. 20 - Teléfono 2S9-S P 
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Alfa-Romeo Estamos 
visitando 
el stand 

de la A l f a - R o m e o (reina y senora), cuan-
do se anuncia la visita de Su Excelencia 
el embajador de Itàlia Barón Romano de 
Avezzana, acompanado de su encantado­
ra hija, a la que los elementos directivos 
de la A l f a - R o m e o ofrecen una magnífica 
corbeille atada con cintas de los colores 
italianos y franceses. 

La visita del embajador dura largorato. 
Ello nos da ocasión de entablar conversa-
ción con un joven agregado a la embaja-
da, quien, entusiasta de su país y de esta 
marca, nos brinda una información espon-
tànea y ciertamente desinteresada. 

Los grandes talleres que el afamado in-
geniero Nicola Romeo ha establecido en 
Itàlia—en Roma, Nàpoles, Saronno—, fa-
brican locomotoras eléctricas y a vapor, 
vagones, coches para tranvías. etc., en pro­
porciones considerables; pero es en Milcin 
donde se ha establecido la fàbrica de los 
coches automóviles, de los famosos cua-
tro y seis cilindros, verdaderos «chefs 
d'cevre» de la ingeniería italiana, vcloces, 
resistentes, que apenas nacidos asom-
braron al mundo con sus grandes éxitos, 
plenamente confirmados recientemente 
por Giuseppe Campari, quien con el bóli-
do rojo A l f a - R o m e o conquisto el Gran 
Premio de Europa, verdadero Campeona-
to del Mundo, seguido de cerca por Wag-

ner, su compaíïero de equipo, realizando 
ambos velocidades fantàsticas, increïbles, 
sin que el coche, admirablemente estudia-
do y concebido, sufriese el màs mínimo 
contratiempo en su acelerada marcha. 

En los coches expuestos en el stand 
estàn reconcentrados todos los modernos 
procedimientos de la tècnica, merced a lo 
cual los A l f a - R o m e o no conocen rival 
en matèria de velocidad, regularidad de 
marcha y t ènue d e r o u t e . 

Los A l f a estàn considerados igualmen-
te como coches de gran lujo y ello queda 
patentemente demostrado ante los ojos 
escrutadores de las innumerables personas 
que, después de bien probados, han sus-
cripto infinitos contratos, muchos de ellos 
redactados en castellano. 

A los éxitos pasados habrà que aíïadir 
indudablemente los futuros que esperan a 
esta marca. 

En el síand las conversaciones giran 
ahora en derredor de la pròxima gran ba­
talla que va a iibrarse en el autódromo 
de Monza y todos convienen en que 
A l f a - R o m e o habrà de triunfar en toda la 
línea. 

Agencia directa 

R. Andrés G. y Fabió 
Lauria, 73 - Teléfono 2284-G 
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Talbot - Sunbcam 
El stand T a l b o t , como siempre, ha sido 
dc los màs concunidos, por ser la cons-
trucción de tal marca de las que se impo-
nen por sí mismas. Como toda gran firma, 
esta casa no sale con reciamos anunciando 
que es ella la mejor, sinó que lo demuestra 
por el màs concreto y sin discusión posi-
ble alguna: la carrera de velocidad. 

Pero en la actual època este sistema es 
muy difícil de obtener, ya que en las mo-
dernas luchas de la velocidad son muchos 
los que con preparación perfecta se pre-
sentan a ellas, y conseguir anos seguidos 
sostener brillantemente el pabellòn, es 
cosa poco corriente,màxime el volver a la 
lucha después de un éxito, cuando la ma-
yoría, después de una victorià, quieren 
descansar una temporada explotando el 
triunfo. T a l b o t no es así: conocedora de 
sus grandes cualidades, jamàs se duerme 
sobre sus laureles, sino que, por el con­
trario, lucha donde fuere y contra quien 
se presentaré. Ella ha creado el prototipo 
de 15 HP., con el que ha ganado tres aíïos 
conseculivos la prueba mundial de tal ci­
lindrada, el 1.500 c. c. Con una sola de 
estàs victorias hubiese habido bastante 
para acreditar una marca mundialmente. 
T a l b o t no es de este criterio y lucha per-
tinazmente, no ya solamente contra sus 
adversàries, sino que también contra sus 

propios records, habiendo este ano en 
Brooklands, en la clàsica prueba de las 
200 millas, cubierto sus 330 kilome-
tros a la media estupenda de 104 a la 
hora. 

En su stand figuran en perfecta preser-
tación sobre 10 HP. un torpedo cuatro 
plazas azul imperial, un dos plazas amari-
llo bouton d'or, un «tous les temps» gris 
tórtola, una conducción interior gran lujo 
color Habana, y sobre 12-14 HP. un torpe­
do sport gran lujo, azul cazador y una con­
ducción interior, violeta azulado. Comen­
taries sobre tal fabricación podrían hacer-
se muchos, desde las espléndidas carac-
terísticas de la parte mecànica hasta los 
detalles màs ínfimos de sus acertadas ca-
rrocerías; pero nosotros con una sola afir-
mación creemos decir bastante: son todos 
ellos coches T a l b o t . 

Los coches expuestos nos fueron mos-
trados por los agentes del consorcio 7c/-
b o t - S u n b e a m en Barcelona, senores Cas­
tellar y Alegre, dc Autoloccmoción S. A. 
quienes tuvieron para con nosotros toda 
suerte de deferencias, retiràndonos del 
stand encantades y agradecidos. 

Representanle 

Autoloccmoción, S. À. 
Rambla Cataluiia. 90 - Teléfono 422-G 
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Ims esbeltas lineas del 
naepo l ipo sport Lor-
ra ine-D ie t r i ch han 
constituido uno de los 
clous del Salón parí-

sino de es/e a/'io 

Con modelos sport, 
hermanos del que re-
presentan estàs fotos, 
Lorrainc-Dietrich se 
ha cubierlo de g lò r ia 
en las competiciones 

deportioas 

Lormíne - Díetrích 
Nos recibe en el stand de la vieja marca 
don Magín Matheu, presidente de la Cà-
tnara Sindical del Aiitomóvil, quien con su 
característica amabilidad nos hace los ho­
nores y nos dice: «Como usted no ignora, 
la L o r r a i m - D i e t r i c h forma parte de las 
grandes marcas que solo conocen el éxito. 

EI chassis L o r r a i n e posee cualidades de 
soupiesse, de velocidad y de resistència 
verdaderamente extraordinarias, haciendo 
honor a su creador Mr. Màrius Gabarou, 
el emincnte técnico que es ademàs el crea­
dor del motor 400 HP. L o r r a i n e , que per-
mitió a Pelletier d'Oisy realizar su admira­
ble raid París-Tokío. 

Las fabricas de Argenteuil, como usted 
puede ver, presentan este ano todavía su 
!2 HP. cuatro cilindros, su 15 HP. seis ci-
lindros, el famoso chassis trepador, como 
le llaman aquí, y el 30 HP. para grandes 
limousinas. Nada se ha modificado a sus 
clàsicos tipos: tal es su perfección, y las 
ordenes demuestran la satisfacción que 
dan a la clientela. De todas maneras, algo 
nuevo tenemos, y ello es este torpedo so­
bre chassis 15 HP. tipo sport, que se ha 
cubierto de glòria en las carreras a que ha 
concurrido y de las cuales son dos actua-
ciones brillantísimas las 24 horas del Cir-
cuito de Le Mans y la Prueba de Turismo 
de San Sebastiàn, donde todos los que de 
tal clase corrieron alcanzaron los mejores 
lugarcs de sus categorías. Alcanza los 135 
a la hora y su motor no sobrepasa las 3.000 
revoluciones, siendo las caracteristicas de 
tan bello racer: Motor seis cilindros en lí-
nea, monobloc; alesage 75 por 130 de ca­

rrera; distribución atràs, àrbol a levas en 
el carter superior; vàlvulas verticales a 
gran diàmetro, mandadas por culbuteur; 
engrase automàtico por la presión del acei-
te provinente del carter; carburador Ze-
nith 42 K. C ; alumage alta tensión Del-
co; radiador nido de abejas protegido por 
un parapiedras; embrague a discos funcio-
nando en seco; cambio de marchas a dos 
baladeurs con tres velocidades y marcha 
atràs; puente atràs oscilante y muy ligcro; 
frenos en las cuatro ruedas, pudiendo fun­
cionar los traseros independientemente; 
ruedas amovibles Sankey, con gomas de 
820 X 120; suspensión por muelles scmi-
elípticos delante y cantilever oblicuos de-
tràs. En una palabra, todo cuanto un ver-
dadero amante del automóvil puede de-
sear.» 

Esto es todo lo que nos dijo el digno 
presidente de la Càmara Sindical, salien-
do nosotros una vez mas convencidos de 
que la gran fama que desde el principio 
del automovilismo goza L o r r a i n e - D i e t r i c h 
es de las merecidas y que cada dia va en 
aumento gracias a su esplèndida manera 
de producir. 

El L o r r a i n e , cochc de gran lujo, se man-
tiene en esta Exposición en el rango hon-
rosísimo que le corresponde, y ello queda 
demostrado por el crecido número de 
transacciones realizadas, no pocas por 
nuestro amigo Matheu. 

Represenfanfe 

Magín Matheu 
Córcega, 293 - Teléfono 1880-G 
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Chevrolet y Oakland 
La casa Auto American Salón de Barce­
lona, que dirigen con tanto acierto los se-
nores Llusà Hermanos, secundados por 
don José Girona, pueden estar orgullosos 
del papel desempenado en el Salón de 
Paris por las casas Chevrolet y Oakland, 
de los que son agcntes por nuestra re-
gión, a cuya venta han sabido dar el im­
pulso de las grandcs organizaciones, no 
solo a la salida de coches, sí que también 
al servicio de recambios y reparaciones, 
que son perfectos. 

Las dos mencionadas marcas presen-
taban en sus dos stands lo mejor de sus 
producciones, que tratàndose de gran-
des fabricaeiones es como si dijéramos 
lo perfecto de cuanto fabrican. Chevro­
let tenia un torpedo llamado especial, 
cinco plazas, magnificamente acabado y 
a propósito para el gusto mas cxigente. Su 
carrocería es confortable y el chassis ro-
busto, provisto de excelente motor a cua-
tro cilindros con vàlvulas en la cabeza, 
produciendo el rendimiento necesario para 
atravesar los màs difíciles tcrrenos, tanto 
fangosos como arenosos, subiendo las 
cuestas a espléndidas mcdias kilométri-
cas, todo elio con un consumo minimo de 
aceite y gasolina. Ademàs del torpedo 
mencionado, sobresalía una conducción 
interior, cinco asientos, que sorprendia 

que, por el bajo precio que por ella pe-
dían,pudiera reunirtal elegància, resistèn­
cia y fino acabado. La carroceria, ccns-
truída por Fisher. firma que por ella sola 
se recomienda y que, como puede supo-
nerse, fué muy admirada durante la Ex-
posición, màxime en estos momentos en 
que la conducción interior està ganando 
gran terreno en el mundo entero sobre el 
torpedo descubierto. 

Si Chev ro l e t con sus cuatro cilindros 
Uamaba la atención, O a k l a n d , con su 
perfecto y económico seis, ha tenido éxito 
sin precedentes. Un automóvil que sube 
las cuestas con admirable facilidad, que a 
gran facilidad marcha seguro y cómodo 
como un vagón Pullman y que de arran­
cada salta ya a las 25 millas, no necesita 
muchos reclamos para llatnar la atención 
mundial en un certamen donde el porcen-
taje de visitantes era enorme y la clección 
sumamente difícil. 

Para terminar, sólo diremos que, eri la 
categoria de los seis cilindos de modeado 
precio, el O a k l a n d no tiene quien le su-
pere, siendo adaptado por cuantos en él 
efectúan una prueba convincente. 

Representanle 

Auto American Salon 
Paseo de Gracia. 100 - Teléfono 1 U 4 - G 
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Cíivocn Esta ya famosísima 
marca que con tanto 

— — — — acierto y tanto derro-
che sabé realizar el reclamo en pro de sus 
coches magníficos, no podia quedar en el 
Salón de París en segundo término en 
cuanto a presentación de sus stands y en 
cuanto a reparío de propaganda. 

Los magníficos catàlogos — uno espe­
cial, tirado a gran lujo y con todo arte, 
para cada coche — han sido arrebatados 
por el publico que, pormedio de ellos, ha 
podido darse perfecta cuenta de la magni­
ficència y la perfección con que la casa 
Citroen elabora sus coches. 

La gran novedad que ha ofrecido al 
avido publico internacional de París esta 
casa, ha consistido esta vez en un coche 
de acero. 

EI chassis de acero, de una pieza, de 
la casa Citroen, ha alcanzado un éxito 
sencillamente fantàstico. 

Tal y como pudo nuestro publico ver 
en la última exposición de Barcelona, Ci­
troen ha presentado en París un coche 
partido, pero con la particularidad de que 
la carrocería toda de este coche era de 
acero. 

Una ingeniosa, ligera y solidisima jaula, 
toda de una pieza, que queda perfecta-
mente montada sobre el chassis, da al 
nuevo invento de la casa Citroen una so-
lidez, una resistència y al propio tiempo 
una elegància hasta ahora no vistas. 

Digamos algo de esta original y mag­
nífica carrocería, llamada a causar una 
evolución en el arte del carrocero. 

La carrocería de acero de Citroen es 
el primer intento que se lleva a cabo de 
formación de carrocería enteramente me-
tàlica. 

Todas las piezas que forman esta ca­
rrocería estan embutidas a presión y des-
pués soldadas eléctricamente unas con 
otras, punto por punto, de tal suerte, que 
vienen a formar una sola y única pieza, 
lo cual presta a la carrocería una resis­
tència insospechada hasta ahora. 

La fabricación y montaje de una tal ca­
rrocería ha demandado, claro està, una 
maquinaria y unos talleres especiales que 
la casa Citroén ha establecido espléndi-
damente sin regatear gastos. 

C i t r o e n sabé atraer al publico en rnasas 
considerables hacia su stand. Estacionà-
base la gente para ver los coches ex-
puestos y un agente de policia procuraba 
guardar el orden: tal era la aglomeración 
de personas que se apinaban en el stand, 
en donde saludamos a nuestros amigos 
los senores Alegre y Castellar. 

Represenlante 

Àutolocomoción, 5. A. 
Rambla Calaluna, 90 - Teléfono 422-G 
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Pirelli En el Salón de París, P i -
r e l l i , la gran marca de 

^ — — — neumàtícos mundial, co­
mo todos los anos, ocupaba lugar preferi-
do y era en extremo visitada, tanto por la 
clientela devota de la popularísima firma 
como por los que, conocedores de las 
grandes cualidades de sus pneus, querian 
convertirse en consumidores de sus per-
fectas producclones. 

La gran actuación de P i r e l l i equipando 
los A l f a - R o m e o del Circuito de Cremona 
y Gran Premio de Europa corrido en 
Lyon, donde en el primero batieron el re­
cord universal de la carretera a màs de 
200 a la hora y en el segundo vencieron 
a todos cuantos a la prueba màxima aspi-
raban, han sido cosas inolvidables para 
los que de automovilismo se ocupan y 
quieren estar provistos de los mejores y 
màs modernos elementos que existen; por 
esto se comprende que el stand P i r e l l i 
estuviese siempre concurrido de agentes 
de todas partes, tratando de suministros y 
organizaciones màs amplias, si cabé, que 
las existentes antes de la exhibición pari-
sina. 

Por lo que a Espafía respecta, el lanza-
miento de las nuevas fabricaciones Nacio­
nal Pirelli, de la fàbrica de Manresa, va 
resultando un éxito, pues los automovilis-
tas amantes del progreso y entusiastas de 
la fabricación nacional—que nos indepen-
diza de toda importación extranjera—que 

han empezado a rodar sobre los primeros 
Cuerda fabricades en el país con el clàsi-
co distintivo de la Cruz de Malta, estàn 
encantados de sus resultados, que ya com-
paran con las màs acreditadas fabricacio­
nes extranjeras, obteniendo de tales com-
paraciones resultados anàlogos y en mu-
chos casos mejores que los consegu:dos 
con productos de allende fronteras, prin-
cipalmente en sus cualidades de verdade-
ro antideslizamiento. 

La Cruz de Malta con tanto acierto re-
producida en la superfície de rodajc, hace 
de la nueva cubierta fabricada en Manre­
sa un verdadero antideslizante, cualidad 
poco corriente hoy dia en infinidad de cu-
biertas extranjeras, que para evitar des-
gaste han sacrificado la principal cuaiidad 
que debe tener un neumàtico a dibujos: el 
antideslizamiento, ya que de no reunir tal 
cualidad es preferible rodar pura y exclu-
sivamente sobre banda plana o màximo a 
tres nervaduras. 

El stand P i r e l l i vióse constantemente 
visitado, incluso por el primer magistrado 
de la República, al que le fué entregado 
un precioso b o u q u e t . 

P I R E L L I 
Ronda de la Universidad, 18 

Teléfonos 3791-A - 3792-A 
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/ / a / a No somos gente que se 
asombre por poca cosa tra-
tàndose de novedades auto-

inovilísticas, pero hemos de reconocer que 
entre las grandes novedades y maravillas 
de este Salón las ha habido dignas de 
todo encomio. 

—iHa visto usted ei nuevo 20 HP. que 
presenta la I t a / a P — o s preguntan las gen-
tes con gesto admirativo. 

Y, en efecto, dicho coche es una de las 
mas bellas cosas que se exponen en los 
salones de la Exposición. 

Siempre se han distinguido los italianes 
por imprimir a sus manufacturas un sello 
personalísimo, clando, en la mayoria de 
los casos, al íino y esbelto dibujo aparien-
cias de fragilidad y liviandad a cosas que 
estan construídas reciamente, lo cual solo 
puede lograrlo el mecànico exporto cuya 
ciència profunda justifica la audàcia feliz. 

La indústria italiana, rica ya en bellos 
modelos, puede enorguilecerse de este 
último. No sólo encarna en él el peculiar 
estilo italiano, sino que es difícil hallar 
otro bloc-motor semejante a ese 20 caba-
llos tan bien concebido, tan poco compli-
cado, que da la sensación de que todo el 
conjunto mecànico està allí dentro de 
aquella caja de motor. 

La / t a / a , marca muy apreciada entre 
nosotros desde hace anos, puede mos-
trarse orgullosa de aquel chassis digno de 
ser parangonado, sin mengua y con ven-

taja de su parte, con los mejorcs de entre 
los mejores. Seria preciso reali/.ar un anà­
lisis completo para hacer luz sobre sus 
caracteristicas. Nos limitaremos a decir de 
él que presenta una suma facilidad para el 
desmontaje y que se pueden cuidar bielas 
y pistones sin desmontar nada. Las vàl-
vulas estàn en la cabeza e inclinadas» 
siendo las càmaras, por tanto, hemisféri-
cas. La distribución està detràs, disposi-
ción feliz que evita las vibraciones. Los 
frenos delanteros son a servofreno, man-
dados simultàneamente a las cuatro rue-
das por la palanca o pedal. La dirección, 
muy inclinada y fija,,està al abrigo de toda 
vibración. 

En las pruebas realizadas con los co­
ches / t a / a puestos al servicio de los com­
pradores, los resultados han sido absolu-
tamente satisfactorios, y por nuestra par­
te, tras la sèrie de conferencias celebradas 
con cl amigo Moller y los elementos di­
rectives de la / t a / a y los representantes 
en París, a cuyas atenciones y amabilida-
des quedamos agradecidos, hemos queda-
do cenvencidos de que cuanto queda ex-
puesto es reflejo de la verdad pura. 

Representanle 

Hans T. Moller 
Corles, 513 - Teléfono 854.H 
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Peugeot Por demàs es de-
cir que penetrar en 
el stand de Peu­

geot era cosa literalmente imposible. 
El publico, cn muchedumbre compacta, 

se apretujaba en torno de los coches de 
esta marca, contemplandolos y admirando 
la forma original con que Peugeot había 
sabido mostrar uno ds sus coches íavori-
tos: el 10 caballos. 

M. Gaston Doumergue, presidente de 
la República, no fué de los que menos 
quedaron asombrados contemplando el 
stand de la casa Peugeot y recibiendo de 
don Roberto Peugeot las màs detalladas 
explicaciones acerca del perfecto meca-
nismo de sus màquinas. 

Hemos de reconocer que la casa Peu­
geot ha tenido una idea luminosa en la 
instalación de su stand. 

Ella ha consistido en colocar su cochc 
favorito, el 10 caballos, en una espècie 
de asador, en un gran eje giratorio que, 
dotado de un ingenioso mecanismo, hacia 
girar lentamente el coche en el aire, dete-
niéndolo a voluntad, de tal suerte que el 
chassis quedaba en todas posiciones, boca 
abajo, boca arriba, inclinado, seminclina-
do, a loso jos del espectador, que de esta 
suerte podia mirar con todo detenimiento 
y cuidado las partes màs ocultas del me­
canismo. 

El presidente de la República hubo de 
felicitar a los propietarios del stand por 

su original y pràctica manera de mostrar 
a los ojos del visitante el chassis en toda 
su integridad y con entera comoddad 
para el espectador. 

Por demàs es decir que, sumada a la 
enorme popularidad de que en Francia goza 
la marca P e u g e o t , la grande y justificada 
curiosidad que esta ingeniosa instalación 
despertaba, el stand de Peugeot fué la 
Meca del Salón, visitada y admirada por 
todos los aficionados al automovilismo. 

Peugeot se prepara para lanzar al mer-
cado unos cochecillos de cinco caballos, 
carrocería torpedo, para todo tiempo 3 ca­
rrocería cabriolet, dotados de todos los 
adelantos modernos. 

Un motor monobloc de cuatro cilindros, 
enfriamiento por radiador y termosifón, 
embrague a disco único, tres velocidades 
y marcha atràs; conducción a la izquierda, 
freno a manos y a pedal actuando sobre 
las ruedas traseras y arranque y alumbra-
do eléctricos, son las características màs 
salientes de este cochecito. 

La economia de este coche queda pro-
bada con sólo decir que consume cinco 
litros por cada cien kilómetros. 

Aftenie 

Vicente Prat Bosch 
Consejo de Cienlo. 349 - Teléfono 1681-A 
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Rocheí-Schneíder 
Muy cercanos al stand de Roche t -Schne i -
d e r nos encontràbamos en el momento en 
que cl presidente de la República France­
sa M. Doumergue, visitaba el Salón. Iba 
el alto dignatario dt stand en stand, fijàn-
dose poco, como sus predecesores en vi-
sitas oficiales al Qrand Palais, en exposi-
ciones anteriores, cuando al llegar a la es­
plèndida instalación de la magnífica ma­
nufactura lyonesa hizo un pequeno alto y 
c o n tnucho mas de tcn im ien to que en mar ­
cas anteriores hi'zose exp/i\.ar diversos 
detalles de las nuevas producciones de la 
vieja marca, cuya característica desde su 
fundación, unos treinta y dos aiïos, es la 
perfección mecànica dentro del màs refi-
nado confort. Indudablemente el nuevo 
presidente recordaria cl viaje presidencial 
a través de todo Francia efectuado por su 
predecesor M. Poincaré, pocos meses an-
tes de estallar la guerra europea, viaje en 
que par primera vez un presidente de la 
República dejaba el ferrocarril por el auto­
móvil, y esto escogiendo una marca tan 
acreditada como lo era ya en aqusl enton-
ces la Roche t -Schne ide r . 

Pasó el cortejo presidencial y nosotros 
nos quedamos admirando los modelos, de 
entre los cuales sobresale el 14 HP., uno 
de los màs bonitos ejemplares de mecàni­

ca expuestos en el Salón parisino, que 
reuniendo las caracteristicas de robustez 
y seguridad propias de la firma, tiene el 
alto rendimiento ultramoderno de las ten-
dencias actuales. 

En otra visita de las cotidianas que a la 
exhibición mundial haciamos, don üuiller-
mo Bigas, el activo agente en Espafia 
de la Roche t -Schne ide r , nos explicó con 
màs detallo que el que nosotros el primer 
dia supimos apreciar, y al preguntarnos 
què nos parccían las nuevas creaciones, 
sólo nos ocurrió repetir lo que el pasado 
ano dec/amos al hablar de tan renombrada 
m a r c a : la R o c / i e t es íína casa que t iene 
síernpre la c l iente la p ròp ia , esto es, que 
quien ha sido poseedor de un coche de 
tal marca sólo lo cambia por otro màs 
nuevo después del tiempo de desgasto 
natural; jamàs abandona por otra produc-
ción, siguiendo el lema de que un propie-
tario de R o c l i e t substituye su coche por 
otro Ro ch e t . 

Los R o c h e t , de haber establecido entre 
los visitantes un plebiscito, hubiera visto 
confirmado el parecer de que sigue siendo 
el coche de la màxima calidad. 

Representanles 

G. y M. Bigas 
Paseo de Gracia, 57 - Teléfono 780 G 
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La ncm Cuando en 1922 hizo 
su aparición en el Sa-
lón de aquel afio el 

nucvo tipo L a n c i a , modelo «Lambda», 
desperto gran curiosidad por reunir una 
cantidad tan grande de novedades, que 
momentàneamente crearon a su alrede-
dor un ambiente de desconfianza mezcla-
do con ia impresión de admiración que 
despertaba el maravilloso acabado de su 
construcción, lo propio que las concepcio-
nes originalísimas que revelaban un co-
nocimiento vastisimo de los problemas a 
resolver en el camino de alcanzar el ma-
ximo de redimiento en coche dedicado a 
resistir las dificultades de la cairetera. 

Desde que este coche se ha generali-
zado, conquistando cada dia nuevos adep-
tos, lo que en un principio fué aprensión, 
se ha convertido en confianza absoluta, 
hasta tal extremo, que los que han tenido 
el placer de probar este modelo lo consi-
deran como el coche actual mas apto para 
dar a sus pasajeros las màs absolutas co-
modidades en ruta. 

Los actuales clientes de L a n c i a son, en 
su mayoría, viejos automovilistas, habien-
do poseido ya varios coches, incluso de 
grandes marcas, y que el dia en que han 
probado el cLambda» no han concebido 
el turismo màs que sobre tan renombrado 
chassis. El L a n c i a asegura las cualidades 
perfectas que debe reunir todo coche mo-
dcrno perfecte: rapidez, seguridad y 

economia en sus diversos consurnos. 
Deportivamente ha hecho sus pruebas, 

siendo una de las màs características y 
que no admiten dudas, su estupenda ca­
rrera en el Circuito de Carreteras Ernpe-
dradas del norte de Francia, donde solo 
pudieron clasificarse. entre todos los sali-
dos de la categoria dos litros y medio, 
dos L a n c i a , efectuando la carrera a una 
media de 80,600 kilómetros. 

En el Salón de París esta marca ha ob-
tenido este ano éxito completo, viéndose 
siempre el stand Ileno de publico inteli-
gentísimo en matèria automóvil, àvido de 
confirmar una vez màs el concepto que 
tiene formado del originalísimo chassis-
carrocería. 

De la actuación L a n c i a en Barcelona 
no creemos deber hablar en estàs pàgi-
nas, pero la ràpida introducción del 
«Lambda» en nuestra ciudad y diversas 
comarcas de Cataluiïa es prueba evidente 
de que sus agentes han laborado brillan-
temente a la obra del constructor, que no 
descansa y todo lo sacrifica por la bondad 
del coche, como también la esplèndida 
organización de recambios y venta. 

Rcpresentante 

Agencia, Garage y Talleres Lancia 
Rambla Calalufia, 125 
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Packard La ímportante com-
panía americana 

— — — — — — — P a c k a r d , que desde 
su aparición ha sabido impulsar sus esfuer-
sos en el sentido de la tabricación del co-
che de calidad, de esa calidad refinada 
americana conseguida tan solo por conta-
dísimas marcas de allende el mar, ha obte-
nido en el reciente Salon de París un éxito 
enorme, éxito mas interesante, si cabé, por 
ser en el país del coche de lujo donde ha 
sido conseguido, con ventajas sobre mu 
chos otros y sin ninguno que lo sobre-
pasara. 

Sus modeios, todos de coches de gran 
lujo, potentes, capaces de alcanzar grandes 
velocidades y al propio tiempo seguros y 
suaves en las màs moderadas marchas de 
ciudad y paseo, creciéndose ante el obs-
tàculo y deslizàndose lentamente en los 
pisos llanos, sin sobresalto ni fatiga alguna 
para sus conductores, obedeciendo delica-
damente al mando, plegàndose a sus me-
nores insinuaciones, resultan verdadera-
mente la realización del ideal, haciendo del 
automóvil no una màquina que se mueve 
por palancas y volantes complicades, sino 
una realización pronta al deseo de quien 
los gobierna. 

Los màs insignificantes detalles han sido 
estudiados y ejecutados con soluciones 
prop:as de P a c k a r d , tanto en los elementos 
que integran los chassis, tales como motor, 
cambios y diferencial, como lo que las ca-

rrocerías integran, que comparación nin-
guna admiten, ya que el acabado de las 
cajas Packa rd , tanto torpedos, conduccio-
nes interiores, landauletsy grandes limou-
sines, es perfectísimo, propio para el gusto 
màs refinado y respondiendo a las exigen-
cias del màs difícil amateur; de conjuntos 
clasicísimos y soluciones originales que ha-
cen que los coches P a c k a r d tengan, entre 
los centenares del Saión, una personalidad 
bien marcada. 

Después de lo dicho nada tiene de ex-
trafio que su agente en Espana, dona Luisa 
Luesma, cuente por centenares sus clientes 
en nuestro país, clientes todos reclutados 
entre lo màs inteligente de nuestros aficio 
nados al motor, viejos conocedores del vo-
lante que han sabido apreciar, como lo ha-
cía la muchedumbre cosmopolita del Oran 
Palacio, la magnífica calidad de la cons-
irucción de una de las primeras firmas ame-
ricanas y mundiales, pueslo que el nombre 
P a c k a r d es respetado en el mundo entero. 

A las atenciones recibidas de la senora 
Luesma y del senor Carreras hemos de po-
ner aquí el testimonio de nuestro vivísimo 
agradecimiento. 

Agencin general en Espana 
MADRID: Alcalé, 62 

BARCELONA: Paseo Gracia. 87 - Tel. 1934-G 
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Delage La firma Delage ha 
alcanzado en poco 
tiempo un créd i lo 

verdaderamenle considerable, estando con­
ceptuada entre las mas acreditadas de la 
vecina nación. 

En sus inmensos talleres, situados en el 
camino que poco tiempo hace nos condu­
cta a diario hacia el estadio de Colombes, 
se trabaja con un orden y un método ver-
daderamente admirables; de ahi el solido 
crédito adquirido. Decir De lage es tanto 
como afirmar perfección suma. 

En el estand de Delage, situado en lu-
gar de los mas preferentes, nos detuvimos 
a examinar, excelentemente guiados, los 
dos modelos 1925 que presenta, o sea el 
11 HP., perfectamente conocido, y el 
30 HP. seis cilindros, que es, en matèria 
de fabricación, la última palabra de las 
màquinas vivientes que se elaboran en 
aquelles talleres. 

El 11 HP. se fabrica en grandes series. 
Tanto por su velocidad como por su po­
tencia, es este coche el preferido por los 
hombres de negocios, ya que a sus mag-
nas cualidades une una economia en el 
consumo y en el entretenimiento. El mo 
tor es un cuatro cilindros de 75 X 120, 
sostenido por cinco pallers que imposibili-
tan toda clase de vibración. Una modifica-
ción se ha introducido en este modelo: la 
transmisión està actualmente provista con 
ròtula central de reacción, no quedando.por 

lo tanto, mas que un punto de contacte 
del cardan bajo el carter, lo que reduce el 
entretenimiento a lo mas mínimo. Este co­
che està provisto de frenos en las cuatro 
ruedas. 

El 30 HP. es un chassis de gran lujo, en 
el que se han introducido todas aquella; 
mejoras susceptibles de convertirlo en el 
coche mas confortable, merced a una seri; 
de estudiós hechos por Delage, que cuida 
de sus creaciones con arte sublime. 

El motor de seis cilindros 95 X 140, ex-
cepcionalmente potente, es de una suav -
dad extrema y de una potencialidad enor­
me en paller, lo propio que en las màs ru-
das cuestas. 

La comanda del frenaje sobre las cuatro 
ruedas ie opera por servomotor a aceite, 
indispensable en razón a las grandes velo-
cidades alcanzadas por este coche. 

Orgulloso puede considerarse don Luis 
Delage, lo propio que sus dignos repre-
sentantes en Barcelona, los senores Egui, 
del éxito alcanzado por esos coches en este 
Salón, ya que puede afirmarse, sin temor 
a errar, que todos los visitantes han desli-
lado por su stand, núm. 111. 

Represenfanle 

A . M . Egu i 
Mallorca. 259 y 261 - Teléfono 2131-G 
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Dodge Que la marca Dodge 
iba a exponer en su 
stand algo digno de ser 

admirado por el publico inteligente, era 
cosa que nadie ponia en duda, dada la re-
eia fama que los talleres Dodge Brothers 
tienen adquirida en el mundo automovi 
iis:a. 

Por eso no sorprendió a los expertes 
hallar en los stands de esta casa los mag-
níiicos tipos especiales, verdaderas crea-
ciones y que han causado profunda admi-
ración en cuantos visitaron el Salón de 
París. 

Tales tipos son un torpedo, un Roads-
ter, un conducción interior tipo A y un 
coupé de cuatro asientos. 

Todos estos tipos han sido creados con 
laintención de salisfacer a aquellos auto-
movilisfas que buscan un timbre de indi-
vidualidad en la concepción, unido a un 
perfeclo funcionamiento de todos los ór-
ganos del coche. 

Las características de tales nuevos tipos, 
las fundamentales, son las mismas que las 
de los Dodge de sèrie. 

Esto no obstante, se diferenciar! los «sè­
rie» en determinados detalles que denotan 
gran refinamiento en los constructores y 
en el equipo, que es, sencillamente, la úl­
tima palabra del moderno automovilismo. 

Uno de los modelos nuevos que mas 
llaman la atención es el coupé especial de 
cuatro asientos. 

Ver este coche es admirarlo, como ha 
dicho muy ciertamente un concienzudo 
cronista parisién. 

La elegància y simetria de su silueta y 
el buen gusto y elegància de su interior, 
causan verdadera admiración aun en los 
profanos. 

Quien emplee este coche quedarà mara-
villado, muy especialmente, de la dulzura 
y suavidad de su rodar, al cual van unidos 
los cien bien ideados recursos de confort 
completo de que està dotado. 

Los resortes nuevos y otras admirables 
combinaciones en el neumàtico, aseguran 
a los ocupantes un grado insuperable de 
protección contra las molestias de los ba-
ehes del camino màs duro. 

ïambién el tipo A especial, conducción 
interior, ha llamado la atención tan pode­
rosa como justamente. 

A màs de una elegància incuestiotiable, 
la disposición de los asientos, la longitud 
de la carrocería y la suavidad de la sus 
pensión han hecho revolucionar realmen-
mente toda la concepción del confort auto-
movilístico hasta ahora en boga. 

En fin, un éxito de la marca Dodge . 

Agencia 

Dodge Brothers 
Diputación. 35 - Teléfono 833-H 
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Mmerm Mit lOVa ha querido 
este ano, en el Sa 

— — lón de París, mos 
trar los modelos que sus fàbricas tienen 
preparades para 1925 y que, con su galan-
tería exquisita, se sirvieron enseftarnos y 
explicarnos nuestros excelentes amigos los 
senores don Eusebio Bertrand y don Al­
fonso Macaya. 

Como era de prever, Minerva no ha va-
riado, en esencia, las bàsicas características 
de sus modelos 1924. 

iPara qué realizar cambios en modelos 
que el publico ha aceptado con entusiasmo 
y que los técnicos han declarado irrepro-
chables? 

Así, pues, en sus grandes líneas, el chas-
sis 1925 es el de 1924. 

No obstante, en ciertos detalles, el mo­
delo del ano actual ha sido perfeccionado 
de acuerdo con los dictados de la expe­
riència y con los progresos mecànicos ve-
rificados por los constructores de M ine rva 
después de seriós ensayos y de estudiós 
realizados a conciencia. En vista de la gran 
aceptación que la clientela ha mostrado 
hacia el tipo de frenos actuando sobre las 
cuatro ruedas en los modelos de 20 caba-
llos, se adopta este sistema de frenaje para 
los chassis de 16 caballos, y este chassis, 
cuya potencia de motor ha sido aumenta-
da, queda convertido en una verdadera 
màquina de gran turismo. 

El programa de Minerva, pues, para 

1925, puede resumirse en estàs tres carac­
terísticas: 

Chassis de 16 caballos, cuatro cilindro». 
Chassis de 20 caballos, seis cilindros. 
Chassis de 30 caballos, seis cilindros. 
Como puede suponerse, en todos estos 

modelos de gran lujo y de perfecto aca-
bado, Minerva pone sus famosísimos mo­
tores sin vàlvulas, tan perfectos, tan admi­
rables, que han arrancado a un viejo criti­
co automovilista inglés la frase, cèlebre ya, 
de que los motores de la Minerva son se-
mejantes al buen vino de Borgona, que 
cuanto màs viejo, mejor es. 

En vista de la constante demanda de sus 
coches, Minerva se ha visto precisada, du-
rante ei ano actual, a aumentar de un modo 
enorme la extensión de sus talleres todos, 
y en especial ha dedicado gran atencioi a 
los de carrocería, que acaban de ser termi­
nades hace escasamente un par de meses. 
En dichos talleres se ha estudiado de una 
manera minuciosa la solución del gran pro­
blema de los coches de turismo: dotarlos 
de un confort esmeradísimo sin aumentar 
en gran escala su peso y sin disminuir, y 
antes al contrario, aumentar, su resistència. 

Represenlnnfe 

Automóvil Salón 
Trafalgar. 52 - Teléfono 491-5 P 
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Salmson El nombre de 5a//n-
son es ya popula-

— — — — — — — risimo en todo el 
mundo por la sèrie infinita de victorias 
conseguidas brillantemente en 'autódro-
mos y circuitos. 

La S a l m s o n tiene, pues, un publico 
idòlatra, un publico admirativo, que desde 
el momento mismo en que penetra en el 
palacio se encamina dircctamente hacia el 
stand. 

Scguirnos el flujo y reflujo de la gente 
y pronto nos hallamos frcnte a los coche-
ciíos fabricados en los grandes talleres de 
B llancourt y acogidos con verdadera sim­
patia por nuestro antiguo y excelente 
amigo senor Cusi. 

Salmson ha presentado en este Salón 
toda una gama de cochecitos de 10 HP. y 
7HP. 

El pequeno 7 HP. a cuatro plazas es 
extraordinariamente elegante de líncas y 
perfectamente acabada carrocería, lo pro­
pio que e! tres plazas, conducción interior, 
y ei cochecito gran sport. 

Es digno, asimismo, de admiración el 
cochecito de carreras S a l m s o n 7 HP., 
1.100 c. c , que ha batido el record del 
mundo en Arpajon, del kilómetro y de la 
milla lanzados. 

El 10 HP. es el modelo refinadamente 
terminado, acreditado en todos los mer-
cados. 

El nuevo motor es sobrio de líneas. Su 

concepción mecànica ha causado enorme 
sensación. El chassis està provisto de 
frenos P e r r o t en las ruedas delanteras y 
cuatro velocidades, como todos los coches 
de esta misma cilindrada. La carrocería 
conducción interior del 10 HP. es rcal-
mente preciosa. 

El amigo Cusi y los elementos de la 
Salmson que le acompanan no tienen que 
esforzarse mucho en acreditar la marca. 
En el stand todo el mundo comenta con 
elogio el triunfo colosal alcanzado por la 
S a l m s o n , ganando en estos días, en el 
autódromo de iMontlhery, el üran Prix de 
France con una facilidad asombrosa, apre­
ciada de visu por nosotros mismos. Y 
este triunfo es la calificación del conse­
guido recientemente en San Sebastiàn y 
en otras mil carreras, en las que no parece 
sino que la S a l m s o n no tcnga competidor 
que le haga cara. 

La impresión que nos han causado los 
S a l m s o n , tanto en el stand como en la 
pista de Linas, ha sido magnífica. Asi se 
explica la scrie de contratos firmades y 
de ventas realizadas, que son la mejor 
demostración del éxito alcanzado. 

Representante 
Unión Comercial Espanola, S. A. 

Rambla Santa Mònica. 7, l.0-Teléfono 5507 A 
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f j V t Al pretender penetrar en el 
i L C i T stand de \a F i a t , situado en 
— — — la galeria central, a dos pa-
sos de la entrada del Salón, los senores 
Bosch y Martínez, de la Sociedad Gene­
ral de Automóviles, se amparan de nos-
otros y con su amabilidad característica 
nos muestran los esplèndides chassis y lu-
josas carrocerias que presenta la gran 
marca italiana en este Salón. 

Nos detenemos a examinar el novísimo 
modelo 6 HP., que reúne todas las mayo-
res perfecciones y que va a ser lanzado 
al mercado en condiciones tales, que ha-
brà de darnos matèria en su dia para for­
mular una descripción completa y lanzar 
pronósticos los màs halagüenos acerca 
del nuevo modelo. 

Cuando màs entusiasmades estamos en 
la contemplación de aquel esplendidísimo 
modelo, el flujo y reflujo de gentes que 
hablan todos los idiomas nos mueve de 
sitio, y siempre atentes a las explicaciones 
de nuestro querido don José Bosch, va-
mos observando el seis cilindres gran 
lujo, coupé limuesine; el torpede speií de 
cuatro plazas, el 10 HP. tipo 501, torpede 
cuatre plazas y la magnífica conducción 
interior con motor de la misma fuerza. 
Este coche ofrece la particularidad de que 
los asientos de delante son movibles y 
pueden colocarse a gusto del conductor. 
Otra conducción interior verdaderamente 
maravillosa ofrece F i a t a sus infinites ad­

miradores, sobre chassis 20 HP., modeb 
510 (seis plazas). 

La F i a t , fiel a su tradición, nos ofrece 
una sèrie de coches perfectisimamenle 
acabades en la forma y manera que tiene 
acestumbrada a su clientela numeresísi-
ma; por lo que a la construcción de moto­
res y chassis se refiere, la F i a t muesfa 
constantemente sus progresos, rayanos 
en la perfección màs absoluta; sus carro­
cerias son modelo acabado de comodidad 
y sus motores los que rinden el màxino 
de velocidad, con lo cual queda eviden-
ciado que de los talleres de Torino brotan 
tipos de coches que aseguran una resis­
tència absoluta, una velocidad grande y 
una suspensión ideal, y el camino tan so-
berbiamente abierto en el mercado mun­
dial habrà de ensancharse infinitamenta a 
medida que vaya siendo cenecida la obra 
magistral de los ingenieres de la F i a t , que 
laboran para que no se extinga jamàs la 
luz que se filtra desde Torino por toios 
les mercados del munde. 

Con esta sèrie de modelos la pròxima 
campana constituirà el mayor de los éxitos 
para sus representantes en Cataluna. 

Representanles 

Sociedad General de Automóviles 
Mallorca, 277 - Teléfono 285-G 
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E L D E P O R T E E N S O L F A 
l 

LOS SPORTMENS D E L PORVENIR 

| En /nena de entrenamiento. 
(De Excelsior, Bilbao) 

INFORMES 

—Digame, amigo : j l · lay mucha caza 
por aqui? 

— Ya lo creo. i En la esqulna està la 
lienda de oolateria!... 

(De Mas, en Le Merle Blanc) 

POCA S U E R T E 

— lEh.'. . / M i propina.'... 
(De Callaud, en Le Merle Blanc) 

TURISMO 

— Senores: iSigan a l guia.'... 
(De Varé, en L'Oeuore) 

| — èQniere usted indicarnos el camino de 
i Eureux? 

— No tienen mas que seguirme. Precisa-
i meníe a l l i i>oy. 
| (De Brunot, en Excelsior) 

EL AUTOMÓVIL niSTERIOSO 

N u e s t r o subsc r i p t o r D. L a u r e a n o 
M o r e n o ( B r u c h , 46, B a r c e l o n a ) , 
ha s i do e l ún ica , ent re mas de c ien , 
que ace r tó l a m a r c a de nues t ro 

A U T O M Ó V I L M I S T E R I O S O 

E l c o c h e e s , e n e f e c t e , u n 

A U B U R N 
m a n u f a c t u r a d o en I n d i a n a , U S A . 

Es . pues . e l S r . M o r e n o e l ún ico ven­
cedo r de este concurso de STADIUM 

r * i u i l i l i i i i u r i l l i i l l i l i i n i M l i l l i l l N l i l i l l i i l l i l l n n u i i n j i i m t i i i i i H m i i i m m i í i i i i i n i n i m i 
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Del Campeonato de Futbol Catalan 

1 

Poco antes de finir el emocionantisimo pai i ido Sabadell-Ew opa, Olivella pretende rematar un cornet 
contra los sabadellenses 

HABLAR de las sorpresas a estàs alturas? 
Seria, sin duda, pecar de inocentes, 

Comentemos, siquiera sea con la brevedad 
extrema que este reducido espacionospermite. 

Las cortas anotaciones degoals que se han 
marcado, a pesar de la diferencia «clasica» de 
categoria de los equipos contendientes, nos 
vienen a demostrar que han pasado a la histo­
ria los dias en que un par de equipos monopo-
lizaban las facultades de marcar y de defen-
derse con acierto. 

Hemos llegado a la era de la nivelación de 
juego y el equipo que pretenda imponerse a 
los demàs ha de cambiar de tàctica. 

Los entrenadores que se limiten a desarro-

llar las facultades del individuo y a buscar en 
el conjunto esa combinación rudimentària ce 
arrancadas de alas y centradas altas que han 
de ser rematadas por los interiores, ya pue-
den retirarse a sus casas. 

Eso, según hemos visto, se lo saben de ms-
moria los mas humildes de nuestros equipos, 
tanto por lo que respecta a la forma de ataqne 
como a la manera de anularlo. 

Quien pretenda sobresalir, pues, ha de inau­
gurar la tàctica moderna de ataque, ha de me-
terse de lleno en el futbolismo científico. 

O esto, o pasar todos, grandes y chicos, 
a formar parte del montón del estancamienlo. 

E. G. C. 

— 

Una lipica y valientc enlrada de Cros 
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Pallejà despeja un còrner bien tirada 
Fotos Claret 



( Narraciones de la selva virgen mexicana ) 

CUENTAN los indios mayas que habitan el 
norte de Quintana Roo, que existe un 

animal a quien conocen ellos por el Amo del 
Monte. 

Y yo creia, como creeró el lector ai leer es­
tàs lineas, que tal animalejo ha de ser el jaguir 
astuto, o el pumafiero,o elcascabelmortifero, 
o, por lo menos, el valiente jabali. 

Por eso causa asombro el saber, como yo lo 
supe por boca de un anciano indígena del pue-
blo bravo de Kantonil, que el Amo del Monte 
es ni màs r.i menos que una bèstia de mas que 
mediano famano, con forma de venado de lar-
gas y ramosas astas. 

Ese venado grande, d» pelo negruzco, de 
mirada altiva y serena y de apostura gallarda, 
funge en la selva como rey de los venados. 

vive solitario y no le temé ni al liombre ni 
a las fieras que tanto abundan en aquella re-
gión virgen y fecunda. 

Cuando el hombre, valido de la superioridad 
que le da el arma de fuego, se encuentra con 
el Amo del Monte, ha de librarse de herirlo, 
pues que herir al Amo del Monte es buscar la 
muerte màs misteriosa y segura que jamàs haya 
acabado con los días de un ser humano. 

Y los buenos mayas os cuentan, cual si refi-
rieran el Evangelio, cómo el atrevido que una 
vez insistió en matar a la bèstia, al verla de-
rribada y acercarse a ella para desollarla, ba­
llo entre la maleza, en vez del venado, a un 
ave espantosa, negra y enorme, entre pavo de 
monte y íopilote, que, precipitàndose sobre el 
cazador, le azotó con un ala, de resultas de 
cuya herida, y también del susto consiguiente, 
murió el atrevido a los pocosdias, entre dolo-
res y gritos espantosos. 

—Cuídese del Amo del Monte, «tata»—de-
ciame el buen viejo maya—, y no se ria de lo 
que le cuento, que es ello tan cierto como que 
el retoíio del bejuco mira siemprc a la salida 
del sol... 

A los pocos días de haberme sido narrada 
esta leyenda de la selva, marchaba yo, Caba­
llero en mi mulo favorito, el P r a c t i c a n t e , ha-
cia el campamento, de regreso de una jira por 
los «hatoss de los cortadores de palo de tinte. 

Caía la tarda lentamente y la selva íbase 
poblando de sombras misteriosas y en el am-
biente respiràbase la paz augusta de la natu-
raleza santa. 

La brecha por la que a grandes trancos iba 
avanzando mi caballeria, era recta y angosta, 
semejando un túnel abierto en una montaíïa de 
entrafias de esmeralda. 

Los enormes àrboles fonnando bóveda tupi-
da impedían ver el cielo, y el matorral y las 
lianas, entretejiéndose a un lado y otro del 
camino, no permitían que la vista se extendie-
se mils allà de unos cuatro o cinco metros. 

Frente a mi, allà a lo iejos, divisàbase una 
pàlida claridad. 

Ss que allí el monte terminaba para dejar 
su imperio sobre la tierra a la sabana, dilatada 
y quieta, como un lago de tranquilas hierbas 
entre aquellasmontailasde arboleda estupenda. 

AI llegar a la orilla del monte y penetrar a 
la sabana, después de diez horas de cabalgar 
por el verde túnel, sentia uno que el pecho se 
le ensanchaba. 

Los ojos, àvidos de volar, miraban felices al 
cielo y a la extensa llanura, con alborozo se-
mejante al de los chicuelos que, salicndo de la 
escuela, iànzanse a córrer y a jugar por los 
campos y las eras. 

A la vera del camino, al comenzar la saba­
na, alzàbase, como esqueleto espantoso de 
algun megaterio colosal, la ruina de lo que fué 
un dia vivienda de indígenas: cuatro recios 
horcones sosteniendo el varillaje dc una gran 
choza fabricada con ramas y hojas de chite. 

Allí había un aguaje, y para saciar la sed 
que me atormentaba, amarré a un horcón al 
P r a c t i c a n t e y mc interné en la maleza, diri-



giéndome a la poza llamada del Caimün. 
Ya el sol habíase acostado perezosamentc 

sobre la muelle cama que formaban, allà en el 
horizonte, las negruzcas copas de la arbo-
leda. 

Una amarillenta.una dorada luz crepuscular 
daba al paraje aspecto triste y dulce. 

Y mi anitnó se estremecia en una indefinible 
sensación al imaginarme solo, absolutamente 
solo en medio de la naturaleza virgen, lejos, 
muy lejos de lugar habitado por el hombre, 
aislado por la distancia en un paraje bravío, 
sin mas derechos que mi fuerza y sin mas ley 
que mi voluntad. 

Sentiame rey omnipotente... 
Era libre, con una libertad no conccbida por 

quienes solo vivieron la vida de las agrupa-
ciones civilizadas. 

Sentiame grande, con esa grandeza infinita 
de un Dios que no tiene otro Dios con quien 
compararse. 

Mi yo era lo úníco consciente en la selva. 
Yo era yo. 
Yo era el que era. 
Kn torno mio la ciega naturaleza se alzaba 

inconsciente, fatal. 
Y en medio de ella sólo un ser, yo, tenia 

conciencia de la vida y libertad de acción... 
Altivo y orgulloso, sintiendo en mis caderas 

el peso del machete y el revòlver y empunan-
do mi diestra el poderoso Winchester, iba lle-
gando a la poza donde el agua, límpida y 
quieta, me invitaba a un goce bestial. 

Ya iba a inclinarme para beber, cuando un 
ruido suave en la maleza me hizo incorporar 
ràpidamente. 

(•Quién osaba en la selva turbar la tranqui-
lidad de mi espíritu todopoderoso?... 

Quienquiera que fuese, jaguar o puma, 
rèptil o ave, bien cara iba a pagar su osadía. 

Caminí' dos pasos, listo el rifle para cual-
quier encuentro. 

Y al doblar el matorral, en un claro de la 
sabana, vi al venado, grande, negruzco, con 
ramazón artística en sus astas esbeltas. 

No distaba veinte metros de mi el gallardo 
animal. 

La sombra, que iba arrancando a tirones la 
luz de entre los chaparrales, tendia una tela 
de arafia en la mira del rifle. 

Apunté sereno, tranquilo, con la plena con-
fianza en mi mismo y en mi arma, y una sorda 
detonación tendió sus ondas por los àmbitos 
infinitos de la llanura... 

El venado resopló secamente... 
Dió un salto, y se escondió tras unas ma­

tas... 
—Estó herido—díjeme. 
Y avancé resuelto... 
Agachéme para salvar unos espinós... 
Salvé, ràpido, un leve laberinto de arbus­

tos y entré en otro claro de la sabana. 
No tuvo que buscar mucho mi vista para ver 

lo que perseguia. 
Firme en mitad de la sabaneta, altivo y re-

tador, el venado esperaba mi presencia. 

En la penumbra, su actitud se hacia amena-
zante casi. 

Las últimas tintas de oro dol ocaso, reflejím-
dose en sus negras, enormes y redondas pupi-
las, brillaban de una manera siniestra... 

Me acordé de la leyenda del Amo del Mon-
te... 

Sentí asombro primero, y miedo después. 
Aquella augusta, aquella inmensa soledad 

que me rodeaba y que minutos antes hízome 
sentir Dios, desdoblaba la cortina de sus mis­
teriós y me mostraba la pequeflez insignifican-
te de mi ser ante la grandiosidad de la selva 
virgen envuelta en sombras... 

Y el venado me miraba, me miraba fijamen-
te con sus enormes y negras y redondas pupi-
las, en las cuales brillaba con'rayo siniestro la 
última tinta de oro del crepüsculo... 

Quise gritar... 
iPara qué, si en trcinta leguas a la redonda 

no había otro ser humano?... 
Y lentamente, ocultàndome entre los mato-

rrales como un criminal, mirando hacia atrüs, 
agarrando convulsivamente el acero del rifle, 
me alejé de allí, del aguaje del Caiman, y 
montando de un salto sobre el P rac t i can te , 
me alejé ràpido por el estrecho sendero que 
cruzaba la inmensidad de la sabana... 

Y iasestrellas fueron apareciendo en la am­
plia comba celeste, como ojos de un gigante 
prodigioso que, asomàndose al balcón del inf;-
nito, mirase mi orgullosa pcquenez para mo-
farse de ella... 

ENRIQUE GUARDIOLA 

Y a l doblar el matorral, en un claro de la sabana, 
oi a l venado, grande, negruzco, con ramaión 

artística en sus astas esbeltas 



Los grandes 
encuentros 

internadonales 
de boxeo 

Dos interesanlisirnas fases del match Spalla- Van der Veer. celebrada recientemente en Mildn, en 
disputa del Campeonato de Europa de pesos fuertes. — E l Campeón itallano y europea lleoa calzón 

negro y el holandès blunco, con las cinlas de colores naclanales Fotos St razza 

NUEVAMENTE el holandès Van der Veer se 
ha enfrentado al italiano Spalla para dis-

putarle el campeonato de Europa, de gran 
peso, y otra vez el italiano ha conservado su 
titulo, después de un duro match, por puntos. 

Parece ser que la superioridad de Spalla no 
se ha mostrado rnuy nianifiestamente y hasta 
se dice que el actual campeón de Europa no 
posee las facultades que se le reconocían antes 
de su /fra por Amèrica. 

Es interesanfe para nosofros conocer el es­
tada del campeón europeo de grau peso, toda 
vez que parece cierto que nuestro Uzcudum 
va a enfrentarse con él en plazo no muy lejano. 

Na nos extranaría que nuestro ex leíïador 
saliese triunfante en tal encuentro, pues es 
innegable que el puflo del vasco, esa formi­
dable maza que hizo trizas al pobre campeón 
de la Gran Bretana, va adquiriendo cada dia 

mas soltura para pegar, en tanto que su recio 
brazo va adiestràndose rapidamente en el arte 
de la defensa. 

Y si Uzcudum vence a Spalla, el interès 
que adquirirà el match Uzcudum-Dempsey re­
vestirà caracteres sólo igualados por el en­
cuentro del campeón mundial con el toro de 
las pampas argentinas, con Firpo, también 
vencedor del propio Spalla. 

Digamos sinceramente que el encuentro 
habido en el veíódromo Semp/one, de M/tón, 
entre el campeón de Europa y su challenger 
nos hace concebir grandes esperanzas para el 
interesante match Spalla-Uzcudum. 

En Barcelona hemos presenciado otro en­
cuentro de gran interès y de no escasa trans­
cendència. 

S T A D 1 V M 



Nos referimos al habido entre Piet Uobin y 
Ponce de León. 

El famoso boxeador cubano, fuerte y peli-
grosisimo, hubo de sucumbir ante la ciència 
indiscutiblemente superior y la resistència 
también evidentemente mas grande del cam­
peón europeo. 

Y es que a Piet Hobin es muy difícil que 
haya quien le venza. 

Hobin, dentro de su categoria, es fantàstico. 
Y el secreto de su poder estriba en que 

normalmentc, naturalmente, se encuentra de 
lleno dentro su peso, del welter, habicndo ya 
llegado como hombre a la plenitud del des-
arrollo y al completo despliegue de sus facul­
tades físicas. 

A Hobin le basta con someterse a un metó-
dico y sano entrenamiento, no sólo para con­
servar sus facultades siempre despiertas, sino 
también para mantener su cuerpo dentro del 
peso de su categoria de boxeador. 

Ademós, el belga tiene un menager discre-
tísimo y listo. 

A una serena e imperiosa mirada de este 
menager debió, tal vez, el triunfo sobre el 
campeón de Cuba la otra noche, cuando, alcan-
zado por un mandarriazo de Ponce, Hobin iba 
a cometer la imprudència de levantarse a los 

Ponce de León, Casanovas u Piet Hobin, un minulo antes de ini-
ciarse el gran encuentro 

Plet Hobüi, Campeón welter de Europa 
Foto Claret 

tres segundos, mal movido por un falso amor 
propio profesional, y su administrador le vedó 

tal locura, llevàndolo al triunlo 
definitivo. 

Esas dos circunstancias les 
han faltado a algunos de nues-
tros púgiles y por ello han su-
frido derrotas que no debieran 
haber experimentado dada su 
alta clase de boxeadores, 

Pretenderalcanzarfama den­
tro de una categoria transitòria 
es una locura que sólo lleva a 
castigos innecesarios y a pérdi-
das irreparables de energia fí­
sica y de fortaleza moral. 

Eso es algo elemental que 
no debieran olvidar nucstros 
boxeadores. 

Claro està que dado nuestro 
caràcter, amante de la improvi-
sación y poco afecto a buscar 
el triunfo en fuerza de estudio, 
de constància, de trabajo, es 
muy difícil que un púgil sel i-
mite a ir subiendo la cuesta de 
la fama y de las pesetas paso a 
paso, lentamente, de acueido 
perfecte con sus facultades y 
con sus posibilidades reales. 

Por eso hemos visíc a un 
Al/.s jugarse el pervenir trasun 
encueníro internacional que en 
ningún caso podia sèrie favo­
rable, y esfamos viendo a un 
Uzcudum hablar de enfrentarse 
con el campeón màs campeón 
dd inundo antes de cumplirse 
los dos afios de pisar los rings. 

K. K .O. 
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El deporte en Valencià 

LA carrera Vuelta a Valencià, organizada por 
E l M e r c a n t i l Va lenc iano, constituyo un 

gran éxito, alineàndose cerca de doscientos 
corredores y resultando vencedor José Andrés, 
del Valencià, y segundo Antonio Martínez, del 
Castellón. 

Otro gran acontecimiento deportivo en la 
ciudad del Túria fué la visita del F. C. Barce­
lona y los dos encuentros que allí celebro con 
el Valencià. 

Los valencianos demostraron una vez mas 
que, en su campo, son unos jugadores de gran 
peligro y que en el próximo campeonato de 
Espana son capaces de ocasionar sorpresas y 

José Andrés y Antonio Martínez en la carrera disgustos muy seriós. 

Un chnt de Cubells contra el marco del Barcelona 
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El Campeonato Ciclista Espanol de Medio fondo 
vuelve de nuevo a Mallorca 

De derecha a isquierda i Bouer, Amg i i s a Llorens, en el momento de tomar la salida para la prueba 
f inal del Campeonato de Medio fondo Foto Francasi 

L a clasificación 

1. ° Miguel Bover, de Palma, entrenado 
por Parets, cicló Peus^eot, moto M o n l p e ó , 
100 kilómetros en 1 h. 44 m. %. 

2. ° Juan B. Llorens, de Villarreal, entre­
nado por Rubio, a 9 vueltas. 

3. ° A. Araguz, entrenado por Burón, a 15 
vueltas. 
E l historial del Campeonato 
4-10-1908: O. Borràs, 2 h. 1 m. 48 s. VM 

Palma. 
6- 9-1909: O. Borràs, 1 h. 43 m. 1 s. *U\ 

Barcelona. 
7- 10-1910: V. Blanco, 2 h. 20 m. 7 s.; Avilés. 

15- 6-1913: J. Mayol, 1 h. 52 m. 7 s. '/»; 
Palma. 

17-10-1914: S. Febrer, 1 h. 42 m. 2 s. 
Palma. 

3-10-1915: S. Febrer, 1 h. 41 m. 20 s. %\ 
Palma. 

1-10-1916: S. Febrer, 1 h. 44 m. 17 s.; 
Palma. 

30- 9-1917: M. Bover, 1 h. 43m. ; Palma. 
29- 9-1918: S. Febrer, 1 h. 45 m. 59 s. %; 

Palma. 
28- 9-1919: M. Bover, 1 h. 51 m. 23 s. 3/s; 

Palma. 
19- 9-1920: M. Bover, 1 h. 49 m. 24 s. 
14- 9-1921: Anulado por la ü . V. E. 
19-11-1922: J. B. Llorens, 2 h. 29 m. 15 s.; 

Villarreal. 

18-10-1923: M. Molina, 2 h. 21 m. 15 s.; Ciu­
dad Lineal (Madrid). 

5-10-1924: M. Bover, 1 h. 44 m. V»; Saba­
dell. 

Un detalle comparativo interesantc 
En 1915, Simón Febrer estableció el record 

en Palma, registràndoselostiempos siguientes: 
10 km,: 10 m. 28 s. V^. 
20 km.: 19 m. 30 s. 
30 km.: 29 m. 36 s. %. 
40 km.: 39 m. 33 s. s/5. 
50 km.: 50 m. 42 s. %. 
60 km.: 1 h. 34 s •/». 
70 km.: 1 h. 11 m. 2 s . V». 
80 km.: 1 h. 21 m. 19 s. V 
90 km.: 1 h. 31 m. 23 s. % 
100 km.: 1 h. 41 m. 20 s. %. 
Y en 1924 se han mejorado los 50 km., que 

es cuando se libró la batalla decisiva, como 
puede verse por el siguiente detalle: 

10 km.: 9 m. 54 s. 
20 km.: 19 m. 32 s. 
30 km.: 29 m. 39 s. 
40 km.: 39 m. 41 s. 
50 km.: 49 m. 49 s. 
00 km.: 1 h. 46 s. */». 
70 km.: 1 h. 11 m. 18 s. 
80 km.: 1 h. 22 m. 45 s. 
90 km.: 1 h. 33 m. 15 s. 
100 km.: 1 h. 44 m. %, 
Y no cabé duda que puede fàcilmente batir-

se el record en la magnífica pista de Sabadell, 
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aun con las motocicletas dispuestas en forma 
menes beneficiosa para el corredor que cuando 
Febrer estableció el record. 

Una sorpresa 
Cuando esperdbamos —y racionalmente lo 

esperaban casi todos los aficionados —que 
Llorens lograria reunir los tres Campeonatos 
de Espafia alcanzando el de medio fondo, he 
aquí que la fatalidad, por un lado, y una recu-
peración de forma en Bover, por otro, dieron 
al traste con los anhelos de Llorens y con el 
pronostico popular. Cualquiera que hubiese 
visto a Bover en las últimas 24 horas de Bada­
lona, dèbil de fuerzas y de moral, deficiente 
hasta el extremo de abandonar la carrera, y 
cualquiera que hubiese presenciado las elimi-
natorias del Campeonato de Sabadell, habria 
exclwdo a Bover por completo de entre sus 
faveritos al Campeonato. Bover, al lado de 
Llorens, era una verdadera inferioridad y la 
mayoría de los técnicos daban por muy dificil 
su íriunfo; la forma del gran corredor villarro-
lero, adquirida tras dos anos de campana no 
interrumpida por Espafia, Francia e Itàlia, no 
era fdcil que Bover la adquiriese en seis dias; 
sólo un milagro podia poner a Bover en el 
plano de equivalència a Llorens. 

Y el milagro se hizo. Bover, durante cinco 
dias de verdadera penitencia deportiva, con 
esa extraordinària voluntad que siempre puso 
en sus preparaciones, anhelando volver por su 
honor cleportivo tantas veces mancillado por 
la fatalidad, en cinco dias Bover recuperó una 
forma tal, que aun cuando dos averías en la 
màquina impidieron a Llorens defender su 
suerte, demostraran en Bover una recupera­
ció! de forma como jamàs han tenido ocasión 

de constatar los aficionados espanoles. Llorens 
estuvo bajo los auspicios de la fatalidad y por 
ello Bover no tuvo tanta resistència que vèn­
cer, pero es opinión general que las fuerzas 
entre él y Llorens, si no estaban niveladas, no 
andaban muy lejos de ello; por lo menos, la 
batalla por el Campeonato habría sido la mas 
formidable de las que registra el historial. 

L a nueva estrella sabadellense 
Ya hemos comentado la forma de Bover y 

de Llorens, porque ambos constituían para la 
generalidad de los aficionados los dos favori-
tos; sin embargo, nosotros no dàbamos como 
aventurado un triunfo del sabadellense Araguz 
ni lo creian menos sus paisanos. Buena prueba 
de que no andiibamos errados ni unos ni otros 
es que Araguz llegó a marchar en segundo 
lugar durante buen número de vueltas y sólo 
tras una verdadera tàctica de maestro pudo 
Llorens arrebatàrselo. Araguz, ademàs, mar-
chó con unos ànimos extraordinarios e hizo 
alarde de su preparación completa. 

Araguz constituye, en matèria cidista, un 
caso clínico de verdadera atención. Es màs: 
Araguz y su entrenador Burón constituyen 
dos «casos». Se comprenderia que uno y otro, 
habituados a las carreras, se hubiesen podido 
poner en forma para el Campeonato; lo que 
no se explica es que en un período de tiempo 
relativamente escaso corriesen con tanto acier­
to y arte al lado de dos cplosos como Llorens 
y Bover. 

En fin, el sólido cicló Peugeo t con que 
triunfó Bover y las motocicletas M o n t p e ó , 
que con tanto éxito vienen actuando en el 
velódromo de Sabadell, contribuyeron al indi-
cado éxito. KANT 

.3 • ' 

Booer — en lo alto —, entrenado por Parets, pasando a Araguz, entrenada por l iurón 
Foto Francasi 

S T A D l U M 
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1. o 
absoluio 

CAMP ARI, sobre 

AlíaRomco 
EL COCHE MAS RAPIPO DtL MIINBO 

R. Andrés G. y Fabià 
BARCELONÍ : Lauria, 73 MADRID : Serrano, 20 

I ^ I I I M ' M I M I M I H I M I M I M I I I I I I I I M I I M 

I C a m p e o n a t o de E s p a n a de m e d i o f o n d o | 
I .V B L Ó D R Ú M 0 D E S A B A D E L L 5 D E O C T U B R E | 

8 N U E V O T R I U N F O D E L A B I C I C L E T A I 

Bover, entrenado por Parets, gana brillantemente el 
Campeonato, adjudicdndose la Copa de S. M. el 

Rey, sobre la invencible bicicleta 

Peugeot 
AutociclosyAutomóvilesPEUGEOT:ConsejoCiento,349:Barcelona | 

S T A D I U M 
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establece el RECORD MUNDIAL DE • 
VELOCIDAD a 234,980 km. por hora 

Después de las pruebas 
de Arpajón. en que el 
coche FIAT fué desclasi-
ficado injustamente, el 
mismo coche, en las con­
diciones exigidas, efectuo 
una prueba oficial, el sa-
bado 12 del pasado mes 
de agosto, establecien-
do oficialmente el nuevo 

Record Mundial 
de Veloddad en 
todas categoria! 

A g e n c i a F I A T 
Sociedad General de A.utomóviles 

Mallorca, núm. 277 Barcelona^^^ 

S T A D I U M 
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G r a n P r e m i o d e V e t e d d a d 
S A N S E B A S T l A N 

Las M a g n e t o s 

B O S C H 
conquistan todos los pues-
tos de esta gran carrera 

1. ° Seagrave, sobre Sunbeam 

M a s n e t o B O S C H 
2 , ° Constantini, sobre Bugatti 

M a s n e t o B O S C H 
3-° Morel, sobre Delase 

M a s n e t o B O S C H 
4.° Divo, sobre Delase 

M a s n e t o B O S C H 
5.° P. de Vizcaya, sobre Bugstti 

M a s n e t o B O S C H 
6.° Chassagne, sobre Bugatti 

M a s n e t o B O S C H 
De 14 coches satidos, 11 se equiparen con 

M a g n e t o B O S C H 
Los 3 restantes no terminaren la prueba 

Representantes exclusives para Espana 

F . X A U D A R O Y C I A . 
Barcelona: Mallorca, 281 - Madrid: Gènova. 3 

I 
S T A D I V M 



A U T O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

A l c a l à . 81 
L a g a s c a , 1 0 3 

B A R C E L O N A 
Trnfalgar,52 : Plaza Cninluna, 18 

Diagonal, 429 

VALENCIÀ 
Paz, 33 

Salvador Giner, 23 

I 
REPRF.SENTANTP. DE l.AS ACREDITADAS VARCAS 

STUTZ, BERL1ET, MINERVA j ; BUGATT1 
Camiones, Cnmionetas, Omnibus y Autocars 

BERLIET y FEDERAL 

Motocicletas 1NDIAN 
Tractares Agricolas CLETRAC tipo ianque 

y toda clase de apatatos aplicables a los mismos 

Neumaticos de las mejores marcas 
Recambios, Accesorios, Artículos de viaje y sport 

Taller de reparación y construcción de toda clase de piezas 

ï 
\ Carrera Cuesta Rabassada :Categorl a Comercial 

\ 
í J.Cortés 
5 s o b r e AMILCAR 1 .100 

j Agencia exclusiva para 
\ Cataluna y Baieares; 

se clasifica F3 R I I V I E l R O 
con coche rigurosamente de sèrie, ba-

pro^nLTisf^rwio'ïia tiendo su propio record del ano pasado 
I D.AIvarezyC'sc 

Wm 
COJINETES fl BOLAS 

O R A N S T O C K 

Agente exclusivo de venta: 

Casimiro Soler 
Sepúlveda. 86-88 : Telefono 1950-11 : mmm 

Advertència importante: Desde hace variüí1 tfilM 
lenenios inonimU en iiut'Si.roa tttiltt es una sccclón 
dedicada exi·liislvsntenle n la consiiurción rie toda 
claçe de (^ojinetes, de dimensiones uo eaiftiogadas 

faientes de invencíón e latroducclón 

P I D A N S E R E F E R E N C I A S 



AUIOMÓVILES 

OCTO 
• 

Agencia general para E§pana 

U l l é s y C o m p a n í a 

T A R R A S A 
T E L E F O N O 6 3 2 1 

EN VENTA A N O X I X 

L'ANNÜAL 
1 9 2 4 

À N U A R I O U N I V E R S A L D E 
L A INDÚSTRIA A U T O M Ó V I L 

E d i í a d o e s p e c i a l m e n t e 
p a r a l o s A g e n t e s , l o s C o -
m e r c i a n l e s y l o s C o n s -
/ r u c f o r e s d e A u t o m ó v i l e s 

1.360 pàoinas de Mmm y mmm 
Precio del ejemplar, en-
cuadernado: 2 5 francos 

222, Boulevard Pereire - PARIS 
- Teléfono : Wagrara 30-79 -

T O D O S L O S 

A U T O M Ó V I L E S 

— A C R E P I T O M 

D I R Í J A S E A 

C r é d i t o C o m e r c i a l 

P A R I S O T Y C . Í A 

Plaza Cataluna, 9 : BARCELONA 

Facilidades de pago en 

D O C E M E S E S 
V E N T A PARA T O D A ESPANA 

Las mismas facilidades para com' 
pra de Autocars, Camiones, Trac^ 
tores y Maquinaria Agrícola : Mo ' 
tores, Trilladoras, Amasadoras, etc 

E r n e s t W i t t y & C o . 
Aragón. 259-261 ^ Tejéf. 1017-A_: Barcelona 

Artículos para todos los Sports 

•AL· 

TENNIS: Raquetasy Pelotas Slazengers 
F O O T - B A L L : Balones Globe Improved 

El F u t b o l e n 1 9 2 3 - 1 9 2 4 
por José M.a MATEOS 

P R E C I O : T R E S P E S E T A S 
S T A D I U M 



Auíomóviíes 
Chenard & Walctter 

El coche francès de mayor renombre y que 
en esfos úlflmos anos se ha im-

pnesfo por sus excelentes cua-
lídades de seéuridad, de 

conlorl y de marcha 

P a r a e n í r e é a í n m e d l a í a 

eocbes 8-10 y 11 HP., con ca-
rrocerías torpedo y con-

ducción interior 

Se admilen atentes para la revenia en las 
principaies poblaciones ae Calalnna, en 

condiciones venlalosisimas, para 
el desarrollo de nnesiro plan 

de campana para los mo-
delos de 1925 

AScncía general para Calaluna y Baleares 

G a r a ^ e S e g a r r a 
Plaza de Teíuàn, núm. 20 : Barcelona 

S T A D I U M 



NEUMATICOS 
(=> A. R A 

AUTOMOVILES 
o e u A 

DUNLOP RUBBER Co. Ltd. 
BIRMINGHAM JNGLATERRAi 

F A B R I C A N T E S 
• E 

T O D A C L A S E D E A C C E S O R I O S 
- P A R A ' A U T O M O V I L E S 

R U E D A S D E S M O N T A B L E S D E 
A C E R O - T I P O A R T I L L E R I A -

mim* C O C H E y C A M I O N E T A 

F O R D 

U P&S í:i M 1 MmeSf 11 30 X 3 ' C O N TAI ON 

1 ^ 1 mm V i r I r • SIN TALÓN 

S O C I E D A D E S P A N O L A D U N L O P S . A. 

MADRID 
ClaudioCoello.loe 

TELEGRAMAS Y TELEFONEMAS 
D U N L O P 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires. 18 

LA HKPANO Sim 

LA HISPANO-SUIZA 
F À B R I C A E S P A N O L A D E 
A U T O M O V I L E S Y M O ­
T O R E S D E A V I A C I Ó N 
C A R R E T E R A DE R1/4AS, 279 
T K I . É F O N O 8 5 8 0 

B A R C E L O N A 

acaba de conseguir en Iprèss, con 
su nuevo motor de 450 caballos, la 
Copa de Velocidad BEAMONT, 
el Record mundial de los 300 
kms. y ademàs el de los 500 
con lo que LA H1SPANO-SUIZA 
d e t e n t a a c t u a l m e n t e los 
Records de Velocidad de 
300, 400 y 500 kilómetros 
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AUTOMOVILES 
ZALDE 

FABRICACION ESPANOLA 

Chassís de Tu­
risme, Omnibus, 
Camiones, Coches 
de Ambulància, 
Sanidad y Policia 

aA.EIizalde 
Paseo San Juan, 149- BARCELONA 
Apartado de Correos 424- Teleff. 921-G 
Dírección teleg. y tel.: "Autoelizaide" 


