Zamora, el meta nacional, en una clasica parada
durante el segundo match [talia-Espaiia

Anfo XV : Nim. 442 Foto Vidal
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Comsamiinaciss sisinsives K] mejor PARCIHE.
E.y J- Pujol Xicoy para la reparacion

Claris, 103 : Teléf. 371-G

Barcelona de camaras de aire

COJINETES A BOLAS

GRAN STOCK
Los mis econdmicos - Los de mayor rendimiento

Agente exclusivo de wventa:
Casimiro Soler

Seplveda, 86-88 : Teléfono 1930-8 :  BARCELONA

Advertencia importante; Desde el afin 1017 tengo

montada én mis tulle ez unaseceion dedicnda exelu-

givamente n lu construceion de wda cla-e de Coji-

netes, de dimensiones no cataiogadas ; Patentes de
invencion e introduceidn

PIDANSE REFERENCIAS

AUTOS MOTOR 6/8-7/10 CUATRO FRENOS
PARA 2, 3 Y 4 PLAZAS

OriciNnaAS DERBY-E. GRANADOS, 34

AGENTE DE VENTAS PARA CATALUNA

J. ROCHA
ARGUELLES, 456 - BARCELONA

Se solicitan Agentes de venta en prr_;mm.'ms

Anuncie en STADIUM
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Vencedor en todas las carreras en que ha tomado parte y detentor de
todos los records que ha establecido

BARCELONA F ABADAL MADRID
ARAGON, 239 . ALCALA, 62
TS L e MONTESA, 47

P. LETAMENDI. 17




La Copa de los Alpes

(agosto de 1924)
es ganada, como en 1923, por los coches

la mds dura prueba automovilista del afio,
2.800 km. de recorrido por las 15 monta-
fias mas altas de Europa, clasificdndose:

1.° absoluto: COFFANIL, sobre O M

Categoria 1.500 c. e.
1.° Danelli . sobre O M

Categoria oficial Militar

1.° Capitan Papa. . . . . sobre OM
2,° » Torll. . + « » OM
3.° Comandante Graffi . . » OM

Coches y thassis & y 6 cilindros disponibles para enirega en el acto

F. de A. Puig¢

Corcega, 302 lentreD. Gracia y Rbla, Catalufia)

Inalterable 3 todas las temperaturas
SOCIEDAD MARCA "EL LEON”
Pajeo San Juan. N°2 Pral

Sunsciase V0.
i 3 [ADIUN

A. CASAJUAMA

Distribuider general en Espaifia de la

APCO Mfg. Co.

Botones contacto hocina, silenciadores varillas di-
reccion y tirante, niveles aceite, grapas carter su-
pletorias, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
monta-sopories ballesta, brazos soporte direccion,
llaves para cuarta biela, lubricador aceite, limpia
parabrisas, cargador bateria, escape-libre, etc., etc.

LOS AMORTI-
GUADDODRESTS
A P C O
son insustituibles para
el coche FORD. Puede,
en las malas carreteras,
dar toda la velocidad a
su coche sin temor al-

guno

a P C©C O
tiene unaverdadera se-
guridad en su FORD.
Funcionan indistinta -
mente con el pedal y la
palanca - mano sobre
los tambores de las
rucdas posteriores

Le Chaulieur

_ Casa especial para la -

venta de toda clase
de Accesorias para
Automoviles : Avisa-
dores eléciricos y me-
cdnicos de las mejo-
res mareas : Bocinas,
Shelos, Strombos y
Sirenas : Bujias Po-
gnon,Bosch, Renault,
Champion, Sphinx,
Splitdorfy otras mar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zenith,
Cantinas, Ceniceros,
Floreros, Plafoniers
Cuenta kilometros O.
S. ! Depdsito de Fa-
ros y Neumdlicos de
las mejores marcas

e o
JAIME ROCA

Rambla de Cataluiia, 24 - Barcelona
Teléione numero 2182-4
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 Fiaf
Sociedad General de Aufomdviles
Mallorca, 277 : Barcelona
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| Los ultimos y recientes éxitos de las

Magnetos y DBujias

| BOSCH

28 de abril de 1925. — Campeonato del Japon

1.° Sobre «Harley-Davidson», ccm Magneto BOSCH.
2.° »  «Indians, » y Bujias BOSCH.

3 de mayo de 1925. — Carrera de la Cuesta de la Donzelle a Genéve

i Los vencedores de las cafegorias principales y el mejor tiempo del dia ha sido
| realizado por motocicletas con Alumbrado y Magneto BOSCH.

13 de mayo de 1925.— Circuito de Broocklands en Inglaterra

Diferentes nuevos records han sido establecidos por el conocido corredor H. Le
Vack. sobre motocicleta <Coveniry Eagles, provista de Magneto BOSCH.

16 y 17 de mayo de 1925. — Carrera de la «Solitudes. Stuttgart

La mayor parte de los vencedores, con Magneto y Bujlas BOSCH. Merz, sobrz
EMeécedesr, que ha hecho el mejor tiempo del dia, con Magneto y DBujias
OSCH

17 de mayo de 1925. — Gran Premio de Apertura de Montléry

1. Duller, sobre «Talbot» & S
2.° «onelli : .+ . +. . .} Todos con Magneios BOSCH.
3.° Seegrave. » > S G g

17 de mayo de 1925. — Gran Premio del Moto Club de Lyon

Hasta 175 ¢ c. ‘11." Perrotin, sobre Terrot.
» 250 » | wrand, > ®
» 350 » 1.° Mare, +  Aleyon. J Todos con Magne os BOSCH.
> 500 » 1.° Seegrave, » Peugeol.

7 de junio de 1925. — Pruebas sportivas en el autddromo de Montléry

Carrera de regularidad : 1. Equipo Jolly,
sobre «Alcyon . . . 5w e o vEn
Carrera de grandes codzes 1." Divo. sobre
<Jelages, con un promedio de velocidad de )
219 kilémetros por hora . . . s

, Carrera de Cote de Limonest : En la cIasnf‘ -
| cacién general, Robert Benoit sobre «Delage:. /

Todos con Magnetos BOSCE.

Representanies exclusivos para Espana

BARCELONA F Xaudaré y (@ MADRID
Mallorca, 281 Ca]lc Génova,
Apartado 1057 numero 3
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El éxito de

NACIONAL IIRELLI

Hace un ano salia
de Manresa la

primera
cubierta

Hoy no se reine
discreto nuimero de
coches sin que fi-
gure profusamen-
te, equipando sus
ruedas, la bella
concepcion de la

Cruz de
Malta
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REVISTA ILUSTRADA
MOTOR - TURISMO - DEPORTES

O

gn BED que el esplendor del mundo se ha enriquecido con una belleza nueva: la belleza de la velocidad. Un anlomévil con su edre

) ornado de tubos parecidos a serpientes explosivas, un automovil rugiente que parece correr sobre la metralla, es mds bello cue

Ia Victoria de Samotracia... Cantaremos los motores, las multitudes, la vibracion nocturna de los arsenales, las fabricas, los puenies,

los vapores aventureros, las locomotoras, el vuelo de los aeroplanoes... Queremos traducir en literainra la vida del motor, esa nutva

bestia cuyos instintos generales nos serdn familiares cuando lleguemos a conocer los instintos de las diferentes fuerzas quelo
componen,,,—MARINETTI.

OO 000 O O

PAISAJES ESPANOLES

La playa de Villanueva

Foto Luis Creus
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AUTOMOVILISMO

CARRERAS EN AUTODROMOS

it

: Salida de la carrera de motos. — Temple, sobre Evoy, vencedor de las motos. — Divo,

sobre Delage. — Marnier, con Salmson. — Bogenschutz, sobre un Especial B. — Pary Thomas, con

coche Leyland

EN ambas pistas europeas, Monthlery y Mon-
za, se han celebrado las dos segundas ma-
nifestaciones automovilstas del afo; en la
francesa, una serie de pruebas al estilo de re-
unién velodromesca, o sea mds espectacular,
mientras que en la italiana ha sido una mani-
festacién casi particular de una sociedad de-
portiva determinada.

La segunda jornada del autédromo Linas-
Manthlery, favorecida por tiempo admirable,
constituyé un verdadero acontecimiento gra-
cias a lo bien combinado del programa, muy
completo por cierto desde el punto de vista
espectacular. Un pidblico mucho mds numeroso
que cuando la primera reunidn llenaba las prin-
cipales localidades, interesdndose por el des-

Fotos Rol

arrollo del programa, interesante en todo su
desenvolvimiento. La organizacion fué perfec-
ta, haciendo prever para la lucha del Gran
Premio de Francia algo verdaderamente mag-
nifico. Solo los altavoces no dieron la satis-
faccion debida, cosa fdcil de arreglar si se
tiene en cuenta el esfuerzo realizado.

La primera carrera, una prueba reservada a
las voiturettes de 1.100 ¢, c¢., fué ganada por
Salmson. El equipo de esta marca se cubrié
de gloria con sus dos hombres que llegan
primero y segundo, habiendo llevado los pri-
meros puestos desde la sefial de salida. Mar-
mier fué primero y Casse segundo, con 135
kilometros de media, sin apurar verdadera-
mente sus motores, que indudablemente pue-

STADIUM



den rendir mds. Benoist, separado hoy del
mundo autociclista, va que forma parte del
-equipo Delage, quiso correr para recordar
sus bellos tiempos y, caballero de un £. A. P.
de vieja historia, pisd tercero la meta después
«de interesante marcha.

La carrera de grandes motos dié lugar a
que el corredor inglés Temple venciera sobre
una 1.000 ¢, c. de cilindrada, seguido de cerca
por el equipo Peugeot, con motos de 750 y
500 c. c.

Una prueba de relevos motociclista tuvo
poco interés, dada la poca velocidad desarro-
dada.

La carrera de los bdlidos tuvo un éxito
enorme,.. Verdaderamente cuando un coche
entra en los virajes a 200 a la hora... ¢l mo-
mento es emocionante.

Corrian:

Alberto Divo con el Delage 12 cilindros,
10 litros de cilindrada.

J. P. Thomas con el Leylana‘ 8 cilindros,
18 litros de cilindrada.

Eldridge con el Fiaf 300 HP., 6 cilindros,
de 21 litros.

Bogenschutz con su B. Especial, provisto
de un motor Hispano aviacion de 180 HP.

Resulté vencedor Divo, después de batir el
record del mundo de la vuelta en pista a
219,400 kilometros de media.

®
#® *

La carrera de Monza, como decimos antes,
cra organizada por una sociedad deportiva.
Esta es el Club de los Cien a la Hora, entidad

de la que sélo pueden ser socios automovilis-
tas que sean verdaderos amantes de la veloci-
dad. Podian tomar parte diversos tipos de ve-
hiculos, tanto carreras como turismo, distin-
uiéndose en la clasificacion Bugatti y Alfa
omeao, amh_as marcas muy comunes entre los
socios de la Cien a la Hora.

£
* %

Contintian en Monthlery los preparativos
para el Gran Premio del Automévil Club de
Francia, carrera cumbre europea, ya que el
pomposo Gran Premio de Europa, que al es-
crbir estas lineas se esta corriendo en Spa, no
serd mas que un mero match entre Alfa Ro-
meo y Delage, con gran ventaja para el pri-
mero, que tiene sus nuevos coches preparadi-
simos, mientras el segundo anda con tantecs y
pruebas. La carrera francesa, con lo dicho an-
teriormente, serd lo mas disputado del pre-
sente afio, junto con Indiandpolis, prueba
también maxima del automovilismo americano.
Buagalti, Sunbeam y Mathis, son otros tan-
tos nombres dignos de luchar con el favarito
de Bélgica y con el Delage, que para enion-
ces es seguro se presente en mejores condi-
ciones; de todos modos, por los antecedentes
de entrenamientos, Ascari y Campari, con sus
Alfa, seran también en Monthlery los favori-
tos. En turismo, a pesar de las poquisimasins-
cripciones recogidas, la lucha no dejard de ser
interesante, presentdndose como novedad el
hecho de correr la gran especialista del turis-
mo, Peugeot, con coches equipados de con-
ducciones interiores,

Monza :
dor de la calegoria carrera. — El gran n{z‘a‘a{ Mercanti, creador del autodromo, corrio sobre un'
2

Alfa-

omeo. — La carrera

Salida de la carrera del Club de los Cien a la Hora.—Tassara, sobre Bugatti-Pirelli, eence-

Fotos Strazza
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Campeonatos de

Cataluna de Remo

Vencedor de outriggers a cuatro, eguipo de la Sociéte Nautigue de La Marne. — Yols de mar
a cuatro remeros y timonel, equipo del Real Club Maritimo de Barcelona. — Berdugo, con su

Grife, Campeon de Catalusia

AS regatas internacionales y los campeo-
natos de Catalufia, al remo, constituye-
ron una fiesta espléndida, un éxito formida-
ble, tal ¥ como era de esperar ante la sabia
organizacion que a tales manifestaciones
sabe imprimir el Real Club Maritimo de
Barcelona,

El niimero fuerte de las regatas lo cons-
tituiala prueba internacional Trofeo Camps,
creado a memoria del benemérilo deportis-
ta don Juan Camps y Mas.

Para participar en esta prueba se presen-
taron el equipo francés de la Société Nau-
tique de la Marne y el belga del Real Club
Néutico de Gante, corriendo con ellos equi-
pos del Real Club Maritimo de Barcelona,
del Club de Mar y del Club Nautico de
Tarragona.

La pelea fué dura y emocionante.

A los mil metros abandonaron los tarra-
conenses, pero las dos embarcaciones de
Barcelona disputaron a las extranjeras el
triunfo que, tras dura lucha, fué logrado
por los franceses, que entraron a la meta
entre aclamaciones de la muchedumbre.

A un largo de bote entraron los belgas y
a seguida el equipo del Real Club Maritimo
de Barcelona, que quedd proclamado cam-
pedn de Cataluna.

No podemos extendernos en considera-
ciones sobre estas importantes pruebas, y
nos limitaremos, por tanto, a dar los resul-
tados, que fueron los siguientes:

Fotos Vela y Claret

PRIMBRA REGATA.— Yols de mar a cua-
tro remeros (debutantes), copa Ricardo
Margarit, 2.000 metros en linea recta.

1.5 Morato, del R. C. M. B., tripulade
por Bigorra, Anet, Alvarez, Font; timonel,
Bantis, en 8 m. 7 s, */..

2.° Salou, del Club de Mar, por Reig,
Guri, Ormad, Manzanares; timonel, Guch.

3.% Ranszini, del R. C, M. B, por F.
Millet, Badia, Campand, L. Millet; timonel,
J. Millet.

Arbitro: Rigol, del Club de Mar,

SrEGUNDA REGATA., — Quiriggers a dos
remeros {Campeonato de Catalufia), 2.000
metros.

1. 11 de setembre, del R, C. M., B.,
por Otin y Catald; timonel, Anglada, en
O9m. 7 s. 2!‘5.

2.° El bote Henley, también del R. C.
M. B., se retird a la mitad de la regata.

Arbitro: Rigol, del C. de M.

TERCERA REGATA.—Qutriggers a cuatro
remos (Internacional y Campeonato de Ca-
talufia). 2.000 metros. Trofeo Juan Camps,
Copa del Ayuntamiento de Barcelona,

1.° Ulises, de la Saciété Nautique de
la Marne (seniors), por Bouton, Piot, Bour-
zaneau, Souch; timonel, Bach, en 7 m. 33
g5 i . '

2.° Sedo, del Royal Club Nautique de
Gand, por Van Silfont, Thoma, D’Hondt,
D’Anvers; timonel, Herna. _

3.% Doris, del R. C. M. B., por Giralt,

i

1

I
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Yol Moratd, vencedor de la regata debutantes

Morales, Berenguer y Canals; timonel,

Martinez.

4.° Jaume I, del Club de Mar.

El bote Llurs Bonet,
del Club Nautico de Ta-
rragona, se retird a los
1.000 m. del recorrido.

Arbitro: Durbdn, del
Club de Mar,

CUARTA REGATA. —
Yols de mar, a cuatro
remeros (libres). Copa
Sedd. 2.000 metros.

1.° Morafo, del R.
C. M. B., por Giordani,
Gil, Salé y Lamanca; ti-
monel, Magarola, en 8

m. 45 3.

2.° Salou, del Club
de Mar, por Esteve, Mo-
hig, Sanz y Aulesti; ti-
monel, Marti.

3.° Marquet, del C.

BT e T e T e e e T R

Arbitro: Durban, dzl
Club de Mar.

(QUINTA REGATA . —
Skiff, (Internacional y
Campeonato de Catalu-
fia). Copade Miguel Val-
dés. 2.000 metros en li-
nea recta.

1.° Guifre,delR. C,
M. B., por Berdugo, ¢n
8m. 37 5. ..

2. Refugi,dela S»-
ciété Nautique de la Mar-
ne (Paris), por Boutou.

3.° Sol, del Club de
Mar, por Aubla.

Arbitro: Reig, del R.
C. M. B.

SEXTA REGATA.—Ou-
triggers a ocho remeros. (Campeonato de
Catalufia). Copa de la Mancomunidad de
Catalufia. 2,000 metros en linea recta,

Equipo del R. C. M. B. que gand la regata libre

de M., por Portils, Molins, Ordi y Balta; 1. Lucita, del R. C. M. B., por Ome-

timonel, Lozano.

4.° Ranzini, del R. C. M, B.

Doris, del R. C. M., vencedor del Campeonato de Cataluna

des, Coll, Canadell, Morales, Berenguer,
Canals, Otin y Massana; timonel, Martinez,
en7 m. 18 s. *..

2." Catalunya, del
Club de Mar, por Janer,
Sans, Sabater, Castells,
Roca, Sold, Arbona y Pi-
qué; timonel, Cabaner,

3.° Tetis, del Club
de Mar, por Porta, Gar-
cia, Miquel, Umbert, Cli-
vella, Gonzidlez, Pérer y
Montmany; timonel, Pe-
drol.

Como puede verse, o0s
resultados han constifui-
do un grandioso triunfo
para el Real Club Meri-
timo de Barcelona, orga-
nizador de la fiesta de-

portiva.
Fotos Cleret
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Salida del equipo Opel, gue tanto se distinguld en la prueba

A Vuelta a Catalufia ha constituido otro Medallas de oro.— José M. Planas,
gran éxito para el Real Moto Club de  Juan Aleu y Alberto Font.
Catalufia. Medallas de cobre. — Enrique Lépez,
La clasificacién oficial ha rendido lcs si- A. Catald, Pablo Aixeld y Pablo Barba,
guientes resultados: En esta prueba, que ha resultado tan

Copas de plata. — Jaime Subirana, dura como inferesante, se han distinguido
Manfredo Stiegler, José Buxadé, Conrado el autociclo Opel y las motos B. S. 4.y

Cadirat, Antonio Renom e Ignacio Faura. Harley Davidson.

Motos y side-cars efectuaron felizmente la dura carrera

Fotos Claret
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La Carrera en Cuesta de la Rabassada

fué un nuevo éxito de Penya Rhin

A. Gareia, el brillante defender de Diatto, gana el primer lugar de su categoria y el
segundo de la general

EBIDO a correrse esta carrera cuando es-

taba en mdquina nuestro niimero anterior,

y habiéndose publicado ya infinidad de juicios

sobre la misma, publicamos a continuacién

pareceres de El Noticieroy El Munrdo De-

portivo, que consideramos verdaderamente
acertadisimos.

Un éxito completo

En la carretera de la Rabassada se celebro
por cuarta vez la carrera en cuesta que, orga-
nizada por los activos elementos de Penya

Rhin, se celebra anualmente en tan dificil re-
corrido, siendo presenciada por numeroso pti-
blico, ya que en todo el trayecto de la carre-
tera y sitios estratégicos la concurrencia era
enorme, viéndose por todos los caminos y ata-
jos verdaderos hormigueros, lo que demuestra
la gran expectacién que habia despertado y la
popularidad de que gozan las organizaciones
de Penya Rhin.

La carrera, que transcurrié sin incidentes
desagradables, resulté interesantisima, debido
principalmente a que se di6 la salida a los co-
rredores sin aquellas interrupciones de otras

El 12 HP. Hotchkiss realizo brillantisima carrera, conducido por Salle
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veces que tanto molestan al piblico, estando todo
previsto, por lo cual la organizacién resultd insu-
perable, tal como nos tiene acostumbrados la po-
pular entidad de la Plaza de Catalufa.

Como demostracion de lo que antecede diremos
que antes de la una de la tarde, gracias a la labor
de los cronometristas sefiores Antonietti, Mullor,
Uriol y Martinez, se conocia la clasificacién oficial.
Penya Rhin ha logrado rehabilitarse completamente
del desgraciado kilémetro lanzado de Castellar; sea
para sus componentes nuestra sincera felicitacion,

carreras sucesivas, ya que las dificultades de |
cuesta pondrian un limite a las posibilidades d
velocidad de los vehiculos.

Los brillantes resultados alcanzados en la ca
rrera de ayer casiparecen confirmar lo que dijimos

El record absoluto de la cuesta, que el afio pasa
do lo bati6 F. de Vizcaya con Flizalde—4 m
32 s. ¥,,, a 64,662 kilémetros por hora—, lo ha sid¢
nuevamente este afio por el mismo conductor cor

un Bugalti 2 litros, dejdndolo a 4 m, 18 s, */,,—s
una velocidad media de 68,441 kilometros pot

Fernando de Vizcaya, con su 2 litros Bugatti, pneus Bergougnan, realizé espléndida perfor:
record y clasificdindose primero de su categoria y de la general, a una media de

Comentarios técnicos

Al comentar los probables resuitados de la cuar-
ta carrera en cuesta de la Rabassada, indicamos que
los records y promedios que probablemente se esta-
blecerian este afio serian dificilisimos de batir en

hora—que, en realidad, parece algo insuperable
sobre la accidentada carretera de la Rabassada.

El Bugatti tipo «QG. P. Lyon» presenta un con-
junto de cualidades indicadisimas para la carretera
de Vista Rica, dificiles de aventajar; relativa-
mente corto, bajo y estable, equipado con potentes
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El propio Vizcaya,
subida a

frénos y presentando
caracteres de acele-
racion extraordina-
rios. Tal coche, pi-
lotado por F. de Viz-
~caya, que ademds
de ser un conductor
de primera calidad
es un conocedor ab-
soluto de la-famosa
cuesta, ha permitido
" un promedio sobre
la misma que, racio-
nalmente, casi pate-
ce el limite de la ve-
locidad media posi-
ble en la Rabassada.

Las limitaciones

que las dificultades
delrecorrido oponen
a la velocidad de los
diferentes vehicu-
los, fueron puestos
de relieve en la ca-
rrera de ayer.

Lo mismo en las
categorias motociclistas que en las automovilistas,
fueron batidos o establecidos con mayor profusién
los records correspondientes a los vehiculos de
pequefia cilindrada que los de los de elevada cubica-
cion. En la mayoria de los casos la ausencia de re-
cords entre las elevadas cubicaciones fué originada

ce batiendo sa propio
k. 441

con un sport de igual cilindrada, efectia lc
65 kms. 934, ganando su categoria

por falta de participantes en las mismas, pero el
no figurar inscriptos vehiculos en determinadas
categorias no fué mds que una demostracién de
que antes de la carrera ya sabian los interesados
que tenfan pocas probabilidades de éxito.

La Rabassada no es una carrera para -vehiculos
grandes, ya que sus virajes favorecen principal-
mente a los pequefios. Tan sélo la mayor poten:
cia disponible en los motores de elevada cubicacién
fué una ventaja que en otros tiempos podia fa-
vorecerles, pero que en la actualidad ha perdido
importancia. Los constructores motociclistas ob-
tienen facilmente 25 caballos con un motor de
500 c. c. y los especialistas del motor de coche su-
peran largamente en sus motores especiales para
carreras de tal potencia especifica. En tales cir-
cunstancias, el vehiculo grande es aventajado por
todos conceptos por el vehiculo de reducidas di-
mensiones en la famosa cuesta, que presentande
andlogas posibilidades de velocidad absoluta puede
aprovecharlas en mucho mayor grado por presentar
superiores cualidades de manejabilidad.

Basandonos en lo dicho, y por lo que pudimos
observar durante los entrenamientos, escribimos
unas notas sobre los probables resultados de la
carrera, que coinciden casi en absoluto con las
bellas realidades de la prueba de ayer.

El promedio de Sprinter, con 4. J. S., es
notabilisime v acaba de consagrar al joven co-
rredor eomo a uno de nuestros primeros pilo-
tos, Por sélo tres segundos de diferencia ne
bate el record absoluto de las motos estableci-
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J. Liastarri, con el Le Z&bre de turismo, es primero de su categoria, demostrando la
gran superioridad de tal fabricacion.—]. Jover, Rally, que tan brillante papel efectuc
subiendo la cuesta en 4 m. 45 s.—Ambos coches iban lubrificados con aceite «Frekko».

do por Mateos con una mdquina de carreras
de 1.000 c. c.

En las categorias side-cars carreras, dos
_buenos promedios se registraron. Ald, con la
de 350 c. c., subié magnificamente; su tiempo
es mejor al que realizaron las side-cars turismo

“de 1.000 c. c. e iguala el record de Carrion,
_establecido con side-car turismo 1.000 c. c. en

el afio 1922 y que no fué batido en la carrera
de ayer.

En las categorias reservadas a los vehiculos
de 4 ruedas, lo mismo que en las categorias

e
Balletbo, Amilcar, vence en la categoria de 1.100 y establece el nuevo record en 4 m. 43 s.
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Sprinter, con A. ]. S., bate el record de motos conuna 350 c. c.—Ald se reveld un no-
tabdle side-carista.— Bello viraje

‘motociclistas, el triunfo de las pequefias cubi-
caciones fué rotundo. El Aastin, el pequefio
Austin Seven, con su motor 150 c. c., estuvo
magnifico. Lo mismo en el grupo turismo que
en sport, establecié nuevos records.

Marti, con Bagatti 1.500 c. c., confirmé
sus cualidades de conductor, lo mismo que
Sallé, con fofchkiss, estableciendo nuevos
records, demostrando su gran calidad.

Llastarri, con Le Zébre, efectué admirable
recorrido,

La categoria 1.100 c. c. sport, que prometia
ser la més interesante, lo fué en realidad.

Balletbd, cuyas aptitudes se prestan mara-
villosamente para las pruebas en cuesta, fué el
vencedor de la categoria con Amilcar, batien-
do el record de José Maria Moré, con David.

Jover, con su Rally, fué ayer de los con-
ductores que causaron mejor impresion: audaz
y seguro, cogié maravillosamente todos los
virajes, a pesar de no haberse casi entrenado
con su coche. Su diferencia de tiempo — un

segundo — con el que empled Balletbd, de-
muestra el valor de Jover.

En la categoria 2 litros, F. de Vizcaya, con
Bugatti, batié largamente el record de 1924,
haciendo lo propio con el que establecié su
hermano Pierre en el grupo carreras e igua-
lando casi el record absoluto de la prueba.

A Qarcia, el piloto completo, le vimos en
los entrenamientos y el dia de la prueba pe-
ledndose materialmente con los virajes. El
Diatto parecia reunir cualidades muy propias
para la carrera de la Rabassada y, a pesar de
ello, patinaba y se despistaba frecuentemente.

Seglin nos fué posible averiguar, tal ano-
malia no tenia otro origen que los neumdticos.

Los tiempos alcanzados por la mayoria de
participantes sobre la famosa cuesta han sido
muy buenos y algunos de ellos dificilmente
superables v, sin embargo, muchos de los ve-
hiculos de cuatro ruedas corrieron con carro-
cerias poco apropiadas al trazado accidentado
de la carretera de Vista Rica.

Un Austin y un Licorne suben la cuesta como buenos turistas
STADIUM
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DEL I )
ITALIA-ESPANA

EI., segundo match Italia-Espafia revestia,
- para la aficion mundial, un grandisimo in-
terés deportivo, no tanto por lo que respecta
al positivo valor del once italiano, sobrada-
mente conocido de las grandes potencias ba-
lompedistas, cuanto para hacer servir el en-
cuentro de piedra de toque a fin de deducir de
sus resultados, y mds atin de su desarrollo, la
positiva importancia del once nacional de Es-
pafa, equipo de potencia ignota, ya que rara
vez ha contendido fuera de sus propios terre-
nos, y esto, invariablemente, contra Francia,
Portugal y Bélgica, 1inicamente.

Nuestra vida futbolera internacional era,
pues, bien menguada.

Aparte las victorias-sorpresa de Amberes,
pasadas a la historia y bien enterradas en el
Estadio de Colombes, nuestra internacionali-
dad deportiva era cosa raquitica y sélo se
mantenia nuestro crédito futbolero merced a
las constantes palizas que, siempre dentro de
casa, oropindbamos a los equipos extranjeros
que nos visitaban.

Un dfa nos decidimos a ir a Milan y empata-
mos después de jugar un match brillante, pero
que, por no haberse visto favorecido por la
victoria, no nos dié ningtin renombre.

Después, gracias a la labor del actual trio

Combi intercepta, oportuno, un pase alto de Piera
gue Errazguin pretendia rematar

federativo nacional, nos lanzamos a la lucha
contra Austria y contra Suiza, venciendo a
ambas naciones y logrando, especialmente con
el triunfo de Berna, rehabilitar nuestro presti-

Federdtivos italianos y espafioles reciben de bellas manos valencianas, artisticos pergaminos reme-
moradores de la fiesta internacional
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El drbitro inglés, Mr. Kingscolt, y los seiores -Cdreer y Milano,
que actuaron de jueces de linea en Mestalla

gio y ser considerados, ya en serio, como na-
cién futbolistica de primerisima fila.

En estas condiciones, el match contra ltalia
tenia que venir a confirmar el prestigio tan
rdpidamente adquirido y a deshacer el error
en que los propios italianos vivian al creerse,
si no superiores, si, por lo menos, iguales a
nosotros en fuerza balompédica.

Lo primero se ha conseguido en Mestalla
merced al triunfo por uno a cero alcanzado so-
bre los italianos.

Lo segundo no se logr6 porque los italianos,
al jugar contra nosotros en nuestro terreno
duro, supieron mostrarse mejores jugadores y,
por lo tanto, adquirieron la creencia de que su
juego era superior al nuestro,

Bien es cierto que los propios cronistas ita-
lianos que presenciaron el encueniro confie-
san que no hubo desventaja de piiblico y con-
fiesan también que mientras el once de la
blusa azul jugaba el mejor de sus partidos in-
ternacionales, el equipo rojo jugaba el peor
de los encuentros que ha jugado frente a Ita-
lia. Y ante tales confesiones
hay que reconocer que, si en
sit peor tarde nuestro once ha
batido al de Italia por uno a
cero, jugando los italianos uno
de sus mds grandes partidos,
en tardes anteriores, como en
Milan, como en Colombes, en
que los nuestros jugaron mucho
mds y ellos mucho menos, la
victoria debié de sonreirnos
por una diferencia un poco ele-
vada en el marcador.

Eso dice 1a logica, pero la
masa deportiva italiana no ve
més que una cosa: el uno a cero
en campo duro y ante piblico
espafiol, es decir, la derrota
minima, que no se convirtié en
empate por una actuacién ex-
traordinaria de un hombre: de

Zamora. Eso de la actuadén
ultraapocaliptica de Zamora es
otro cuento un poco tértaro.

Zamora jugd muy bien, como
un gran portero que es, pero
hay que reconocer que si su
puerta no fué batida, débese
tanto como a su actuacion, al
juego estupendo de la pareja
de backs— Pasarin y Quesada
—y a los oportunos cruces de
Samitier que aguantaba el ba-
tacazo mientras Zamora caose-
chaba las ovaciones.

Todo esto, que represen-
ta, en suma, la potencia de-
fensiva seria y recia del once
nacional de Espaiia, no ha que-
rido ser tenido en cuenta por
los cronistas italianos, que se
han limitado, al resefar este
match, a ensalzar la labor de-
fensiva de conjunto de su propio equipo y la
obra personal de Zamora como tinico desbara-
tador de las ofensivas italianas.

De ello ha resultado que, a los ojos del fut-
bolismo italiano, el match de Mestalla, si al-
guna elocuencia ha tenido, ha sido parade-
mostrar que el once espafiol no puede vencer
ala escuadra azul en terreno de alld y. en
cambio, ésta puede muy bien salir victoriosa
en campo de Espaiia.

El pleito de la supremacia mediterrdnea
queda, pues, en pie, segiin el criterio del fut-
bolismo de Italia.

Serd preciso, para demostrarle que nuestro
juego es bastante superior al suyo, que la pro-
xima visita del once de Espafia a Viena y Bu-
dapest sea una gira triunfal, es decir, que ven-
zamos alli donde Italia ha sido siemprz y
copiosamente batida, en espera de que llegue
el dia—que parece un tanto lejano—de que
hagamos un nuevo viaje a Italia para balir a
a la escuadra azul en su propio hogary en
forma tan contundente como lo hicimos con

.Cubeﬂs enfra valientemente a pesar del juego de la defensa ifakana
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onces, también entrenados, del
extranjero, en campo adversa- -
rio, en ambiente adversario y
tras largos desplazamientos.

El problema no estd, pues,
en nuestros jugadores, sino en
nuestros organizadores de
equipos.

O sea que nuestro problema
no es de formacién de atletas
ni siquiera de formacién de
equipos, sino pura y simple-
mente de entrenamiento de
equipos.

JY seremos tan desdichados
que no alcancemos a darle so-
lucidn a un problema tan sen-
cillo, tan simplista, tan sin

; : stibstancia, resuelto el cual he-
Combi se adueiia del balon hdbilmente centrado por Alcdzar mos de colocarnos, punto me-

Suiza. Claro estda que para que
tan buenos deseos se realicen,
precisa, ante todo, hallar la
férmula de entrenamiento para
nuestro equipo nacional, en el
supuesto, algo hipotético, de
que hayamos ya dado con la
manera de formar las lineas de
nuestro once.

Creo que el que méds y el que
menos de nuestros aficionados
estd plenisimamente convenci-
do de que Espafia cuenta con
jugadores de alta clase inter-
nacional en nimero suficiente,
no sélo para formar un equipo
imbatible, sing hasta dos equi-
pos imbatibles.

Las recientes giras del Irin
a Suiza y del Unio Sportiva
de Sans a Alemania, han veni-
do a darnos la medida aproxi-
mada de lo que son capaces los equipos espa- nos que indiscutiblemente, a la cabeza del fut-
fioles, entrenados, al medir sus fuerzas con bolismo continental europeo?

Confiemos en que el actual
trio-federativo, si es que logra
resistir la tormenta de la pré-
xima asamblea general, sabrd
terminar con éxito la obra tan
acertadamente emprendida y
merced a la cual la vida infer-
nacional de nuestro deporte
méaximo ha logrado borrar la
mala impresion que pasados
errores dejaran, llevdandonos al
desastre de Colombes, para,
desde alli, remontarnos a las
gloriosas jornadas de Barcelo-
na, Lisboa, Berna y Valencia.

Confiemos en que esta tem-
porada, que apelliddbamos en
nuestra cronica anterior tempo-
rada de las victorias, serd el
preludio de definitivos triunfos.
Uu tiro de Alcdzar gue pasa rozando el poste Fotos Vidal ENRIQUE (GUARDIOLA

La parada valiente de Zamora que salvd la meta hispana de un
goal seguro
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Una vez mas...

Veloz, formidable ifrepador de monianas
y duro en las malas carreieras, el

OPEL 4

AT

en la ruda

VUELTA A CATALUNA (1.017 Kms. ]

con fres coches, obiiene

Dos Copas de¢ Plafa

(maxima recompensa)

lJna Medalla de Oro

* pLubrificados con Accites PRICE’S

AGENTES GENERALES

Union Comercial ESllﬂllﬂlﬂ

Bruch, 166 - Barcelona
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Automovilistas !/

Proteged vuestros intereses

aceptando solo el suministro

de gasolina por medio de apa-

ratos distribuidores provistos

de aforador visible, entre los
cuales el

S. A T. A M.

[Fnne T L L R T

es el que ofrece absoluta
garantia.

Recordad :

“A una gota precisa”

PARATOS DE DISTRI-
ABUCION, CONTROL
Y DEPOSITOS PARA
LIQUIDOS INFLAMABLES

S.A.T. A. M

A. YRIBARREN

PLAZA DE CATALUNA, 9
BARCETLDO N A
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V CONCURSO DEL BIDON DE CINCO LITROS

—

Por quinta vez
el

g npy.

demuestra que es el vehiculo mds econdomico del mundo

- i E. MORILLON, 131,992 km. con 5 litros de gasolina
Care,go;m ta,“”s . o Consumo; 3,780 litros por 100 kildmetros
me caaire piazas ® 2.° HOUSAYE, 110,748 km. con 5 litros de gasoiina

sobre 5 HP. PEUGEOT (conduccion interior 4 plazas)
Premio de los 10 primeros metros. Primera vuelta el mds rdpido: 1.° E. MORILLON

EL 5§ HP. FEUGEOT se adjudico lo« COPA CHALLENGE de la D. A.S. y la
COPA-CHALLENGE DES MEDECINS

El record establecido el pasado afio con un cabriotet 5 HP. PEUGEQT, que logrd recorrer
150,679 kilometros con cinco litros de bencina, no ha side batido

Agencia para Cataturia y Bateares VICENTE PRAT BOSCH

Salén de Exposicidn y Ventas tiarage y Talleres

Consejo de Ciento, 349 : Teléforio 3090 A  Aragén, 184 : Teléfono 649 - A

F

Automoébviles y Camiones

Austin
Moon |
Maxwell
Tractores

Agricolas AUStin
CORTINA Y ESTEVE

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA
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Ulimos iriunios de los Neumdaticos DELTA

Velodromo de Villarreal Velodromo de Villarreal
9 noviembre 1924 7 y 8 diclembre 1924
Carrera de velocidad Carrera individual
, Amdsteovusitas, k) Carrera de velocidad
Carrera a la americana Carrera de 15 km.
(de una hora)
Vencedor: LLORENS, sobre Primere: LLORENS, sobre

Neumaticos Delta||Neumaticos Delilta

Campeonato Regional de Valencia Villarreal
2noviembre 1924 Copa Mundo Deportivo 1 marzo 1925

Carrera de fondo, carretera || Circuito La Plana
(150 kilémetros) 1120 kilémetros)

Primero: LLORENS, sobre Primero: LLORENS, sobre

Neumaticos Delta Neumético: Delta

KLE'N Y C.ia Princesa, 61 Barce|°na

AUTOMOVIL- RELO), MINIATURA

PRECIO: 30 PESETAS

Antomovil en miniatura con reloj de bholsillo : Marca registrada

Combinacién con la maquina de un reloj de bolsillo de buena clase y de freinta horas de

cuerda : La corona del sremontoirs representa la rosca-tapdn del radiador : Un articulo
de uso practico, nada de juguete

Excelenie arficulo de reclamo para Fabricas y Vendedores de Automoviles

Tratandose de pedidos de alguna importancia, el AUTOMOVIL-RELO] puede suministrarse con inscripeion del

nambre de la casa o con cualquier otro reclamo @ Ejecucion esmerada del cuerpo macizo del automovil en aca-

bado negro brillante o niquelado brillante; ruedas macizas con guarnicion de goma auténtica ; Bonito y elegante
_ articulo de regalo, es un adorno en toda mesa de despacho

Prepio para Pisa-papeles ¢ comeo Premio para Festivales Deporfivos

Les pedidos al seftor Administrador de STADIUM : Balmes, nim. 54 - Barcelona

STADIUM




Ernest Witty & Co.

Bragbn, 259-261 : Teléf, 1017-A : Barcelona

Articulosl para todos los Sports

SPORTS DE INVIERNO: Skis, Luges, Bastones,
Jerseys y Guantes lana, efc.

TENNIS : Raquetas v Pelotas " Slazengers”

FOOT-BALL: Balones Derby, Globe, Tunmer.
(amaras ‘““Octo”, eic.

El Fuibol ¢n 1923 - 1924

por José M.* Mateos
PRECIO: TRES PESETAS

TODOS LOS
"AUTOMOVILES
B A CREDITO B

DIRIJASE A

Crédito Comercial

PARISOT Y C.ia
Plaza Cataluiia, 9 : BARCELONA

Facilidades de pago en

DOCE MESES

VENTA PARA TODA ESPANA

Las mismas facilidades para com-

pra de Autocars, Camiones, Trac
tores y Maquinaria Agricola: Mo-
tores, Trilladoras, Amasadoras. etc.

Lazaro y Lopez

Concesionarios exclu-
sivos de las legitimas

Motocicletas y Bicicletas

B.J. A

W

Rambia Catalufia, 141 : Tel. 9850
B A R €C E L 0 N A

O
k>

QTAD{L

REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS

I ﬂ/‘\f'\_\
UM\

Quince aifios de publicacion

APARECE LOS DIiAS
1 Y 15 DE CADA MES

75 céntimos
1 peseta

Numero corriente. .
» atrasado. .

Precios de Subscripcion:

Espafia, un afio . . .
Exlranjero, un afio. .

15 pesetas
30 »
PAGOS POR ADELANTADO

PRECIOS DE LOS ANUNCIOS
SEGUN LA TARIFA NUMERO 4

OFICINAS Y TALLERES DE IMPRENTA

CALLE DE BALMES, NUM. 54
B A R CFE L ON A

TeLEFonos 2689-A v 4737-A

STADIUM
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El -11-55. HP.

Georges IRAT

103, Avenue de Villiers : Paris
EENEENEEEENENEECEENENENENEEEENEERE

El coche selecto mas rdpido
Vencedor de la ultima Copa

Casablanca - Tunez

SEEEEESEENNCOANECEUNNEYNNNEEENEEEEN Representantes

2.300 kilémetros ?5;?55;5\);“

, Calle de Aribau

Detentor del record de todas las (Provisional)
categorias M A DRI D.

1, Plaza del Corddn

T

B G N

I e N T
Un nuevo éxito de
Carrera de Regularidad del Real Moto Club de Catalufia : 19 octubre 1924
Cuatro coches AMILCAR se inscriben en la categoria nedfitos y
obtienen cuatro medallas de oro alcanzando la mejor velo-
cidad en el kilbmetro lanzado
J. Alvarez y C5 S. en €. : ERFc:eL0ONA
VIOTOD d T |IlII]l[lllhl]lin]IIHfHIHIHJI]|I]HIll]|lllHH]|[IlhJli'r!JhlHIIIJhlflMHJJI]HHHHIII%
% @R EXP@R‘I The Motor Export Trader =
es la Unica revista comercial %
llustrada internacional que se =
dedica a las industrias del au- =
tomovii, motocicleta, bicicleta, =
motocultura vy botes automo- =
- o O viles, y es leida por mas de =
= Suscripcién anual 10/6 d. 30.000 comerciantes de fodo =
= el mundo =
= Pida Vd. un ejemplar —
§ de nuestra revista Rambla Cataluiia, 41, 1.°-Barcelona %
S A et



IV Carrera en Cuesta

RABASSADA

P ENYA RHIN

Nuevo triunfo

de los automoviles:

DIATTO

Después de los brillantes resultados alcanzados

tltimamenie en la

Carrera Feria de Milan
Circuito de Mugello

Carrera en Cuesta de Li-
monest (Lyon)

en la carrera celebrada ayer se clasifican en la
forma siguiente :

Prlmero

d c ategoria

Segundo

: del grupo carreras

Tercero

de 1a clasificacién general

STADIUM

------§ clusivos para Espafia

L ]
i Representantss ex -

“iOliveres yi
i Casacuberta

iAragén, 186
iG AR AG E:;

i BARCELONA




AGENTES EXCLUJSIVOs

REJINACH & GARCIA

AVENIDA ALFONSO XIII (Diagonal), 466- TELEFONO G.2464.

- 2 | BARCELONA § gt

STADIUM



ESTUDIE Vp. COSTE por neumatico y kilémetro

y encontrara que los
NEUMATICOS

son los mas econémicos que
puede montar en su coche

“Para quedar satisfecho
montad DUNLOP"”

SOCIEDAD ESPANOLA

DUNLOP

. (SOCIEDAD ANONIMA)
MADRID BARCELONA

Claudio Coello, 106 Buenos Aires, 18

H AUTOMOVIL SALON |
£ | MADRID BARCELONA VALENCIA 5
Z Alcald, 81 Trafalgar,52 : Plaza Calalufia, 18 Paz, 33 E
= Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23 %
& 4
L |7
EE: REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS MARCAS E
4| STUTZ, BERLIET, MINERVA y BUGATTI |5
% Camiones, Camionetas, Omnibus y Autocars ) | B
BERLIET y FEDERAL ;
F

Motocicletas INDIAN %

Tractores Agricolas CLETRAC tipo tanque Il £

y toda clase e apatates apticables a los mismos ;’:’3

Neumdticos de las mejores marcas
Recambios, Accesorios, Articulos de viaje y sport

Taller de reparacion y construccion de foda clase de piezas




ELIZALDE

L R e

| El automévil ELIZALDE es el co-
‘| che excelente; su fabricacion se
realiza por los medios mds per-
| fectos y con los mejores mate- .
' riales conocidos y sus piezas son
| intercambiables

- El ELIZALDE no estd construido
con el fin de competir en precios
‘con otras marcas: el precio de
compra es elevado, pero sz paga
@ su valor real i

Visiten los talleres ELIZALDE y |-
| comprobando su perfecta organi- |
i zacion le otorgarén st conhanza |

S e

A. ELIZALDE

Paseo San Juan, 149 : Barcelona

R T e
Imprenta LA POLiGRAFA Balmes, 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona



