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Vencedor en todas las carreras en que ha tornado parte y detentor de 
todos los records que ha estabiecido 

BARCELONA 
A R A G Ó N , 239 
P. LETAMENDI, 17 

F. ABADAL M A D R I D 
A L C A L À , 6 2 
M O N T E S A , 4 7 



L a C o p a d e l o s A l p e s 
(aioslo de 1924) 

es ganada, como en 1923, por los coches 

la mas dura prueba automovilista del aiio. 
2.800 km. de recorrido por las 15 monta-
flas mas altas de Europa, clasificandose: 

1 . ° absoiuto: COFFANI, sobre O M 
Categoria 1.500 c. c. 

I .0 Danel l i sobre O M 
Categoria oficial Militar 

I.0 Capifan Papa sobre O M 
2. ° • Tort i » O M 
3. ° Comandante Graffi . . > O M 
Coches y thassís 4 y 6 tilindros disponibles paia enlrep en ei atio 

t . d e A . P u i é 
CÓrceàd, 302 [MtWP. Gracia y Rbla. CaUluna) 
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PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD 

A C E I T E # 
J l fP ITER 

Inalterable à todas las temperaturas 
SOCIEDAD n A R C A " E L L E O N " 

Pareo S a n J u ^ n . N8a Pral 

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiTiiiniiiiiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiiiiHiiniiiiiiiiiiiiiiiiniiiiiiiiiHHniiHiHii 

A.CA5AJUAMA 
" 1 — -Li 

A ^ c e s o r i o s p a r a F O R D 

Olstribnidor general en Kspaiia de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacte bocina, silenciadores varülas di-
rección y tirante, nlveles acelte, grapas carter su-
pletorias, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte. dirección, 
llaves para cuarta biela, lubrlcador aceite, limpia 
parabnsas. cargador bateria, escape-libre,etc.,etc. 

L O S A M O R T Í -
G U A D O R E S 
A F> O O 
son insustituibles para 
el coche FORD. Puede, 
en las malas carreteras, 
dar toda la velocidad a 
su coche sin temor al-

guno 

CON LOS FRENOS 
A F> C O 
tienc unaverdaderase-
gurídad en su FORD. 
Funcionan indistinta -
mente con el pedal y la 
palanca - mano sobre 
los tambores de las 

ruedas posteriores 

L e C l i an í fenr 
Cosa especial para la | 
venia de toda clase 
de Accesorias para 
Aulomóviles : Avisa-
dores eléclricosy me-
cànicos de las mejo-
res morcas: Bocinas, 
Shelos. Slrombos y 
Strenos : Bujias Po-
gnon,Bosch, Renault, 
Champion, Sphinx, 
Splitdorfy oir as mar­
ços : Gran surtido en 
Carhuradores Zeniíh, 
Canlinas, Ceniceros, 
Floreros, Plafoniers 
Cuenta kilómelros O. 
S. ! Depósito de Fa-
ros y Neamdticos de 
las mejores marcas 

J A I N E R O C A 
Rambla de Calaluna, 24 • Barcelona 
T e l é l o n o n ú m e r o 2 1 8 2 - A 
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F i a í 
S o c i e d a d G e n e r a l d e A u i o m ó v í l e s 

Mallorca, 277 : Barcelona 
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L o s u l l i m o s y r e c i e n í e s é x i t o s d e l a s 

M a g n e t o s y B u j í a s 

BOSCH 
28 de abril de 1925. — Campeonato del Japón 

1. ° Sobre «Harlev-Davidson», con Magneto BOSCH. 
2. ° » «Indian». » • y Bujfas BOSCH. 

3 de mayo de 1925. — Carrera de la Cuesta de la Donzelle à Genèoe 

Los vencedores de las categon'as principales y el mejor liempo del dia ha sido 
realizado por molocicletas con Alumbrado y Magnelo BOSCH. 

13 de mayo de 1925.—Círcuiío de Broocklands en Inglaterra 

Diferentes nuevos records han sido establecidos por el conocido corredor H. Le 
Vack. sobre molociclela «Lovenlry Ragle». provisla de Magnelo BOSCH. 

16 y 17 de mayo de 1925. — Carrera de la «Solitude». Stuttgart 

La mayor parie de los vencedores, con Magnelo y Buji'as BOSCH. Merz, sobri 
«Mercedes», que ha hecho el mejor liempo del dia, con Magnelo y Bujías 
BOSCH. 

17 de mayo de 1925. — Gran Premio de Apertura de Montléry 

Todos con Magneios BOSCH. 
1. ° Duller. sobre .Talboi-
2. " < onelli 
3. ° Seegrave. » > 

17 de mayo de 1925. — Gran Premio del Moto Club de Lyon 

Hasla 176 c c. I." Perrolin, sobre Terrol. ï 
Alcvon i Todos con MaSne os BOSCH. 

250 
550 
500 

1 0 I urand, 
1.° Marc, 
1.° Seegrave, 1 

Peugeol. ; 
7 de Junio de 1925. — Pruebas sportioas en el autódromo de Montléry 

Carrera de regularidad: 1." Equipo lolly, , 
sobre «Alcyon j 
Carrera de grandes coches: l . " Divo, sobre / 
«uelagte», con un promedio de velocidad de \ Todos con Magneios BOSCh. 
219 kilómeiros por hora I 
Carrera de Cóte de Limonest: En la clasifi-
cación general. Roben Beneit sobre 'Delage^ 

Represeniantes exclusives para Espana 

BARCELONA / ? X ü u d ü r Ó V C * M A D R I D 
M a l l o r c a , 281 ~ Ca l l e Génove , 
Apar lado 1057 n u m e r o 3 
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S E l é x i t o d e 5 

N ACIONAL ï l R E L L I 
Hace un ano salía 
de M a n r e s a la 

p r i m e r a 
c u b i e r t a 
Hoy no se reúne 
discreto número de 
coches sin que fi-
gure profusamen-
te, equipando sus 
ruedas, la bella 
concepcïón de la 

Cruz de 
M a l t a 

S T A D I U M 
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REVISTA ILUSTRADA 

_ a f f M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

SABED que el esplendor del mundo se ha enriquecido con una bclleza nucva: ïa betleza de la velocidad. Un aulomóvil con sa ccíre 
ornado de tubos parecidos a serpicmes cxplosivas, un automóvil rugiente que pàrcce córrer sobre la metralla, es mas bello cuc 

la Victoria de Saraolracia... Cantaremos los motores, las multiludes, la vibración nociurna de los arsenales, las fàbricas, los puen:cs, 
lofï vapores aventureres, las locomolotas, el vuelo de los aeroplanos... Queremos traducir en literatura la vida del motor, esa nu'va 
besiía cuyos instintos generales nos seran íamiliares cuando lleguemos a conoccr los instinlos de las diferentes fuerzas que lo 

componen...—MaRin'ETTI. 
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PAISANES ESPANOLES 

L a p l aya de Villanueva 

Foto Luis Creus 
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AUTOMOViLISMO 

CARRERAS EN AUTODROMOS 

m 

Monthlery : Salida de la carrera de motos. — Temple, sobre Evoy, vencedor de las molos. — Divo, 
sotre Delage. — Marnier, con Sahnson. — Bogenschulz, sobreun Especial B. — Pary Thomas, con 

coche Leyland Fotos Rol 

Em ambas pistas europeas, Monthlery y Mon-
za, se han celebrado las dos segundas ma-

nifestaciones automovilstas del afio; en la 
francesa, una sèrie de pruebas al estilo de re-
unión velodromesca, o sea màs espectacular, 
mientras que en la italiana ha sido una mani-
festación casi particular de una sociedad de­
porti va determinada. 

La segunda jornada del autódromo Linas-
Monthlery, favorecida por tiempo admirable, 
constituyó un verdadero acontecimiento gra-
cias a lo bien combinado del programa, muy 
completo por cierto desde el punto de vista 
espectacular. Un publico mucho mas numeroso 
que cuando la primera reunión llenaba las prin-
cipales localidades, interesàndose por el des-

arrollo del programa, interesante en todo su 
desenvolvimiento. La organización fué perfec­
ta, haciendo prever para la lucha del Gran 
Premio de Francia algo verdaderamente mag-
jiifico. Sólo los altavoces no dicron la satis-
facción debida, cosa fàcil de arreglar si se 
tiene en cuenta el esfuerzo realizado. 

La primera carrera, una prueba reservada a 
las voiturettes de 1.100 c. c , fué ganada por 
Salmson. El equipo de esta marca se cubrió 
de glòria con sus dos hombres que llegan 
primero y segundo, hàbiendo llevado los pri-
meros puestos desde la sefial de salida. Mar-
mier fué primero y Casse segundo, con 135 
kilómetros de media, sin apurar verdadera­
mente sus motores, que indudablemente pue-

S T A D l U M 



•den rendir màs. Benoist, separado hoy del 
mundo autociclista, ya que forma parte del 
equipo Delage, quiso córrer para recordar 
sus bellos tiempos y, Caballero de un E. H. P. 
de vieja historia, pisó tercero la meta después 
de interesante marcha. . 

La carrera de grandes motos dió lugar a 
que el corredor inglés Temple venciera sobre 
una 1.000 c. c. de cilindrada, seguido de cerca 
por el equipo Peugeot, con motos de 750 y 
500 c. c. 

Una prueba de relevos motociclista tuvo 
poco interès, dada la poca velocidad dcsarro-
dada. 

La carrera de los bólldos tuvo un éxito 
enorme... Verdaderamente cuando un coche 
entra en los virajes a 200 a la hora... el mo-
mento es emocionante. 

Corrían: 
Alberto Divo con el Delage 12 cilindros, 

10 litros de cilindrada. 
J. P. Thomas con el Leylané 8 cilindros, 

18 litros de cilindrada. 
Eldridge con el Fiat 300 HP., 6 cilindros, 

<le 21 litros. 
Bogenschutz con su / i . Especial, provisto 

de un motor Hispano aviación de 180 HP. 
Resultó vencedor Divo, después de batir el 

record del inundo de la vuelta en pista a 
219,400 kilómctros de media. 

* 
# * La carrera de Monza, como decimos antes, 

era organizada por una sociedad deporti va. 
Esta es el Club de los Cien a la Hora, entidad 

de la que solo pueden ser socios automoviüs-
tas que sean verdaderos amantes de la veloci­
dad. Podfan tomar parte diversos tipos de tfe-
hiculos, tanto carreras como turismo, disiin-
guiéndose en la clasificación Bugat t i y A l fa 
Romeo, ambas marcas muy comunes entre los 
socios de la Cien a la Hora. 

Continúan en Monthlery los preparativos 
para el üran Premio del Autotnóvil Club de 
Francia, carrera cumbre europea, ya que el 
pomposo Gran Premio de Europa, que al es-
crbir estàs líneas se està corriendo en Spa, no 
serà mas que un mero match entre A l fa Ro­
meo y Delage, con gran ventaja para el pri-
mero, que tiene sus nuevos coches preparadi-
simos, mientras el segundo anda con tanteos y 
pruebas. La carrera francesa, con lo dicho an-
teriormente, serà lo màs disputado del pre-
sente atio, junto con Indianílpolis, prueba 
también màxima del automovilismo americano. 
Buga i i i , Suiibecim y Mathis, son otros tan-
tos nombres dignos de luchar con el faverito 
de Bèlgica y con el Delage, que para en:on-
ces es seguro se presente en mejores condi­
ciones; de todos modos, por los antecederites 
de entrenamientos, Ascari y Campar!, con sus 
A l fa , seràn también en Monthlery los favori-
tos. En turismo, a pesar de las poquísimasins-
cripciones recogidas, la lucha no dejarà de ser 
interesante, presentàndose como novedad el 
hecho de córrer la gran especialista del turis­
mo, Peugeot, con coches equipados de con-
ducciones interiores. 

Mama ; Solida de la carrera del Club de los Cien a la llora.—Tassara, sobreBugattí-PirelU, cence-
éor de la categoria carrera. — El gran oficial Mercanli, creador del aulódromo, cordó sobre un 

Alfa-Koineo. — La carrera Fotos Strazza 

S T A D I ü U 
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I Campeonatos de Cataluna de Remo I 

Vencedor de outriggers a cuatro, equipo de la Société Nautique de La Marne. — Vols de mar 
a cuatro remeros y timonel, equipo del Real Club Marítimo de Barcelona. — Berdugo, con su 

Grife, Campeón de Cataluna Fotos Vela y Claret 

La s regatas internacionales y los campeo­
natos de Cataluna, al remo, constituye-

ron una fiesta esplèndida, un éxito formida­
ble, tal y como era de esperar ante la sabia 
organización que a tales manifestaciones 
sabé imprimir el Real Club Marítimo de 
Barcelona. 

El número fuerte de las regatas lo cons­
tituïa la prueba internacional ï rofeo Camps, 
creado a memòria del benemérilo deportis-
ta don Juan Camps y Mas. 

Para participar en esta prueba se presen­
taran el equipo francès de la Société Nau­
tique de la Marne y el belga del Real Club 
Nàutico de Gante, corriendo con ellos equi-
pos del Real Club Marítimo de Barcelona, 
del Club de Mar y del Club Nóutico de 
Tarragona. 

La pelea fué dura y emocionante. 
A los mil metros abandonaron los tarra­

conenses, pero las dos embarcaciones de 
Barcelona disputaran a las extranjeras el 
triunfo que, tras dura lucha, fué logrado 
por los franceses, que entraran a la meta 
entre aclamaciones de la muchedumbre. 

A un largo de bote entraran los belgas y 
a seguida el equipo del Real Club Marítimo 
de Barcelona, que quedó proclamado cam­
peón de Cataluna. 

No podemos extendernos en considera-
ciones sobre estàs importantes pruebas, y 
nos limitaremos, por tanto, a dar los resul-
tados, que fueron los siguientes: 

P r i m e r a r e g a t a . — Yols de mar a cua­
tro remeros (debutantes), copa Ricardo 
Margarit, 2.000 metros en línea recta. 

1. ̂  Morató, del R. C. M. B., tripulado 
por Bigorra, Anet, Alvarez, Font; timonel, 
Banús, en 8 m. 7 s. %. 

2. ° Salou, del Club de Mar, por Reig, 
Qurí, Ormad, Manzanares; timonel, Guch. 

3. ° Ramin l , del R. C. M. B ^ p o r F . 
Millet, Badia, Campana, L. Millet; timonel, 
J. Millet. 

Arbitro; Rigol, del Club de Mar. 
S e c u n d a r e c a t a . — Outriggers a dos 

remeros (Campeonato de Cataluna), 2.000 
metros. 

1. " / / de setembre, del R. C. M. B., 
por Otin y Català; timonel, Anglada, en 
9 m. 7 s. '-V;,. 

2. " El bote Henley, también del R. C. 
M. B., se retiro a la mitad de la regata. 

Arbitro: Rigol, del C. de M. 
T e r c e r a r ega ta .—Ou t r i gge rs a cuatro 

remos (Internacional y Campeonato de Ca-
talufla). 2.000 metros. Trofeojuan Camps. 
Copa del Ayuntamiento de Barcelona. 

1.0 Uíises, de la Société Nautique de 
la Marne (sèniors), por Bouton, Piot, Bour-
zaneau, Souch; timonel, Bach, en 7 m. 33 
s. 3/ 

" 2.° Sedó, del Royal Club Nautique de 
Gand, por Van Silfont, Thoma, D'Hondt, 
D'Anvers; timonel, Herna. 

3. ° Dor is , del R. C. M. B., por Giralt, 

iÈMmimmiíiMniiUHiî iMinmmMniiiiiiiiuiMiimnmimniiiMiMiw 
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Vol .Morató, vencedor de la regata debutantes 

Morales, Berenguer y Canals; timonel, 
Martínez. 

4.° Jaume /. del Club de Mar. 
El bote Lluis Bonet, 

del Club Kautico de Ta­
rragona, se retiró a los 
l.(XX) m. del recorrido. 

Arbitro: DurbiSn, del 
Club de Mar. 

CUARTA R E G A T A . — 
Yols de mar, a cuatro 
remeros (libres). Copa 
Sedó. 2.000 metros. 

1.0 Morató , del R. 
C. M. B., por Giordani, 
Gi l , Saló y Lamanca; t i ­
monel, Magarola, en 8 
m. 4 s. Va. 

" 2.° Salou, del Club 
de Mar, por Esteve, Mo­
blà, Sanz y Aulestí; t i­
monel, Martí. 

3. ° Marquet, del C. 
de M., por Portils, Molins, Ordi y Baltà; 
timonel, Lozano. 

4. ° Ranzini. dol R. C. M. B. 

d l Arbitro: Durbàn, 
Club de Mar. 

Q u i n t a r e g a t a . — 
Skiff. (Internacional y 
Campeonato de Catalu-
na). Copa de Miguel Val-
dés. 2.000 metros en lí-
nea recta. 

I.0 Guifré, del R. C. 
M. B., por Berdugo, en 
8 m. 37 s. Ví. 

2. ° Refugi, de la So-
ciété Nautique de la Mar-
ne (París), por Boutoa. 

3. ° Sol , del Club de 
Mar, por Aublà. 

Arbitro: Reig, del R. 
C. M. B. 

S e x t a r e g a t a . — O u -
triggers a ocho remeros. (Campeonato de 
Cataluna). Copa de la Mancomunidad de 
Catalufia. 2,000 metros en línea recta. 

Doris, del R. C. M., vencedor del Campeonato de Cataluna 
iuliimiii llMiitiiiiiiiiiiniiii>iiii(iiiiiiiiniiiiiiiitiiiiiiiiiiitlilliliiliii;i:iillii:illllillillilllilillllltllll 

Equipo del R. C. M. B. que ganó la regata libre 

l . " Lucita, del R. C. M. B., por Oire-
des. Coll, Canadell, Morales, Berenguer, 
Canals, Otin y Massana; timonel, Martínez, 

en 7 m. 18 s. V i . 
2. ° Catalunya, del 

Club de Mar, por Janer, 
Sans, Sabater, Castells, 
Roca, Solà, Arbona y Pi­
qué; timonel, Cabaner. 

3. ° Tetis, del Club 
de Mar, por Porta, Gar­
cia, Miquel, Umbert, Oli­
vella, Gonzàlez, Pére: y 
Montmany; timonel, Pe-
drol. 

Como puede verse, os 
resultados han constituí-
do un grandioso tritinfo 
para el Real Club Mír l -
timo de Barcelona, orga-
nizador de la fiesta de-
portiva. 

Fotos Cltret iiiiimiiiiiimiiiiiimiiiiiimiiiimmiíiiiiiiiiimmiíiiniiiuiiiiiiiiim·? 
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1 Vuelta a Cataluna motorista 

Salida del equipo Opel, que tanto se distinguió en la prueba 

LA Vuelta a Cataluna ha constituido otro 
gran éxito para el Real Moto Club de 

Cataluna. 
La clasificación oficial ha rendido Ics si-

guientes resultados: 
Copas de p la ta .—Jaime Subirana, 

Manfredo Stiegler, José Buxadé, Conrado 
Cadirat, Antonio Renom e Ignacio Faura. 

Medal las de oro.—José M. Planas, 
Juan Aleu y Alberto Font. 

Medal las de cobre. — Enrique López, 
A. Catató, Pablo Aixelày Pablo Barba. 

En esta prueba, que ha resultado tan 
dura como interesante, se han distinguido 
el autociclo Opel y las motos B. S. A. y 
Har ley Daoidson. 

T1 

•: Motos y side-cars efectuaron felismente la dura carrera Fotos Claret | 
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La Carrera en Cuesta de la Rabassada 
fué un nuevo éxito de Penya Rhin 

A. García, el brií lante clefender de Diatto, gana el pr imer lugar de su categoria y el 
segundo de la general 

De b i d o a correrse esta carrera cuando es-
taba en müquina nuestro ni'miero anterior, 

y habiéndose publicado ya infinidad de juicios 
sobre la misma, publicamos a continuación 
pareceres de E l Noticiero y B l Mundo De-
port ivo, que consideramos verdaderamente 
acertadísimos. 

Un éxito completo 

En la carretera de la Rabassada se celebro 
por cuarta vez la carrera en cuesta que, orga-
nizada por los activos elementos de Penya 

Rhin, se celebra anualmente en tan difícil re-
corrido, siendo presenciada por numeroso pu­
blico, ya que en todo el trayecto de la carre­
tera y sitios estratégicos la concurrència era 
enorme, viéndose por todos los camir.os y ata-
jos verdaderos hormigueros, lo que demuestra 
la gran expectación que había despertado y la 
popularidad de que gozan las organizaciones 
de Penya Rhin, 

La carrera, que transcurrió sin incidentes 
desagradables, resulto iníeresantisima, debido 
principalmente a que se dió la salida a los co­
rredores sin aquellas interrupcionesde otras 

Hi > 

• 

E l 12 HP . Hotchkiss realizó br i l lant is ima carrera, conducido po r Salle 
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veces que tanto molestan al publico, estando todo 
previsto, por lo cua! la organización resultó insu­
perable, tal como nos tiene acostumbrados la po­
pular entidad de la Plaza de Catalufia. 

Como demostración de lo que antecede diremos 
que antes de la una de la tarde, gracias a la labor 
de los cronotnetristas sefiores Antonietti, Mullor, 
Uriol y Martínez, se conocía la clasificación oficial. 
Penya Rhin ha logrado rehabilitarse completamente 
del desgraciado kilómetro lanzado de Castellar; sea 
pa-a sus componentes nuestra sincera felicitación. 

carreras sucesivas, ya que las dificultades de li 
cuesta pondrían un límite a las posibilidades d( 
velocidad de los vehículos. 

Los brillantes resultados alcanzados en la ca 
rrera de ayer casi parecen confirmar lo que dijimos 

El record absoluto de la cuesta, que ei ailo pasa-
do lo batió F. de Vizcaya con Elisalde—A m 
32 s. Vi», a 64,662 kilómetros por hora—, lo ha sidc 
nuevamente este afío por el mismo conductor cor 
un Bugat t i 2 litros, dejíndolo a 4 m. 18 s . ' ,„—a 
una velocidad media de 68,441 kilómetros poi 

. •. ... 

Fernando de Vizcaya, con su 2 l i t ros Bugatti, pneus Bergougnan, realizó esplèndida perfori 
record y clasificandose pr imera de su categoria y de la general , a una media di 

Coinentarios técnicos 

Al comentar los probables resultados de la cuar-
ta carrera en cuesta de la Rabassada, indicamos que 
los records y promedios que probablemente se esta-
blecerían este ano serían dificilisimos de batir en 

hora—que, en realidad, parece algo insuperable 
sobre la accidentada carretera de la Rabassada. 

El Bugat t i tipo «G. P. Lyon» presenta un con-
junto de cualidades indicadísimas para la carretera 
de Vista Rica, difíciles de aventajar; relativa-
mente corto, bajo y estable, equipado con polentes 

iiminiiiiiiinun.ii; .i iniiini nu imnnmi niiiiiii n MlniniiilniniIllMiiiiniiMiiiniililrn ninMlinilMniiiiiiiiiiiiMiniliniMiinnMMMMlMn nilnnnit iinnmiïniimninnmmiíi 
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E l propio Vizcaya, con un sport de igua l c i l indrada, efectua Ic 
subida a 65 kms. 934, ganando su categoria 

f renos y presentando 
caracteres de acele-
ración extraordina-
rios. Tal coche, pi-
lotado pof F. de Viz­
caya, que ademas 
de ser un conductor 
de primera caiidad 
es un conocedor ab-
soluto de la-famosa 
cuesta, ha permitido 
un promedio sobre 
la misma que, racio-
nalmente, casi pare-
ce el límite de la ve-
locidad media posi-
ble en la Rabassada. 

Las limitaciones 
que las dificultades 
del recorrido oponen 
a la velocidad de los 
diferentes veh ícu-
los, fueron puestos 
de relieve en la ca­
rrera de ayer. 

Lo mismo en las 
categon'as motociclistas que en las automovilistas, 
fueron batidos o establecidos con mayor profusión 
los records correspondientes a los vehiculos de 
pequefía cilindrada que los de los de elevada cubica-
ción. En la mayoría de los casos la ausencia de re­
cords entre las elevadas cubicaciones fué originada 

\ce batiendo su oropio 
km. 441 

por falta de participantes en las mismas, pero el 
no figurar inscriptos vehiculos en determinadas 
categon'as no fué més que una demostración de' 
que antes de la carrera ya sabían los interesados 
que tenían pocas probabilidades de éxito. 

La Rabassada no es una carrera para vehiculos 
grandes, ya que sus virajes favorecen principal-
mente a los pequefíos. Tan solo la mayor poten­
cia disponible en los motores de elevada cubicación 
fué una ventaja que en otros tiempos podia fa-
vorecerles, pero que en la actualidad ha perdido 
importància. Los constructores motociclistas ob-
tienen fàcilmente 25 caballos con un motor de 
500 c. c. y los especialistas del motor de coche su-
peran iargamente en sus motores especiales para 
carreras de tal potencia específica. En tales cir-
cunstancias, el vehículo grande es aventajado po* 
todos conceptos por el vehículo de reducidas di­
mensiones en la famosa cuesta, que presentando 
anàlogas posibilidades de velocidad absoluta puede 
aprovecharlasen mucho mayor grado por presenta-
superiores cualidades de manejabilidad. 

Basàndonos en lo dicho, y por lo que pudirnos 
observar durante los entrenamientos, escribimos 
unas notas sobre los probables resultados de la 
carrera, que coinciden casi en absoluto con las 
bellas realidades de la prueba de ayer. 

El promedio de Sprinter, con A. J . S., es 
notabilísimo y acaba de consagrar al joven co­
rredor cotno a uno de nuestros primeros pilo­
tes. Por sólo tres segundos de diferencia no 
bate el record absoluto de las motos estableci-

i:iMiiiimii:iii.:ini iiiiiiruii i iii I:I Min mill miMniiMHliii m mimiiiirMuiitmm 
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X. L lastarr i , con el Le Zèbre de turismo, es pr imero de sa categoria, demostrando la 
gran suDeriorídad de t a l fabricación.—J. Jover, Rally, que tan bri l lante papel efectuó 
subiendó la cuesta en 4 m. 45 s.—Ambos coches iban lubrif icados con aceite «Frekko^. 

do por Mateos con una màquina de carreras de 1.000 c. c. e iguala el record de Carrión, 
de 1.000 c. c. . establecido con side-car turismo 1.000 c. c. en 

En las categorias side-cars carreras, dos el afio 1922 y que no fué batido en la carrera 
buenos promedios se registraren. Ala, con la de ayer. 
de 350 c. c , subió magnificamente; su tiempo En las categorias reservadas a los vehículos 
es mejor al que reaiizaron las side-cars turismo de 4 ruedas, lo mismo que en las categorias 

Bal lzibó, Amilcar, oence en la categoria de 1.100 y establece el nuevo record en 4 m. 43 s. 
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Sprinter, con A. J. S., bate el record de motos con una 350 c. c.—Alà se revelo un no­
table side-carista. — Bel lo vira/e 

motociclistas, el triunfo de las pequeiïas cubi-
caciones fué rotundo. El Austin, el pequeno 
Austin Seven, con su motor 150 c. c , estuvo 
magnifico. Lo mismo en el grupo turismo que 
en sport, establecio nuevos records. 

Martí, con Bugat t i 1.500 c. c , confirmo 
sus cualidades de conductor, lo mismo que 
Sallé, con Hotchkiss, estableciendo nuevos 
records, demostrando su gran calidad. 

Llastarri, con Le Zèbre, efectuó admirable 
recorrido. 

La categoria 1.100 c. c. sport, que prometia 
ser la màs interesante, lo fué en realidad. 

Balletbó, cuyas aptitudes se prestan mara-
villosamente para las pruebas en cuesta, fué el 
vencedor de la categoria con Amilcar. batien-
do el record de José Maria Morè, con David. 

Jover, con su Ral ly, fué ayer de los con­
ductores que causaron mejor impresión: audaz 
y seguro, cogió maravillosamente todos los 
virajes, a pesar de no haberse casi entrenado 
con su coche. Su diferencia de tiempo — un 

segundo — con el que empleó Balletbó, de-
muestra el valor de Jover. 

En la categoria 2 litros, F. de Vizcaya, con 
Bugatt i , batió largamente el record de 1924, 
hacíendo lo propio con el que estableció su 
hermano Pierre en el grupo carreras e igua-
lando casi el record absoluto de la prueba. 

A García, el piloto completo, le vimos en 
los entrenamientos y el dia de la prueba pe-
leàndose materialmente con los virajes. El 
Diat to parecía reunir cualidades muy propias 
para la carrera de la Rabassada y, a pesar de 
ello, patinaba y se despistaba frecuentemente. 

Según nos fué posible averiguar, tal ano­
malia no tenia otro origen que losneuimíticos. 

Los tiempos alcanzados por la mayoria de 
participantes sobre la famosa cuesta han sido 
muy buenos y algunos de ellos dificilmente 
superables v, sin embargo, muchos de los ve-
hiculos de cuatro ruedas corrieron con carro-
cerías poco apropiadas al trazado accidentado 
de la carretera de Vista Rica. 

--

Un Austin y un Licorne suben la cuesta corno buenos turistas Fotos Claret 
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I T À L I A - E S P A N A 

EL segundo match Italia-Espana revestia, 
para la afición mundial, un grandísimo in­

terès deportivo, no tanto por lo que respecta 
al positivo valor del once italiano, sobrada-
mente conocido de las grandes potencias ba-
lompetíistas, cuanto para hacer servir el en-
cuentro de piedra de toque a fin de deducir de 
sus resultados, y més aún de su desarrollo, la 
positiva importància del once nacional de Es-
paiïa, equipo de potencia ignota, ya que rara 
vez ha contendido fuera de sus propios terre-
nos, y esto, invariablemente, contra Francia, 
Portugal y Bèlgica, únicamente. 

Nuestra vida futbolera internacional era, 
pues, bien menguada. 

Aparte las victorias-sorprcsa de Amberes, 
pasadas a la historia y bien enterradas en el 
Estadio de Colombes, nuestra internacionali-
dad deportiva era cosa raquítica y solo se 
mantenia nuestro crédito futbolero merced a 
las constantes palizas que, siempre dentro de 
casa, propinàbamos a los equipos extranjeros 
que nos visitaban. 

Un dia nos decidimos a ir a Milàn y empata-
mos después de jugar un match brillante, pero 
que, por no haberse visto favorecido por la 
victorià, no nos dió ningún renombre. 

Después, gracias a la labor del actual trio 

Combiintercepta, oportuna, un pase alto de Piera 
que Errazquin pretendia rematar 

federativo nacional, nos lanzamos a la lucha 
contra Àustria y contra Suiza, venciendo a 
ambas naciones y logrando, especialmente con 
el triunfo de Berna, rehabilitar nuestro presti-

• 

Federatiuos itaüanos y espanoles reciben de bellas manos oalencianas, artisticos pergaminos reme-
moradores de la jiesta internacional 
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El arbitro Inglés, Mr. Kingscott, y los seiiores Carcery Mllano, 
que actuaron de Jueces de linea en Mestalla 

gio y ser considerados, ya en serio, como na-
ción futbolística de primerísiïna fila. 

En estàs condiciones, el match contra Itàlia 
tenia que venir a confirmar el prestigio tan 
rópidamonte adquirido y a deshacer el error 
en que los propios itaüanos vivían al creerse, 
si no superiores, si, por lo menos, iguales a 
nosotros en fuerza balompédica. 

Lo primero se ha conseguido en Mestalla 
merced al triunfo por uno a cero alcanzado so­
bre los italianos. 

Lo segundo no se logró porque los italianos, 
al jugar contra nosotros en nuestro terreno 
duro, supieron mostrarse mejores jugadores y, 
por lo tanto, adquirieron la creencia de que su 
juego era superior al nuestro. 

Bien es cierto que los propios cronistas ita­
lianos que presenciaran ei encuentro confie-
san que no hubo desventaja de publico y con-
fiesan también que mientras el once de la 
blusa azul jugaba el mcjor de sus partidos in-
ternacionales, el equipo rojo jugaba el peor 
de los encuentros que ha jugado frentc a Ità­
l ia . Y ante tales confesiones 
hay que reconocer que, si en 
su peor tarde nuestro once ha 
batido al de Itàlia por uno a 
cero, jugando los italianos uno 
de sus màs grandes partidos, 
en tardes anteriores, como en 
Milàn, como en Colombes, en 
que los nuestros jugaran mucho 
iruSs y ellos mucho menos, la 
victorià debió de sonreírnos 
por una diferencia un poco ele­
vada en el marcador. 

Eso dice la lògica, pero la 
masa deportiva italiana no ve 
mas que una cosa: el uno a cero 
en campo duro y ante publico 
espaiïol, es decir, la derrota 
mínima, que no se convirtió en 
empafe por una actuación ex­
traordinària de un hombre: de 

Zamora. Eso de la actuación 
ultraapocalíptica de Zamora es 
otro cuento un poco tàrtara. 

Zamora jugó muy bien, como 
un gran portera que es, pera 
hay que reconocer que si su 
puerta no fué batida, débese 
tanto como a su actuación, al 
juego estupendo de la pareja 
de backs — Fasarín y Quesada 
—y a los oportunos cruces de 
Samitier que aguantaba cl ba-
tacazo mientras Zamora cose-
chaba las ovaciones. 

Todo esto, que represen­
ta, en suma, la potencia de­
fensiva seria y recia del once 
nacional de Espaíía, no ha que-
rido ser tenido en cuenta por 
los cronistas italianos, quí se 
han limitado, al resenar este 
match, a ensalzar la labor de­

fensiva de conjunto de su propio equipo y la 
obra personal de Zamora como único desbara­
tador de las ofensivas italianes. 

De ello ha resultado que, a los ojos del fut-
bolismo italiano, el match de Mestalla, si al­
guna elocuencia ha tenido, ha sido para de­
mostrar que el once espanol no puede ver.cer 
a la escuadra azul en terreno de allà y. en 
cambio, ésta puede muy bien salir victoriosa 
en campo de Espafla. 

El pleito de la supremacia mediterrànea 
queda, pues, en pie, según el criterio del fut-
bolismo de Itàlia. 

Serà preciso, para demostrarle que nueitro 
juego es bastante superior al suyo, que la prò­
xima visita del once de Espafla a Viena y Bu­
dapest sea una gira triunfal, es decir, que ven-
zamos allí donde Itàlia ha sido siempre y 
copiosamente batida, en espera de que lltgue 
el dia—que parece un tanto lejano—de que 
hagamos un nuevo viaje a Itàlia para balir a 
a la escuadra azul en su propio hogar y en. 
fornia tan contundente como lo hicimos con 

Cubells entra valientemenle a pesar del juego de la defensa itaiiana 

S T A D I U M 



Combi se adnena del balón hàbUmeiúe cenlrado por Alcdear 

Suiza. Ciaro està que para que 
tan buenos deseos se realicen, 
precisa, ante todo, ballar la 
fórmula de entrenamiento para 
nuestro equipo nacional, en el 
supuesto, algo hipotético, de 
que hayamos ya dado con la 
manera de formar las líneas de 
nuestro once. 

Creo que el que mas y el que 
menos de nuestros aficionados 
està plenísimamente convenci-
do de que Espana cuenfa con 
jugadores de alta clase inter­
nacional en número suficiente, 
no sólo para formar un equipo 
imbatible, sino hasta dos equi-
pos imbatibles. 

Las reci entès giras del Irtm 
a Suiza y del Unió Sportiva 
de Sans a Alemania, han veni-
do a darnos la medida aproxi­
mada de lo que son capaces los equipos espa-
noles, entrenados, al medir sus fuerzas con 

onces, también entrenados, del 
extranjero, en campo adversa-
rio, en ambiente adversario y 
tras largos desplazamientos. 

El problema no està, pues, 
en nuestros jugadores, sino en 
nuestros organizadores de 
equipos. 

O sea que nuestro problema 
no es de formación de atletas 
ni siquiera de formación de 
equipos, sino pura y simple-
mente de entrenamiento de 
equipos. 

i Y seremos tan desdichados 
que no alcancemos a darlc so-
iución a un problema tan sen-
cillo, tan simplista, tan sin 
substància, resuelto ei cual he-
mos de colocarnos, punto me-

l.a parada oallente de Zamora c/ue salvo la meta hispana de un 
goití seguro 

Uu tiro de Alcazar que pasa rosando elposte Fo'0» Vidal 

nos que indiscutiblemente, a la cabeza del fut-
bolismo continental europeo? 

Confiemos en que el actual 
trío·federativo, si es que logra 
resistir la tormenta de la prò­
xima asamblea general, sabrà 
terminar con éxiío la obra tan 
acertadamente emprendida y 
merced a la cual la vida inter­
nacional de nuestro deporte 
màximo ha íogrado borrar la 
mala impresión que pasados 
errores dejaran, llevàndonos al 
desastre de Colombes, para, 
desde allí, remontarnos a las 
gloriosas jornadas de Barcelo­
na, Lisboa, Berna y Valencià. 

Confiemos en que esta tem­
porada, que apellidàbamos en 
nuestra crònica anterior tempo­
rada de las victorias, serà ei 
preludio de definitivostriunfos. 

E n r i q u e G u a r d i o l a 
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U n a m m ü s . . . 
Veloz, formídame frepador de moníanas 

y duro en las malas carreferas, el 

O P E L 4 H P . 

en la ruda 

m m a m m m m i ums. 
con tres coches, obliene 

Dos Copas de Plaía 
(màxima recompensa) 

Ina Medalla de Oro 
Lubrificados con Aceíies 

AGENTES GENERALES 

Union Comercial Espanola 
Bruch, 160 - Barcelona 
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A u t o m o v i l i s t a s ! ! 

P r o t e g e d vuéstros intereses 
aceptando sólo el suministro 
de gasolina por medio de apa­
ratós distribuïdores provistos 
de aforador visible, entre los 

cuales el 

S. A. T. A. M 
miiMiimiiimiiiiiiiiiiiiiiii iiüiiiiniriniiiiiiiiuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii 
es el que ofrece absoluta 

ga ran t i a . 

Recordad: 

" A u n a g o t a p r e c i s a " 

APARATÓS DE DISTRI-
BUCION, CONTROL 
Y DEPOSITOS PARA 

LIQU1DOS INFLAMABLES 

5. A. T. A. M. 
A. Y R 1 B A R R E N 
P L A Z A D L C A T A L U N A , 9 

B A R C E L O N A 

1 
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| V C O N C U R S O D E L B I D Ó N D E C I N C O L I T R O S I 

P o r q u i n t a v e z 

e l 

5 HP. 
d e m u e s t r a que es e l v e h i c u l o m a s e c o n ò m i c a d e l m u n d o 
Cnlpirnrin Inris O ^ MORILLON, 131.992 km. con 5 lilios de gasolina 

* , , ' I Consumn; 3.780 litros por 100 kilómetros 
mo cuatro plazas 2_o ffoUSAYB, 110,748 km. con 5 litros de gasodnn 

sobre 5 H P . P E U G E O T ( conducc ión i n te r i o r 4 p l a z a s ) 
Premio de los 10 primeros metros Primera vuella el mas rdpido: 1.° E. MORILLON 
EL 5 HP. PEUGEOT se adjudico In COPA CHALLENGE de la D. A. S. y la 

COPA-CHALLENGE DES MEDECINS 
El record establecido el pasado ano con un cabriolei 5 HP. PEUGEOT, que logró recórrer 

150,679 kilómetros con cinco litros de bencina, no ha sido batido 

§ Agenci^ paraCalatuna yBaleares V I C E N T E P R A T B O S C H Í 
i Salón de Exposiciún y Ventas Ciarage y Talleres '-' 
S Consejo de Cienlo, 349 : Telé/orio 3090 A Aragón, 184 : Teléfono 649 A ^ 

Automóviles y Camíones 
A u s t i n 

M o o n 
M a x w e l l 

A g r í c o l a s / V V l S t l F i 

C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 - Balmcs. 96 - Telefono 1102'G : B A R C E L O N A 
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Olllnios irlunlos de los Neuntàlicos DELTA 
Velódromo de Villarreal 

9 novlembre 1924 

Carrera de veiocidad 
(cuatro vueltas, 1 km.) 

Carrera a la americana 
(de una hora) 

V e n c e d o r : LLORENS, sobre 

N e u m à t i c o t Del ta 
Campeonato Regional de Valencià 
Pnoviembre 1924 Copa Mundo Deport ivo 

Carrera de fondo, carretera 
(150 kllómetros) 

P r i m e r o : LLORENS, sobre 

N e u m à t i c o t Del ta 

Velódromo de Villarreal 
7 y 6 dlclembre 1924 

Carrera individual 
Carrera de veiocidad 

Carrera de 15 km. 
P r i m e r o : LLORENS, sobre 

N e u m à t í c o i Del ta 

Villarreal 
1 marzo 1925 

Circuito La Plana 
i120 kl lómetros) 

P r i m e r o : LLORENS, sobre 

N e u m à t i c o t Del ta 

KLEIN y e P r i n c e s a , 6 1 Barcelona 

AIITOMÓVH-RELOI. MINIATURA 
l = > F 2 E C i O : 3 0 l = > E : S 

A i i t o m o v í i en m i n i a t u r a c o n r e l o l de b o l s i l i o : Marca r e é i s l r a d a 
Combinaclón con la maquina de un reloj de bolsilio de buena clase y de treinta horas de 
cuerda : La corona del «remontoir- representa la rosca-tapón del radiador : Un articulo 

de uso practico, nada de juguete 
Excelenle ar l iculo de reclamo para Fabricas y Vendedores de Aulomóviles 
Tratàndose de pedidos de aleuna importància, el AUTOMÓVIL-RELOJ puede suministrarse con inscripción del 
ncmbre de la casa o con cualquier oiro reclarno : Ejecución esmerada del cuerpo inacizo del automóvil en aca-
bado negro brillante o niquelado brillante; ruedas macizas con gnarnición de goma autèntica : Benito y elegante 

articulo de regalo, es un adorno en toda mesa de despacho propïo para P l s a - p a p e i e s o como premio p a r a Pesttvaics Deporl ivos 

Les pedidos al senor Administrador de STADIÜM : Baimes, num. 54 - Barcelona 

s t a n I I I M 



E r n e s t W i t t y & C o . 
Aragén. 259-261 ; Teléf. 1017-A : Barcelona 

Artículos para to dos los Sports 

SP0RTS DE INViERNO: Skis, Luges, Bastones, 
Jerseys y Guantes lana, etc. 

TENNIS: Raquetas y Pelotas "Slazengers" 

FOOT-BALL: Balones Derby, Globe, Tunmer. 
Càmaras "Octo", etc. 

Làzaro y López 
Concesionarios exclu-
sivos de las legitimas 

Motocic letas y Bic ic le tas 

B. S. A. 

Rambla Cataluiia, 141 : Tel. 985-G 

B A R C E L O N A 

El fuíbol en 1923 -1024 
p o r José M.a M a t e o s 

P R E C I O : T R E S P E S E T A S 

T O D O S L O S 
A U T O M O V I L E S 

D1RIJASE A 

C r é d i t o C o m e r c i a l 

P A R I S O T Y C. ÍA 
Plaza Cataluna, 9 : BARCELONA 

Facilidades de pago en 

D O C E M E S E S 
VENTA PARA TODA ESPANA 

Las mísmas facilidades para com' 
pra de Autocars, Camiones, TraC' 
tores y Maquinaria Agrícola : Mo­
tores, Trilladoras, Amasadoras. etc-

REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS 

Quince anos de publicación 

A P A R E C E L O S D Í A S 
1 Y 15 D E C A D A M E S 

Número corriente. . 75 céntimos 
» atrasado. . 1 pesefa 

P rec i ós de S o b s c r l p c i ó n : 
Espana, un afio . . . 15 pesetas 
Extranjero, un afio. . 30 » 

PAGOS POR ADELANTADO 
PREC/OS DE LOS ANUNCIOS 
SEGÚN LA TARIFA NÚMERO 4 

OF1C1NAS Y TALLERKS DE I.MPRENTA 
CALLE DE BAL.MES, NÚM. 54 
B A R C E L O N A 
T e l é f o n o s 2689-A v 4737-A 

S T A D I U M 



El 1 1 - 5 5 H P . 

Qeorges IRAT 
m 1 0 3 , A v e n u e d e V i i l i e r s : P a r í s 

H E l c o c h e s e l e c t o m a s r a p i d o 

Vencedor de la última Copa 

I Casablanca - Túnez 
2 . 3 0 0 k i l ó m e t r o s 

D e t e n t o r de l r e c o r d de t o d a s las 
categorías 

R e p r e s e n t a n t e s 
B A R C E L O N A 
152, Calle de Aribau 
( P r o v i s i o n a l ) 
M A D R I D 
1, Plaza del Cordón 

U n n u e v o é x í t o d e 

A M I 
Carrera de Regularidad del Real Moto Club de Cataluna i 19 octubre 1924 

Cuatro coches A M I L C A R se Inscriben en la categoria neóf l tos y 
obtienen c u a t r o m e d a l l a s d e o r o a lcanzando la mejor ve lo-

c idad en el k i lómetro lanzado 

J . Àivarez y C.% S. en C. Provenza , n ú m . 185 
B A R C E L O N A 

/̂/ic InlcrimíionalJAmr/iaí 
• o/thcMoInr. fhlot̂ Cf/cfa t Cyde.AúncHÍIurüíJhictar 
• 'gjiil Ĵ íotorSoat' /nduttriej J « 

| |= S u s c r i p c i ó n a n u a l 1 0 / 6 d . 

1 1 Pida Vd. un ejemplar 
HI de nuestra revista 
Siiuiiiiii iiii'iiiiiii:;:''.liiiM'iíiiiiiiiiiiiniiiiiin^̂  
^lIllillllIlJIllillJIJ.Jl iLl l'ilxJi.llJ JIilllJlilihlilllilMlihlIlí.llll.Llhl 

l l l i l l 

The M o t o r Expo r t T rade r m 

es la única revista comercial ^ 
ilustrada internacional que se H 
dedica a las industrias del au- EB 
tomóvil, motocicleta, bicicleta. ^ 
motocuitura y botes automó- g 
viles, y es leída por mas de m 
30.000 comerciantes de íodo g 

el mundo U 

Rambla Cataluna, 41, l.0-Barcelona H 
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IV Carrera en Cuesta 
R A B A S S A P A 

Nuevo tríunfo 
d e l o s a u t o m ó v í l e s 

DIATTO 
Después de los brillantes resultados alcanzados 

últimamente en la 

Carrera Feria de Milan 
Circuito de Mugello 
Carrera en Cuesta de Li-
monest (Lyon) 

en la carrera celebrada ayer se clasifican en la 
forma siguiente; 

Pr imero 
d e s u c a t e g o r i a 

Segundo 
d e l g r u p o c a r r e r a s 

T e r c e r o 
d e l a c l a s i f f i c a c i ó n g e n e r a l 

Pepreientantei e x -
elusives oaraEípafta 

Oliveres y 
Catacuberta 
A r a g ó n . 1 8 6 
G A R A G E 

BARCELONA 

J 
S T A D I U M 



AG c INTE/" E X C L U / I V O y 

AVEMIDA ALFOM/O 

S A 
TEi-EFOM0 4 

S T A D I U M 



E S T U D I E Vd. COSTE por neumàtico y kilómetro 
y encont rarà que los 

NEUMÀTICOS 

CORD 
son los mas económicos que 
puede montar en su coche 

"Para quedar satisfecho 
montad PUNLOP" 

SOCIEDAD ESPONOLQ 

D U N L O P 
, ( S O C I E D A D A N Ò N I M A ) 

M A D R I D 
Claudlo Coello. 106 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires, 18 

AUTOMÓVIL SALON 
MADRID 

A l c a l à , 81 
L a g a s c a , 1 0 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar, 52 : Plaza Catalana, 18 

Diagonal, 429 

I 

VALENCIÀ 
Paz, 33 

Salvador Giner, 23 

REPRENENT ANTE DE LAS ACREDITADAS frARCAS 

STUTZ. BERLIET, MINERVA j ; BUGATTI 
Camiones, Camionetas. Omnibus y Autocars 

BERLIET y FEDERAL 
Motocicletas 1NDIAN 

Tracion·s Agrícolas CLET RAC tipo tanque 
y toda clase de apatatos aplicables a los mismos 

Neumàlicos de las mejores marcas 
Recambins, Accesorios, Artículos de vioje y sport 

Ta l le r de repa rac ión y const rucc ión de toda clase de p iezas 



FABRICA ESPANCLA DE AUTOMÓVÍLES 

El automóvil ELIZALDE es el co-
che excelente; su fabricación se 
realiza por los medios mas per- ; 
íectos y con los mejores mate-
riàles conocidos y sus piezas son i| 

intercambiables 
;|fl 
n 

El ELIZALDE no esta construído I 
• 

con el fin de competir en preciós \ 
con otras marcas: el precio de 
compra es elevado, pero se paga 

a su valor real 
Visiten los talieres ELIZALDE y 
comprobando su perfecta organi-
zación le otorgaràn su confianza 

A . E L I Z A L D E 
Pasco Són Juan, 149 : Barcelona 

Imprenta l a POLIGRAFA : Baimes, 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona 


