
A favor de la pendieiite, 
Bottechia y Frantz se despegan en una 

de las etapas de la Vuelta a Francia 

C t a d í u r n 
Al io X V : N ú m . 4 4 4 

1 d e a g o s t o d e 1 9 2 5 
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í C I C L S S ACCESORIOS/REPÀRACIONES Y PIKAS SUELTAS J 

} — S f i H R o M A 1 
a ^ <ia n c » n n n a r « n i » n r a n 

Cuenta kilómetros 
Cuenta revoluciones 
Relojes 
Elevadores de gasolina 

O . S . 

Concesionarios exclusives de venta para íspana 

E. Y J . PUJOL XICOY : Claris, 103 : Teléf. 371-6 : Barcelona 

C O J I N E T E S A B O U S 
G R A N S T O C K 

L o s mas e c o n ú m i c o s - L o s de m a y o r rendlmiento 

Agenle exc lus ivo de v e n t a : 

C a s i m i r o S o l e r 

Sepúlveda. 86-88 : Teiélono 1950-A : BIRCELOHA 
A d v e r t è n c i a i m p o r t i n l c : Dcfde el »fin 1917 lengo 
montada en ml» tnlle Vf una nrcción dedicada cxcln-
sivamente n la consti ucc ión de toda ela^e de Coji-
neles, de dimensiüne> nu catalogada^ i faientes de 

Invencion e intri iducclón 

P I D A N 8 E K E F E R E N C I A S 

AUTOS M O T O R 6 / 8 - 7 / 1 0 C U A T R O F R E N O S 
P A R A 2, 3 Y 4 P L A Z A S 

OFICINAS D E R B Y - E . GRANADOS, 3 4 
A O E N T E D E V E N T A S PARA CATALUfvIA 

J . R O C H A 

A R G Ü E L L E S , 4 56 - B A R C E L O N A 

Se solicilan Ageníes de venta en prouincias 

A U T O I V I O \ í I 

Agencia: Aragón, 208 - Teléf. 2507-A - Barcelona 
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mjTOMOVILE-y 
CAMioAiey 
O A \ A I I B U / 

A U T O B U y E / 

C0PCfGA502 
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PARA MOTORES DE GRANVELOCIDAD 

mnmm 
JtíPITER 

Inalterable à todas las temperaturas 
SOCIEDAD nARCA " E L U P O N " 

Pyeo S » n J u » n . NeS. P r a l 
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Í M A L L O R C A l 

I H O T E L I N G L É S | 
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I P A L M A D E M A L L O R C A I 

Recién inaugurado 
Todo confort mo' 
derno ' Servicio de 
auto a !a llegada de 
los vapores - Orga^ 
nización de cxctir-
siones a Mallorca 
para Clubs, Socie' 
dades, Centros, ctc. 

iiiiliiiiiiiiiiiiiiiiirinillili 

Le Chauífeur 
Cosa especial para la \ 
venta de toaa xiase 
de Accesorias para 
Automóvües: Avisa-
dores eléctricosy me-
cànicos de las mejo-
res marcas: Bocinas, 
Sheios, Strombos y 
Sirenas : Bujias Po-
gnon,Bosch, Renault, 
Champion, Sphinx, 
Splitdorfy otras mar
ços : Gran surtido en 
Carburadores Zenith, 
Cantinas, Ceniceros, 
Floreros, Plafoniers 
Cuenta kilometràs 0. 
S. : Depòsito de Fa-
ros y Neumalicos de 
las mejores marcas 

J A I H E R O C A 
Rambla úe Caialuna, 24 • Barcelona 
T e l é f o n o n u m e r o 2 1 8 Z - A 

P í d a n s e Presupuestos 

FiMimilllHlllllItlHIHIHII IIIIIIIIMIIlItllIlllllliIllIllllllllllllllItlMIMIllllllî  

A , C A S A J U A N A 
Accesoj-ios para FORD 

D i s t r i b u ï d o r general en E s p a i i a de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacte bocina, silenciadorcs varil las di-
recc ión y tirante. niveles aceite, Krapas càrter su-
pletorias. saca-ruedas. desmonta-vnlantes. de&-
monta-soporles ballesta, brazos soporfe d írecc ión . 
Haves para ciiiirtíi blelfli ïubricador aceite. linipia 
parabnsas, car i íador bateria, escape-Iibre,etc..etc-

L O S A M O R T Í -
G U A D O R E S 
A F > C O 
son insustituiblus para 
el coche FORD. Puede, 
en las malas enrreteras, 
dar toda la velocidad a 
su coche sin temor al-

guno 
CON LOS FRENOS 
A F > C 2 O 
liene unn verdadera se-
guridad en su FORD. 
Funclonan indistinta-
inente con el pedal y la 
palanca-mano sobre 
los tambores de las 

ruedas posteriores 

S T A D I U M 



r e g l a m e n t a r i a 

e s l a m à s s o l i c i t a d a 

Representantes exclusives para Esoana 

a d r i d 
G è n o v a . 3 B a r c e l o n a 

M a l l o r c a , 2 8 1 

63030 



I I I G r a n P r e m i o S 

d e E u r o p a E 

con Ascarl (üiía Romeo) 

es 
en 

1925 
conto lo ( u é en 
1923 y 1924 

ACIONAL I l R E L L I 
f ab r i ca en Manresa 
esfa magnífica cubíer-
ía de fama mundial 
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L A H I S P A N O - S U I Z A 
F - A B R I C A D E A U I T O I V I O V I I - E I S 
Cocbes lurísmo - omníbus - Camíones - Motores marinos - Motores para la aviadOn 

Caracteristicas del insuperable nuevo 6 cilindres 20 HP. 

Motor: De seis cilindres de 85 mm. da diamatro por 110 de carrera, fundidos en un 
solo bloque. 

CigUefial: Perfectamente equilibrado sobre siete cojinetes. 
Vàlvulas: Al fondo de las culatas y accionades por el àrbol de levas colocado encima 

de ellas. 
Arbol de levas: Accionado por un eje vertical y dos pares de pinones cónicos con 

dientes en espiral. 
Engrase: A presión de los cojinetes del cigiienal, bielas y àrbol de levas, asegurado 

por una bomba colocada en el carter. 
Embolos: De aluminio y enfriamiento del cilindro por circulación de agua mediante 

una bomba centrífuga y ventilador. 
Encendido: Por doble dispositivo especial Delco y de dos bujías por cilindro alineadas 

en las caras laterales del bloqme. 
Embrague: De platillo único, prensado entre dos discos de Rayhestos y funcionando 

en seco. 
Caja de velocidades: Fija al carter del motor: jleva tres velocidades y una marcha 

atràs por doble tren desplazable. 
Puente posterior: De palastro embutido y el par cónico es de dientes en espiral Qleason. 
Frenos: En las cuatro ruedas. El pedal obra sobre los cuatro mediante un servofreno, 

y la palanca de mano solamente sobre los frenos de las ruedas traseras. Un diferencial 
sirve para equilibrar el esfuerzo de frenado en las ruedas. 

C a r r e t e r a d e R i b a s , n ú m . 2 7 9 ( S a g r e r a ) : B A R C E L O N A 

El c o c h e m à s r à p i d o d e l m u n d o 

V e n c e d o r 
dei G r a n P r e m i o d e E u r o p a 1 9 2 4 

G r a n P r e m i o d e I t à l i a 1 9 2 4 
G r a n P r e m i o d e E u r o p a 1 9 2 5 

S. A. EspaAoIa Ing. Nicola, Romeo y Companía 
Director: R. Andrét Q. y Fabià 

Calle de Lauria, núm. 73 : Teléfono 2284-G : Barcelona 
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Sociedad General de Auiomóviles 
Mallorca, 277 t Barcelona 
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\ t a c U u m 
R E V I S T A I L U S T R A D A 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

Ano XV - N ú m . 444.. I Agosto 1925 

STADIUM... nombre que conserva toda la nobleza de su aboleneo, que evoca los días de oro de las civillzaciones hclénlca y latlna, 
madtes de la cultura universal moderna, y que lleva a nuestra mente una visión fantàstica del esladlo Ideal de los tlempoi 
actuales, como inmenso recinto formado por el orbe eniero, doitüe se rínde fervoroso cuito a los clàsicos certàmenes atlélicoi: 

a la hípica, a las regaias y a los juegos deporlivos contemporàneos; donde las antl|?uas carreias de carros ban sido substituïda;, 
graclas a los grandes progresos Industrla'.es, por las de biciclclas y por las de grandes y pequeilos vehfculos automóviles, que hoji 
corren triunfadores y veloccs por la tíerra, por el mar y por el cielo, acortando distancías. salvando f ronteras, brlndando al lurlsms 

mundial las bellezas naturales y cl con oci mi en lo de todos los pafses. — A. 
MimiiiinHiHiinMiïnnininiiiiiiiimiiiMiiiiMinnm ^ 'in •.iiiiiiiiiniiiiiiniii nniiMiiriiiin 
i i i M u t i i i n t u M i i n i n i i i i H i M i i i i n i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i M i i i i i n i i i i i i i n i i i i n i u i u i i i i i i i i n i i i i M M u i i i i t i i i i i i i i ^ 
-Oi:ntiiiiiiiuiiiiiuniniiiiihiiMiMiiMiiniMMiiniiMiiiiiniiiiilMiiiiuiiniiliiMniiiiiiiiiiiniiiiiiiiuniliiliiliiiiitHiiiuiiHiMiiiininî  

P A I S A N E S E S P A N O L E S 

L o blanca villa de Lloret de Mar 

Foto J o s é Dalmau Perich 
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M. Andrés Citroen 
ha alquilado... 
la Torre Eiffel 

CUANDO la noche cae sobre la 
capital parisina y sus monu-

mentos no son tnàs que grupos 
de sombras o bruma, surge una 
potencia que de un solo golpe 
transfigura sus bulevares y fau-
bourgs, la tierra y el cielo de 
París, lis la Reina Fublicidad, 
que llega con sus proyectores y 
sus faros, con sus carteles res-
plandecientes y sus letras de fue-
go. Durante algunas horas París 
es realmente la Ville Lumière. 
Los letreros luminosos, izados 
sobrelcstejados, parece quepen-
den realmente de las nubes. 

M. Andrés Citroen ha querido 
que SJ nombre brille sobre toda 
la ciudad y hasta susalrededores. 
No contento con inscribirlo en 
los muros, ha decidido hacerlo 
brillar por encima de las Cabezas. 

Ypara ello, M. Andrés Citroen 
ha alquilado... jla Torre Eiffel! 
La inmensa piràmide de hierro 
celebra las glorias de los 5 HP. 
y el encanto de las conducciones 
interiDres, haciendo aparecer ra-
diantes de luz las siete letras 
del nombre de Citroén, que es-
calando desde el segundo piso 
al vértice de la famosa torre, y 
repet das en t res de sus diferen-
tescostados, se encienden y apa-
gan ncesantemente hasta el al
ba. Las siete populares letras 
iluminan cual proyectores multi-
colores los jardines y plazas ve-
cinas, la Exposición de Artés De
corat vas, en que se agita la 
muctedumbre cosmopolita, y las 
callet de los barrios vecinos, en 
las cuales los automovilistas re-
conocerón su camino. 

Una fàbrica de electricidad, 
de 1.200 caballos de fuerza, ha 
sido instalada al pie de la torre. 
La iluminación de la Torre Eiffel 
no serà solamente la proclama-
ción brutalmente luminosa del 
nombre del gran constructor de 
automóviles. M. Citroen ha con-
fiado al ingeniero electricista 
Fernando Jaccopozzi la misión de hacer de la 
iluminación total de la Torre Eiffel una verda-
dera féerie artística. Ocho visiones multicolo-
res diferentes surgen sucesivamente cn la noche. 

La Torre Eiffel aparcce siluetada por màs 
de ciento cincuenta mil làmparas, revestida 

ademàs de millares de refulgentes estrellas. 
A continuación aparecen, desplazàndose según 
el eje de la torre, los signos del Zodíaco. 

Una llama monstruosa se eleva sobre la cús
pide, que se pierde a 300 metros del suelo, y 
finalmente surgen de la obscuridad unos come-
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tas luminosos que se agrupan formando el 
nombre de Citroen. 

Gada visión dura cinco segundos; la ilumi-
nación total 40 segundos. De pronto la gigan-
tesca torre desaparece en la obscuridad para 
encenderse de nuevo durante otros 40 segun
dos y convertirse en el màs extraordinario 
motivo de publicidad luminosa que existe en 
el mundo. 

He aquí, para terminar, algunas cifras que 
daran una idea del trabajo que ha sido nçcesa-

rio efectuar para llevar a cabo este gigantesco 
alumbrado. Se han empleado 34 kilómetros ce 
cable grueso y 56 kilómetros de hiios eléctri-
cos, y cerca de 200.000 làmparas eléctricas 
rojas, blancas, amarillas y azules, de 16 a 600 
bujias. Finalmente, mientras que el alquilerde 
la torre cuesta 350.000 francos por un afio de 
publicidad, los impuestos que el municipio pa-
risiense percibe sobre todo motivo de publici
dad luminosa ascienden para la que nos ocupa 
a 300.000 francos al afio. 

El avión como me-
dio de transporte 

E l Mariscal P é t a i n , en el ae ród romo 
del Prat, estrecha la mano del General 

Milans \del Bosch 

Momentojde aterrizar en el P r a t s l 
aeroplano que conduce a l Mariscal 

P é t a i n desde Francia a Marruecos 

Fofos Buyosa 

•.;-:·^C-Í.ÍH 

• 
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Las 24 horas ciclistas 
en el Ve lód romo 

de Badalona 

P 

Nuestro Juner, quien, a pesar de su escasa preparación, quedó en lugar honrosisirno. - En plena 
carrera sobre la pista y... sobre la pelousse 

VTUESTRO querido colega E l Marido De-
i N portloo tuvo un rasgo altamente gene-
roso al interesarse por que la reliabilitación 
de1 velódromo de Badalona se celebrase so-
iennemente, organizando una carrera ciclista 
de 24 horas, carrera que, con toda sinceridad, 
hemos de reconocer conio la competición ci
clista internacional ITUÍS importante y mas bien 
organizada que ha visto Espana. E l Mundo 
Deportivo puso en linea verdaderas figuras 
del ciclismo, especialistas en tales pruebas, 
no omitiendo sacrificio alguno con tal de que 
nucstro publico pudiera sentir las grandes 
emociones propias de estàs carreras; y sin 
embargo, el tiempo, esa borrasca «internacio
nal que como anonadada flota por el conti-
ntnte europeo desde que empezó el verano, 
qiiiso hacer sentir sus efectos materiales, 
dando motivo a que las 24 horas quedasen re-
ducidas a 18 escasas. 

Hllo, constituyendo nada mas que un per-
juicio «económico» para el colega organiza-
dor, ha tenido también la gran suerte de ad
vertir a la afición ciclista que es llegada la 
hora de pensar en el velódromo que Barce
lona reclama: en el velódromo cubierto. 

De manera que esa treta jugada por la bo
rrasca internacional, si alguna conveniència 
puede llegar a tener, es la de colaborar en la 
construccíón del tan suspirado velódromo. 

* * * 
E l Mundo Depor í iuo procuró poner en or-

den de batalla formidables equipos, creyendo 
que lógicamente la competición se desarrolla-
r a dentro de la màxima deportividad, cual 
ocurriera en las anteriores carreras de 24 ho

ras, y no fué así; el lote belga entableció 
desde el primer momento una «combina» harto 
visible, tanto, que el Jurado se vió en el caso 
de suspender la carrera unos momentos para 
llamar al orden a los belgas, combina gracias 
a la cual ganaron fàcilmente, pues 1e otra suer
te, aun reconociendo que la representación 
espanola era dèbil, el triunfo habría sido miis 
difícil. Claro està, a corredores pisteros que 
llevan una larga temporada corriendo pruebas 
de un dia, dos y hasta seis, no puede pedírse-
les una excesiva deportividad, o, mejor dicho, 
no puede pedíseles deportividad alguna: Ar
gent, argent et argent. 

De ahi que no hagamos mucho hincapié so
bre este punlo, porque sabiamos de antemano 
el rendimiento deportivo que nos darian tales 
corredores, pero era de precisión que el pu
blico pudiese apreciar de cerca hasta dónde 
nuestros corredores podían ser batidos. 

Y , francamente, a pesar de que tres grandes 
figuras ciclista (Saura, Llorens y Espanol), 
debido a lesiones no pudieron alinearse, nues
tros corredores desempefíaron un airoso papel. 
La generalidad de nuestros aficionados creia 
que los ciclistas espanoles serian batidos por 
un gran número de vueltas y auguraban una 
verdadera débac le espanola; afortunadamen-
te, lógicamente, no fué así; nuestros corredo
res pusieron de manifiesto que, menos «artis-
tas»,'son tan corredores o deporti vos como los 
extranjeros y que aquello de los peligros de la 
pista de Sans resulta un mito, pues en Bada
lona hubo momento en que Stoeckelynck y 
Devvolf, los vencedores, tuvieron que echar 
mano de todos sus recursos para no perder la 
vuelta, tradicional... 
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Stoechclynck, vencedor. — El momento 
de la partida. — Deivolf, vencedor 

Pero aun hay màs: en Reus y en Sans se 
<;xliibicron nuevamenle casi todos los concur-
santes extranjeros, entre ellos Ohrt, el globe-
trotter del cual se hacen lenguas los grandes 
rotativos mundíales y, sin embargo, Ohrt, sin 
causa alguna anormal, sin que nada pueda ha-
berle perjudicado, ya que se trata de un hom-
bre que va de Europa a Amèrica como nos-
otros de Barcelona i Madrid y su habitualidad 
en cambiar climas es constante, ha fracasado 
ruidosainente, compktaniente, en Badalona, 
en Reus y en Sans, tal vez porque la torbelli-
nesca modalidad ciclista de nuestros corredo
res, ajena al prisma teatral, espectacular, de 
las carreras en otros países, ha constituído 
para el famoso americano un hueso o un esco-
llo invencible. 

A través de las pomposas y exageradas in-
formaciones de la Prensa extranjera, adivina-
mos muy a menudo lo que hay de lleno y lo 
que es hueco; la última carrera de Badalona y 
las de Reus y de Sans han abierto también los 
ojos de nuestros aficionades y les han conven-
cido de que esa nuestra inferioridad ciclista 
es màs relativa que absoluta. 

* 
* * En cambio, cifiéndonos un poco hacia el 

punto de vista técnico, hemos de reconocer 
que una buena parte (tal vez la màs importan-

tante) de esa superioridad «pràctica» que 
acusa el ciclismo internacional reside, màs 
aún que en las cualidades atléticas de los co
rredores, en la preparación con que cuenlan y 
cn los cuidados a que se someten para pruebas 
que exigen excepcionales esfuerzos fiscos. 
Un buen entrenamiento, unos cuidadores con-
cienzudos (verdaderos profesionales que vie-
nen a sacarse tanto rendimiento monetario 
como el corredor), una alimentación efectiva y 
adecuada, en fiu, los corredores internaciona-
les suelen llevar consigo cuidadores que, :anto 
o màs que ellos, conocen sus necesidades físi-
cas del momento y saben dirigiries y aconse-
jarles—màs bien dicho aún—, ordenaries lo 
que en todo momento deben hacer para salir 
airosos de su empresa. 

Este es el extremo màs importante de las 
carreras: el de los cuidadores; en camb o, es 
el punto dèbil de nuestros corredores, que ra-
ras veces logran contar con esos servidores 
fieles, entendidos y juiciosos, porque conta-
nios con pocos que quieran sacrificarse er ello, 
y han de estar atendidos inuchas veces por 
muchachos que, o entienden poco de tàctica 
ciclista o no entienden nada. 

Ahí, en lo dicho, està màs del 50 por 100 de 
esa inferioridad ciclista que se atribuyea los 
corredores de Espaiia. 

KANT 

Dnray y PagnouL En primer tórmino, el púgil Fabregat, en funciones de «menager»; y en segundo 
termino, Kaisser, cuya estupenda labor de cuidador causo oerdadera admiración. — Dewolf, ata-

cando para un sprint Foto* Claret 
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I La c l a s i c a p r u e b a C o p a d e l L a r i o 1 

Ruggeri, vencedor abso-
• luto en la clasica prueba 
motociclista italiana y 
ganador en la categoria 

de 500 c. c. 

El gran corredor Rug- | 
geri, en una de las pinto- | 
rescas curvas delcircuito I 
en que se corre la Copa \ 

del Lario, en Itàlia 

Fotos Strazza 

UNA de las mas grandes pruebas motoci-
distas que han adquirido en Itàlia pa-

tente de clasicismo, es, sin duda, la Copa 
del Lario, a la que el publico italiano, tan 
entusiasta del deporte de la rueda, acude 
en gran número, <5vido de emociones. 

En este ano, como en los anteriores, las 
inscripciones han abundado para disputarse 
el clàsico trofeu y la prueba se ha desen-

vuelto con gran brillantez, demostrando 
tanto los conductores italianos como los 
fabricantes, pericia y progreso. 

De entre las varias categorías que toma
ren parte en la prueba, la de los 500 c. c. 
fué la que logró el triunfo absoluto gracias 
a la intrepidez y habilidad del famosdcorre
dor Ruggeri, que obtuvo la m&s brillante 
clasificación. 

^ i i i i M i n n i n i n i i i i n i m a n M i n i m i u M n i i m m i m n i i u u i m u i i i i n i i i m u i u i i i M H i i i i i i i i i i m i i u i i i i m \i<-
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Los Grandes Premios del A. C de Francia 
Gran Premio de motos 

Los ingleses en ei presente afio, como en 
otros anteriores, han demostrado su gran su-
perioridad, ganando de mano maestra las ca-
tegorías de 350 y 550 c. c. con los represen-
tantes de la incomparable marca A. / . S. En 
las categorias inferiores, o sean los 175 y 250 
c. c , si bien los vencedores llevaban nombres 
franceses, tales como Monet-Goyon y Te
r r a l , los motores que impelian dichas méqui-
nas eran tan ingleses como los de los A. J . S. 

Alguien se preguntarà cómo es posible que 
los ingleses dominen en esta rama dol motor 
a explosión, cuando en el resto de la indústria 
automóvil sus producciones son reconocidas 
en su mayoria excelentes, pero poco moder-
nas y, por tanto, de reducido rendimiento. La Vlolel, sobre Sima-Violet, primero de los 500c. c. 

Las motos, en plena carrera, desplau ante las tribunas 
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I contestación es clarisima: Inglaterra es un país 
I donde el motociclismo estú generalizado en ex-
| tremo; no se pasa semana sin que no tengan 
I lugar infinidad de manifestaciones reducidas 
| eiclusivamente al pequeno motor y el numeroso 
| publico que a ellas asiste es también única y 
I exclusivamente comprador probable de motoci-
1 cletas. Afíadiendo a esto el que las reglamen-
| taciones inglesas en general tienden al perfec-
1 cionamiento, resulta de ello que las màquinas 
I de los representantes de la Gran Bretafla en la 
| competición mundial, debian ser muy superiores 
| a sus adversarias, lo misino por la preparación 
| a la carrera que a la pràctica industrial. La 
| paieba de cycle-cars fué cosa que pasó casi 
| desapercibida y de !a que sólo daremos a conti-
ï njación los resultados, junto con los brillantes 
| vencedores, que fueron: 
| Motos categoria 500 c. c—1.° , Simpson, 
I A. J . S., cubre los 400 kilómetros del recorri-
| do en 3 h. 56 m. 42 s. 
1 Motos categoria 350 c. c.—1.°, Sewens, 
| A. J . b . , cubre los 350 kilómetros del recorrido 
1 en 3 h. 47 m 41 s. 
| Motos categoria 250 c. c—1.° , Rolland, 
| Terrot, cubre los 300 kms. en 3 h. 40 m. 4 s. 
| Motos categoria 175 c. c—1.° , Gourdot, 
i Monet-Goyon, a la media de 76,180 kms. 

Cicle-cars 750 c. c.—Es vencedor y único 
I clasificado Sandford, Sandford, que cubre los 
| 350 kilómetros a la media de 73,920. 

Cycle-cars 500 c. c.—En esta carrera, el 
| Simd- Violet realizó en sus 300 kilómetros una 
I media de 76 kms. a la hora. _ ,. . , n 

Constantmi, sobre B 
| Gran Premio de Turismo 
| Si éxito tuvo ei Gran Premio de las 24 horas Peugeot, el gran vencedor, presento un coche ec 
I de Le Mans, poco interesante ha sido el Gran pado con carroceria cerrada tipo licencia Weyma 
| Premio del Automóvil Club de Francia. carroceria que no le impidió el marchar de manera 1 

midable, secundadi 
maravilla por DunU 

En la categoria d 
litros fué primero 
charnay, con un C 
tin-Desgouttes, co 
bien preparado, ( 
hace honor a quie 
lo presentaban. 

De todas las cate 
rias fué la màs inti 
sante, debido al mi 
ro de corredores, la 
1.500 c. c. Allí figi 
ban los nombres glo 
sos de Talbot, Mm 
y Bugat t i ; esta últ 
marca fué la que 
manera portentosa 
llevó los cuatro pri 
ros puestos, con G 
tantini, Pierre de 1 
caya, Foresti y Gc 
nuestro compatri 

El Bugatti de Constantiní pasando, a gran oelocidad, ante las tribunas Fernando de Vizc 
^ i i i i m u n i i i u n i i i n i i i i i i i n i n i i l i i m i i n i i i i n m i t m i l t i i i i i i i i I IMII I I I IUII i i m i n m i i m i i i i l i i i i i i m i i m i i i i i t i m m M l l l l i l l t l l l l l l l i l l l i l l i i l l l i n i i i l l l l l l l i i m i i nu 

m 
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j, después de la victorià 

llevó durante algun tiempo la cabeza, debiéndose luego 
retirar, no sin dejar antes de producir brillantisima im-
presión entre el distingnido publico. 

Como resultados téc-
nicos sólo diremos que 
todos hicieron cuanto 
permitia el mal conce-
bidoreglamento actual, 
por el que deberón pa-
sarmuchasmodificacio-
nes si se quiere que 
la competición turista 
atraiga al circuito o au-
tódromo el rtumeroso 
publico cosmopolita 
àvido de la carrera a 
que debe pretender rea-
lizar el A. C . de Fran-
cia. 

Andrés G.o\\\oi, Peu-
geot-Dunlop, gastó 22 
litros por 100 kilóme-
tros y empleo para ha-
cer 1.050 kilómetros las 
dàsicas 12 horas. Gou-
dermen, el viejo con
ductor, llevó a la meta 
un espléndido automó-

u v i ü i m i i i i i i i i i i i i i i m i m n i m n i i M i M i i i i i i i M i i i i n i i 

vil Steyr austriaco, demostrando que nada ht 
perdido en sus cualidades de driver. 

Como concurrència, jamàs en Monthleryha-
bía habido menos, atribuyéndose ello a la pocs 
propaganda hecha y a las reducidas inscripció-
nes conseguidas. 

Gran Premio del A. C . F . Velocidad 
La carrera cumbre nada demostro de cuan

to de ella se esperaba. Inglaterra, Itàlia, Fran-
cia estuvieron representadas con lo mejor de sus 
campeones. La primera ponia en linea a Sun-
beam, marca acreditadisima y vencedora en 
1923. Itàlia trajo sus rojos A l fa Romeo, gana-
dores últimamente del Gran Premio de Europa, 
y Francia a sus dos esperanzas Delage y Bu-
ga t t i , el primero con sus nuevos racers de este 
aflo y la segunda con su clàsico dos litros de 
carrera de sèrie, que vende a los aficionados 
del mundo entero. 

Desde el comienzo los A l fa tomaron el mari
do del pelotón, seguidos de cerca por el equipo 
Delage. Los ingleses seguian con la clàsica tàc
tica de espera,que les hizo ganar hace dos arlos 
esta misma carrera y cl pasado el Gran Premia 
de San Sebastiàn. Bagattisegufa después, pero 
en grupo, roalizando una regularidad verdadc-
ramente impresionante. Cinco Bagat t i tomaron 
la salida, cinco pisaron la meta con una diferer-
cia entre el primero y el ultimo de solo 42 minL-
tos, cosa admisible si se tiene en cuenta era el 
recorrido de mil kilómetros. 

En íos primeros trescientos kilómetros el «as» 
italiano Ascari, que llevaba la cabeza, sufrió un 
topetazo contra una valia marchando a mós de 
120 a la hora, matàndose casi instantàneamente. 
La casa A l fa Romeo, al darse cuenta de la gra-
vedad del accidente, indico a sus corredores a 
conveniència de retirarse en sefial de duelo, cosa 

Los hermanos de Vizcaya, piloíando sus Bugatti, en una curva del circuito 
iiMitiuu t inr i n t u í n i n i t n i m r 
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Boillot, sobre Peugeot, vencedor en la categoria de 5 lilros 

que efectuaron en la mitad de la carrera, cuan-
do Campari iba primero y Brilli Pieri ultimo. 

Quedó Delage dominando la situación y 
clasificando dos coches en primero y segundo 
lugar. Naturalmente que con los italianos reti
rades la lucha quedó muy reducida, si bien no 
disminuïda de interès, ya que Divo, en vuelta 
posterior al accidente, realizó con Delage la 
vuelta màs ràpida, batiendo los tiempos efec-
tuados por Agcari cuandoen lastribunassecon-
sideraba marchaba con demasiada velocidad. 

Los resultados fueron: 
1.° Benoist, Delage, los 1.000 kilómetros 

en 8 h. 54 m. 41 s. ' / i 0 sea, a una media su
perior a los 112 kilómetros. 2." Wagner, De
lage, en 9 h. 2 m. 27 s. 2/k. 3.° Conelli, Sun-
bea.n. 4 ° Constantini, Bugatfi . 5.° Goux, 
Bugatti. 6." F . de Vizcaya, Bugat t i . 7.° P. 
de X'izcaya, Bugatti . 8." Foresti, Bugatt i . 

Bugatti, repitiendo el gran éxito del Pre
mio de Turismo, clasifica todos sus coches de 

r 

El Peugeot de Luis Rigal, tercero en la categoria 
de los 5 lilros Fo io s Ro l 

Salkla de los coches en disputa del Oran Premio 
de Turismo 

manera admirable, como ya se indica antes. 
Fernando de Vizcaya, siguiendo su marcha 
progresiva en el camino de gran conductor, es 
tercero de su equipo y sexto de la clasifica-
ción general, constituyendo una esperanza es-
panola para carreras futuras. 

Como concurrència y organización la carre
ra constituyó un verdadero éxito bajo todos 
conceptos, pudiendo estar contentos sus orga-
nizadores, que son los elementos del mas im-
portante automóvil club europeo. 

Terminada la carrera y homologada, acordo 
la Comisión deportiva celebrar en principio 
de 1926 esta grandiosa manifestación en el 
autódromo de Miramas. 

Después del Gran Premio del A. C . F . se 
presentan como estrellas de gran magnitud 
tres grandes manifestaciones: la turista Copa 
Boillot, el Gran Premio de Espafia en el cir-
cuito de Lasarte y el Gran Premio de Itàlia. 
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Partida para la final del Gran Premio de París 

| Barany, el Joven nadador húngaro, vencedor 

El Gran Premio de Na- j 
tación en la piscina 

de Tourelles 

EN la piscina de Tourelles acaban de | 

celebrarse las grandes pruebas de | 
natación en disputa del Gran Premio | 
de Paris. 

Ha tornado parte en el las el famoso I 
nadador húngaro Rarany y ha vencido, I 
llevàndose para Budapest el Gran Pre- I 
mio de Natación de París. 

Pero Barany no fué solo a París, sino | 
acompafiado de otros nadadores que for-
maban el equipo de water-polo del I 
F . I. C . y que contendieron con los I 
olímpicos, a quienes batieron estrepito- I 
samente. 

Este suceso, después de los aconteci- | 
mientos a que dió lugar la actuación de | 
los water-polistas barceloneses en la | 
capital de Francia, viene a demostrarnos | 
palmariamente que no son tan fieros los | 
olímpicos como ellos se pintan ni tan | 
mansos los nuestros como allí pretendie- | 
ron pintaries. | 

Es por demés decir que el arribo a | 
Budapest de Barany y sus compafieros | 
del F . 1. C . ha sido triunfal, siendoreci- | 
bidos por una gran muchedumbre, a | 
cuya cabeza figuraba el Archiduque | 
José. Fotos Rol I 
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La gran carrera pedestre Verdún-París 

Bontemps reemplaza a Leclerc, del equipo oencedor, en el Parque de Bolonia 

CON gran 
Francia 

brillantez se ha celebrado en 
la carrera de la Antorcha entre 

Verdún y París, por relevos. 
Bontemps, el ultimo relevo del equipo ven

cedor, ha ido después del triunfo, a depositar 
un ramo de flores sobre la tumba del soldado 
desconocido. 

En pleno paseo de los Campos Eliseos, los co
rredores reaiizan sas releoos Fotos Rol 

Esta ceremonia, este envio por carrera pe
destre de una antorcha simbòlica, desde la 
simbòlica Verdún a la simbòlica París, tiene 
un deje clasico simpatiquísimo que la ha hecho 
sumamente popular, no sòlo en Francia, sino 
en Europa entera. 

A nosotros esta carrera de las antorchas nos 
trae a la memòria los relatos de nuestros su
blimes aventureros, aquellos que en uniòn de 
Cortés conquistaren el imperio azteca, cuyo 
gran sefior, Moctezuma, también por medio 
de emisarios pedestres, en carrera de relevos, 
recibía las nuevas del desembarque de los 
hombres blancos en las costas del mar de 
Oriente. 

Lo que entonces fuera necesidad material 
en un imperio americano, es hoy expansión 
deporti va en una naciòn de Europa. 

Pero allà, como aquí, es manifestacióh vi
gorosa de fortaleza física y de humano inge-
nio, conjuntamente. 

Ademàs, en este caso concreto de la carrera 
Verdún-París, hemos de reconocer que los at-
letas franceses han dado una exquisita mues-
tra de sensibilidad patriòtica, escogiendo, para 
la carrera de la antorcha, símbolo de libertad, 
el trayecto que estuvo mas seriamente amena-
zado durante los días de la gran tragèdia mun
dial: Verdún, la ciudad que supo resistir ho-
méricamente los formidables y continuados 
asedios de las huestes germanas, y París, el 
objetivo final de las tropas que luchaban con
tra Francia. 
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Final de la Vuelta Ciclista a Francia 
COMO era de esperar, dada la gran ventaja 

que desde los primeros momentos lograra 
el italiano Bottochia sobre sus contrincanfes, 
la Vuelta a Francia de este afío, al igual que 
la del ano pasado, ha sido ganada por el for
midable corredor de la marca Autornoto. 

Y la victorià de Bottechia ha sido coronada 
por el brillante éxito de. la jornada última en 
que al sprint, de manera admirable, logra ser 
el primero en pisar la meta en el Farc des 
Princes, después de haber logrado que un co-
equipier, Luciano Buysse, ocupase el segundo 
puesto en la clasificación general. 

Mala ha sido la grandiosa prueba del Tour 
de France para los corredores galos, que han 
visto todos los primeros puestos ocupados por 
italianos, belgas y el luxemburguès Frantz, el 
único representante que el diminuto condado 
presentaba a contender con los grandes ases 
del ciclismo mundial. 

Los ciclistas franceses, desde hace algunos 
aíïos, estan mostrando una neta inferioridad 
frente a los flamencos y los italianos, y es de 
notar que esta inferioridad no es un hecho ais-
lado en el ciclismo, sino que esta resultando 
general en todos los deportes, para cuyo ejer-
cicio los italianos dan, cada dia m&S patente-
mente, pruebas de admirable aptitud. 

Pero, en cambio, la indústria francesa ha 
logrado en esta carrera formidable de la vuelta 
a Francia, un triunfo redondo, logrando que 
sea una de sus marcas la que alcanzase los dos 
primeros puestos en la clasificación general. 

Y, por encima de todo, el honor de la orga-
nización de esta difícil y admirable carrera 
ciclista cae por entero sobre el espíritu fran
cès, que de manera inigualable logra una vez 

Bottechia y Buysse, vencedores en la Vueltc a 
Francia 1925 

més que el mundo entero esté pendiente de lo 
que acontece en la bella nación que tiene por 
capital la Ciudad Luz. 

Venza quien venciere, la Vuelta a Francia 
siempre sera la Vuelta a Francia. 

Es decir, serà la prueba cumbre del cic'is-
mo mundial y tendrà por teatro la encantado
ra campiíia francesa y tendré por meta la in
discutible París. 

FA pelotón de cabeza, mandado por Bottechia, entra triunfalmente en el Farc des Princes, después de 
dar la Vuelta a Francia Fotos Rol 
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G r a n P r e m i o B r u s e l a s , p a r a g a l g o s 

mmÈà 

i 

Z,os penós de carrera dispuestos a salir para disputarse el Gran Premio Bruselas, en el estadio de 
la Porle Dorée 

PESE a la moda, la tnujer aristòcrata y el lebrel son compaíleros inseparables a través del tiempo, 
de los siglos. Y se amolda de tal suerte la vida del lebrel a la de su duefia, que podríamos 

corvertir en refràn esta frase: dime qué hace el lebrel de la princesa y te diré en què siglo vivimos. 
tQue el lebrel esta tendido, languido y quieto, junto a una gran chimenea, al lado de un altísimo 
sillin de madera finamente tallada, el hocico sobre una nlmohada de rojo terclopelo, la actitud de 
absoluto quietismo? Estamos, pues, en el siglo xiv, en un Castillo medioeval y en el sillón estó una 
princesa lànguida que sueíla en su Caballero que lucha, a niandoblazo limpio, en la Tierra Santa. 
iQue el lebrel pasea lento por unos (ardines pomposos y un lanto cursis, y de vez en cuando se 
tiende sobre el résped, perezoso? Siglo xvin, de madamas empelucadas, de divertimientos cursilo-
nes y de juegos de sociedad, entre los que domina la gallina ciega. La duel·la del perro, del lebrel, 
es .ma duquesa insoportablemente coqueta o la amante de un rey fastidiosatnente imbècil. íQue el 
lebrel, àgil y recio, salta, y bulle, y corre a todo meter, tras una liebre en campo libre o tras una copa 
en jna pista de estadio? Estamos en pleno siglo xx. El ama es la aristocràtica e inquieta duena 
de un cortijo andaluz o la vivaracha y neurasténica seflpra de unos salones parisinos en los que 
toir.an el te los pseudo intelectuales y los innovadores mas o nienos de doublc. Dime qué hace tu 
leb-el y te diré en qué siglo vives, dama aristòcrata. MARTÍN PAZ 

Los galgos en plena carrera 
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[ANCIÀ 

travesía en automóvil de unos 
centenares de kilómetros, íranscurrida 
sin interrupciones o «pannes», es tema 
para la mas aparatosa «réclame» ; y 

sin embargo, los poseedores de 
LANCIA efectúan viajes de millares 
de kilómetros en iguales condiciones, 
sin dar a ello la menor importància. 

Nosotros, en manifiesta sinceridad 
sostenemos que un coche moderno y 
de calidad debe responder a las duras 
pruebas del mas exigente turista. 

Por esto recomendamos el coche 
LANCIA, que es precisameute el único 
que se halla en estàs condiciones. 

Autos y Camiones LANCIA 
EXCLUSIVA DE VENTA: 

A G E N C I A , G A R A G E Y T A L L E R E S " L A N C I A " , r S . A. 
RAMBLA D E CATALUNA, 123 : TEL. 1814-G 

B A R C E L O N A 
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EL DEPOPTE EN SOLFA 

Su lectura es apasionante (peMieh, en L'Auto) 

- Buen hombre dcuanto dista el pueblo? 
-Emplearéis unos cien pasos de borrico. 

(De Lola, en En Patufet) 

— A ver José, prueba este caballo delante 
del senor. 

iCómo debo probarlo? gEs para com-
prarlo o para venderlo ? 

(Del Passing Shou, Londres) 

•^Cuanto hay de aqui a Paris? 
- Depende: hau 200 kilómetros por aqui y 3.000 si hace usted la Vuelta a Francia. 

r * r- 1 pe Marcel Arnal, en £e Meríe Blaaci 
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A U T O S , M O T O S Y C I C L Ó S 

• DOS VECES PRIMEROS 
Gran Premio de Ttttfsmo de Ftancià (cal. 5 000 c. c.) 

^ Carrera de 24 horas de Badalona 
V BoiUot sobre PEUGEOT 

• 

• 

1.° Devolf-Slockelyn. sobre bicicleia P E U G E O T 
con neumúücos HUTCH1NSON 

Agencia para Catalufia y Baleares VICENTE PRAT BOSCH Í 
Salón de Exposlclón y Ventas Qarage y Talleres ^ 

| Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090 A Aragón, 184 : Teléfono 649 - A | 

Automóviles y Camíones 
Austin 

Moon 
Maxwell 

Agrícolas / \ H S t l ï \ 
C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 * Balmes, 96 f Te lé fono H O Z - G : B A R C E L O N A 
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Dlíínios friunfos de los Neumàficos DUTA 
Velódromo de Villarreal 

9 noviembre 1924 

Carrera de velocidad 
(cuatro vueltas. 1 km.) 

Carrera a la americana 
(de una hora) 

Vencedor: LLORENS, sobre 

N e u m a t i C O Í D e l t a 

CcrriDeonato Regional de Valencià 
9noviembre 1924 Copa Mundo Deportivo 

C arrera de fondo, carretera 
(150 kilótnetros) 

Primero: LLORENS, sobre 

N e u m à t í c o s D e l t a 

Velódromo de Villarreal 
7 y 8 dlciembre 1924 

Carrera individual 
Carrera de velocidad 

Carrera de 15 km. 

Primero: LLORENS, sobre 

N e u m a t i cot D e l t a 

Villarreal 
1 marzo 1925 

Circuito L a Plana 
1120 kilómetros) 

Primero: LLORENS, sobre 

N e u m à t í c o s D e l t a 

K L E I N y C 3 Princesa, 6 1 B a r c e l o n a 

m O N O V I l - R E l O J , M I N I A T U R A 

f = > i r e : o i o : 3 0 f » e : s 

Aulomóvií en minialura con reloi de bolsillo : Marca registrada 
Combinaclón con la maquina de un reloj de bolsillo de buena clase y?de treinta horas de 
cuerda : La corona del «remontoir» representa la rosca-tapón del radiador : Un articulo 

de usò practico, nada de juguete 
ixcelenle articulo de reclamo para Fabricas y Tendedores de Antomóviies 
Trataiidose de pedidos de alguna importància, el AUTOMÓVIL-RELOJ puede suministrarse con inscripción del 
nombre de la casa o con cualquier otro reclamo : Ejecución esmerada del cuerpo macizo del automóvil en aca-
bado negrO brillante o niquelado brillanle; ruedas macizas con guarnición de goma autèntica : Bonito y clegante 

articulo de regalo, es un adorno en toda mesa de despacho 
P r o p l o p a r a P i s a - p a p e l e s o como P r e m i o p a r a P e s l i v a l c s ! P e p o r t l v o s 

los pedidos al seiior Administrador de STADIUM : Balmes, núm. 54 - Barcelona 
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A p a r a t ó s d e d i s t r i b u c i ó n , c o n t r o l y d e p ó s i t o s p a r a 

l í q u i d o s i n f l a m a b l e s 

S. A. T. A. M. 
A l l t O m O V i l i s t a S ! ! Proteged vuestros intereses aceptando só lo el 

suministro de gasolina por medio de aparatós 

distribuïdores provistos de afo- ^ A T A M es e' c,ue 0̂rece 
rador visible, entre los cuales el ' ', absoluta garantia 

R e c o r d a d : " A U N A G O T A P R E C I S A " 

PLAZA CATALUNA, 9 A . Y R I B A R R E N B A R C E L O N A 
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L a i n m e j o r a b l e c a l i d a d del 

C a r b n r a f l o r Z j i j U T H 
p a t e n t i z a d a n u e v a m e n t e en el 

Gran Premio de Turismo del A u t o m ó v í l 
Club de F r a n c i a 

Categoria de 3 litros 

1. » Boillot, sobre Peugeot . . . . . . . CarburadOF ZEN1TH 
1.05U km. en 12 h. 12 m. 39 s. '/.•> : Velocidad media: 85,988 km. 

2. ° Gaudermann, sobre Steyr CarbUfadOf ZENITH 

3. ° Rigol, sobre Peugeot CarburadOF ZENITH 
Consumo màximo: 22 litros los 100 kilómetros 

Categoria de I 'A litro a 3 litros 

1. » Lacharnay, sobre Cottin Desgouttes. . . CarbUfadOf ZENITH 
1.000 km. en 11 h. 40 m. 40 s. S : Promedio de velocidad: 85,682 km. 

2. ° Colas, sobre Cottin Desgouttes . . . . CarbUfadOf ZENITH 

3. ° Delalande, sobre Cottin Desgouttes . . . CarbUfadOf ZENITH 

Represenlanles exclusives para Espana y posesiones: 

R Xaudaró y CJa 
B A R C E L O N A : Mallorca, 281; Apartado 1.057 - MADRID: Gènova, 3 

S T A D I U M 



ERNEST 
W I T T Y 

& Co. 
Aragón. 259-261 

B A R C E L O N A 

Articulos para 
todos los Sports 

L a w n - T e n n i s 
F o o t - b a l l 

A t l e t i s m e , e tc . 

T i e n d a s 
p a r a p l a y a s 

S ó l o a P r o p i e f a r í o s 
hntreéo dlnero en el aclo, en lelra 
o hlpoleea - C a p i t a l p r o p i o 

Rambla Cataluna, 13,1.°, 2." - Barcelona 

Làzaro y López 
Concesionarios exclu
sives de las legítimas 

Motocicletas y Bicicletas 

B. S. A. 

Rambla Cataluna, 141 : Tel. 985-6 
B A R C E L O N A 

T O D O S L O S 

A U T O M O V I L E S 

M A C R E P I T 0 1 

DIRÍJASE A 

C r é d i t o C o m e r c i a l 

P A R I S O T Y C.ÍA 
Plaza Cataluna, 9 : B A R C E L O N A 

Facilidades de pago en 

D O C E M E S E S 
V E N T A P A R A T O D A E S P A N A 

Las mismas facilidades para conv 
pra de Autocars, Camiones, TraC' 
tores y Maquinaria Agrícola: Mo' 
lores, Trilladoras, Amasadoras. etc 

R E V I S T A I L U S T R A D A D F S P O R T S 

Quince anos dc publicación 

A P A R E C E L O S D f A S 
1 Y 15 D E C A D A M E S 

Número corriente 75 céntimos 
» atrasado. . I peseta 

P r e c i ó s d c s u b s c r l p c i ó n : 

Espaíla, im aílo . . . 15 pesetas 
Exlranjero, un ano. . 30 » 

PAGOS POR ADELANTADO 

PREC/OS DE LOS ANUNCIOS 
SEGON LA TARIFA NÚMERO 4 

OFICINAS Y T A L L E R l i S D E IMPREMTA 

CALLE DE BALMES, NUM. 54 
B A R C E L O N A 
TELKFONOS 2689-A Y 4737-A 

S T A D I U M 



lillllilllll 

El 11-55 HP. 

Georges IRAT 
103, A v e n u e d e V i l t i e r s : P a r í s 

j El coche seiecto màs rapido 

1 Vencedor de la última Copa 
I Casablanca - Túnez 

2.300 k i l ó m e t r o s 
R e p r e s e n t a n t e s 

B A R C E L O N A 
_ ^ ^ . . . ' . , 152, Calle de Aribau 
Detentor del record de t o d a s las ( p r o v i s i o n a l ) 

categorías n A D R i D 
1. Plaza del Cordón 

O t r o é x i t o de 

AIN/l I L-O A R 
y v a n 

En la IV Cuesta Rabassada, un coche vendido hace un afio a un conocido 
SDortsman, bate el record de los 1.100 c. c . dejandolo establecido en 4 mi-
nutos 43 segundos. y hace mejor tiempo que los coches 1.100 de carreras 

J . A l v a r e z y C.3, S . e n C. Proven ia , núm. 185 
B A R C E L O N A 

, tyJic fnternaiionaíJfaur/taí 
TiV ' tó?Motor. Moior-Cyc/e, 

' I K C}lc{e,Affriciifíuraí9ractor . 
S Qtid Motor So<*t 

//ictuStriej i £ 

s S u s c r i p c i ó n a n u a l 10/6 d. 

B Pida Vd. un ejemplar 
S de ntiestra revista 

iïnlilülll 

The Motor Export Trader 
es la única revista comercia! 
ilustrada internacional que se 
dedica a las indústries del au
tomóvíl, motocicleta, bicicleta, 
motocultura y botes automó-
viles, y es leida por màs de 
30.000 comerciantes de todo 

el mundo 

Rambla Cataluiia, 41, l.0-Barcelona 

iimiii;ii;ihii,ii,lkn l l íü 



ESTUDIE VD. COSTE por neumàtico y kílómetro 
y e n c o n t r a r à que los 

MÀTICOS 

CORD 
son los mas e c o n ó m i c o s que 
puede montar en su coche 

''Para quedar satisfecho 
montad PUNLOP" 

SOCIEDAD E S P A R O L A 

D U N L O P 
( S O C I E D A D A N Ò N I M A ) 

M A D R I D 
Claudio coello. 106 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires, 1 3 

A U T O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

A l c a i d . 81 
L a g a s c a , 10 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar, 52 : Plaza Catalufla, 18 

Diagonal, 429 

I I 

VALENCIÀ 
Paz, 33 

Salvador Giner, 23 

RRPRF^F.NTANTE DE LAS ACRFDITADAS MARCAS 

STUTZ. BERLIET, M1NERVA)' BUGATTI 
Camiones, Cnnüonetas. Omnibus y Autocars 

BERLIET y FEDERAL 
Molocicletas INDIAN 

Tractóres Agrícoles CLETRAC Upa tanque 
y toda clase de apalalos aplicables a los mismos 

Neumàticos de las mejores marcas 
Recumbios, Accesorios, Arlícutos de viaje y sporl 

Taller de reparación y construcción de toda clase de piezas 

i 



ELIZÀLDE 
Fàbrica Espano la de A u t o m ó v i l e s 

El automóvil ELIZÀLDE es el co-
che excelente; su fabricación se 
realiza por los medios mas per-
fectos y con los mejores mate-
riales conocidos y sus piezas son 

intercambiables 

El ELIZÀLDE no està construído 
con el fin de competir en preciós 
con otras marcas: el precio de 
compra es elevado, psro se paga 

a su valor real 

Visiten los talleres ELIZÀLDE y 
comprobando su perfecta organi-
zación le otorgaràn su confianza 

A , E L I Z À L D E 
Pasco San Juan, 149 : Barcelona 

Imprenta LA POLlGRAFA : Balmes, 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona 


