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Ditfo y Benoit han batido este ano el record 
de Mont-Ventoux, que detentaba ei 

malosrado Boilloí desde 1913 
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Cuenta kílómetros 
Cuenta revoluciones 
Relojes 
Elevadores de gasolina 

O. S. 
Concesionarios exclusives de venta para Espana 

E. Y J . PUJOL XICOY : Claris, 103 : Teléí. 371-G : Barcelona 

m m 
COJINETES i BOUS 

GRAN STOCK 
Los màs económicos - Los de mayor rendlmiento 

Agenle exclusivo de venta: 

C a s i m i r o S o l e r 
Sepúlveda, 86-88 : Telefono 19SD-A : BARCELOHfl 
Advi-rtencia importante; Desde el nü" 1917 lengo 
monlnd" on uns ütlk-ies una st-cciÓD dedicada excïn-
siramenlo n In coiisiiiicotón rte roda clâ e de Coji-
netea, de dimens-fone- nu citAlóel·ldWi • Canines de 

InvenciOn c IntniduccIOn 
P I D A N S R U E F E R E N C I A S 

A U T O S M O T O R 6 / 8 - 7 / 1 0 C U A T R O FRENOS 
PARA 2, 3 Y 4 P L A Z A S 

O f i c i n a s D E R B Y - Y L . G r a n a d o s , 3 4 

AGENTE DE VENT AS PARA CATAI.USA 
J . R O C H A 

A R G Ü E L L E S , 45G - B A R C E L O N A 

56 solicitan Agentes de Denta en provincias 

A U T O I V I O V I 

Agencia : Aragón, 208 - Teléf. 2507-A - Barcelona 
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Vencedor en todas las carreras en que ha tornado parte y detentor de 
todos los records que ha establecido 

BARCELONA 
A R A G Ó N . 239 
P. LETAMENDI, 17 

F. ABADAL M A D R I D 
A L C A L À , 62 
MONTESA. 47 
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AUTOMOVILC-y 
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(OCCEGA 302 
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PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD 

ACEITE @ 
JtíPITER 

Inalterable à todas las temperaturas 
SOCIEDAD APARCA "E.L { = p . O N " 
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I H O T E L I N G L É S I 

I P A L M A D E M A L L O R C A i 

Recién inaugurado 
Todo confort m o ' 
derno <• Servicio de 
auto a !a llegada de 
los vapores ' Orga^ 
nización de excuiv 
siones a Mallorca 
para Clubs, Soc ic 
dades, Centros, etc. 
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Pídanse Presupuestos 
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U Chanífeur 
Cosa especial para la 
venia de loda clase 
de Accesorias para 
Aulomóviles : Avisa-
dores eléctricosy mi -
cdnicos de las mejo-
res marcas: Bocinas, 
Shelos, Stronibos y 
Sirenas : Bujias Po-
gnon.Bosch, Renaull, 
Champion, Sphinx, 
Splitdorfy otras mar
cas : Gran surtido en 
Carburadores Zenilh, 
Canlinas, Ceniceros, 
Floreros, Plafoniers 
Cuenla kilómelros O. 
S. : Depósito de Fa-
ros y Neumdlicos de 
las mejores marcas 

J A 1 M E R O C A 
Rambla de Calaluna, 24 • 
T e l é f o n o n ú m e r o 

Barcelona 
2 1 8 2 - A 

A , C A S A J U A M A 
Accesor ios para F O R D 

Distribuïdor general en Rspana de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacte bocina, silenciadores varillas di-
rección y tirante, niveles aceite, grapas càrter su-
pletorias, saca-ruedas, destnonta-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte dirección, 
llaves para cuarta biela, lubricador aceite, limpia 
parabrlsas, cargador bateria, escape-übre, etc, etc. 

L O S 
Q U A 

A M O R T Í -
D O R E S 

A F » C O 
son insustituibles piira 
ei coche FORD. Puede, 
en las malas carreteras, 
dar toda la velocidad a 
su coche sin temor al-

guno 

CON LOS PRENOS 
a r=> o o 
tienc una verdadera se-
guridad en su FORD. 
Funcionan indistinta -
mente con el pedal y la 
palanca - mano sobre 
los tamborcs de las 

ruedas posteriores 
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LA H I S P A N O - S U I Z A 
F" A B F3 I C A D El AUTOIN/ lON/ l l -E IS 

Cocbes turismo - Omníbas - Camiones - Motores marines - motores para la aviacióa 

Características del insuperable nuevo 6 cilindres 20 HP. 
Mofor: De seis cilindros de 85 mm. de diàmetro por 110 de carrern, fundidos en un 

solo bloque. 
CigUefial: Perfeclamente equilibrado sobre sietc cojinetes. 
Vàlvulas: Al fondo de las culatas y accionadas por el àrbol de levas colocado encima 

de ellas. 
Arbol de levas: Accionado por un eje vertical y dos pares de piilones cónicos con 

dientes en espiral. 
Engrase: A presión de los cojinetes del cigüefial, bielas y àrbol de levas, asegurado 

por una bomba colocada en el carter. 
Embolos: De ahiminio y enfriamiento del cilindro por circulación de agua mediante 

una bomba cc-ntrifuga y vetllador. 
Encendido: Por doble dispositivo especial Delco y de dos bujías por cilindro alineadas 

en las caras laterales del bloqme. 
Etnbrague: De p'atillo único, prensado entre dos discos de Raybestos y funcionando 

en seco. 
Ca|a de vclocidades: Fija al carter del motor: lleva tres velocidades y una marcha 

atrós por doble tren desplazable. 
Puente posterior: De palastro embutido y el par cónico es de dientes en espiral Gleason. 
Frenes: En las cuatro ruedas. El pedal obra sobre los cuatro mediante un servofreno, 

y la palanca de mano solamente sobre los frenos de las ruedas traseras. Un diferencial 
sirvc para equilibrar el esfuerzo de frenado en las ruedas. 

Carretera d e R ibas , n ú m . 279 (Sagrera) : BARCELONA 

E l c o c h e m à s r à p ï d o d e l m u n d o 

V e n c e d o r 
dei Gran Premio de Europa 1924 

Gran Premio de Itàlia 1924 
Gran Premio de Europa 1925 

S. A. EspaAoIa Ing. Nícoia, Romeo y Compartia 
Direc tor : R. Andrét G. y Fablà 

Calle d e Lauria , núm. 73 : Teléfono 2284-G : Barcelona 
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Soc iedad G e n e r a l d e A u í o m ó v i l e s 

M a l l o r c a , 2 7 7 i B a r c e l o n a 
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B o c i n a Elèctrica 
r e g l a m e n t a r i a 

e s l a m à s s o l i c i t a d a 

Representantes exclusives para Esoafta 

F . X a u d a r ó y C . 
M a d r i d 
G è n o v a , 3 

B a r c e l o n a 
M a l l o r c a , 281 
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tiene m z ó n 
Las carreras automovilistas abren sin cèsar nuevos horizontcs y a me-

dida que los acontecimientos o pruebas deportivas contribuyen pie-
dra por piedra a la construcción del edif icioja manufactura automó-

vi l , aprovechando sus ensenanzas, avanza hacia la perfccción. Así vese 
progresar sucesivamente en aquella indústria los aceros, el alumbrado, 
los carburantes, las líneas de las carrocerías; múltiples problemas de de
talls fueron sometidos a la penetración de ingenio de los técnicos y el 
vehículo automóvil ha mejorado notablemente bajo ese esfuerzo tenaz y 
minucioso, al que no ha cesado de estimular la «competència». 

Preocupados en este sentido alternativo de la metalurgia, el rendi-
miento térmico, la penetración en el aire, e tc , dejóse a un lado el factor 
neumàtico; mas de nuevo las enseflanzas de las carreras han hablado im-
periosamente; las velocidades superiores a 200 kilómetros por hora, alcan-
zadas desde dos afios a esta partc por los coches de carreras de 2 litros, 
hicieron que se fijase la atención sobre un nuevo punto dèbil: el neumético. 
Era, pues, necesario dirigir y concentrar los estudiós hacia este lado. 

El màs activo en la obra y. digàmoslo así, el que mejorcs resultadosha 
obtenido en este arte tan especial, ha sido, sin duda, P i re l l i . No hay que 
echar en olvido que fué el primero que se decidió a penetrar resueltamente 
por un nuevo camino lanzando al mercado los bandajes semi-ballon para 
carrera, esos Superfïex que no han cesado, desde su creación, de con-
ducir a la victorià coches de todas las marcas. 

Pirelli ha conocido y conoce los mfls lisonjeros éxitos en carreras; mas 
no es el atractivo de la glòria que le impulsa a tomar parte en ellas. 
Aunque vèncer siempre halaga, para él la carrera es una prueba y la vic
torià una consagración, y especialmente es en la «carrera» donde tiene 
puesta toda su atención la gran firma italiana, puesto que la considera 
como el único «banco de prueba» eficaz para llegar a ja perfccción de los 
neumàticos. 

Gracias a los estudiós sin tregua, renovados por las necesidades de la 
carrera, es por los que Pirelli ha sabido crear su inimitable Superfïex, 
justo medio entre el Bal lon y el neumàtico corriente Cord o Cablé, que 
reúne las condiciones de ambos, sin tener los inconvenientes tan temidos 
por los partidarios de los coches ràpidos y confortables. 

Pirelli toma parte en las carreras porque las considera como su único 
terreno experimental y, sin embargo, se constata que cada aparición del 
cèlebre neumàtico Très Sport se traduce en triunfo. 

Tal es su fama, que en el Gran Premio de Europa, las dos casas con-
cursantes, Delage y Alfa Romeo, para su match fenomenal montaron P i 
re l l i , seguras de que con ello sus probabilidades quedaban equiparadas. 
La Victoria no podia, pues, ser mas rotunda para la cèlebre firma que en 
nuestra pàtria construye el único neumàtico espanol. 
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ÇABEü que el esplendor del muudo se ha cnriquecido con una belleza nucva: la belleza de la velocidad. Un auiomóvil con H\ (Ofrc 
O ornado de tubos parccido» a setpiemes exploslvas, un autonióvil rugiente que parece corter sobre la metralla, es mas helloque 
la Victoria dĉ Samotracia... Cantaremos los motores, las multlludes, la víbraclòn nocturna de ïos arsenales, las fàbricas, Io'í pueiles, 
los vapores aventureres, las locomQtoras. el vuelo de los aeroplanos... Queremos iraducir en literatura la vida del moïor, esa njeva 
bèstia cuyos inslimos generales nos seran Umiliares cuando lleguemos a conocer los Instíntos de las diferentes fueizas qce lu 

componen...—Ma RIN ETTl. 
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PAISANES ESPANOLES 

C a m p r o d o n 

Foto C. Maifatli 
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LAS P R U E B A S A U T O M O V I U S T A S 
Mont-Ventoux • Carreras en ílonthléry : Copa de los Alpes 

1 '' 'í··?^^:0^1'" 

En elcirculo de arriba: Rolland, sobre Terrot, primero de motos 230 c. c. y elmejortiempo, en moto, 
de la jornada. — En el ónalo central: Dino, el recordrnan. — En el circulo inferior: Grimaud, sobre 
Peugeot, primero de los coclies de Í.ÍQO a 1.500 c. c. — Lamy, sobre Bugatti, primera de coches de 
sportde 1.500 a 2 litros. — Colas, en coche Cottin Desgouttes, primero de los 2 a 3 litros. — Victor, 
triputando Salmson, primero de los 750 a 1.100 c. c. — Rorl, con Georges-lnit, primero de los 

1.500 a 2 litros 

LA carrera del Mont-Ventoux se ha corrido 
este atio por la 28.11 vez, constituyendo 

para los eletnentos del Automóvil Club Vou-
clusien un éxito completo, digno de los mejo-
res conseguidos desde su institución. 

El publico que asistió a la prueba, repartido 
en Ics vnàs interesantes recodos de la carrete
ra teatro de la prueba, fué numerosisimo, de-
mostrando una vez mas el gran interès que 
despierta esta manifestación en cuesta, la mós 
clósica e interesante de cuantas se disputan en 
Europa y, como en Amèrica estàs manifesta-
ciones no son comunes, puede decirse en el 
mundo entero. 

Njeve records fueron batidos y entre ellos 
el absoluto de la cuesta, que pertenecía desde 

1913 al «as» Georges Boillot — tantas veces 
recordado en estàs paginas desde su gloriosa 
muerte en la gran tragèdia mundial—, a pesar 
de los numerosos asaltos de que había sido ob-
jeto por parte de la mayoría de los grandes 
pilotos modernos. 

La cuesta del Ventoux consta de 21 kilóme-
tros en subida, con porcentaje medio del 9 por 
100, con virajes dificilísimos cual el de Saint 
Esteve, que pone a prueba chassis, motores y 
los órganostodos del coche, así como los pilo
tos; por ello se consideraba la proeza del des-
aparecido Boillot como algo extraordinario y 
digno de admirarse, ya que la media de 77 a 
la hora se decía imposible de batir. 

Los dos brillantes pilotos franceses Divo y 
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Benoit, que tanto vienen distinguiéndose des-
de hace un par de afios en el volante de los rnàs 
ràpidos racers de 2 litros en adelante, les ha 
cabido la honra de demostrar lo contrario con 
sus tiempos de If i in. 45 s. V» Divo y 17 m. 
23 s. Vs Benoit, difíciles también de batir ià-
cilmente y, cual el de Boillot, posibles de re
sistir los asaltos durante afios enteros. 

Ademés de los resultados obtenidos por los 
racers de potente cilindrada, merecen especial 
mención las performances realizadas por el 
Peugeot de litro y medio, el Bugat t i de dos 
litros y el Cottin Desgouttes de Colas. 

l in motos, el mejor tiempo fué realizado por 
Rolland con una Terrot de 250 c. c , subiendo 
.a la cima en 20 m. 18 s. distinguiéndose 
Marc con Alcyon de 350 c. c. y Sauvin con 
Motosacoche. 

* * 
Coincidiendo con una reunión de carreras 

en Monthléry. tuvo lugar la llegada dc la ya 
clasica carrera turista anual Paris-los Pirineos-
París, que organiza desde su íundacion la re
vista francesa especialista en motorismo Moto-

Revue. Tomaron la salida 43 concursantes, de 
los cuales sólo 18 pisaron la meta y de ellos 
uno con toda la puntuación. Este era el viejo 
motorista Naas, con una moto Gnome-Rliòne 
provista de un motor de 1.000 c. c. de cilin
drada. 

Como en todas las actuales competiciones, 
el pequefio motor estuvo muy bien representa-
do, clasificàndose dos 175 c e. y tres 250 c. c , 
a pesar de lo difícil de la lucha. En cyclecars, 
ésta fué poco reflida, debido a la tendència de 
los fabricantes importantes a dirigir todos sus 
esfuerzos a la voiturette utilitària, cual son las 
Citroén, Peugeot, Renault y Opel. 

Como decimos antes, la llegada del París-
los Pirineos-París tuvo lugar en Montlhery, 
organizúndose para encuadrarla una importan-
te reunión de carreras, cuyos principales nú
meros consistían en pruebas de motos, autosy 
matchs entre motocicletas y automóviles. 

Durante esta reunión Benoist batió varios 
records del mundo a màs de 200 a la hora, en
tre ellos los de 5 y 10 kilómetrosy 5 millas, lo 
propio que el de la vuelta de la pista a la me-
dia de 223.150 kilómetros. 

Ln carrera dc los 1.500 c. c. en Monthléry : En et circulo, Guerin, sobre Le Perle, vencedor. — As
pecte de la carrera de 25 kilómetros para grandes motos 
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/-os concursantes en la prueba Paris-Pirineos-Paris, a su llegada al aiitódromo de Monthléry. — Se-
noil, sobre Delage, y Temple, sobre Temple, en su maldi 

De las otras carreras que figuraban en el 
programa, la de motos fué la màs interesante. 
Disputada en tres pruebas, fué ganada por 
Guillard sobre Peugeot, en una velocidad 
de 147 kilómetros. En coches sobresalió una 
prueba de 1.500 c. c , que ganó Guerin. La 
otra carrera para 2 lifros redújose a una lucha 
de Bugatt i , ya que el Guyot Especial, que 
liacía su primera aparición, resultó falto de 
preparación y, por tanto, sin condiciones de 
lucliar con los vaiientes pura-sangre. 

Los matchs coches-tnoto despertaran buen 

• 

Solida en una de las elapas de la Copa de los 
Alpes Fotos Rol y Strazza 

interès. El primero, entre Marnier, Salmson,. 
y Temple, Temple, fué ganada por ei moto
ciclista con importante ventaja. En cambio, el 
del propio Temple con Benoit, pilotando la 
Delage 12 cilindros que acababa de batir los. 
records del mundo, terminó con la victorià del 
cuatro ruedas con més de 200 metros de ven
taja. 

El autódromo parisino en esta ocasión se ha 
visto bastante concurrido, demostràndose una 
vez mas que las reunionos de carreras variadas. 
siempre afraen publico. 

* * * 
La V Copa de los Alpes con sus aplastanies 

resultados.ha demostrado ser la màs dura y pe
nosa carrera turista de resistència que se co
rre en el mundo. 

La excesiva eliminación de participantes no-
ha podido ser màs demostrativa; de 25 coches,. 
representat! vos de las mejores marcas, que to
maran la salida, tan solo cinco han podido ter
minar el duro recorrido impuesto. Y lo notable 
del caso es que los tres clasificados en la cate
goria no reservada a los militares, pilotabart 
coches de mínima cilindrada. La màs dura se-
lección de la carrera tuvo lugar en la cuarta 
etapa, durante la cual abandonaron 12 coches 
de los 17 que habían tomado la salida. 

La clasificación general de las etapas es la 
siguiente: 

Categoria 1.500 c. c .—1." , Tassara Filippo, 
Bugat t i , los 2.962.032 kilómetros en 61 h. 
50 m. 9 s., a 47,780 kilómetros por hora. 

Categoria 1.100 c. c. — 1.°, Bianchi Ander-
loni, Peugeot, los 2.962,032 kilómetros en 68 
h. 23 m. 6 s., a 43,317 kilómetros por hora; 2.°, 
Letailleur, Peugeot;?).0, Gino Crespi, 5. A. M. 

Categoria militar. — I.", Capitàn Guerrini,. 
O. M. ; 2.°, Mayor Tolotti, O. M. 
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El espíritu de aventura norteamericano 
Cuando Norte Amèrica se 

lanzó a la gran guerra, 
€l mundo se asonibró. 

Y no hallando otra explica-
ción al extrano fenómeno de 
que un pueblo, considerado co-
mo pueblo de mercaderes, se 
Janzase paladinamente a una 
seria aventura béllca, se dijo 
que los Estados Unidos lucha-
ban por defender sus dólares 
prestados precipitadamente a 
otras naciones en lucha. 

Todo esto puede ser cierto. 
Pero lo que no logra explicar 

«1 interès metólico es que en 
aquella aventura los Estados 
Unidos pusieran el alma con un 
ardor tal, que en poco tiempo 
decidíeran la guerra. 

En Europa se conoce muy 
poco al pueblo norteamericano, y lo poco que 
de él se sabé no es real, sino caricaturesco. 

En Norte Amèrica priva, es cierto, el afàn 
de negocios—no de dinero, que ese af.in priva 
en todas partes —, pero este afàn es hijo del 
enèrgico espíritu de aventura que sabé la edu-
cación yanqui infiltrar en sus jóvenes. 

Nuestra juventud desea el dinero, en tanto 
que la juventud norteamericana desea ballar el 
modo de ganarlo, y acaso en esto radique la 
transcendental diferencia que distingue a aque
lles hombres de nosotros. 

Nuestra juventud busca el dinero hecho, y de 
aïri esa mania tan formidable de conseguir un 
ctnplco del Estado, a suetdo fijo y con retiro. 

La juventud norteamericana busca la manera 
de hacer el dinero, y de ah! que, de vez en 
cuando, en la brutal lucha por la existència, 
surjan esos hèroes aventureres que, como los 
que hace pocos dias han cruzado, en un vuelo, 
el cielo azul de Espana, se lanzan a jugarse la 
vida, montados en un avión, para defender lo 
que ellos creen que es un signo de piogreso. 

Los aviadores yanquis que han ido a Marruecos a prestar Servicio 
con el ejército francès 

un avance de la civilización, una brillante cam
pana de la I lumanidad que nacc contra la H.i-
manidad que tiene que morir, por vieja, por 
caduca, por inútil, por improgresiva. 

Ese espíritu de arriesgada aventura que vi
bra en el alma de millares, de millones de jó
venes norteameric'anos, fué lo que determina 
el éxito de la entrada de los Estados Unidos 
en la última gran guerra. 

V hoy un destello de aquel aventurerismo 
magnifico ha llegado hasta Francia para ayu-
darla en su empresa marroquí. 

La escuadrilla de voluntarlos aviadores yan
quis, despuès de haber descansado en Paris 
unos días, se ha trasladado, en un vuelo, a las 
tierras del norte africano. 

Ojalà su aliento vivificador sea tan eficaz 
como lo fué hace pocos afios, y ojalà dentro 
de poco cesc en tierras marroquíes.como cesó 
en Europa, la canción de muerte y de ruira, 
para dejar paso libre a la paz en la'tierra a lo-
dos los hombres de buena voluntad. 
Fotos Roí Martín Paz 

1 P 

I M escuadrilla de aoiadores de Norte Amèrica, dispuesta a emprender el vuelo hacia el Àfrica 
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La nueva regla del offside en futbol 

EN Inglaterra y en Escòcia ha sido ya lle
vada a los terrenos de juego la nueva 
reglamentación del offside en el futbol 

asociación. 
En los partidos entre grandes equipos los 

resultados, en número de goals, apenas si han 
podidc sefíalarse fijamente. 

Nadie hubiera sido capaz de decir, mirando 
al tanteador, que la nueva reglamentación del 
«fuerade juego» era aplicada puntualmente. 

En cambio, en los partidos de menor catego
ria, el aumento de goals ha sido bastante sen
sible en las primeras pruebas. 

Nosotros todavia no hemos comenzado a 
aplica- la nueva reglamentación. 

Hoy, precisamcnte hoy, es el dia «oficial» 
en que entra 
en vigència. 

Vérem os lo 
quepssarà en
tre nosotros. 

Yo, que asi 
que se anun-
ció la modifi-
cacióri de la 
regla del off
side en el sen-
tidodereducir 
a dos el núme
ro de jugado
res que debían 
mediar entre 
la meta y el 
a d v e r s a r i o 
que esperaba 
la péota, fui 
de los que cre-

yeron que el juego cambiaría radicalmente y 
que serían marcados muchos mas goals que de 
ordinario, voy cambiando de parecer cuanto 
mas medito sobre el asunto y casi, casi me he 
autocanvencido de que la nueva reglamenta
ción sólo servirà para lo que quienes la idea-
ron y sostuvieron y llevaron a la practica pre-
tendían, es decir, para dar màs vistosidad al 
juego, míis movilidad, mas completo desarro-
llo en todas sus jugadas al suprimir la pràctica 
legal, pero feísima, del «un defensa», que anu-
laba, cerca del medio campo, las màs brillan-
tes ofensivas. 

La nueva reglamentación no harà que ali
menten muy sensiblemente los tantos, en nú
mero y, en cambio, obligarà a las defensas a 
jugaren su puesto, es decir, a la defensiva, 
dejando que los ataques contrarios se desen-
vuelvan normalmente y que la tècnica, en el 
ataque y en la defensa, esté encomendada a 
las líneas que realmente deben desenvolverla, 
sin que los medios puedan lanzarse desafora-
damente al acoso ofensivo y sin que los za-
gueros puedan convertir en inexpugnable su 
campo, valiéndose de tretas, en vez de em-
plear sus facultades atléticas. 

Aumentarà, indudablemente, con el nuevo 
método de juego, el valor del dribling y del 
sprint en los delanteros, especialmente en los 
interiores y en el centro y,consecuentemente, 
serún mas probables los duelos entre metas y 
conductores de balón de la avanzada atacante. 

Las barridas del portero a los pies del de-
lantero para arrebatarle el balón, impidiendo 
el chut a placer, después que este delantero 
haya burlado al único defensa, vendran a dar 
una recia nota de emoción a los partidos y 
pondran a prueba la reputación de màs de cua-
tro ases de la porteria. 

Pero quienes màs sufriràn con la nueva re
glamentación habrdn de ser los zagueros, en 
quienes las facultades atléticas seran cosa in

dispensable y 
si-^g para quienes 

habrà termina-
do la era de 
las tretas, es-
pecialmente 
del juegoade-
lantado y de 
los pases re-
irasados que, 
o tendràn que 
ser cortos y, 
por lo tanto, 
de ex t remo 
peligro, o no 
podràn ser, ya 
que, como he
mos apuntado, 
la zaga tendra 
que jugar en 
su puesto. 

Persistir en el juego de zagueros adelanta-
dos serà dejar paso libre a los delanteros que 
tengan sprint recio, y en este caso, sólo con 
grave riesgo para la porteria, podràn hacer tal 
clase de juego los defensas de grandes facul
tades, como Vallana o como Alcoriza, pues si 
se carece de tales facultades, el marcado de 
goals aumentarà notablemente y se perderàn 
hasta los partidos que se debían ganar. 

En resumen, creemos que la nueva regla 
sólo servirà para obligar a cada línea a jugar 
en su terreno, aumentando con ello la vistosi
dad del juego y pudiendo màs normal y her-
mosamente desenvolverse la tècnica especial 
de cada equipo. 

Creemos — y lanzamos esta opinión sin de-
seos de actuar de profetas—que en el próximo 
campeonato de Espaiia la nueva regla del off
side habrà de favorecer de una manera muy 
especial a los vascongados, por su juego enér-
gico y de pases adelantados, y a los catalane:., 
por su mayor tècnica de juego y por la alta ca-
lidad de sus dribladores y sprintadores, resul-
tando, de momento, perjudicial para los equi
pos de regiones nuevas. 

ENRIQUE GUARDIOLA 
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Grandes pruebas de natación lacustre 1 

• 

Un esplèndida salto dit 
rante las pruebas de la 
Copa Turkeimer, disputa
da en Moltrasio, sobre íí 

laga de Como 

CL mes que acaba de finir, agosto, es,por 
•C' excelencia, el mes de la natación. Y a 
la natación le ha pasado lo que a la equita-
ción y a la carrera a pie, esto es, que de 
ejercicio practico se ha convertido en mag
nifico, en espléndido deporte. 

Hoy en dia al nadador no le basta con 
saber nadar. 

Desea, ànsia, busca el perfeccionamiento 
en el ejercicio natatorio y, al propio tiem-
po, adorna la natación con cien variantes y 
floreos, con pruebas de velocidad, de resis
tència, con ejercicios y juegos basados en 
la natación, estimulando, de paso, el amor 
al acuàtico deporte con numerosos concur
sos y premios y trofeos atrayentes e inte
resantes. 

Itàlia, que tan alto està poniendo su 
nombre deportivo, no ha olvidado el ejer
cicio de lo natación, y a mús de sus playas 
marítimas espléndidas, ha sabido aprove-
char esas grandes piscinas naturales, en-
cantadoras y sugestivas, que al pie de los 
Alpes forman los lagos pintorescos, entre 

los que destaca por sus encantos el de 
Como, verdadera maravilla de la natura-
leza. 

Moltrasio, la encantadora población del 
Como, ha presenciado recientemente las 
pruebas para la gran copa Turkeimer, en 
las que, tras enconadas luchas, han resulta-
do vencedores los hermanos Baccigalupi, 
formidables nadadores en quiencs Itàlia 
confia para las futuras competiciones inter-
nacionales. 

Las pruebas de Moltrasio han demostrado 
el gran estilo de algunos nadadores italià-
nos, y la fotografia que publicamos en esta 
pàgina nos muestra, con la irrebatible eo-
cuencia del gràfico, que tal estilo es a ratos 
perfecte, impecable, digno de los màs ele-
gantes ases de la natación, entre los cuales 
es muy posible que dentro de poco se cuen-
te algun nombre italiano, como se cuentan 
ya en la mayoría de los deportes, graaas 
al entusiasmo con que la juventud de la na-
ción hermana està dedicàndose a ia pràct.ca 
intensiva de la cultura física. 

Los hermanos Baccigalu- | 
pi, oencedores en las prue- | 

bas de Turkeimer 

l'otos Slrazza 
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I Fomento del turismo : Postes indicadores 
T A enorme preponderància que entre nos-

otros ha ido adquiriendo el turismo, débe-
se, principalmente, a la fuerza incalculable de 
buena voluntad que al servicio de causa tan 
bella han puesto nuestros automovilistas. 

No es para olvidada aquella frase cèlebre 
de nno de nuestros maestros en periodisme, 
que dijo que en Espafla no habrian buenas ca-
rreteras hasta que las quejas de los automovi
listas no se hiciesen oir, a voz en grito; y asi 
va rcsultando, en efecto. 

Y a propósito de esto, vamos a hacer una 
comparación. Visitdbamos hace pocos meses 
una ciudad del sur de Alemania; nuestro cice
rone tuvo a empefio mostrarnos las deliciosas 
fafoeras* de la bella ciudad y cuando traspa-
sarnos las últimas casas, como nos llamara la 
atención ver aplanado el terreno, serlaladas 
las futuras casas por bordillos y aceras, insta-
lados los falores del alumbrado, que aun no se 
encienden, y fijados en postes los nombres de 
las calles, el guia nos dijo que es lógico (!) 
que todo ello preceda a la construcción de las 
casas... 

De buena gana nos hubiéramos traido a 
nuestro acompailante a Barcelona y le hubié-
semos seiialado manzanas de casas en el inte
rior de la población, habitadas todas ellas por 
infinidad de vecinos, que no tienen aceras, ni 
bordillos, ni faroles, ni a veces números. 

Y es que aquí primero hemos hecho al auto-
movilista y luego ya se cuidarón de hacer las 
carreteras. 

Un llustre politico catalan, a su breve paso 
por el Ministerio de Fomento, dispuso, con 
notable acierto, que todos los ayuntamientos 
de Espana cuidasen de poner a la salida y en
trada en poblado los nombres de la localidad, 
con el sano y noble intento de que el que pene-
tre ernina ciudad o pueblo sepa a ciència cierta 
donde se halla. Observamos con dolor que lo 
decretado entonces va cayendo en desuso y 
que muchas de las indicaciones que antes exis-
tian, al morir por robo, deterioro, rotura, etc, 
etcètera, no vuelven a ser reemplazadas. 

Y el turista, no tan sólo se queda a obscuras 
cuando viaja por tierras hispanas, en lo que 
afecta a los nombres de los poblades, sino que 
por lo regular también anda a tientas en lo 
concerniente a distancias kilomètricas. 

Traspasado el Perthus, los puentes interna-
cionales de Puigcerdà o Behovia y a los pocos 
metros, observaréis como existen unos senci-
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; distancias en las carreteras de Cataiuna 
llos postes indica
dores que os tnar-
can las distancias 
que hay entre la 
localidad por que 
atravesiíis}' la mas 
pròxima y la que 
media hasta llegar 
a la capital del de-
partamento. 

Nuestros inge-
nieros de Obras 
públicas, que rea-
l izan verdaderos 
milagros para mantencr a poco costc en el 
mejor estado el afirmado de nuestras carre
teras y que se han convertido en auxiliares 
del automovilismo, ya cuidan deentnendar esa 
falta de senalamiento de distancias, valiéndo-
se de los elementos de que disponen y esas 
seflales las hemos visto impresas en mojones 
kilométricos y en las paredes de las casetas 
de los peones caminoros. 

Pero eso no es lo suficiente. Una entidad, 
laboriosa como pocas, que por lo mucho que 
ie interesa alienta el desarrollo del turismo en 
nuestru país — nos referimos a la Càmara del 
Automóvil de Cataiuna—, ha recabado del Go-
bierno y de los Ingenieros Jefes de Obras pú
blicas de las cuatro provincias catalanas, la 
autorización para colocar a la entrada y salida 
de cada poblado que se encuentre en nuestras 
carreteras, unos postes indicadores de distan
cias kilométricas, empezando por las que van 
de Barcelona a Puigcerdíi, a Perthus, a Alca
raz y Ulldecona (la de mds intensa circula-
ción), lo propio que en los cruces de todas 
esas carreteras con otra cualquiera y siempre 
que nuzcan otras en las mismas carreteras, 
a fin de que el turista que discurra por las 
mismas no pueda sufrir equivocación alguna 
en su ruta a seguir. 

El tamafió de los tableros serà de 0,90 de 
alto por 1,50 de ancho, de los cuales ocupan 
0,15 las palabras Cómara del Automóvil de 
Catalufia, 0,50 las indicaciones pertinentes a 
cada lugar y 0,25 destinado a consignar el 
nombre del donante del poste. 

Los tableros serón construfdos de madera 
de Flandes machihembrada. El grueso del ta-
blero serà de 20 milímelros; el de los sopor-
tes, de 7,50; largo de los postes, 3,70 metros, 
los que quedaran enterrados a 0,80, quedando 
libre por bajo dol anuncio 2 metros, t l aparato 
indicador irà en su totalidad pintado al óleo. 

Los postes senin colocados en la arista del 
paseo de la carretera con el tablero en un 
plano vertical — paralelo al eje de aquella—, 
empotràndose fuertemente en el terreno de 
modo que tengan la necesaria estahilidad y no 
puedan ser abatidos por la acción del viento. 

Esta es la obra que ahora emprende la Cà-
mara del Automóvil de Cataiuna, la promo
tora de nuestras grandes y solemnes Exposi-
siones del Automóvil, obra que estamos firme-
mente persuadidos que habrà de tenor muchos 
imitadores en el resto de Espaiia, empezando 
por las CAtnaras dc Madrid, de Valencià, Se
villa, e tc , que quieran contribuir a esta pro
paganda, de necesidad absoluta, a favor del 
turismo, tan necesitado de estos factores auxi
liares y esencialísimos. 

Y de esperar es que este esfuerzo de las 
Càmaras se vea apoyado y alentado, moral y 
materialmente, por todos los turistas, por to-
dos los amantes del turismo, por todos aque-
llos que en el turismo y del turismo reciben 
beneficio màs o menos directo y, en fin, por 
cuantas personas y entidades sean capaces de 
comprender que esta obra es obra de cultura 
y de progreso. 

JOAQUlN H. DE LA GÀNDARA 

niMiMiuiHimiiiiüMmimMMMmimimMiímimlimiMMiïllliunimniiimiiiiiiiiinMiïniuMiiuiiniuuitî ^ 
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ACTUALIDAD DEPORTI VA 5ARCELONESA 

Vuella a Gracia : Miquel Ramon, vencedor. — Salida de los corredores. — El peloíón de cabeza 

i r 

Marcha atlétiça en Sans : La prueba. — Llegada del vencedor FAuardo Solé. — Los parlicipantes 

1 
Carrera a ple en Sans Salida de los corredores. — Llegada del vencedor Ramón IMlmunl. 

Un aspecto de la carrera 

Los festivales deportivos han entrado ya de lleno dentro de la popularidad, y así no es de 
extrafiar que las fiestas mayores de pueblos y barrios tengan que contar con el concurso de 

todos los deportes si quieren revestir caràcter de alguna brillantez y representar, con íidelidad, 
los deseos del publico que celebra la fiesta. Así hemos visto cotno, tanto Gracia como Sans, 
al celebrar este afio sus respectiva» fiestas mayores, han tenido que apelar, no sólo al futbol, 
sino a otros deportes para dar a sus días de asueto y holgorio un tinte verdaderamente popular 
y que, por ende, fuese exacta representación de los deseos y aficiones de la gente moza de 
aquellas importantes y simpàticas barriadas. En Gracia, con el futbol han alternado el basket-
ball y el atletismo, y en Sans, con el deporto por excelencia espectacular, han compartido el 
programa de fiestas el atletismo y el cicíismo, no faltando tampoco las iniciaciones de boxeo. 

4 
DURANTE estos últimos días han tenido lugar en nuestro aeródromo unas interesantes mani-

festaciones llevadas a cabo por los pilotos aviadores de nuestro Ejército sobre acrobàcia 
militar. F.n las adjuntas fotografias pueden verse dos momentos interesantes de los vuelos 
acrobaticos que con todo éxito realizaron nuestros aviadores. — En el campo de La Volatería 
serealizaron, con buen éxito, las pruebas de un extintor de incendios, aplicable a los aviones 
y del cual es inventor el senor Bechard. Estàs pruebas, presenciadas por competentes elemen-

tos de nuestra aviación, demostraran la utilidad de los modernos extintores. 
Fotos Clart:t 
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| T e m p o r a d a v e r a n i e g a d e carreras d e c a b a l l o s 

Un momento interesante de las últimas carreras 

CON un gran éxito cerró la temporada ve
raniega de carreras, tan entusidstica-

mente organizada y con tanto esplendor lle
vada a efecto. 

Quedó detnostrado que nuestro publico 
gusta, en verano como en primavera, de 
las emociones y bellezas del deporte hi-
pico. 

Los resultados obtenidos en la última re-
union, fueron: 

Premio Ter. — I.0, Graffty-Roy, mon-
tado por Levis, en 3 m. 5 s. %; 2.°, Beg-
ga, montado por Leforestier, a 10 cuerpos; 
3.°, Miss Lang, montada por Vivó. a tres 
cuerpos. 

Premio Brunor. — 1.°. Apa, noi, mon
tado por Levis, en 1 m. 6 s. '/:,; 2.°, Joa-
quina, montada por Rodríguez, a un cuer-
po;.3.0, E l Brucli , montado por A. Díez, a 
cuatro cuerpos. 

Premio Palat ina.—\.0,Dona Ignacia, 
montada por E. Díez, en 2 m. 10 s . ^ ; 2.°, 
Rocambole, montado por Rodríguez, a un 
cuerpo; 3.", Maruxa, montada por Gibert, 
a un cuerpo; 4.°, Porto Sauro, por Lefo
restier, a un cuello. 

Premio A l t i o l . — l.0, Héctor, montado 
por Leforestier, en 2 m. 12 s.; 2.°, Sob-
oeusse, montado por Levis, a un cuerpo. 

Premio A. Botin. — 1.°, l·leur de Mu-
nihe, montada por el comandante senor 
Motta, en 2 m. 14 s.; 2.°, Pinocho, por el 
capitàn seiior Jaquetot, a una cabeza; 3.", 
Witby, por el comandante seflor Aparicio, 
a ocho cuerpos. 

Premio Cherhourg. — l.u, Glaneur, 
conducido por Recasens, en 4 m. 32 s.; 2.°, 
Kodak, por Farrés, en 4 m. 35 s. '/,,; 3.°, 
Damoixan, por Gil i , en 4 m. 36 s.; 4.°, 
Duschelin, por Colls. 

m m » 

I Doí la Ignaciíi, montada por Díez, que ha llamado grandemeníe la atención de los turfman. 
El jokey Lewis, moniando el popular cabollo A p a , noi Fotos Vela 
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La v u e l t a a E u r o p a en a v i ó n 

Carol y Arrachard, los grandes y populares 
aviadores que acaban de dar la vuelta a Europa 

en avión 

C i Julio Verne pudiese levantar la cabeza y 
O contemplar corao ei hombre se aduetia del 
aire y convierte la atmosfera en una amplia, 
infinita carretera, y como su teoria—la de 
Julio Vetne—del vehículo volador mas pesado 
que el aire va imponiéndose, y como, final-
mente, el genio francès, ese genio francès que 
el sublime novelista cantó y ensalzó y alentó 
con sin igual entusiasmo, va triunfando y rea-
lizando proezas; si todo esto pudiese ver Julio 
Verne, iqué ideas extraordinarias y atrevidas 
no acudirian a su mente de vidente? jQué de 
inventes y viajes extranrdinarios no surgirían 
de su fecundísima y perfectamente equilibrada 
imaginación? 

Su Robur el Conquistador, aquel navegante 
de los espacios atmosféricos, aquel vibrante 
capitdn de la nave aérea imaginaria, existe ya. 

Y es, ademàs, francès. 
Y un dia salta, en un vuelo inimaginable, de 

París a Dakar... Y otro dia, audazmente, co
rre la Europa, vuela por todo el litoral asià-
tico meridional, costea la enorme China y 
llega, al fin, a la capital japonesa, mensajero 
audaz de la audàcia de su tierra. 

Hoy, finalmente, da la vuelta a Europa en 
unas cuantas horas, convirtiendo un continen-
te en un aeródromo... 

En esta última hazana, el Robur moderno se 
ha llaniado Carol y se ha llamado Arrachard. 

Los dos jóvenes aviadores franceses que 
tantas y tantas hazanas cuentan en su haber, 
han realizado ésta màs, con vistas a demostrar 
que las comunicaciones aèreas intereuropeas 
pueden realizarse con una rapidez y una faci-
iidad y una felicidad verdaderamente notables. 

Salidos de París, han seguido la ruta del 
Oriente para dormir en Constantinopla, y de 
allí se han lanzado hacia Rusia para, cruzàn-
dola, ir a dar a los países escandinaves, desde 
donde han regresado a su punto de partida 
con entera felicidad, logrando uno de los màs 
grandes éxitos aeroplanísticòs que registra la 
historia de la aviación pràctica. 

/Si Julio Verne viviesel... 
De esos vuelos fantósíicos de sus compa-

triotas, de ese aeroplano gigante que està 
construyendo Inglaterra para atravesar, de un 
salto olímpico, el Atlàntico, llevando 50 viaje-
ros cómodamente alojados y llevando también, 
a màs del personal tècnico, el de cocina para 
que los viajeros puedan yantar durante la vo
lada, tqiié cosas no deduciría Julio Verne? 

De ese avión que preparan A'mundsen y sus 
amigos para intentar una vez màs el vuelo por 
sobre del Polo Norte, cquè aparatós de mara-
villa no forjaria Julio Verne? 

jEI aeroplano para ir a la Luna!... jEI torpe-
do aéreo para ir a baflarse, cada verano, en los 
canales de Marte! — K. K. O. 

El aoión de Carol y Arrachard al salir dd aeródromo francès 
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Criterium de los Aguiluchos en Franda 
PARA aquelles de nuestros 

lectores que no acierten a 
comprender el significado real 
del Criterium des Aiglons (di-
gatnos en espaílol Torneo de 
los Aguiluchos), consignaremos 
que se trata de una prueba en 
dos etapas, por carretera, re
servada a aquellos corredores 
que, hallandose en pleno apo-
geo, no han tenido, sin embar
go, ocasión de manifestarse en 
las grandes pruebas del calen-
dario ciclista francès; en otras 
palabras: hombres de calidad 
que en cuanto a hechos es des-
conocida por el vulgo. 

Pero la carrera tradicional 
que por sexta vez organiza 
nuestro querido colega L'Echo 
des Sports, aun cuando gana-
da brillantemente por Malton, 
hapecado precisamente demix-
tificación. En efecto, como hemos dicho, «ai
glons», en ciclismo, son los «astros» en pers
pectiva, aun no gloriosamente manifestados, y 
en cambio, según hemos leído en las relacio
nes de la prensa extranjera, han participado 
en la clasica prueba, de «postulantes», entre 
otras grandes figuras, ases de alta fama, ver-
daderos «clasicos», como Huet, Beekman, En-
glebert, Hardy.Gastón Debaets, Ville (el ven
cedor de una Vuelta a Cataluna), en fin, Be-
noit, corredores que en activo desde unos anos 
acà, vienen parlicipando en la mayoría de las 
pruebas tradicionales del ciclismo francès, cla-
sificündose notabiemente en carreras de tal 
magnitud cual París-Roubaix, Bordeaux-Pa-
rís, Tour de France. 

Y realmente esa calidad les releva por com
pleto del titulo de «aguiluchos». 

Por fortuna, en el 6." Criterium des Aiglons 
la victorià ha correspondido al belga Jules 

El grapo conducidn por Bidot traïa de dar alcance al pelotOt 
de cabeza 

Malton, que en justícia es uno do los que cen 
mayor derecho pueden ostentar el titulo ce 
«aguilucho», y es también justo reconocer qre 
el galo Marcelo Bidot ha alcanzado «a pulsc» 
el segundo lugar de la clasificación general, si 
se tiene en cuenta que en la segunda etapa in 
cambio de tubular le liizo perder cuatro minu-
tos, los minutos de la victorià, ya que Malton, 
una vez libre de este enemigo, procuro so5-
tener su puesto en la etapa para ganar, ba-
tiendo a Verdyck (el ganador de la recienie 
Vuelta al País Vasco), que venciócn la prime-: 
ra etapa. 

Como resumen diremos que el 6.° Criterio 
de los Aguiluchos ha permitido afirmar una 
alta calidad, de tonos optimistas, en cuanto a 
Marcel Didot; una bella esperanza en lo que 
respecta a Jules Malton, y la plena conclusion 
de que para triunfar, para terminar ni que sea 
modestamente una de esas largas pruebas por 

carretera, es indispensable la 
«forma» completa, debida aun 
míis que al entrenamiento, a la 
salud. 

Verdyck y Benoit son de ello 
una prueba, y lo son porque en 
la carrera des Aiglons la niebla 
de la noche, la humedad de la 
madrugada y el bochorno del 
mediodía, pusieron a prueba la 
resistència física de los con-
cursantes, elirninàndose todos 
aquellos que físicamente no 
pudieron resistir, al par que el 
torbellinesco pedaleo de ma 
media alrededor de 30 kilóme-
tros por hora, los rigores de la 
temperatura, mas rigurosa con 
sus ràpidas variaciones. 

Los aguiluchos, dlez kilómetros antes de llegar a Montargis Fotos Rol K A N T 
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C r ó n i c a s d e l m o m e n t o 

Nuestra ^ituación en el cicíismo internacional 

r 

XJUBSTRA crònica anterior a raiz de la Vuel-
J.'I ta al País Vasco, crònica en la cual, sin 
ambajes ni rodeos, hemos expuesto nuestro 
criterio relativo a la inferioridad ciclista espa-
fíola, comparàndola con 1-rancia, por ejemplo, 
ha merecido los honores de la crítica y del 
comentario, con nuestro agradecimiento màs 
sincero; ni que se combata el criterio que 
sustentamos, causa en nosotros emoción 
ni desaliento: respetuosos con todos los 
pareccres, creemos el nuestro digno de igual 
respeto. 

Y tras este prologo, por cuya extensión he
mos de pedir mil perdones al lector, quere-
mos hacer confirmación completa de nuestro 
criterio por entero. Conste que esa inferiori
dad espafiola la lamentamos infinito; sin em
bargo, nuestra lamentación no es muy pro
funda, porque la inferioridad es una conse-
cuenca lògica; dijimos que en matèria de 
cicíismo deportivo llevàbamos, con relación a 
Francia, un atraso de unos diez a quince afios, 
y lo dijimos porque los hechos nos dan la ra-
zòn; nos convencimos de ello cuando aquella 
cèlebre carrera Vuelta a Tarragona, harà cerca 
de 20 afios, que ganò Mazàn; cuando la Copa 
de la Gran Paz, también por carreteras tarra
conenses, en que triunfò Pelletier, con Ali-

Nefatti; cuando las dos Vueltas a Cataluna, 
que ganaron una Pelletier y otra Ville; en fin, 
aun en nuestra pista de Sans, cuando hemos 
triunfado los espafíoles, dentro de la mas ínti
ma satisfacción, la realidad ha continuado 
manteniendo ante nuestra vista la superiori-
dad ultrapirenaica.-Y ahora, aun no extingui-
dos los clamorosos ecos de la gran Vuelta al 
País Vasco, felicitóndonos del maravilloso es-
pectaculo que la carrera en el terreno popular 
haya proporcionado, no dejamos de reconocer 
que nuestra inferioridad internacional es la 
misma; téngase en cuenta que, aun cuando 
nosotros progresamos, mientras para nosotros 
el camino ascensional es el mas abrupto, para 
franceses, belgas e italianos es sólo cuestiòn 
de superarse: la calidad la tienen ya consoli
dada. Pensar otra cosa, olvidar en un momen
to de exagerada expansiòn nacional los pro-
gresos que nuestros vecinos del otro lado de 
la frontera han venido haciendo, constituiria 
el méS craso de los errores. Mal que nospese, 
hemos de doblcgarnos ante la realidad. 

* 
* • 

Hemos dicho que nuestra inferioridad es lò
gica y es consecutiva: mantenemos la opinión; 
mas de un articulito pensamos emplearen este 
asunto, pero ya desde este momento podemos 
exponer a grandes rasgos una sèrie de circuns-
tancias, base de esa inferioridad espafiola. 
La primera y mús esencial es la enorme di
ferencia en menos qiie existe en Espana de 
ciclistas, de personas que utilizan la bicicleta, 
sólo desde el puntode vista utilitario; en otras 
palabras, la «opinión», el «sector» ciclista. 
Podríamos decir que proporcionalmente nues
tro país tiene, ante Francia, un 30 por 100 (o 
menos de ciclistas; ante Itàlia, un 25 por 100; 
ante Suiza, un 25 por 100; ante Holanda, un 
15 por 100, y ante Dinamarca, un 10 por 100. 
Desgraciadamente, tal es nuestra inferioridad 
popular en el terreno del cicíismo. Si la «base», 
digàmoslo así, del cicíismo es ésta, òqué tiene 
de extrano que en el terreno deportivo este-
mos casi en mantillas? éNo es, acaso, el cicíis
mo deportivo la esencia del cicíismo popular? 

* 
* * 

Otra circunstancia, y no despreciable, es la 
edad de actuqción ciclista deportiva. Existe 
en nuestro país la equivocada idea de que los 
ciclistas deportivos deben abandonar las lu-
chas en cuanto son llamados a filas, o todo lo 
màs, cuando pasan de los 25 anos. 

jQué solemne equivocaciòn! 
Repasad la lista de campeones mundiales de 

la pista y de la carretera, cotejad sus anos con 
su historial y os convenceréis de que sólo 
cuando se han cumplido los 25 afios puede 
empezar el ciclista a córrer con la suficiente 
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capacidad física y moral. Evocad las hazanas 
de Egg, Ellegard, Moeskops, Dupuy, Cristo-
phe, Buysse, Mottiat, Saint Peé y otros tan-
tos que en plena edad madura han cefiido los 
màs gloriosos lauros y los hechos han de con-
venceros que sólo una musculatura endurecida 
y un cerebro «curtido» pueden llegar a las màs 
grandes proezas, que la única mayoría de edad 
que exigen es precisamente la de los músculos 
y la del cerebro. 
. "En Espana no recordamos que corredor al-
guno haya pasado en plena actuación de la 
edad juvenil a la edad madura, y es tanto àsí, 
que las grandes proezas ciclistas casi todas 
las debemos a hombres que pasaron de los 25, 
cual Marti, el de La Garriga; Amunategui, 
los Cuesta, Febrer, Bover, Pujol, de Vilafran
ca; Juanós, Penalve y Esteve. Los que no 
llegaron a esa edad, sólo dieron de si al cabo 
de unos afios de actuación (Janer, Tresserras, 
Garduy, Mussió, Monteys, Saura, e tc , etc.) 

* * * 
Otra circunstancia consecutiva de la edad, 

es la ciència, el «arte» de córrer. Nuestros co
rredores carecen de ciència: hasta poco ha y 
aun hoy, todas las carreras en Espana se han 
disputado a tren, saliendo los corredores a la 
buena de Dios, pedaleando con todas las ener-
glas desde la salida hasta la llegada y sólo 
variando el ritmo cuando el agotamiento ha 
hecho su aparición. Escasas veces hemos visto 
por la carretera un momento tàctico de nues
tros ases; sólo las circunstancias casuales han 
determinado el scsgo de una carrera; hasta 
poco ha, nuestros corredores jamàs cambiaron 
el desarrollo para ascender un collado; rarísi-
mas veces los corredores de Espaiia han salido 
con un propósito, con un plan, con una idea 
fija respecto a la forma de ganar o de intentar 
ganar una carrera. Casos muy excepcionales 
podríamos citar, uno solo, el , de que aquel 
gran Magdalena, que con tanta ciència en mu-
chas ocasiones indico de antemano donde da
ria el «golpe de teatro»; fuera de Magdalena 
no recordamos nada anàlogo. 

Nuestros corredo
res, en la casi totali
dad de casos, se han 
limitado a aventurar-
se, conformàndosecon 
lo que la suerte les 
proporcionase; y así 
hemos visto a corre
dores que se han pues-
to en línea para 100 
o màs kilómetros sin 
llevar un insignifican-
te bote de bebida o 
de alimento, con un 
mísero tubular de re-
puesto o ninguno, con 
un freno o con una 
rueda fija; en fin, con-
fiando en el azar, ese 
màgico i n f l u j o que 

nada explica y que lo justifica todo. Hemos 
visto a nuestros corredores en plena carre
tera, desfallecidos en una cuesta, porque en ei 
llano descuidaron de alimentarse; hemos cons-
tatado a un corredor alimentàndose durante 
ocho o diez horas de carrera jcon frutasi; he
mos observado como salen muchas veces 
nuestros corredores a una gran prueba sin sa
ber montar y desmontar ràpidamente una rueda 
o colocar un tubular o cambiar el desarrollo; 
cualquier corredor del otro lado de los Piri-
neos cambia un tubular en cuatro minutos; 
los nuestros precisan màs de ocho; un extran-
jero varia la multiplicación en 50 segundos; 
un nacional, por lo menos, dos minutos, o sea 
el tiempo de perder de vista al pelotón y de 
perder... la carrera; un as internacional llega 
a una etapa, se recoge, se ducha, es masado, 
se alimenta, descansa y al otro dia parte para 
la etapa cual si nada hubiese hecho en la jor
nada anterior, entero, jovial, repuesto del ef-
fuerzo, limpio, presto a otra procza; nuestros 
corredores, en su mayoría, hacen todo lo cor-
trario, y iay del director de equipo o del buen 
conseje'ro que quiera hacerles ver lo contrario! 
caerà en su enojo. 

Claro està, tales defectes, como hemos di-
cho, son consecutivos de nuestra falta de COB-
tacto con los grandes «artistas» de la bicicleta. 
Por ello nuestro comentario no envuelve cen
sura alguna para nuestros ciclistas; pero és 
indispensable puntualicemos estos casos y qL? 
no nos desviemos por un exagerado patriotis-
mo; analizaremos los extremes que hemos e:c-
puesto aquí en otros articulitos, pero vaya por 
anticipado un programa. 

Existe el remedio y también lo expondre-
mos; pero conste, ante todo, que somos infe-
riores y que hemos de pensar en nivelarnos 
con los ciclistas extranjeros. Pensar otra cosa 
seria un absurdo, constituiria un escollo m5s 
en nuestro camino de perfección ciclista, ms 
engaflaríamos a nosotros mismos. 

F. A. CANTO ARROYO 
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E L D E P O R T E E N S O L F A 

— [Debtó usted de abrígarse mós, pues el agua 
està hoy muy friat 

(De Julhes, en Sportinhlad, Viena) 

— Lo admilo, serà, lal oez una mania; pero 
nunca he oodido pasar mós de tres afios sin 
banarme. 

[De Passing Shaw, Londres) 

- /Admira qué hermosa piesa! 
— Si, i una hermosa pieza de 20 francos que te 

habra cosladot „ . , 
• De Le Merle Blanc, Pans) 

— A ver: tquó tlenes que replicar a esto? 
—;Que merecerias ser descalificado.'... No so

rnes de la misrna categoria. 
(De Le Merle Blanc, Paris) 

— iCaramba! i Usted tornando banos, senor 
Manuel? i No le creia tan oalientel 

—iPse! Yo siemprehesidounpoquitosportman. 
(De Xai!, Barcelona) 
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Ulíimos írínnfos de los Neumaíicos DELTA 
Velódromo de Villarreal 

9 novlembre 1924 

Carrera de velocidad 
(cuatro vueitas, 1 km.) 

Carrera a la americana 
(de una hora) 

Vencedor: LLORENS, sobre 

N e u m à t i c o s D e l t a 

Campeonato Regional de Valencià 
9novlembre 1924 Copa Mundo Deportlvo 

Carrera de fondo, carretera 
(150 kilómetros) 

Primero: LLORENS, sobre 
N e u m à t i c o s D e l t a 

Velódromo de Villarreal 
7 y 6 diciembre 1924 

Carrera individual 
Carrera de velocidad 

Carrera de 15 km. 
Primero: LLORENS, sobre 

N e u m à t i c o s D e l t a 

Villarreal 
1 marzo 1925 

Circuito La Plana 
'120 kilómetros) 

Primero: LLORENS, sobre 
N e u m à t i c o s D e l t a 

KLEIN y c . Princesa, 61 Ba rce lona 

AUT0NÓVIL-REL0), MINIATURA 

Automóvfl en minlalnra con relo} de bolsillo : Marcí registrada 
Combinación con la maquina de un reloj de bolsillo de buena clase y de treinta horas de 
cuerda : La corona del «remontoir· representa la rosca-tapón del radiador : Un articulo 

de uso próctico, nada de juguete 
Excelenie ariicnlo de reclamo para Fàbricas y Vendedores de Anlomóvtles 
Tratàndose de pedidos de alguna importància, el AUTOMÓVIL-RELOJ puede suministrarse con inscripción del 
nombre dc la casa o con cualquier otro reclamo : liiecución esmerada del cuerpo macizo del automóvil en aca-
bado negro brillante o niquelado brillante; ruedas macizas con giiarnlción de goma autèntica : Bonito y clegante 

articulo de regalo, es un adorno en toda mesa de despacho 
P r o p i o pa ra P i s a - p a p e i e s o como P r e m i o pa ra r e s l l v a l c s D e p o r l i v o s 

Los pedidos al senor Administrador de STAD1UM : Balmes, nútn. 54 - Barcelona 
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El 

Carburador 

proporciona: 

Carburac ión per fec ta ; 

G a s t o m í n i m o ; 

R e n d í m i e n t o m à x i m o . 
. i imni i i i i i i i l i i i iHiHi i i im i M m w i W M I IMMIIII IMIMIIMII HHUMlNlHHlMimHlHlHlHlllini i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t l i l l l l i i r i i i i i i i i iMi i i lHini i i iHi i i i i · 

Ageníes exclusivos p a r a Espana 

F. X a u d a r ó y CJ* 
Barcelona Ma d r i d 
M a l l o r c a , 2 S í G è n o v a , 3 
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Los 
acreditados automóviles 

D I A T T O 

siguiendo la ininterrumpida carrera de victorias 
y triunfos 

Carrera Feria de Mildn 
Circuito de Mugello 

Carrera cuesta de Limonest (Lyon) 
Carrera cuesta Rabassada ( Barcelona ) 

obtuvo el dia 4 de Julià 
el trianfo mas sonada en la CARRERA CUESTA 

MONCENISIO (Torino), alcanzando el 

PRIMERO ABSOLUTO 
en compelencia con las mas famosos y renombradas marcas mudiales. FI 

D I A T T O 
y siempre el D f A T T 0 

REPRESENTANTES GENERALES PARA ESPANA 

O L I V E R E S V CA S A C U BERTA 
Garage: Aragón, 186 

Salón de exposición y venia: Paseo de Gracia, 96 : Teléf. 2589-G 
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l A U T O S , M O T O S V C/CLOS 1 

D O S VECES PRIMEROS 
Gran Premio de Turismo de Francia (cat 5 000 c. c.) 

V Boillot, sobre PEUGEOT 
Carrera de 24 horas de Badalona 

1.° Devclf-Siockelyn, sobre bicicleia PEUGEOT 
con neumúlicos H U T C H I N S O N 

Agencia p a r o ColoUnn, y Baleorcs [ / / C E N T È P R A T B O S C H S 
Salón de Hxposlclón y Ventas Qarage y Talleres í 

Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090 A Aragón, Í84 : Teléfono 649-A 1 

ŴiiwniMiiMHiiyiHiiiiiHii MiiwiinM̂  nmnummum ngummiíiMiiiiyÉiiiiiiiiiiiiiJ 

Automóviles y Camíones 
Aust i iv 

M o c m 

M a x w e l l 

Agr ícolas A u s t i n 
C O R T I N A Y E S T E V E 
MaUorca. 231 ^ Balmcs, 96 > Telefono 1102^G : B A R C E L O N A 
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ERNEST 
W I T T Y 

& Co. 
Aragón, 259-261 
B A R C E L O N A 

A r t i c u l o s para 
todos los Sports 

Lawn-Tennis 
Foot-ball 

Atletisme, etc. 

Tiendas 
para playas 

Trabajos palcros y rdpldos de 
M E C A N O G R A F I A 

hechos por casa esDecializada 
D f r i H i r s e : STADIUN, n ú m e r o 373 

Làzaro y López 
Concesionarios exc lu
sives de las legítitnas 

Motocicletas y Bicicletas 

B. S. A. 
Rambla Cataluna, 141 : Tel. 985-6 

B A R C E L O N A 

T O D O S L O S 
A U T O M O V I L E S 
— A CREPITO — 

D1RIJASE A 
Crédito Comercial 

P A R I S O T Y C.ÍA 
Plaza Cataluna, 9 : B A R C E L O N A 

Fac i l i dades de p a g o en 

D O C E M E S E S 
V E N T A P A R A T O D A E S P A N A 

Las tnismas facilidades para com
pra de Autocars, Camíones, T r a o 
tores y Maquinar ia Agrícola: M o 
tores, Tr i l ladoras, Amasadoras, etc. 

COJINETES 

BOLAS 

S R O 

LA MARCA FAVORITA DE LOS 
FABRICANTES DE AUTOMOVI 

BUENOS COJ INETES . BUENOS PRECIÓS 
E L MAYOR STOCK 

Agente General y Depósilo 
JOSÉ CftSANELLAS 

Casanova, 50 Barcelona Tel*lono A. 3118 

PAbricas; O^lifcw» Í S u i f a l ·n*ec» (Ht* Savo^l 
Uimos (fe Ho^Wm»"!» a 6.118- J S«hmNl Rooí 
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El 11-55 HP. 

I Georses IRAT | 
| 103, Avenue de Vi l l iers : París 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • 

El coche se lecto mas r à p i d o 

U Vencedor de la última Copa 
I Casablanca - Túnez | 

• • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • • R e p r e s e n t a n t e s 
2 . 3 0 0 k i l ó m e t r o s B A R C E L O N A 

152, Calle de Aribau m 
Detentor del record de t o d a s las ( p r o v i s i o n a l ) 

categorías m a d r i D 
1, Plaza del Cordón 

O t r o é x i t o d e 

A IV11 L O A R 
y v a n 

En la IV Cuesta Rabassada, un coche vendido hace un afio a un conocido 
sportsman. bate el record de los 1.100 c. c„ dejandolo establecido en 4 mi-
nutos 43 segundos, y hace mejor tiempo que los coches 1.100 de carreras 

J . Alvarez y C,% S. en C, : S r ^ V Ï T Fl 

Lea Vd. 

Cl 3É)ttndo 
S T A D I U M 



ESTUDIE V d . COSTE por neumàtico y kilómetro 
y e n c o n t r a r à q u e los 

IMÀTICOS 

CO RD 
son los mas económicos que 
puede montar en su coche 

' Para quedar satísfecho 
montad P U K L O P " 

SOCIEDAD ESPAfí OLA 

D U N L O P 
( S O C I E D A D A N Ò N I M A ) 

M A D R I D 
Claudio ot i o, 106 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires, 1 8 

: 
i 

• 

i 
* 

i 

A U T O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

A l c a l à , 81 
L a e f i c a , 1 0 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar.52 : Plaza Catoluria, 18 

Oiagonal, 429 

T I 

VALENCIÀ 
Paz. 33 

Salvador Giner, 23 

REPRRSENTANTE DE LAS ACRFDITADAS /f ARC AS 

STUTZ, BERL1ET, MINERVA^ BUGATTI 
Camiónes, Cuniionetos, Omnibus y Autocars 

BERLIET y FEDEUAL 
Muiuadetas IND1AN 

Traclores Agricolas CLETI^AC tipo lanque 
y toda clase de apatatos aplicables a los mismos 

Neumalicos de as mejores marcas 
Recambios, Accesorios, Articulos de vioje y sport 

Ta l le r de repa rac ión y const rucc ión de t oda clase de piezas 

* 



ELIZÀLDE 
Fàbrica E s p a n o l a de Automóviles 

El automóvil ELIZÀLDE es el co-
i che excelente; su fabricación se 
| realiza por los medios màs per- | 

fectos y con los mejores mate-
riales conocidos y sus piezas son 

intercambiables 

El ELIZÀLDE no està construído 
con el fin de competir en preciós 
con otras marcas: el precio de 
compra es elevado, pero se paga 

a su valor real 

Visiten los talleres ELIZÀLDE y 
comprobando su perfecta organi-

| zación le otorgaràn su confianza 
IW««iR»im»i<Hiii!· Àhm^ut^·.^wsm·mi '•«u^m·.KMiímàà 

A. E L I Z À L D E 
Paseo San Juan, 149 : Barcelona 

Imprenta LA POÜGRAFA : Biilmes, 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona 


