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Ruedat metàlicat intercambiablet 

Rudge-Whitworth 
Concesionarios exclusives de venta para rspaiia 

E Y J. PUJOL XICOY : Claris, 103 : Teiéf, 371-G : Barcelona 

COJINETES fl BOLAS 
G R A N S T O C K 

L o s m à s e c o n ó m l c n s - L o s de m a y o r rendlmienlo 

Agente exclusivo de venta: 

C a s i m i r o S o l e r 
Sepúlveda, 86-88 : Telefono 19S0-A : M í l l M 
A d v e r t è n c i a importante: DMda el «no 1917 tengo 
montadn en mi» iBlieiex unas^cc íón dedicada exclu-
sivamenle a la c o n s t r u e d ò n de loda ela»e de Cojl-
netes, de dimensiones ni» oalaiocadas ; Patentes de 

invencion e intrnducción 

P I D A N S R It R F E R E N C 1 A S 

A Motor "Chapuis Dormer" 

De elegantes lineas 
Los mas resistentes 

E X P O S I C I O N y V E N T A 

QARAGE ASTUR/AS : HMíí.'&TïïlSí} de 
A 

A L · I X O I V I O X / I L . e : s 

Agencia: Aragón, 208 • Teléf. 2507-A - Barcelona 
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Ha llegado el nuevo modelo 

1926 
V E A L O - P R U E B E L O - E X A M I N E L O 

Pregunte a un poseedor de BUICK qué resultados ha obtenido 
Infórmese por persona tècnica y desinteresada 

Compàrelo con las demós marcas, aunque sean 
de doble precio, y quedarà plenamente 

convencido que es el único coche 
que le interesa adquirir 

Exposición de todos los modelos: Plaza Letamendi, núm. 17 

P R U E B A S Y D E M O S T R A C I O N E S 

F. Abadal 
B A R C E L O N A 
PI. Letamendi, 17 
Aragón , 239-245 

M A D R I D 
Alcalà, 62 

O'Donne l l , 14 

R e b a j a d e p r e c i ó s e n l o s m o d e l o s 1 9 2 5 
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AUTOMOVILE/ 
CAAMOAJEy 
O/^AAI I B U / 
AUTOCUVC/ 

CODCfrQA 502. 

CIRCUITO DF, USftRTF. : SflN StBASTIÀN 
L o s a u t o m ó v i l e s OM g a n a » el se-
gundo y tercer premios T m i s m o 

i i i i i i r i i i i n i i i M i i i i i i i f i i i n i i i t i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i t n t i i i i i i i i M i i i i u i i i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i t i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i 

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD 

ACEITE ® 
J U P I T E R 

I n a l t e r a b l e à todas lastemperaturas 
SOCIEDAD MARCA " E L U E O N " 

Pyeo San Ju»n . Noa Prail 

i i i i i i i i i i i n i i i i i n i i i n i i i i i i i n i f i i i i i i i i i i t i i n n i í i i i i i i r n i i i i i i i i i i i i i i i r i i i i m i t i i i i i i i · i i i i i M i u i i i n i 

^ m i m i m i i u n i i i i M i i i i i i n i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i i M n i n i i i M n i i i i i i M i n M i í i i i i i i i i M i i i i i i i i i i i i i i i i i i u 

| M A L · L O R C A | 

I H O T E L I N G L É S I 

I P A L M A D E M A L L O R C A I 

Rccién inaugurado 
| Todo confort mo' 
| derno «• Servicio de 

auto a la llegada de 
losvapores ' Orga--

| nización de excur^ 
siones a Mallorca | 
para Clubs, Socie' 
dades, Centros, ctc. , 
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Le Chanffeur 
I Casa especial para la \ 
venta de toda clase 
de Accesorias para 
Automóviles: Avisa-
dores eléctricos y me-
cànicos de las mejo-
res marcas: Bocinas, 
Shetos, Strombos y 
Sirenas : Bajias Po-
gnon,Bosch, Renault, 
Champion, Sphinx, 
Splitdorfyotras mar
cas : Gran surtido en 
Carburadores Zenith, 
Canlinas, Ceniceros, 
Floreros, Plafoniers 
Cuenta kilómetros O. 
S. : Depósito de Fa-
ros y Neumdticos de 
las mejores marcas 

J A 1 M E R O C A 
Rambla de Cataluna, 24 • Barcelona 
ï e i é i o n o n ú m e r o 2 1 8 2-91 

A . C A 5 A J U A M A 
Accesorios para FORD 

D i s t r i b u ï d o r general en Bspana de la 

A P C O M f g . C o . 
Botones contacte bocina, silenciadores varillas di-
rección y tirante, niveles aceite, grapas càrter su-
pletorias, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
monta-soportes ballesta, brazos soporte dirección, 
llaves para cuarta biela, lubricador aceite, limpia 
parabnsas, cargador bateria, escape-libre, etc, etc. 

L O S A M O R T Í -
G U A D O R E S 
A F=» O O 
son insustituibles para 
el coche FORD. Puede, 
en las malas carreteras, 
dar toda la velocidad a 
su coche sin temor al-

guno 

CON LOS FRENOS 
A F > O O 
tiene una verdadera se-
guridad en su FORD. 
Funcionan indistinta -
mente con el pedal y la 
palanca-mano sobre 
los tambores de ias 

ruedas posteriores 
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se adjudica el 

Campeonato 
d e l M u n i d o 

venciendo a lot campeonet americanct y de mai marcai europeat 
participantei en la Gran Piueba Internacional de Monza 

6 de Septiembre de 1925 

Alfa Romeo 
con el sisuiente resulfado 

El coche mas ra-
pido del mundo 

1 . ° 

2 0r . Alfa Romeo • Campan 

obtiene el gran t r lunfo • • B " » ' S O b r e 

Sociedad Espaflola I n g . Nicola Romeo & Co. 
Director Gerente: R .Andrés G. y Fabià 

Lauría, 73 B A R C E L O N A Teléf. 2284-G 

LA H I S P A N O - S U I Z A 
F A B R I C A DE! A U T O I V I O V I L - E S 

Coches lurismo • Omnibus - Camiones • Motores marinos - Motores para la aviación 

Caracterís t icas del insuperable nuevo 6 cilindres 20 HP. 

Motor: De seis cilindros de 85 mm. de diàmetro por 110 de carrera, fundidos en un 
solo bloque. 

Cigüeflal: Perfectamente equilibrado sobre siete cojlnetes. 
Vólvulas: Al fondo de las culatas y accionadas por el arbol de levas colocado encima 

de eilas. 
Arbol dc levas: Accionado por un eje vertical y dos parcs de piflones cónicos con 

dientes en espiral. 
Engrase: A presión de los cojinetes del cigüeilal, bielas y arbol de levas, asegurado 

por una bomba colocada en el carter. 
Embolos: De aluminio y enfriamiento del cilindro por circulación de agua mediante 

una bomba centrífuga y ventilador. 
Encendido: Por doble disposilivo especial Delco y de dos bujias por cilindro alineadas 

en las caras laterales del bloqme. 
Embrague: De platillo único, prensado entre dos discos dc Raybestos y funcionando 

en seco. 
Caja de veloeidades: Fija al carter del motor: lleva tres velocidades y una marcha 

atràs por doble tren dcsplazable. 
Puente posterior: De palastro embutido y el par cónico es de dientes en espiral Gleason. 
Frenos: En las cuatro rtiedas. El pedal obra sobre los cuatro mediante un servofreno, 

y la palanca de mano solamente sobre los frenos de las raedas traseras. Un diferencial 
sirve para equilibrar el esfuerzo de frenado en las ruedas. 

Carretera de Ribas, núm. 279 (Sagrera) : BARCELONA 
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Representantes exclusives 

F . X a u r a d ó y C . 
M A D R I D 
G è n o v a , 3 

BARCELONA 
Mallorca, 281 

ARCA D E 

S T A n I J' M 



La superiorídad 
de 

N a c i o n a l 

I R E L L I 

ha quedado demostra
da en los ensayos pú-
blicos efectuados por 
Fernando d e Vizcaya 
sobre "bugatti", en el g 

Autódromo [ 
de Terramar [ 
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r a r a e l i n v i e r n o 

h a g a p o n e r e n s u c o c h e 

u n 

S O L E X 
el carburador ideal 

g r a c í a s a s u 

d i s p o s i t i v o e s p e c i a l 

d e p u e s t a e n m a r c h a 

q u e s e a d a p t a a 

t o d o s l o s m o d e l o s 

L o c o l o c a n t o d o s 
l o s g a r a g i s t a s 

• • 

B A R C E L O N A 
Calle de R o s e l l ó n , 192 

VENTA AL POR MAYOR 

— • MOTQClCLlbMO M l CICUSMO — I 

s r A n i n M 

M A D R I D 
F e r n à n d e z de la Hoz, 17 
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i^kicüum 
R E V I S T A I L U S T R A D A 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 
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SABEO que el esplendor del mundo se ha enriquecido con una belleza nueva: la bclleza de la velocidad. Un antomóvil con su cofre 
ornado de tubes parecidos a serpienles explosivas, un automóvil ragíente que oàrece córrer sobre la metralla, es mas bello que 

la Victoria de Samotracia... Canlaremos los motores, las multliudes, la vibraciòn nocturna de los ar&enales, las fàbticas, los puentes, 
los vapores aventureros, las locomotoras, el vuelo de los aeroplanos... Queremos iraducir en literatura la vida del moior, esa nurva 
bèstia cuyos inslintos Reneralcs nos seiàn familiares cuando llesuemos a conocer los insilntos de las díferentes fuerzas qut !o 

componen... — MARINETTI. 
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P A I S A N E S E S P A N O L E S 

L a Catedral de Pa lma ae Mal lorca 
Foto José Dalmau Perich 
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A U T O D R O N O D E T E R P A Í I A S 

LA JORNADA DE LOS 10 KILOMETROS 

Fernando de Viícaya, que, sobre Bugatti y Nacionnl Pirelli, reoüzó una bella demoslración. 
fiallerbó, primera absoluto, sobre Sénéchal 

DESPUÉS de los sabidos aplazamientos lució 
el sol y el público, respondlendo como 

siempre a sus aficiones hacia toda clase de de
portes, acudió al autódromo de Terramar en 
cantidad mds que suficiente para que podainos 
de:ir, sin traspasar el limite razonable de 
nuestros optimismos, que la bella pista encla
vada en terrenos de San Pedró de Ribas se 
volvió a inaugurar en forma solemnísima—sin 
màs aparato ostensible que el alma plena de-
portiva de nuestro pueblo—, dandonos con eilo 
la sensación de que de esta vez el autódromo 
adquiere sayia de vida y que, merced al vigo-
roso empuje del Real A'jtomóvil Club de Ca-
taiufia y de Penya Rhin, nos va a ser dable 
asistir a grandes manifestaciones motoristas. 

Aplaudamos el bellisimo gesto que han teni-
do esas dos importantes entidades y alabemos 
el que en un dia verdaderamente espléndido 
de otono, sin reparar en distancias, sin temor 
a «costas», el publico invadiera el autódromo 
on proporciones insospechadas para nosotros 
e incluso para los mismos organizadores de 
las carreras. * * * 

La estación actual, por ser tal vez la mejor 
que se disfruta en Catalufia, es la que convida 
màs al excursionismo. No es, pues, dè extra-
fiar que sin constituir el programa elaborado 
por el Automóvil Club y Penya Rhin, el gros 
ir.orceau que nos proporcionarà la primitiva 
dirección de Autódromo Nacional en la feclia 
de su apertura, nuestros aficionados al volante 
y los que en crecido número gustan de las 
competiciones motoristas, iisando de diversos 
rnedios de locomoción: auto, moto, cicló y la 
via férrea, se dirigiesen hacia Sitges disfru-
tando de las caricias de una brisa y de una 
temperatura agradables. 

Los primeres trenes y el especial que partió 
a las ocho y minutos del apeadero de Gracia, 
salieron llenos por completo. 

Por la carretera de Garraf los automóviles 
se sucedian los unos a los otros en fila india
na, ateniéndose, los m à s , a las instrucciones 
de las autoridades. 

* 
• * 

EI autódromo, momentos antes de empezar 
las carreras, presentaba magnifico aspecto. 

Las tribunas y la inmensa mayoría de los 
palcos, llenos por completo de un publico dis-
tinguido. 

En lo alto de los màsliles que rematan las 
tribunas, flotaban banderas de diversas na-
ciones. . 

El Servicio de affichage estuvo atendido a 
la perfección, lo propio que todos los;demàs, 
de los que cuidaron con solícito interès socios 
de la Penya y del Automóvil Club. 

Y para que todo respondiera a una perfecta 
organización, sin que faltase detalle, se colocó 
en lo alto del torreón que preside el Chalet 
Real, un potentísimo altavoz, merced al cual 
todo el mundo pudo enterarse perfectamente 
de todos los detalles y resultados de la ca
rrera. 

En cuanto se hubierpn reunido en la caseta 
del Jurado los presidentes del Automóvil Club 
y de Penya Rhin, nuestros estimades amigos 
los seüores Marqués de Lamadrid y don Joa-
quin Molins, vista la enorme concurrència que 
ocupaba las tribunas, los vjrajes y los montícu-
los que circundan el autódromo, acordaron, 
henchidos de satisfacción y de contento, ex-
presar su gratitud, y el altavoz esparció por el 
àmbito el siguiente mensaje: 

«El Real Automóvil Club de Catalufia y 
Penya Rhin aceptan como estimulo el màs va-
lioso para proseguir su obra en el autódromo 
de Terramar, el éxito de publico selecto y nu-
meroso alcanzado en la fiesta memorable de 
hoy.» 

* * * 
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/.os corredores en el momenlo de tomar la salida 

Constituyó un acierto de los organizadores 
•el haber establecido para la fiesta reinaugural 
<lel autódromo, una sèrie de pruebas limitadas 
•a una distancia de diez kilómetros. 

Existió en esta primera manifestación un 
cscaso interès por parte del publico, que en 
su mayoría desconoce ei valor positivo de 
cada uno de los elementos que participaron en 
las carreras. 

Si desconociéndolos acudió en tan crecida 
cantidad al autódromo, el dia en que se enta-
bien en aquella pista, como se entablaràn, sin 
d.ida alguna, frecuentemente, serias y rudas 
competencias entre Alegre y Simó, Atserà y 
«Bala», Orús y Sànchez, Macaya y Vidal y tan-
los otros, el éxito superarà, estamos de ello 
seguros, al de tan briliante jornada; y si a esto 
se afiadc la lucha entre drivers y bólidos, que 
no han liecho màs que pisar el escenario, la 

magna obra emprendida por Automóvil Club 
y Penya Rhln, puede, desde luego, consde-
rarse asegurada. 

Para nadie constituye un secreto que la afi-
ción a la motocicleta ha decaido algun tinto 
entre nosotros. 

Las carreras del autódromo nos demostra-
ron que existe un núcleo valioso de motoci-
clistas capaces de hacer revivir, rnerced a su 
ejemplo y su entusiasmo, el amor a ese de-
porte que tanto han sabido enaltecer Penya 
Rhin y cl Real Moto Club. 

Cerca de medio centenar de inscriptos de-
mostró que la afición no ha fenecido. F.l pu
blico se interesó grandemerite por el resullado 
de las carreras y merced a estàs luchas, esta
mos persuadidos de que.volverà a acrecentar-
se el ejército motorista. Esto màs tendrà que 
agradecérseles a las entidades que tratar de 
reanimar la pista de Terramar. 

Comentarios sobre las luchas consideramos 
inútiles hacerlos después de las detalladas re-
senas aparecidas en la prensa profesional y 
política, considerando mucho mas interesante 
publicar a continuación los tiempos oficiales 
que en certificado nos ha proporcionado Penya 
Rhin. 

Primera prueba reservada a oelomotores 
hasta 150 c. c. (Libre) 

Clasificación conjunta: 
1.°, Alegre, A K. W., 10 kilómetrof, en 

8 m. 45 s. • ,,, a 68,500 kilómetros por hora; 
2.°, M . Simó, S imó. en 8 m. 47 s. V,,,; 3.°. 
E. López, D.'.K. IV.. en 8 m. 53 s.; 4.°, F. Par-
ladé, D. K. W., en 9 m. 30 s., y 5.°, J. Ga
llart. Luíet ia , en 10 m. 33 s. 

Clasificación especial para 100 c. c : 
1.°, J. Gallart, Lutetia, 10 kilómetros, en 

10 m. 33 s., a 56,870 kilómetros por hora. 

Segunda prueba para motos 175 c. c. 
(Libre) 

Clasificación: 
1.°, M, Garcia, y^íz/? Thomann, 10 kilóme

tros, en 8 in. 53 s., a 67,520 kilómetros por 
hora; 2.°, [. Janer, Jean Thomann, en 9 m. 
49 s. V,„ y 3.°, F. Parladé, Austral, en 
10 m. 7 s. 

m 

Un duelo entre dos motos—Los molociclislas preparàndose para salir. - Un side-car en plena carrera 
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Tercera pnteba para motos 250 c. c. 
(Lihre) 

Clasificación: 
1.°, «Bala», A l fa , 10 kiloinetros en 6 m. 

42 s. V a 89,560 kilómetros por hora, y 2.°, 
J . Cid, B . S. A, en 8 m. 49 s. 

Cuarta prueba para motos 350 c. c. 
(Turisme) 

Clasificación: 
1.0,J. Atseré, Rotfal Enfield, 10 kilóme-

Iros, en 7 m. 40 s. Vi», a 78,227 kilómetros 
por hora; 2.°, «Gimbat», Douglas, en 7 m. 
43s.,y 3.°, A. Hervós, Douglas, en 8 m. 48s. 

Quinta prueba para motos 350 c. c. (Libre, 
en dos series) 

Clasificación primera sèrie: 
l.D,J. Sànchez, Rudge, 10 kilómetros, en 

5 m. 56 s. "/•o, a 100,900 kilómetros por hora; 
2. °, «Bala», New Imperial , en 6 m. 12 s., y 
3. °, «Ralos», A. J. S., en 6 m. 30 s. 

Clasificación segunda sèrie: 
• t.0, J . Sinchez, Radge, 10 kilómetros, en 
5 m. 54 s. a 101,520 kilómetros por hora, 
y 2.°, «Bala», New Imperial , en 6 m. 2s.4,i -. 

Clasificación final por suma de puntos de 
las dos series para la adjudicación de la Copa 
l.lardent: 

1.°, J. Sànchez, Rudge, 1 + 1 = 2 puntos; 
2.°, «Bala», New Imperial , 2 + 2 =-4 puntos. 

Sexta prueba para motos 500 c. c. (Libre) 
En virtud de averías sufridas por varios ins-

criptos en los entrenamientos y haber manifes-
tado otros sus deseos de reservarse para la 
participación mas completa en los Grandes 
Preniios del Real Moto Club de Cataluiia en 
el Circuito de Levante, esta prueba se aplaza, 
reduciéndose a una demostración del conocido 
piloto J. A . Orús, con Motosacoche. 

Tiempo empleado por J. A. Orús, Motosa
coche, sobre los 10 kilómetros: 5 m. 13 s., a 
113,200 por hora, (Vuelta màs ràpida en 58 s., 

a 124,138 kilómetros por hora, mejor tiempo 
de motos de la jornada.) 
Sépt ima prueba para side-cars (Libre) 

Clasificación: 
1.°, «Uetam», A . J . S., 10 kilómetros, en 

6 m. 44 s., a 89 kilómetros por hora; 2.°, 
M. LL. V. , Rudge, en 7 m. 15 s. 6/|0, y 3.0V 
A. A l à , - 4 . 7 . 5 . I e n 7 m . 54s. V, , 

Octava prueba para cycle-cars 
Clasificación conjunta: 
1 B a l l e t b ó , Sénéchal . en 5 m. 36 s. B/,0, a 

108,600 kilómetros por hora; 2.", J. Palazón, 
Sénéchal , en 5 m. 51 s. Vi»; 3.°, I . Punti, 
Ellzalde, en 6 m. 2 s. 8/io; 4.°, J. Garriga, 
Gar/vg-a, en 6 m. 27 s. */,„; 5.°, M . Fagés , 
Derby, en 7 m. 11 s.; 6.°, cAlly», Ral l i j , en 
7 m. 12 s. V,,, y 7.°, R. Ravetllat, Daold, en 
7 m. 48 s. Vi... 

Clasificación para los 750 c. c : 
1.°, J. Palazón, Sénéchal , en 5m. 51 s. Vi"» 

a 102,250 kilómetros por hora. 
Los vencedores de cada categoria se adju-

dican la respectiva Copa del Real Automóvil 
Club de Cataluna. 

Novena prueba Handicap Motos 
Clasificación: 
1.°, J.Janer, Jean Thomann, 10 m. 8/i«í 

tiempo real, 9 m. 16 s. "/,»; 2.°, J. Sànchez, 
Rudge, 10 m. 12 s. (Scratch); tiempo real, 
5 m . 33 s.; 3.u, «Bala», Alfa . 11 m. 16 8.; 
tiempo real, 7 m. 25 s.; 4.°, A. Hervàs, Dou
glas , 11 m. 31 s. '/»*; tiempo real, 9 m. 5 s. 

Dècima prueba: Exhibiciones 
De Gaston, Rll ley turismo 1.500 c. c , 10 

kilómetros en 6 m. 22 s. o, a 93,900 kilóme
tros por hora. 

De Fernando de Vizcaya, Bugat t i turismo 
dos litros tipo Gran Prix 1924, neumóticos Na
cional P i re l l i , 10 kilómetros en 5 m. 3 s. */»«• 
a 118,700 kilómetros por hora, (Vuelta màs 

ràpida en 53s., a 135,400 kilómetros 
por hora. 

De Torrens Parellada, propictario 
del Bugat t i dos litros tipo Gran Pre
mio 1925, realizando una vuelta en 
48 s., a 150 kilómetros por hora. 

IAÜR.!*» í -«V, ;»» . 

Los palcos y las tribunas del autó-
drono de Terramar durante la jor

nada de los 10 kilómetros 
Fotos Claret 
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Los records del h o t o Club de Francia 

ISrossel/n, sobre Bugatti. — Eldrídge, sobre Eldridge. — El Talbot de Bourlier. — Krebs, Iripulcmdo 
el original d'Yrsan.—El fantústico Anderson, que sob/e Indian ha batido el record del inundo de oelo-
cldad. Fotografia tomada cuando el vallente motorista inglés corria a mas de 256 kllómetros oor 

hora. — El famoso Étoo, sobre Delage Fotos Rol 

T~\ESDE hace algunos anos viene cclebrando-
se en Francia y en la cèlebre carretera, 

pròpia para records, de Arpajon, las carreras 
de pura velocidad que, como final de tempo
rada, coronan, por asi decirlo, la de mitins y 
carreras en recorridos cortos, manifestaciones 
tan frecuentes en la vecina nación. 

Veintiocho records de diversas categorías 
fueron batidos, demostràndose con ello la gran 
importància que las pruebas organizadas por 
el Moto Club de Francia han tenido en el pre-
sente afío, destacàndose de entre los mismos 
Jas espléndidas performances realizadas por 
Anderson, Caballero de una Indian, y Divo, 
el brillante conductor de Delage, con un co-

che dos litros, modelo Gran Premio de Fran
cia y vencedor de la carrera de San SebasMn. 

El comportamiento de la moto Indian fué 
magnifico, ya que en diversos ensayos llegó 
nada menos que a los promedios de 218 a la 
hora, indicando los aparatós eléctricos, íhduso 
en uno de los ensayos de la milla, la estupenda 
media de 256 kilómetros a la hora, media dis-
cutidísima entre los aficionados asistentes al 
mitin, que atribuyeron la hazafla a equivoca-
ción de los aparatós. Prescindiendo de tal 
tiempo, por si ello fuese equivocación, hay 
que confesar que la media de 218 a la hora 
es cosa verdaderamente digna de conside-
ración. 
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La Carrera en cuesta de Gaillon 

Coukinl, en su Buick de turismo de 2 a 3 litros. — El Amílcar 1.100 c. c tripulada por Morel, pri-
merc de su categoria. — En el centro, Thomas, sobre el Delagc de carreras 8 litros. - - Cliassagne, 
soAre Talbot, se clasifica primero en la categoria de los 1.501) c. c. — La moto Peugeot de Pean, 

gana el primer puesto en los 500 c. c. Fotos R o l 

COMO final de la quincena automóvil que las 
grandes casas francesas acaban de cele

brar en Paris, en substitución del Salón Auto
móvil francès anual, suprimido este ano por 
tener ocupado el Gran Palacio de los Campos 
Elíseos la Exposición de Artés decorativas, se 
acaba de córrer en la cuesta de Santa Bàrba
ra, cercana a la capital de la vecina República, 
la clàsica prueba en cuesta que con el nombre 
de Còte de Gaillon sirve todos los afios de 
clausura a la saison automóvil mundial. La 
jorrada fué magnifica, pudiéndose calificar de 
única, puesto que 12 records fueron batidos 
en lo que respecta a resultados técnicos, ade-
mas del de participantes y concurrentes al 
mit n. 

Toda la historia del movimiento automovi-
lista està condensada en las pàginas de Gai
llon; allí realizaron sus 40 a la nora en cuesta 
los viejos tricicles a petróleo en 1899: Serpo-
llet, con su famoso coche de vapor, efectuó 
los 95 a la hora en 1902; Rigolly, con el Go-
hron, un ano después, consigue los 100, lle
gà ndose a los 120 en 1904. 

Después vinieron los perfeccionamientos» 
hasta alcanzar los 175 kilómetros de Thomas 
en 1921. 

Considerando peligroso en la cuesta clàsica 
realizar pruebas con salida lanzada, adoptóse 
la fórmula de salida parada, que es la actual, 
distinguiéndose este ano, en dos ruedas, la 
Monet Goyon, que con un motor de 175 c. c. 
alcanza79 de media, y Peugeot, con 500 c. C;» 
llega a los 104. En cuatro ruedas, un 350 c. c. 
hace los 44 a la hora y el S í g m a , de Violet, 
76. Entrando en categorias de coches grandes, 
distinguense: en Turismo, el Buick, que hace 
60 kilómetros con su tipo perfecte de sèrie; 
Morel, con su Amílcar de 1.100 c . c , hace 
felizmente los 104; Chassagne, con Talbot, 
modelo invencible de 1.500 c. c , 107,800 k i 
lómetros, y Ceplain, con Ba l lo t dos litros, 94 
de media. 

El vieje Thomas, con el tipo Delage màs. 
de oche litros, bate cl antiguo record estable-
cido en 116,129 kilómetros, aumentàndolo a 
121,620 kilómetros, tiempo estupendo, tra-
tàndose de una salida parada. 
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La I Vue l ta Cic l is ta a A n d a l u c í a 
MIGUEL ARTEMÀN, nuestro buen amigo que 

dotó a la región catalana de una prueba 
ciclista cada aflO mas esplendorosa, y que tan-
tas veces dedicó sus actividades al desarrollo 
del deporte «rodado^, no podia permanecer 
mucho tlempo sin dar fe de vida... deportiva. 
Trasplantado a Sevilla por razones comercia-
les, indudablemente que Artemàn habrà sufri-
do lo indecible al hallarse en terreno hasta 
poco ha difícil para sus expansiones organiza-
doras y mas aún al contemplar como el futbol 
absorbia todas las opiniones y todas las volun-
tades... 

Pere Artemdn no cs hombre que facilmente 
se adapte si la adaptación no cuadra con su 
espíritu siempre activo, siempre atisbando la 
oportunidad de grandes empresas. Y como en 
1911 cuando organizó la primera Vuelta a Ca-
taluna, ante una incògnita asimismo, ya que 
el ciclismo solo empieza a manifestarse ahora 
en el sur, Artemàn se ha lanzado a organizar 
la Vuelta a Andalucía, logrando reunir un 
apreciable número de ases, siendo solo de la
mentar que por motivos justificados, Mussió, 
Janer, Monteys, Bacher, Juan Juan y algunos 
otros de esta región hayan tenido que abstc-
nerse. 

Si el momento ciclista ascendente en Espana 
no justificase plenamente la necesidad moral 
de la Vuelta a Andalucía, lo justificarían otras 
razones de índole nacional. En efecto, hasta 
ahora, Andalucía, en cuestión de deportes «ro-
dados», permaneció al margen del movimiento 
nacional, pesando sobre la simpatiquísima y 
maravillosa tierra de la luz el estigma de cir-
cunstancias étnicas desfavorables, refractarias 
a toda manifestación de prisma progresivo, 
figurando sus rutas entre las de mala disposi-
ción y alejando de sí esa corriente de amistad 
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Gràfica de la Vuelta a Andalucía 

Miguel Artemàn, alma y nenno en la organisa-
ción de esta carrera 

tan bien ligada que dejan las manifestaciones 
deportivas. Y Artemàn, saliendo al paso de 
todo y en un gesto de verdadero amor a una 
región que, sin ser la suya, ama como la prò
pia, la dota de una manifestación que, 0 mu
cho nos enganamos o ha de ser el punto ini
cial de incorporación de la bcndita tierra 
andaluza a ese intenso y bienhechor movi
miento ciclista, motorista y automovilisla que 
està revolucionando saludablemente a F.spaíïa. 

Andalucía tenia derecho a ello; su situación, 
historia y amor al trabajo, le hacen acreedora 
a tales distinciones. 

Artemàn le ha dado la llavepara apoderarse 
de ese derecho. 

La Vuelta a Andalucía ha sido otra gran ge
nial oportunidad de Miguel Artemàn. 

* 
* * 

En el momento de cerrar este númerc tene-
nemos noticia de que ha comenzado la gran 
carrera andaluza con enorme éxito. 

Venció en la primera etapa Montero, ei 
campeón nacional, y en la segunda, cuyo tér-
mino es Màlaga, ha vencido el santarderino 
Otero, llegando Montero a pesar de haberse 
lesionado seriamente en una caída al pasar por 
el pantano del Agujero. 

Gutiérrez ocupa el tercer puesto y de los 
regionales marcha Sànchez a la cabeza, 

El pueblo malagueno ha dispensado a los 
corredores una entusiasta acogida y en todos 
los lligares de la ruta el publico se ha mostra-
do cordial y deportivo. 

En fin, que Artemàn puede estar salisfecho 
de su obra, de esa obra eminentemente de
portiva que habrà de contribuir, cen toda 
seguridad, al engrandecimiento del ciclismo 
meridional espafiol. 

F. A. C. 
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Los G r a n d e s P remios de l 

Las tribunas 

ÜIEN dijo quien dijo que lo que abunda no 
•D dana. A continuación de las carreras del 
autódromo, las efectuadas el domingo pasado 
en el Circuito de Levante. 

Dos Campeonatos de líspafia de motos y 
side-cars y dos Grandes Premios para autoci-
clos en sus categorias de 750 y 1.100 de cubi-
cación. 

Un circuito excelentemente escogido, me-
joradas notablemente sus rutas. Una presen-
tación del «tinglado» no con aquel derroche 
de lujo y de detalles que harà que no se nos 
olviden fdcilmente los dos últimos afios del 
Trofeo Armangué y una organización impeca
ble, como cuidada por el Moto Club, que ha 
pretentido ajustar los gastos a los ingresos, 
aunque es de témer que por esta vez le salgan 
mal los cólculos. Patriotisme o sportismo se 
llama esta figura. 

El publico demostró de nuevo interesarse 
por esta clase de manifestaciones. Por carre
tera y por la via férrea trasladàronse al Cir
cuito de Levante miles de aficionados. Una 
vuelta ràpida nos permitió contemplar la ani-

mación que reinaba en todos partes, en Mata
ró, Vilasar, Argentona, Agell. . . 

No todos los elementos comprometidos para 
participar en las pruebas pudieron alinearse y 
es que aun hay Pirineos, fronteras y aduanas 
que no saben lo que es acelerar... y nosotros, 
infelices, matóndonos por hacer velocidades, 
palabra substituïda en el diccionario de la Ien-
gua por pasividad, así mande el Directorio. 

De todos modos nadie pudo quejarse, ya 
que en las carreras de motos totnaron la salida 

Las motos saliendo 

-Fàbregas, sobre Amilcar 1.100 c. c, vencedor c 

27 concursantes de 32 inscriptos. (Salió el 33, 
pero hemos de advçrtir, a beneficio de los su
persticiosos, que el 13 no se adjudicó. (En la 
carrera de autociclos también hubo eclipse 
total del 13; los inscriptos eran 24, dejando de 
presentarse siete. 

Las motos hasta 250 c. c. dieron una exce-
lente impresión; la pilotada por Perrotin logró 
en las tres horas una velocidad media de 
màs de 71 kilómetros, no hallando seria com-

i ü u i i i i i y i i M J i i i i i i i i i i i i i i i i i m n i n i i i i i i i i i i i IIHIIIIIIIIII nu i m i m i i i n i i i m m i í i m i m i t i m m i í m i i t i i i i m m H M W W i M H n n i H n n M i i i m i i M i i i i m m i í i n i m i i i m i HHnmunroUDM 
S T A D I U M 



imimiiiiMiiiiimmmiímmiMniMimMiíiHiiniMNiimiiiiiHiiiMiiiiiiiiniiiniiiim iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii.iiiiiiiiiiiiiLiiiiiiiiirrttiiiiiin'titniíiiini·: 

e a M o t o Club de Ca ta luna 
petencia en ninguno de sus adversarios. 

Faura, merced a su tàctica y a su B. S. A . 
comercial sport, sobresaiió en forma muy no
table en la categoria de 350 c. c , alcanzando 
muy cerca de los 74 kilómetros por hora; en 
segundo lugar ciasificóse Aixelà, que tuvo un 
buen debut. La fatalidad se cebó sobre la ma-
yoría de los corredores de esta categoria, no 
pudiendo saborear, en conjunto, lo que los 
nombres inscriptos nos ofrecian. 

Zacarías Mateos, proclamado campetm, no 

kto, y «Arfagnan», primero de la categoria 75') c. c. 

tuvo rival. Macaya, por efecto de un accideníe 
que sufrió hace contados dias, no estaba en 
condiciones de aguantar las tres horas. Vidal, 
al que no abandona la guigne (a pesar de os
tentar el número 17, aunque E l Mundo De-
portivo le aplicó el fatídico 13), demostro su 
enorme valia. En la primera vuelta sufre una 
pana, repara, emprende veloz carrera y cuan-
do mas seguros estàbamos de asistir a tre-
inendo combaté entre él, Mateos y Sagrario, 

Los revituallamientas 

desaparece de escena. Mateos, sintiendo el 
aguijón de los celos, se lleva el campeonato, 
seguido de Sagrario y de Whalley, que hicie-
ron ambos muy buena carrera. Mateos cubrirt 
17 veces el circuito, o sean, en total, 251,631 
kilómetros, esto es, la mayor distacia. 

Entre los inscriptos en side-cars 350 c. c. se 
desarrolló una lucha interesantisima, de la que 
Torres salió vencedor, acreditíindose y acredi-
tando su famosa Rudge. Naurer, al igual que 
Mateos, conquista el Campeonato, si bien éste 
liene scriamente que habérselas con Renom, 
el recordman de la vuelta en aquel dia, que 
luchó por arrebataiie el primer puesto, sucum-
biendo al fin con todos los honores. Ambos 
realizaron una carrera brillantisima, siendo 
Nanrer primero de los 500 y Renom el primero 
de los 1.000. 

La carrera de autociclos alcanzó, como la 
de motos, fases muy inteiesantes. «Artagnan», 
sobre Sénécha l , tuvo uno de sus dias màs fe
lices, y en cuanto a Fàbregas, con Amilcar, 
se demostro como quien es: valiente, decidido, 
afanoso del triunfo grande que alcanzara, per-

Una moto llegando 
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Zacarias Mateos, primera absoluío de motos y 
uencedor de los oW c. c, con màquina Douglas 

segudo con fiereza por Balletbo, que se en-
tregó al combaté con ansias de alcanzar la glò
ria que el poulain de los Sènécha l tiene bien 
merecida. 

Gaston desenipeiio airoso papel, afianzando 
el crédito de la / I . 5. 

• 
Las carreras de Mataró nos han sugerido 

una idea que vamos a exponer con toda since-
ridad, valga lo que valiere, por lo mismo que 
nos duele que el Real Moto Club no se haya 
adherido al convenio establecido por el Real 
Automóvil Club de Cataluíía y Penya Rhin para 
explotar el aiitódronu) de Terramar. 

Si votos, cpara que rcjas? Si autódromos, 
épara qué circuitos? Si circuitos, épara qué 
autódromos? 

No, no se precipite el lector y no nos tache 
de ignorantes a los que por experiència pròpia 

sabemos qné es córrer en carretera, con todos 
sus imprevistos obstàculos, y en autódromo, 
sin obstàculo alguro. 

En el circuito se demuestran mucho mejor 
las relevantes condiciones de un conductor y 
las de un coche, pero que confiesen los simprt-
ticos elementos que tan excelentemente diri-
gen el Moto Club, lo que les ha costado la 
mise au point del Circuito de Levante, con 
el arreglo de sus carrcteras, instalación de tr i-
bunas y cuadro de affichage, vallas y cercas, 
etc, etc, mas todos los innumerables gastos 
que trae consigo una carrera de circuito, y di-
gannos si esa misma carrera, organizada en el 
autódromo de Terramar, no les habría resul-
tado infinitamente mós barata. 

Los individuos que componen la comisión 
deportiva del Automóvil Club de Francia, es-
cogieron este ano el autódromo de Monthléry 
(corregido y aumentado), y abrigan cl pro-

Antanio Renom, sobre Harlcy Davidson, prime-
10 en side-cars de I.(J00 c. c. 

Ignaclo Faura, sobre B. S. A., vencedor en ía 
categoria de 350 c. c. 

pósito de celebrar el del atïo próximo en cl 
autódromo de Miramas (Marsella). 

Cuando alli se inclinan hacia la celebración 
de esas grandes manifestaciones en autódro
mos, es que han comprendido cuàn grandes 
son las dificultades que existen para celebrar 
las carreras en circuitos cerrados, merced a 
disposiciones de la autoridad que nosotros con-
sideramos muy acertadas, pero que reportan 
no pocos perjuicios a aquellos que consideran 
que no puede ser cerrada una via que es pu
blica. 

Partidarios de efectuar las carreras en pista, 
puesto que nos damos el gustazo de tener un 
autódromo, creemos que nuestros clubs «Auto
móvil», «Penya» e incluso «Moto» haràn muy 
bien en celebrar todas sus carreras en Terramar. 

Y cuando de vez en vez se crea necesario, 
porque también lo es — lo hemos declarado en 
líneas anteriores y lo reconocemos — acudir al 
circuito, escójase aquel que, enclavado junto 
a ciudades importantes, sean éstas — y nada 
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mas que éstas — las que acudan en auxilio de 
las entidades organizadoras con todos los re
cursos que sean necesarios, porque resulta muy 
lindo que se apro%'echen del beneficio enorme 
que representa el concurso de miles de excur-
sionistas y que sean a la postre las entidades 
deportivas las que carguen con el dèficit que 
suponen esas organizaciones, como mucho nos 
tememos que lo haya reportado la últimamente 
celebrada tnerced a los inagotables entusias-
mos de una entidad como el Moto Club. 

MEFISTO 

CLAS1FICAC1ÓN 

Campeonalo de Espana, motos 
1.°, Zacarías Mateos, moto Douglas, en 3 

h. 251,631 kilómetros(proinedio: 83,866 kms.) 

Campeonato de Espana, síde^cars 
1.°, Vicente Xaurer, Douglas VJ, en 3 h. 

227,500 kilómetros (promedio: 75,800 kms.) 

Clasificación por categorias 
Motos 250 c. c. 

1. °, Pierre Perrotin, Terrot / / , en 3 horas 
214,013 kilómetros (promedio: 71,337 kms.) 

2. °, J. J. Duràn, Terrot I , 195 kilómetros. 

Torres, sobre Rudge, primero en side-cars de 
350 c. c. 

Vicente Naurer, primero en side-cars de 600 c. c , 
sobre Douglas 

Motos 500 c. c. 
1. ", Zacarías Mateos, Douglas l l i , en 3 h. 

251,631 kilómetros (promedio: 83,866 kms.) 
2. °, F. Sagrario, Douglas I V , 250 kms. 

Motos 350 c. c. 
1. °, Àngel Faura, B. S. A , en 3 h. 220,942 

kilómetros (promedio: 73,750 kms.) 
2. °, Pablo Aixeld, Douglas I , 198,089 kms. 

Side-cars 350 c. c. 
I.0, M . Torres, Kudge I , en 3 h. 190,764 

kilómetros (promedio: 63,588 kilómetros). 
2.°, X. X., A . J . S., 183,475 kilómetros. 

Side-cars 600 c. c. 
1. °, Vicente Naurer, Douglas VI, en 3 h. 

227,500 kilómetros (promedio: 75,800 kms.) 
2. °, P. Sagnier, Norton I V , 207.865 kms. 

Side-cars 1.000 c. c. 
1. °, Antonio Renom, Harley-Daoidson, en 

3 h. 217,572 kms. (promedio: 72,524 kms.) 
2. °, O. S., Harleij-Davidson, 173,440 kms. 

Autociclos 750 c. c. 
1.°, «Artagnan», Sénéchal , en 3 h. 224 k i 

lómetros (promedio: 74,666 kilómetros hora). 
. 2.0,J. M . Planas, Austin I , 197,259 kms. 
Autociclos 1.100 c. c. 

1. °, F. S., Amilcar. en 3 h. 239,138 kiló
metros (promedio: 79,712 kilómetros). 

2. °, R. KMeXhò, Sénécha l I I , 226,205 kms. 

250 
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EL TORN EO FUTBOLISTA COPA CATALUNA 
APENAS iniciada ya nos dió, la Copa Cata-

lufla, dos tardes de grandisima emoción. 
Ei Europa, contendiendo con el Sans, primero, 
y con el Bspafüol, después, ha sido el encarga-
do de proporcionar a la afición barcelonesa dos 
magníficas exhibiciones de buen futbol, en las 
que una vez màs quedo demostrado que el 
factor desgracia es compaflero inseparable, de 
algunos aflos a esta parte, del equipo blanco 
graciense. 

Perquè nadie podrà negar que desde aquella 
famosa tarde en que, sobre el terreno de Las 
Corts, el equipo capitaneado por Pelao sucum-
bio ante el Athlétic de Bilbao, en un match f i 
nal de campeonato de Espafia, después de ha-
ber hecho una actuación que merecia una vic
torià por lo menos de dos goals de diferencia, 
desds aquella fecha, decimos, el once euro
peista, por fas o por nefas, no ha visto brillar 
la estrella del triunfo en cuanto actuo en en-
cuentros oficiales de serio cornpromiso. 

Su debut, en la Copa Cataluna, esta tempo
rada frente a las huestes de la Unió Sportiva 
de Sans, sirvió para demostrarnos que el Eu
ropa es un senor equipazo, con la mejor línea 
media de Cataluna, con una pareja de backs 
homogénca, valiente y decidida, con un meta 
duclio en lides deportivas y con una delantera 
inteligente, ràpida y entrenada. 

L Í fatalidad quiso que uno de los màs firmes 
sostenes del once,, Alcoriza, tuviese que aban
donar el terreno, por lesión, antes de finir el 
primer tiempo y que no pudiese actuar en el 
segundo partido de aquel concurso, frente a 
las I:uestes de Zamora. 

Y como quiera que el once sansense y el 
once del Real Deportivo Espanol son también 
grandes equipos, temibles equipos, a los cuales 
precisa oponer lo mejor de lo mejor que cada 
equipo pueda alinear, sucedió lo que fatalmen-
te tenia que suceder, es decir, que el Europa 

• 

• 

• 

Pedret, después de salir en falso, disputa a Oli-
oella el balón 

perdió ambos partidos por la mínima diferen
cia en ambos, y después de haber desarrollado, 
también en ambos, un juego magnifico, senci-
llamente magnifico, mejor, sin discusión, téc-
nicamente hablando, al que emplearon sus ad
versàries y vencedores. 

Puede decirse, pues, que el Europa queda 
eliminado ya de la Copa Cataluna, a no ser 
que surgiese algun cuarto en discòrdia capaz 
de daries un disgusto a los favorites de hoy, 
el Sans y el Espafiol, cosa que bien pudiera 
suceder, sobre todo después de la magna ex-
hibición de juego que el Martinenc hizo el pa-
sado miéreoles frente a la selección barcelo
nesa que marchó a Paris para disputar en la 
tarde de hoy un encuentro con la liga parisina. 

De todos modos, dentro de las normales po-
sibilidàdes, el match que ha de decidir la Copa 
Catalufla es, según opinión general, el que el 
próximo domingo tienen que celebrar en el 
campo del Europa el Sans y el Espanol. 

Si en este match la victorià sonrie al Espa
fiol, la Copa Catalufia puede decirse que es 
suya, pues habrà batido al Martinenc, al Eu
ropa y al Sans, o sea a los onces que en esfas 

Pedret intercepta un gran centro de oaracaidas. — Armas marca el primer goal del Europa 
Fotos Claret 
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últimas fechas han mostrado mejor clase de 
todos los del grupo A. 

Pero si vence el Sans, el interès del torneo 
aumenta enormemente y la lucha se hace mas 
y mós emocionante y sugestiva. 

La Victoria del Sans equivaldria a un empa-
te en puntuación entre los dos grandes equi-
pos y a este empate se sumaria seguramente 
otro once, acaso el de San Martin, convirtién-
dose asi el torneo en una lucha titànica entre 
clubs igualados en posibilidades de lograr la 
final victorià. 

No es nuestra misión en estàs píginas hacer 
pronósticos y si, tan sólo, comentes, y por 
esto no queremos aventurar ni siquiera un 
càlculo de posibilidades sobre la pròxima lucha 
entre el once de Sans y el de la carretera de 
Sarrià. 

Diremos, pues, a guisa de comento, que del 
choque de aquellas dos fuerzas con el Europa, 
que ha venido a servir de piedra de toque, de 
yunque en que templar los entusiasmos y la 
ciència de verdiblancos y de blanquiazules, 
hemos podido deducir que el Espanol es un 
gran equipo, es el tradicional equipo de la for
midable defensiva, en tanto que el Sans es el 
equipo de empuje ofensor, de la acometida 
brava y rapidísima. 

El Europa pudo marcarle cuatro goals al 
Sans, en tanto que solo en una ocasión logró 
perforar la meta del Espafiol. 

Pero, en cambio, el Sans perforo cinco ve
ces el marco defendido por Bordoy, mientras 
que la delantera del Espaflol tan sólo en dos 
ocasiones consiguió rematar definitivamente 
sus jugadas de ataque. 

Ello pareceria indicarnos que el match en
tre estos dos onces habra de distinguirse tam
bién, como el encuentro Sans-Europa, por una 
largà anotación de tantos, y hasta el que po-
dríamos Uamar partido de anticipo, jugado re-
cientemente en Valls por ambos contendientes, 

Un despeje de Zamora 

nos da la razón, pues jugando los dos teóms 
con las delanteras muy incompletas, el resul-
tado fué de dos goals a cero en favor de los 
sansenses. 

Ello parece indicar que, las delanteras nor-
malmente formadas, el score habria aumentado 
también normalmente. dando un resultadc de 
dos a cuatro o de tres a cuatro o, acaso, de :res 
a cinco goals. 

Nadie se admire de que admitamos que a 
Zamora le entren tal número de tantos, pues 
en Vigo, y no estfi muy lejana la fecha, nues-
tro meta nacional vió como por cinco veces 
era profanada la malla de su puerta por el roce 
del balón. 

En fin, que el match próximo va a revestir 
un interès enorme y va a ser disputado con 
tesón grandisimo, ya que puede decirse que 
en él està la llave de la solución del concirso 
Copa Cataluiïa. 

De esta Copa Catalufia. con la que vamos 
a entretenernos hasta tanto llegue el Campeo-
nato, si es que no se opone Milego, tan opor-
tuno como siempre. 

ENRIQUE GUARDIOLA 

Trabal destrmjendo juego. — Una entrada de Olivella muy poco acadèmica y despeje valien'e del 
meta del Espanol Fotos Buyosa 
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Un concurso de esgrima en Luchon 

En la primera linea: Profesores Bergés y Cuxac, doctor Léoy, ccmandante Lascrous, general Bremón, 
capítdn Ferrodosi, Adotfo Lion, teniente Craeii y profesor Daudet. - En la segunda: Líon, Gaborlau, 
Maque, Nlcodème, Catlíau, Beaudichon, E. Cuxac, Vidaly Arnaud. — En la tercera: Nogués, Dagu-

jan, Perdició. Padrós, M. Cuxac, Bruguera y Gardes 

K ' O hace muchos dias que nuestro popular 
colega La Vanguardia insertaba unas 

interesantes crónicas relativas a un concurso 
de esgrima celebrado en Luchon (Francia), 
con la cooperación de tiradores de Barcelona. 

También recibimos nosotros, con varias in
teresantes fotografías, informes directos de 
esta manifestación, que coinciden con las de 
nuestro querido colega, pero, prescindiendo de 
lo que puedan describirnos paisanes nuestros, 
preferimos hacernos eco de lo expuesto en la 
revista L'Escrime et le Tir, en la que el gran 
íirbitro internacional Mr. Adolphe Lion habla 
del referido torneo, y tras de dedicar un juicio 
sobre los olimpicos Andre Labattut, Alfred 
Adet y de los grandes esgrimistas René Ma
gne, Nogués, Gaboriau, etc, da cuenta de !a 
asistencia del equipo de la sala del Círculo 
Ecuestre de Barcelona (dirigida por el maestro 
Cuxac) y principalmente del challenge franco-
espafioii para el cual S. M . el Rey de Espana 
habia otorgado una valiosa copa. 

El sefior Lion se expresa en los siguientes 
términos: 

<Nuestros camaradas espafioles que han ve-
nido este aflo a competir en el challenge de la 
copa, son todos ellos miembros del Círculo 
Ecaestre de Barcelona, que dirige el excelente 
maestro Cuxac. Les felicito calurosamente por 
sus cualidades de deportividad, de cortesia y 
por su elegante compostura en la pedana. 
Mr. Bruguera, capitàn del equipo, es hombre 
fuerte, combatiente siempre en la plenitud de 

sus facultades, brazo semitendido, tiene bue-
nas paradas y actua mejor en el contratiempo. 
Es un excelente pulis ta en espada, un buen 
floretista sagaz y oportuno. 

Los hermanos Cuxac han sido educados en 
el método clàsico y completo de su padre. El 
màs joven tiene excelente mano y una guar
dià muy acadèmica. El mayor, aunque menos 
robusto, posee, en cambio, un conocimiento 
profundo de las armas y mucha sangre fría. 

Padrós (argentino), tirador uniforme, està 
dotado de cualidades excepcionales, que re-
cuerdan las de Ramón Fonts (cubano); puede, 
con un poco màs de calma, ocupar un excelen
te puesto en las grandes competiciones inter-
nacionales. 

El equipo espafiol hubo de sucumbir tan 
sólo por dos derrotas^ diez a ocho, lo que es 
excelente resultado para un debut.» 

El concepte que han merecido los esgrimis
tas del Circulo Ecuestre a eminentes esgri
mistas franceses, no puede ser màs halagiieflo 
y debe animar, no tan sólo a ellos, sino a todos 
los demàs esgrimistas espailoles, entrenàndose 
con asiduidad para poder acudir a competicio
nes internacionales de la índole de la que nos 
ocupa. 

Es hora de resucitar la gloriosa tradición 
hispana, que en el arte de esgrimir ha sido la 
màs recia y típica de Europa durante siglos. 

El torneo de Luchon nos dice con elocuencia 
que con método y entrenamiento nuestros hom-
bres pueden triunfar dondequiera que vayan. 
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Criterium de los ases espaiïoles 

MttSSÍó, de la Unió Sporíioa de Sans, llegando a la meta. — El vencedor pasea triunfalmente, 
siendo ovacionado 

MUY justamente ha sido calificado de 
«criterio de los ases» ei Gran Premio 

I Ciclista de Otoflo, que se corrió en la Villa 
I y Corte el dia 18 de octubre, carrera que 
| ganó el tarraco-perpiiianés Miguel Mussió, 
I gran vencedor de la Vuelta a Catalufla en 
| 1924 y en 1925. 

Mussió, cara al viento, en cuesta y en 
I llano, como hiciera en la primera etapa de 
I la Vuelta a Cataluna, como hiciera en el 
| Campeonato de Catalufia en 1924, huyó 
I solo, pedaleando con esa energia inexplica-
| ble durante 100 kilómetros, proeza nunca 
| realizada por corredor alguno en Espafia, 

Ahora bien: no queremos rebajar el mé-
| rito de la hazafia de Mussió; muy al con-
| trario, queremos hallarle una explicación, 
| una justificación, si se quiere, explicación 
| que demuestre fué realizada, no a tontas y 
| a locas, sino con plena seguridad. 

En primer término (y aun contrariando la 
| opinión de un critico bilbaíno, que a estàs 
| horas aun debe regatear calidad a los ci-
| clistas catalanes porque Gutiérrez haya ga-
| nado la Vuelta a Guipúzcoa), hay que pro-
| clamar a Mussió como el màs completo 
| routier espanol. Mussió, en el Gran Premio 
| de Madrid, al ver a Montero despegado, 
| aprovedió la oportunidad para huir; fué 
r oportuno, sorprendiendo a los ases aislados 
I entre sí, con dificultades en la vista, algu-

F imHiui l lul imil i l i i i i i i i i i i i iMiiMii i i i lMMiiMiuni i i i i i ( i i t i i i i i i i i i i i i i | l l i l l i ir iuutniul i i i i i t i i iu i i i i 

nos algo agotados por el tren enorme Ue-
vado durante media carrera. Mussió sabia 
perfectamente que no se organizaría una 
caza y tuvo una idea exactísima de la can-
tidad de «tècnica» que quedaba en el pelo-
tón; únase a ello que él se encontraba en 
gran forma y se explicarà la posibilidad ie 
esa inexplicable proeza. 

KAKT 

El alcalde de Matírid IJ los pei iodistas, en la | 
meta, csperando la llegada de los ciclislas I 

F n ^ s Alvaro = 
iiiiiiiiiiMiiiiiiiiittiiiiitiittiiiiiiiiiiiiintiiiriiiiiirniiiniiiiiinintiiuiiiiiiiiiiiiiMiMiiiiKiijiiiniiiiMii. 
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El primer match internacional 
de atletismo entre 
Espana y Portugal 

. Los allelas de las dos naciones ibérícas desfilando por el Estadio Metropolitano de Madrid 

p o R fin ha celebrado Espana su primer 
match internacional de atletismo. 

La Federación Atlètica Espaüola ha tenido 
en esta ocasión el acierto de buscar un con-
trincante que, como Portugal, no pudiese in
quietar seriamente a nuestros hombres, lo-
grando de esta manera que un triunfo, siquiera 
relativamente fécil, viniese a animar a nues
tros a:letas y a despertar el interès de nuestro 
publico, que, como todos los públicos, gusta 
de los espectàculos en que sus favoritos lle-
van la de ganar. 

Así se ha popularizado el futbol, por los 
éxitos de nuestros equipos sobre equipos ex-
tranjeros, y así se està popularizando el boxeo, 
por nuestros triunfos internacionales, y así se 
populerizarà el atletismo si a esta victorià neta 
sobre los portugueses logra seguir un triunfo, 
siquiera escaso, sobre italianos o sobre belgas. 

Pero... no todo ha de ser vida y dulzura 
en este asunto. 

Hay que lamentar, primeramente, que algu

na federación regional haya negado su apoyo 
a la nacional para que el match con Portugal 
tuviese todo el éxito apetecible. 

Otro punto negro han sido algunas marcas 
obtenidas, verdaderamente màs bajas de lo que 
era de esperar dada la calidad de los concur-
santes, y si ello se achaca a falta de contrin-
cantes seriós y temibles, habremos de recono-
cer que nuestros atletas no se han dado per
fecta cuenta de la transcendència de un match 
de esta clase, en el que se va no sólo a vèncer 
al adversario, sino a seiialar marcas tales que 
acrediten la clase de los atletas que las con
signen, y si se debió a falta de entrenamien-
to, el asunto resulta todavía mucho mas lamen
table. 

En fin, hemos logrado, sea como fuere, el 
primer triunfo atlético en nuestra primera sa-
lida internacional. 

Sírvanos ello de alentador preludio y siga-
mos la ruta con pie firme, ónimo dispuesto y 
espíritu fraternal. 

Miquel lleoando la caheea de los corredores en la prueba de los 1.500 metros. — Arbuti. al frente del 
pelotón en la prueba de los 5.000 metros Fotos Alvaro 
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E L D E P O R T E E N S O L F A 

l i - \ m m m m j i 

Aviador galante. - Va lo ves: por donde vog te 
traigo un recuerdo del sitio. 

(De Tovar, en La Vogi 
—cQué fe ha ocurrido a usted? 
—Nada. Por ensenarle a mi mujer guiar el 

auto. a usted? 
—Nada. Por no querer ensenarle a mi mujer 

guiar el auto. 
(Del Rudie, New-Yorkl 

—La vista del panorama es fan bella, que los 
turístas, asombrados, me dan siempre cinco fran-
cos de propina. 

(De Le Journal, Pans) 

—Mira, Jorge, que hièn: ise me ha quitado el 
hipo! 

(Del London Opinion) 
S T A D I I I M 

Ella:—Mira, Morgadete en su auto. 
El:—Es un Renault o es un Buick? 
Ella, distraída:—Es un pelmazo. 

(De Aguilera, en Buen Himor) 



[ANCIÀ 

Lambdo. conducción inlerior 

E L C O C H E D E L T U R I S T A 

Agencia^ Garage y Talleres " L A N C I A " , S. A. 
RAMBLA DE CATALUNA, 123 TELEFONO 1814-G 

U l f i m o s I r i u n f o s d e l o s N e u n i M c o s DELTA 

Veiódromo de Villarreal 
9 noviembre 1924 

Carrera de velocidad 
(cuatro vueltas, 1 km.) 

Carrera a la americana 
(de una hora) 

Vencedor: LLORENS, sobre 
N e u m à t i c o t D e l t a 

Campeonato Regional de Valencià 
9 noviembre 1924 Copa Mundo Deportlvo 

Carrera de fondo, carretera 
(150 kllómetros) 

Primero: LLORENS, sobre 
N e u m à t i c o s D e l t a 

Velódromo de Villarreal 
7 y adiclembre 1924 

Carrera individual 
Carrera de velocidad 

Carrera de 15 km. 
Primero: LLORENS, sobre 

N e u m à t i c o f D e l t a 

Villarreal 
1 marzo 1925 

Circuito La Plana 
(120 kllómetros) 

Primero: LLORENS, sobre 
N e u m à t i c o t D e l t a 

KLEIN y C P r i n c e s a , 6 1 Barcelona 
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C a r b u r a d o r 

7 É N I T H ) 
p r o p o r c i o n a : 

Carburación perfecta; 
Gasto mínimo; 
Rendimiento maximo. 

( f i i n i i n i m M l l M I M M m m u i i i i i m i i i i i i i i i i i i m i i M M i í m i i i i i i i i m i i m i i i m 

Agenies exclusivos p a r a Espana 

F. Xaudaró y C,u 
Barcelona Ma d r i d 
Mallorca, 281 Gènova, 3 
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f Una 
I idea de 

g / , -a Agencia PEUGROT, siempre con el énlmo de dar completa satisfacción a su 
E clientela, ha decidido establecer una organización, suprimiendo las moiestias y gastos 
t para el entretenimiento de SOS coches. 
E En principio: Todo propietario de un coche PEUGEOT :,iijeto al régimen del 

| M é t o d o P E U G E O T 
1 no ha de tener que soportar ningún gasto mis de entretenimiento diario que el corres-
t pondiente al consumo de gasolina. 
t Una vez mas PEUGEOT afirma sus tradiciones: Entregar coches irreprochables y 
g asegurar seguidarnente a sus clientes el beneficio, relevandoles de toda molèstia 
F de entretenimiento. 

| Agencia para CotCuna y Baleares VICENTE PRAT BOSCH Í 
W Saión de Exposkión v Venlas Garage y Talleres 5 

| Consejo de Ciento, 349 : Telé/ono 3090 A Aragón, 184 : Teléfono 649-A | 

î'iyiiiiiiMiiiyMl·MuiiiiitiniMtiiiiiiiiiiiMtiiyiiiiiuiiii aiiuiiMlIllilHMMiHiBliiBiHW 

Automóviles y Camiones 
Austin 

Moon 
Maxwell 

A g r í c o l a s Austin 
C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca , 231 ' B a l m e s , 96 ^ T e l é f o n o H O Z - G : B A R C E L O N A 
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ERNEST WITTY 

Aragón, núms. 259-261 
B A R C E L O N A 

A r t í c u l o s para 
todos los Sports 

La casa mas Importante de Espana 
Tennis : Raquetas y 

Pelotas de Slazen-
gers, Ltd. 

Foot-ball : Los mejo-
res Balones ingleses. 

Sports de Invierno 
Atletismo 

Excursionismo 
Piolets de 10 a 25 Plas. 

T r a b a j o s p u l c r o s y r a p i d o s d e 

M E C A N O G R A F I A 
taecbos p o r c a s a e s p e c i a l i z a d a 

D i r i «ï i r s e : S T A D I D M , n ú m e r o 3 1 3 

Làzaro y López 
Conccsionarios cxclu-
sivos de las legít imas 

Motocicletas y Bicicletas 

B. S. A. 

Rambla Cataluna, 141 : Tel. 985-G 
B A R C E L O N A 

T O D O S L O S 
A U T O M O V I L E S 
WMA C R E P I T O M 

D1RÍJASE A 

C r é d i t o C o m e r c i a l 
PARISOT Y C.ÍA 

Plaza Cataluna, 9 : B A R C E L O N A 

F a c i ü d a d e s de pago en 

D O C E M E S E S 

V f i N T A P A R A T O D A E S P A N A 

Las mismas faciüdades para com' 
pra de Autocars, Camiones, TraC' 
tores y Maquinaria Agrícola: Mo' 
tores, Trilladoras, Amasadoras. etc. 

C O J Í N E T E S 

D E 

B O L A S 

S R O 

L A M A R C A F A V O R I T A D E L O S 
F A B R I C A N T E S D E A U T O M O V I L E S 

B U E N O S C O J I N E T E S • B U E N O S P R E C I Ó S 
E L M A Y O R S T O C K 

Agtnles generales y Depositarlos 

C A S A N E L L A S Y C O R T A D E L L A 

Barceloní TeM 

-M^CIK OMBn (SWI» «"-«ei (HU 3>.~«l 
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o t r o é x i t o de 

AIN/I I L O A R 
y v a n 

En la IV Cuesta Rabassada, un coche vendido hace un afto a un conocido 
sportsman. bate el record de los 1.100 c. c . dejàndolo establecido en 4 mi
nutes 43 segundos, y hace mejor tiempo que los coches 1.100 de carreras 

J . Alvarez y C.% S. en C. Provenza , n ú m . 185 
B A R C E L O N A 

L e a V d . 

3È>tttldÍ0 
^eportíoo 

R E V I S T A I L U S T R A D A D E S P O R T S 

Quince anos de publicación 

APARECE LOS DÍAS 
1 Y 15 DE CADA MES 

Mumero corriente. 
» atrasado. 

P r e c i ó s ile 

75 cént imos 
I peseta 

i u b s c r i p c i ó n : 

Espaila, un aiio . . . 15 pesetas 
Extranjero, un aRo. . 30 » 

PAGOS POR ADELANTADO 

PRECIÓS DE LOS ANUNCIOS 
SEGÚN LA TARIFA NÚMERO 4 

OFICINAS Y TALLERES DE IMPREMTA 
CALLE DE BALMES, NÚM. 54 
B A R C E L O N A 
TELEFONOS 2689-A Y 4737-A 

se v e i É a prueba 
en las p r i n c i -
pales casas de / / j 
a c c e s o r i o s 

En Fi ancià no se usn ot<o, por su exce-
lente resultado y enccndido automàt ico 

G u i a d e C a r r e l e r a § 
d e E s p a n a 

p a r a l a r i f a s y c o n d i c i o n e s , a 

E d i í o r l a l M u n d o L a t i n o 
Aparlado 502 • HADBID 
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E S T U D I E V D . C O S T E p o r n e u m à t i c o y k i l ó m e t r o 
y e n c o n t r a r à q u e l o s 

N E U M À T I C O S 

C O R D 
son los mas e c o n ó m i c o s que 
puede montar en su coche 

" P a r a q u e d a r satisfecho 
m o n t a d P U N L O P " 

SOCIEDAD ESPAflOLA 

D U N L O P 
( S O C I E D A D A N Ò N I M A ) 

M A D R I D 
Claudlo coello. 106 

B A R C E L O N A 
Bueno5 Aires, 18 

i 

A U T O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

A l c a l à . 81 
L a g a ses', 10 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar. 52 : Plaza Catalufia, 18 

Diagonal. 429 

I 

VALENCIÀ 
Paz, 33 

Salvador Giner, 23 

R E P R E S E N T A N T S D E L A S A C R E D 1 T A D A S MARCAS 

STUTZ. BERLIET, M1NERVA y BUGATTI 
Camiones, Camionetas, Omnibus y Autocars 

BERLIET y FEDERAL 
Motocicletas IND1AN 

Tractores Agricolas CLETRAC tipo ianque 
y toda clase de apatatus aplicables a los mismos 

Neumàticos de las mejores marcas 
Recambios, Accesorios, Articulos de viaje y sport 

Taller de reparación y conslrucción de toda clase de piezas 



ELIZÀLDE 
Fàbrica Espano la de A u t o m ó v i l e s 

El automóvil ELIZÀLDE es el co
che excelente; su fabricación se 
realiza por los medios mas per
fectes y con los mejores mate-
riales conocidos y sus piezas son 

intercarnbiables 

El ELIZÀLDE no està construído 
con el fin de competir en preciós 
con otras marços : el precio de 
compra es elevado, pero se pàga 

a su valor real 

Visiten los talleres ELIZÀLDE y 
comprobando su perfecta organi-
zación le otorgaràn su confian/.a 

A . E L I Z À L D E 
Pasco San Juan, 149 i Barcelona 

Imprenta LA POLÍGRAFA : Balmes, 54 : Te lé fono 2689-A : Barcelona 


