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24, Avenue de la Grande Armée, 24
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Exposicion permanente de las
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Calle Aragdn, nims. 259-261
.B-ARCELONA

Articulos para
todos los Sports

La casa mas importante de Espafia

Tennis : Raquetas y Pelo-
tas de Slazengers Lid.

Foot-ball : Los mejores
Balones ingleses.

Sports de Invierno
Atletismo

Excursionismo U
Piolets de 10 a 25 Ptas. ™ "~ '

"ccanogralo muy préctico, redactando por
iniciativa propia, se ofrece
para despacho comercial, por
todo el dia e s6lo por las tardes. - Dirigirse a la Admi-

nistracion de Stapiwm; Balmes, 54, iddicando n.? 381. .

TODOS “LOS
AUTOMOVILES
BN A CREDITO =S

T T RS A
DIRIJASE A

Crédito Comercial

PARISOT Y C.ia
Plaza Cataluna, 9: BARCELONA

Facilidades de pago en

DOCE MESES

VENTA PARA TODA ESPANA

Las mismas facilidades para com-
pra de Autocars, Camiones; Trac-
tores y Maquinaria Agricola: Mo-
tores, Trilladoras, Amasadoras. etc.

Automadviles
2 y 4 plazas
de el_eggntes lineas

para tspana: LUIS Regordosa Planas

FXPOSICION Y VENTA: AVENIDA DEL PRINCIPE DE ASTURIAS, NUM. 22 - GRACIA

tado Motor

8 y 10 HP.

Provistos del acredi-

“Chapuis Dornier”

E. Granados, 34
BARCELONA

Lea Vd.

£l dDundo
Deportino
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Lomparas
Osra/m-Auto,
. Le proporcionan &
Vo, mayor sequridad ¢
alvigjar ae rnoche.

LAMPARAS PARA AUTO

Lazaro y Lépez ?
Concesionarios de las legitimas 2 ; & )
MOTOCICLETAS Y BICICLETAS _

' Rambla de Catalunia, 111 : BARCELOQONA : Teléfono 985-G

( )
MOTO-NAFTA 2 N
la mejor esencia para . Balbnes

automoviles.

Sociedad marca EL LEON : Plaza de Catalufia, 20

Taximetros ARGO |, , Zrt 13 pral

vendemos con las dos farifas !
CASA HKIENZLE - Calle Corfes, niim. 495 (=] =z=]z )
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Moon
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OFICINAS
BARCELONA: Batme«, 54
MADRID: Preciados, 46
PARIS: Ntre, Dame des

[adium

REVISTA ILUSTRADA

Niimera corrfente , . 50 ris,
Kimers strasado . . 1 pla.

PRECIOS DE
SUBSCRIPCION

Espafia, un afio , « 15 phis,

Victoires, 11 Extranjers, un afe. 30 plas.
MOTOR - TURISMO - DEPORTES
ANO XVI BARCELONA, 15 DE FEBRERO DE 1926 NUM. 45

En el Real Polo Jokey Club

En estos iltimos tiempos se han celebrado

diversas pruebas de saltos en los terrenos de

tan importante entidad, distingniéndose los

jinetes capitanes sehores Mufiz, Serrano
y Medrano

Fotos Vela




HONR}\ hoy con los reflejos de
+ 1 suelevado pensamiento, las
modestas columnas de STADIUM,
el primer cindadano de Barcelona,
el cultisimo Alcalde Presidente de
nuestro Concejo municipal,

Al entrar en el XVI afio de la
vida de Stapium, hemos querido
remozarlo y hemos llamado a mu-
chas puertas en demanda de auxi-
lio para continuar la obra que se
impusieron los fundadores de esta
Revista, los Moxd, los Cabot, los
Cinnamond (Normand) y que he-
mos proseguido nosotros, afano-
508 siempre por conquistar nuevos
adeptos y procurar que los adictos
no se distrajeran. Es tan penosa
la obra de convencer ¢porla letra»,
que nos hemos sentido débiles y
hemos suplicado el consejo de
aquellos que han sido proclamados
para dirigir a los pueblos por los
mejores senderos,

Y entre los primeros en respon-
der a nuestro llamamiento ha sido
el Barén de Viver, el ilustre ami-
go nuestro y de STADIUM, que
ha hecho abstraccién absoluta por
unos brevisimos momentos del
trabajo enormisimo que le abruma
v ha dictado las palabras que el
lector recogerd carifiosamente, ya
que reflejan un pensamiento her-
moso, que quisiéramos inculcar en
las masas deportivas y debiera
exponerse a la consideracion de
cuantos acuden a nuestros campos

de juego, a los terrenos donde se

rinde culto a la educacién fisica.

¢Qué duda cabe que esas luchas
deportivas, esencial y exclusiva-
mente deportivas, que se entablan
entre «bandos» contrarios, no tie-
nen otra finalidad, con la victoria,
que mantener la disciplina, el en-

Nuestros colaboradores

El enfusiasmo, la educacion

fisica y los deporfes

trenamiento, el honor y la satis-
faccion del bien hallado en la hora
del triunfo, y con la derrota, el afdn
de persistir en la labor de acumu-
lar mayores fuerzas, mayores ener-
gias, mayor ciencia y mayor des-
treza, con objeto de, al volver a
contender con el noble vencedor,
procurar vencerle?

Si de nuestros torneos saliéra-
mos todos, vencedoresy vencidos,
entonando cantos a la victoria,
¢queé duda cabe que los anhelos de
nuestro bondadoso Alcalde e ilus-
tre amigo el Bardn de Viver se
habrian de ver cumplidos, rodedn-
dose a los que nacen a la hora
actual a la vida del sport, de todos
los mas nobles fines por aunar
sentimientos, los mas bellos... ¥
de este modo el triunfo del sport
seria definitivo?—N. pE LA R,

Ll

tema de educacion fisica.
Numerosos tratados han salido ya
ala luz pidblica y notables espe-
cialistas han puesto de manifiesto
la importancia que para la raza
tiene este sistema educativo. No

1\ 4 UCHO se ha escrito sobre g

voy, por lo tanto, a sentar catedra

en este asunto, pero si a deslindar
dos factores que son confundibles
con suma facilidad en las practicas
de la aplicacion.

El deporte espectacular, que
con gran peligro del mismo va ad-
quiriendo un cariz profesional ,
debe ser separado completamente
del deporte educativo, que tiene
unos fines mds nobles y mds posi-

tivos para la educacion de laraza.

El'modo de producirse las gran-
des masas en determinados espec-
taculos deportivos constituye, a
mi modo de ver, un peligro para
el deporte.

Férmanse bandos, éstos a su vez
promueven divergencias de crite-
rio, acentudndose los incondicio-
nales de tal o cual color, que aca-
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ban por regla general en alterca-
dos que dicen muy poco en favor
de la cultura moral de un pueblo.

Trae aparejado este factor el
inconveniente de hacer nacer en
el pecho de los pequerios aficiona-
dos, sugestionados por el entu-
siasmo de los mayores, un germen
pernicioso contra sus semejantes,
que se traduce en rivalidades que
en lugar de elevar el concepto del
sport, entiendo lo ridiculizan.

Con la practica de sanos ejercl-
cios no se busca, pues, el exceso
de esos entusiasmos en masa, que
forzosamente ocasionarian la de-
cadencia de los deportes. El de-
porte para el desarrolio fisico de
los pequefios y para estimulo de
los grandes, debe de rodearse de
todos los mejores y mds nobles
fines, para aunar sentimientos y
crear afinidades hermanas, nunca-
distancias odiosas.

El valor del fuerte debe de ver-
se, no solo en el ejercicio de sus
bellas cualidades y en. el desarro-
llo de sus facultades corporales en
el momento de la victoria, sino en
el momento de la derrota. El hom-
bre sano de cuerpo y de alma, de-
be de saber perder con valentia
ejemplar; la derrota no debe des-
pertar en él sentimientos que, a
no degradar el deporte, serian ri-
diculos.

Entiendo que todos debemos
esforzarnos para procurar una sa-
na y bien orientada educacion fi-
sica del nifio, unida a la moral y
pedagdgica, con cuyas bases al-
canzaremos el mejoramiento fisico
de 1a raza y el deporte obtendra
la nobleza de que debe estar re-
vestido. e

Aypsita



Aviacion :

El vuelo de Esparia a la

Argenfina

Aparato Plus Ultra, en el que Franco, Alda, Duran y Rada han efectuado el raid Espafa-Buenos Aires, — Mecéd-
nico Rada, que tan util ha sido su colaboracion para el feliz éxito de la proeza realizada

FL debut de las alas espafolas
< en la aerondutica mundial, no
odia haber sido mds brillante,
‘ntre las hazaias con que conti-
nuamente nos estdn admirando los
aviadores de todos los paises, que
parece han establecido encarniza-
da competencia para ver quien lo
hace mejor, el nombre de Espafia
no habia sonado aiin; ha tarda-
do, pero el triunfo ha sido com-
pleto.

El raid Espana-América tiene
una transcendencia grandisima y
sus resultados serdn importantes.
Deportivamente, el raid de Franco
¢s una hazafia magnifica; estudia-
do con todo cuidado y mejor pre-
parado, sin dejar ningiin detalle al
azar, reunia todas las condiciones
para triunfar y ha triunfado.

El material escogido era del
mejor, el tipo de hidroavién Dor-
nier lleva largo tiempo de servi-
cio en la Aerondutica Militar vy,
por lo tanto, bien conocidas sus
condiciones y cualidades; Franco
lleva muchas horas de vuelo con
€l y posee, pues, las mejores ex-
periencias del mismo. Igualmente
podemos decir de los dos motores
Napier Lion que equipan el avion,
también largamente usados y co-
nocidos en Africa y en la Penin-
sula.

Entre los pilotos espafioles tie-
ne fama de excelente y muy au-
daz el comandante Franco y la
realidad ha demostrado siempre
que su fama es muy merecida.
Lntre los oficiales mds estudiosos,
metddicos e inteligentes, ha for-
mado siempre Ruiz de Alda (no
podia encontrarse mejor comple-
mento de Franco); y de Pablo Ra-
da, ¢! joven mecdnico de la expe-

dicién, solo diremos que Franco,
buen conocedor de valores, lo so-
licité con el mayor interés e in-
fluencia para que permitieran les
acompaiiase. El teniente de navio

piloto aviador de la Aerondutica
KTaval, don Juan M. Duréan, acom-
paiia a los expedicionarios; aun-
que incluido a tltima hora, sus
conocimientos de navegacion y de-
rrota habrdn sido de gran utilidad
para el exito del viaje.

Aun cuando todas ellas son
igualmente importantes, el verda-
dero raid, la proeza verdad lo
constituian las tres primeras efa-
pas: la de Palos a Canarias, la de
Canarias a Cabo Verde y de alli
a la costa de Sud América. Son
6.000 Kkilémetros sobre el mar,
jalonados so6lo por dos o tres gru-
pos de islas casi perdidas en la
inmensidad del Atléntico.

Y el dificil trayecto ha sido re-
corrido con toda perfeccion, sin
titubeos ni desviaciones, haciendo
honor a las excelentes condiciones
de la tripulacién y material esco-
gido,

Las dos etapas siguientes, Per-
nambuco-Rio Janeiro y Buenos
Aires, han sido un verdadero pa-
seo triunfal para los intrépidos
vencedores del Atldntico, pues el
raid perdi6 ya buena parte de su
interés deportivo. Los homenajes,
fiestas y obsequios que las mds
importantes ciudades del trayecto
les han dedicado, obligaron a de-
tenciones y paros que por ofra
parte no importan, pues como aca-
bamos de manifestar, el verdadero
raid terminé brillantemente al to-
car la costa americana.

La gloria, en todos sus aspectos
y manifestaciones, espera en to-
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dos los paises de la América lati-
na a la tripulacién del Plus Ultra,
que tiene el médximo derecho a
ella. Los nombres de Franco, Ruiz
de Alda, Durdn y Rada (el habil
mecdnico de quien parecen olvi-
darse demasiado las notas oficia-
les y la Prensa) quedaran inscrip-
tos, y en lugar preferente, en el
glorioso libro de las grandes con-
quistas de la aerondutica mun-
dial.

Queda ahora la cuestion regre-
so, cuestion por muchos comenta-
da y debatida, pero dificil de defi-
nir en el momento en que eseribi-
mos estas lineas, por desconocer
elementos de juicio t2n necesarios
como son el estado de los moto-
res, la posibilidad del suministro
de piezas de recambio en los tér-
minos de las futuras etapas a de-
cidir y, finalmente, el estado de
cansancio de la tripulacién, que
después de enorme esfuerzo reali-
zado se encuentra obligada a con-
currir a manifestaciones, actos
oficiales y banquetes que no le
permitirdn el descanso necesario
para emprender un viaje que exi-
gird tanto o mayor esfuerzo si, tal
como se dice, el valiente Franco
intenta atravesar Los Andes con
aparato maritimo de las caracte-
risticas del Dornier.

Sea cual fuese la decisidn del
equipo espafiol, su raid, como an-
tes decimos, quedara marcando
una época en los anales de la

aviacion,
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La acfualidad futbolistica

Anfe el final de la primera vuelfa del Campeonato de Catalufia » El préoximo

Ante el final de la primera vuelta
del Campeonato de Catalufia

> IGUIENDO nuestira serie de co-
mentarios, comenzada a raiz
del principio del Campeonato de
Cataluiia, llegamos a la jornada fi-
nal de la primera vuelta con una
complicacion de situaciones sin
precedente.

Esto, que al terminar la prime-
ra vuelta no tendria nada de par-
ticular ni mucho menos transcen-
dencia alguna si el Campeonato
se hubiera desarroliado en las nor-
males circunstancias de otros afios
y la primera vuelta no poseyera
otro cardcter que el que le cua-
dra propiamente, tiene una impor-
tancia grandisima en este afo de
gracia, ya que debide a las cir-

-cunstancias que condicionaron la
actuacién del F. C. Barcelona y a
las consecuencias que ello tuvo
con relacion al retrasado comien-
zo del Campeonato, la clasifica-
cion de la primera vuelta tiene
caracteres decisivos para el Cam-
peonato de Espafia, puesto que
en virtud de acuerdos de la Asam-
blea Nacional, serdn considerados
campedn y subcampedn para los
efectos de la concurrencia al Cam-
peonato de Espafia los dos clubs
mejor clasificados al final de Ia
primera vuelta del Campeonato
Regional.

Tal como aparecen hoy los clubs
del grupo A en el cuadro de pun-
tuacion, son admisibles atin las
més variadas y contrarias solucio-
nes, como resultado de la ltima
jornada que aun resta pendiente al
escribir las presentes lineas.

Sin embargo, la grafica del
Campeonato, que es un documen-
to muy expresivo, demuestra co-
mo a pesar de la manifiesta equi-
valencia de fuerzas entre la ma-
yoria de los ¢lubs que se disputan
el Campeonato, van siguiendo una
trayectoria mds firme hacia los
primeros lugares de la clasifica-
cion los clubs que en nuestra re-
gion gozan de un prestigio mayor-
mente consolidado.

Al aparecer nuestro ultimo ni-
mero, la situacién de los clubs era
la signiente: Primero el Gracia,

Campeonato de Espaiia

Samitier, que curado de su tiltima lesién reaparecid en las filas del Barce-
lona en el rartido jugado con el Europa, acosa delicadamente a Bordoy...
con la sonrisa en los labios

con siete puntos; segundos, ex
cequo, con seis puntos, el Espafiol
y el Sabadell; fercero el Europa,
con seis puntos; cuartos, ex cequo,
con cuatro puntos, el Barcelona y
el Sans; y a la cola, sin ningtin
punto, el Tarrasa y el Martinenc.

En las dos dltimas jornadas, los
clubs que han dado el médximo sal-
to han sido el Barcelona y el Ta-
trasa, que han ganado sus dos
partidos, anotdndose cuatro pun-
tos cada uno, al vencer el primero
al Europa y al Gracia, y el segun-
do al Sabadell y al Martinenc.

El Espafiol, a pesar de que su
situacion anterior le ha permitido
ascender y ocupar en la actualidad
el primer lugar, ha sumado sola-
mente tres puntos durante las jor-
nadas quinta y sexta, por haber
empatado con el Gracia y por su
victoria contra el Sans. -

A continuacién hay que sefalar
el Sans, que en dos jornadas ha
ganado dos puntos, por su victoria

-con el Martinenc y haber perdido

con el Espafiol.

Un alto notable en su brillante
carrera lo ha tenido el Sabadell,
que ha perdido su partido con el
Tarrasa y ha empatado con el Eu-
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.Topa, alcanzando sélo un punto en

el total de las dos jornadas que
1108 ocupan.

Por su parte, el Europa tiene
también un solo punto sobre los
que tenia en nuestro recuento an-
terior, por haber perdido su parti-
do con el Barcelona y haber empa-
tado con el Sabadell.

Y en dltimo lugar queda incon-
movible el Martinene, que, sin po-
derse sacudir el peso de la fatali-
dad que este afio se ha ensafiado
tan cruelmente con &l, continta
con todos los partidos perdidos y
sin un solo punto anotado.

Asi, pues, como resultancia de
las dos dltimas jornadas del Cam-
peonato de Catalufia, quedan a la
vispera de la tltima fecha de la
primera vuelta clasificados los
equipos en el siguiente orden:
Primero, R. C. D. Espaiiol, con 9
puntos; segundos, ex cequo, Barce-
lona y Gracia, con 8 puntos; ter-

.cero, Sabadell, con 7 puntos; cuar-

tos, igualados en G puntps, el Eu-
ropa y el Sans; quinto, el Tarrasa,
con 4 puntos, y sexto, el Marti-
nenc, con cero.

Para que nuestros lectores se
den cuenta de las variaciones im-



portantes que se han producido en
dos dias de partidos, vamos a po-
ner a continuacion el nombre de
los clubs por orden de clasifica-
cidn al final de la cuarta jornada y
al final de la sexta, que son lrs
dos términos de comparacion que
aqui tenemos en cuenta.

4." jornada 6." jornada
Gracia Espaiiol
Sabadell (iracia

{Espaﬁol { Barcelona
Europa Sabadell

! Barcelona | Europa
Sans Sans
Tarrasa Tarrasa

- Martinenc Martinenc

Ante esta clasificacion y la mi-
nima diferencia de puntuacion que
existe entre los clubs que van de-
lante, la dltima jornada de la pri-
mera vuelta se debe anunciar
acompaitada de un interrogante
formidable, puesto que segtin sean
los resultados del dia 14, todos
posibles y la mayoria no sin légi-
ca, pueden ser primeros el Espa-
fiol, el Barcelona, el Gracia y tal
vez algiin otro, y en cuanto al se-
gundo lugar no hablemos, porque
aun son mas numerosos los posi-
bles candidatos.

Con esto basta para que se
comprenda el interés enormisimo
que ofrece esta ultima jornada,
que ya se habra realizado cuando
el lector pase sus amables ojos
por estas lineas, que no tienen a
estas alturas y frente a la fatali-
dad de que salgan necesariamente
algo a destiempo, otro objeto que
el de no dejar interrumpida en
nuestras pdginas esta revista del
Campeonato de Cataluia.

Para ayer estaban senalados
como formando el programa del
tltimo dia de la primera vuelta,
los siguientes partidos: Barcelona-
Sans, Tarrasa-Espafiol, Europa-
Gracia y Sabadell-Martinenc, v,
a excepcién del iltimo, nadie era
capaz de poder asegurar a priori
y en conciencia cual serfa el ven-
cedor de cada partido, ni si se da-
rian algunos empates. cosa perfec-
tamente posible.

Initil es, pues, que nos esforce-
mos en apurar las combinaciones
posibles para edificar una serie de
cdbalas baratas, como han hecho
durante la iltima semana con
acierto y oportunidad indiscutible
la mayoria de periddicos y perio-
distas deportivos.

Sobre el grave inconveniente
de vernos privados de hacer alar-
de de la fecundidad de soluciones
engendrada por la situacién ac-
tual del Campeonato, tenemos la
ventaja de que podemos excusar-
nos de repetir, va que no es posi-
ble inventar nada a este respecto,
y por tanto de llenar a nuestros
lectores la cabeza de miimeros, y
hacerles dar cincuenta vueltas en
distintas direcciones para que, al
final, el interrogante quede sin
contestar, de la misma manera que
antes.

Calificamos, al empezar, de lo-
gogrifo este Campeonato cataldn
y los hechos han venido a darnos
la razon sobradamente.

Sin embargo, y sin que sea pro-
ndstico, tenemos nuestra opinién
formada sobre los equipos que
probablemente ostentaran la re-
presentacion catalana en el Cam-
peonato de Espafia y como que
esto ya no depende exclusivamen-
te de la jornada del 14, no quere-
mos abstenernos de decirla, claro
que no seguros de acertar, pero si
fiados en la l6gica y en el valor
que para nosotros tiene la trayec-
toria de esa grédfica que hemos
ideado para nuestro uso particular.

Segiin este criterio nuestro, que
menos fundadamente es también
compartido por muchos, es lo méas
probable que sean el Espaiiol y el
Barcelona los equipos que vayan
al Campeonato de Espaiia.

Y sin ofensa ni desdoro para

nadie, casi hemos de afiadir que .
son los dos que se hallan hoy en
mejores condiciones para ello,
tanio por su potencialidad como
por su experiencia, aunque ni uno
ni otro sean tan completos que nos
permitan tener una confianza cie-
ga en su triunfo final,

El proximo Campeonato de
Espaiia

Para el dia 28 estd sefalado el
comienzo del Campeonato de Es-
pafia, y ante la inminencia del co-
mienzo de las primeras eliminato-
rias de los grupos de regiones que
se establecieron hace dos afos
para facilitar el desenvolvimiento
de la gran competicién nacional,
justo es que dediquemos unas li-
neas a este tema, sobre todo te-
niendo en cuenta la novedad que
ofrece este afio de concurrir dos
equipos por cada regidn, que son
los clasificados en primero y se-
gundo lugar de los Campeonatos
regionales.

Mucho se ha discutido esta in-
novacién acordada en la Asamblea
Nacional de julio tltimo, por la
aparente complicacién que pre-
senta y por la resistencia inexpli-
cable de aceptar aquello que se
aparta dela rutina y, por tanto, el
derecho de los segundones.

Realmente, la nueva formula
quebranta el principio admitide
hasta ahora como intangible de
que el Campeonato de Espafia

Ante un lleno imponente £] Barcelona vence al Europa, desplegandose
toda la linea delantera en forma que logré una efectividad pocas veces
vista en la presente temporada

STADIUM



.debia jugarse solamente entre los
campeones regionales, ' Tampoco
puede negarse que el sistema que
se implanta este afio exige alguna
fecha mds. Es igulmente cierto
que algunas Federaciones salen,
en apariencia, favorecidas, porque
asi tienen cabida los dos clubs m4s
poderosos que hasta hoy se habian
eliminado previamente en la con-
tienda regional y que da lugar
a la posibilidad paraddjica de que
gane el Campeonato de Espafia
un club que no sea el Campeon de
su region y aun que éste sea ven-
cido por su segundo.

Pero es innegable que todos
estos inconvenientes que quieren
verse en la nueva forma de jugar-
te el Campeonato de Esparia, no
son tales inconvenientes si se dis-
carre bien, antes al contrario, se
convierten en ventajas indudables
en beneficio del propio interés del
Campeonato nacional,

En efecto, la concurrencia de
dos equipos por regidn, tiene la
ventaja de aquilatar mds los mé-
ritos de los clubs ante la posibili-
dad de que—cosa acaecida michas
veces—el club que tenfa verdade-
ramente mejores condiciones de re-
sistencia y un cardcter represen-
tativo mds definido, se viera eli-
minado por cualquier circunstancia
fortuita que le arrebatara el titulo
de Campeén Regional, Y no pue-
de negarse que si el ideal del
Campeonato de Espafia serfa—
como alguien ya habia pretendido,

sin reparar en los graves inconve-
nientes que la realidad oponia a
la realizacién del proyecto—que
tomaran parte todos los clubs de
primera categoria, el sistema pre-
sente se acerca mucho mds a ese
ideal que el anterior; ya que sin
graves contratiempos de fechas
consigue  deblar el ntimero de
clubs concurrentes al Campeonato
de Espaiia, llevando al mismo los

mads calificados de cada region.

Y en cuanto a los efectos de
relatividad dentro del orden regio-
nal entre el campeon y el subcam-
peon, solo hay que tener en cuenta
para rechazar el criterio que de
esto se hace un argumento, la con-

sideracion de que si el campedn

tiene bien ganado su titulo, podré
demostrarlo nuevamente sin men-
gua de su prestigio y que si no lo
tenia bien ganado y es luego ven-
cido en la competicién superior,
tietle que aceptar el resuitado 16-
gico de su falsa posicion, todo ello
en aras de un mds puro ideal de-
portivo.

Hechas estas consideraciones
preliminares por 1o que afecta a la
nueva forma de jugarse el Cam-
peonato de Espafia, podriamos
completar el comentario con una
exposicién de situaciones en las
demds regiones, a fin de formar el
cuadro de participantes en el Cam-
peonato nacional, que ha de co-
menzar el dia 28; pero las posicio-
nes no son todavia definitivas en
algunas regiones y el cdlculo de

Zamora, dtacado constantemente por los delanteros del Sans, ha de
~valerse de todo su repertorio —que de vez en cuando también falla, como

aqui se ve -— para mantener incélume su puerta

Fotos Claret
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probabilidades que podriamos ha-
Cer no se aparta gran cosa de la
exposicién que sobre este tema
dejamos hecha en el nimero an-
terior, : o

Cierto que de entoncesaca se ha
afirmado la clasificacion de algtin
club como futuro participante del
Campeonato de Espafia, pero apar-
te de cuatro o cinco regiones que
ya tienen sit Campeonato regional

terminado, aun no es posible de-

terminar con exactitud la coloca-
cién de las demds, unas porque et
resultado de los encuentros que
faltan jugar pueden producir alte-
raciones mis 0 menos importantes
segtin sea la que se considere, y
otra, la Valenciana, que si bien
no ofrece novedad en cuanto a la
posicion que tienen el Valencia y
el Gimnpdstico, puesto que empa-
taron el partido jugado tiltimamen-
te entre ellos, tiene, no obstante,
pendiente de resolucién en la Fe-
deracion Nacional unos recursos
cuyo fallo puede influir indudable-
mente en la puntuacién de uno y
otro.

Por estas razones, y ademds
por la de ser amantes de basar
nuestros juicios y apreciaciones
en hechos consumados, preferimes
esperar a que se aclaren las situa-
ciones confusas que aun se apre-
cian en distintas regiones, para
seguir con este temd y hacer un
examen de los valores que van a
ponerse a prueba en la préxima
contienda, pudiéndose anticipar
desde luego que la férmula actual
de jugarse el Campeonato dard a
conocer y exaltard sin duda algu-
nos valores nuevos que con el re-
conocimiento de su derecho a par-
ticipar en la prueba de médxima
importancia, hallaran un estimulo
de perfeccién que ha de redundar
en la elevacion del valor medio
del futbol nacional, cuya exponen-
cia acaparaban hasta ahora casi
siempre los mismos clubs.

Lo cual no deja de ser otra ven-
taja en el sentido de fomentar el
deporte, que constituye a su vez
un argumento mds para que no
regateemos un aplauso sincero a
quienes patrocinaron y votaron la
nueva forma de jugarse el Cam-
peonato de Espafia, viniendo a
demostrarse de una manera bien
palpable, en contra de erréneas
apreciaciones, que preside un alto
criterio en las Asambleas nacio-
nales.

- ALIRON



Homenaje a Pedro Alfirriba en Collbafo

A la derecha, Altirriba recibe la
placa conmemorativa de su valiente
acto

NA de las notas mas interesan-
tes del excursionismo cataldn
durante la segunda quincena de
enero, indudablemente la ha cons-
tituido el homenaje que las enti-
dades regionales de excursionismo
han dedicado en Collbaté a Pedro
Altirriba, el humanitario vecino de
dicha localidad que no ha mucho,
con motivo de despefiarse dos ex-
cursionistas por uno de los acanti-
lados de Montserrat, salvé a uno
de ellos, el joven Figuerola, de
una muerte cierta, poniendo en su
tarea verdadero entusiasmo y con
no poca exposicion de su vida.
Méds de mil personas, entre las
cuales se hallaban delegados de
incontables entidades y grupos
excursionistas, acudieron al pinto-
resco pueblecito del Bruch, donde
empezo la jornada dedicdndose un
postumo recuerdo al infortunado
Morant, victima del despefiamien-
to, a cual fin se trasladaron al ce-
menterio de Collbat6 la mayoria
de los excursionistas.
El acto en honor de Altirriba,
en plena plaza, fué solemne y

constituyé una nota vibrante, Ile-
na de color y de sinceridad. La
plana mayor de la localidad y lo-
calidades vecinas se uni6 al home-
naje, que se hizo exfensivo a los
sefiores Jorba (P.), Blasco, Gibert,
Jorba (].), Soler, Rosell, Casano-
vas y Brugués, que también en
plena obscuridad fueron los cola-
boradores de Altirriba en el salva-
mento,

La nota dominante de las pero-
raciones que se dirigieron a la
multitud desde el balcon de «Can
Cutd», fué la de que la valentia
deja de serlo cuando no va dirigi-
da a un fin préactico, a un fin de
verdadera utilidad para el Dbien
colectivo o para la propia defensa
individual; se sintetizo ademis el
principio de que proezas como la
de Altirriba, que no pueden ro-
dearse de una aureola de éxito an-
tes de iniciarlas, sino que se reali-
zan apremiando la salvacién de un
hermano, en pleno monte, entre
zarzas 0 matorrales, a merced de
cualquier descuido en la prepara-
cion de la maniobra, tienen un
alto valor porque responden tinica
y exclusivamente a los dictados de
amor al préjimo, sea cual fuere su
condicidn, sea cual fuere su ran-
go. Los aplausos que se dedicaron
a Altirriba fueron asimismo la ex-
presidn fiel de una admiracion po-
pular sincera, sincerisima, admira-
cion sentida de veras por la mayo-
ria de los excursionistas alli pre-
sentes, que moralmente recibieron
la accion salvadora de Alfirriba,
ya que el excursionismo cataldn es
uno de los ideales que més tienen
identificados a sus devotos.

Los discursos y el pergamino,
bellisima obra de arte que se en-
tregd a Altirriba, aparte de un do-
nativo recogido por subscripcion
entre las entidades excursionistas,
y las ovaciones con que subrayd
la multitud congregada en la ptaza
las diferentes fases del homenaje,
pusieron de manifiesto con cuanto
agradecimiento se ha visto por
parte de los excursionistas de Ca-
taluiia la accién generosa de Alti-
rriba, asi como la perfecta unani-
midad de sentimiento y espiritu
de cooperacion que existe entre la
grey excursionista de Cataluiia.

Nuestra primera autoridad ci-
vil, hasta la cual parece ser han
llegado claros y justos los ecos de
la solemne fiesta de Collbaté, ha
ofrecido tramitar el oportuno ex-
pediente para que sea concedida
a Pedro Altirriba la Cruz de Be-
neficencia.

Y al recordar la proeza del jo-
ven Altirriba, serd de justicia no
olvidar la colaboracion también
humanitaria de los que con €l, en
plena obscuridad, escalaron penias
yafrontaron el peligro de ascender
por las rocas para colgar a Altirri-
ba de un cable, sin reparar en la
magnitud de la empresa, guiados
tinicamente por ese grito interno
del alma que, en aras de una gene-
rosa accion, lleva hasta los mds
grandes sacrificios.

Ellos son también merecedores
de la gratitud, siquiera por lo ano-
nimo de su cooperacién, como la
del soldado que queda inerte en la
trinchera después del clamoroso
triunfo...

KanT

Estas dos fotografias dan idea de la enorme concurrencia de excursionistas que acudieron a Collbatd para home-

najear al valeroso Altirriba
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La quincena fennistica

El equipo del Queen’s Club jfrenfe al Barcelona y Seleccion Cafalana

Concurso por equipos

N - o

Vista de las pistas durante el partido Greig-Ritchie v Flaquer-Andreu. — Los jugadores del Queen's Club
M. J. G. Riichie, Mrs. Bennett, Mrs. Strawson, O. G. N. Turnbull, Miss Bennett,
De Greig, Mrs. Greig, sefior C. Kingsley.

EL equipo que el Queen’s Club '

de Londres envid a Barcelona
para luchar contra el Real Barce-
lona L. T. Club, estaba formado
por un selecto ndmero de jugado-
res de Optima clase. Especialmen-
te Turnbull, el capitan del equipo,
y Kingsley, demostraron su nota-
bilisima categoria. Prueba de ello,
la victoria que el citado club obtu-
vo sobre el [ocal.
Verdaderamente hay que reco-
nocer fué excepcional, bastando
para cerciorarse de ello el resul-
tado del encuentro: los del Barce-
lona perdieron todos los partidos
de caballeros. Solo el doble entre
sefioritas fué favorable a nuestras
jugadoras, sefioritas Torras y Mar-
net, contra Mrs. Strawson y Miss
Bennett.

Creemos que la sefiorita Marnet

O. G. N. Ternbull, Mrs: Strawson, sefiorita Torras y J. E. de Olano.

es una jugadora de mejor clase
que las tres restantes. Tiene un
juego completo. Si cabe el parale-
lismo, la comparariamos a Flaquer.
Ambos poseen la suprema cualidad
de que juegan inteligentisimamen-
te y poseen una variedad grande
de juego. Tienen miiltiples recur-
sos y, al igual que los divos, que
substitityen frecuentemente el mo-
mento diticil del canto con trucos
artisticos, asi ellos, en los mds
comprometidos, saben, con menos
esfuerzo y con mas eficacia, salir-
se del apuro. Generalmente, am-
bos juegan con pocas ganas, pi-
sando las pistas con tanta displi-
cencia como elegancia, pudiendo
observarse en ellos idéntica espi-
ritualidad tennistica,

Mucho convendria al tennis en
Espafia que sobresaliera entre las

i

v J. Andreu
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sefloritas una jugadora que ven-
ciese en concurso un par de veces
a la senorita Marnet, como le su-
cedié a Flaquer con Juanico, con
objeto de que con este acicate cre-
ciese el valor tennistico de nuestra
campeona nacional (exceptuando
a la sefiorita Lili Alvarez) y pudie-
se ser un valor positive y singular
compitiendo con los «ases» feme-
ninos internacionales, Creemos
retine para ello magnificas condi-
ciones.

Entre los partidos jugados, me-
rece especial mencion el de Miss
Bennett y la sefiorita Torras, du-
rante el cual tuvimos la impresidn
de que'lo ganaba esta dltima. En
efecto, el tercer set lo llevaba la
sefiorita Torras con el score5a 2
a su favor. Mis Bennett, sin des-
concertarse en tales momentos,




Tormo

contestaba al juego fuerte dela
jugadora catalana con calma y se-
guridad, hasta que igualaron a
cinco. Entonces Miss Bennett co-
menzd a atacar seriamente, hasta
conseguir la victoria por 7 a 5.

Miss Bennett, joven y esbelta,
tiene un estilo magnifico y un sa-
que rapido. El partido resulté muy
agradable, pues las dos conten-
dientes llaman la atencién: la in-
glesa, por lo bonito y elegante! la
espaiiola, por su linda figura y la
virilidad de su drive.

#
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Diferente ha sido el resultado

del encuentro Queen’s Club y Se-
leccion Catalana. Ganaron los in-

Garriga Nogués

gleses por un punto (10 a9), lo
que no hubieran conseguido segu-
ramente si Juanico hubiese forma-
do entre los componentes del equi-
po de Catalufia.

En los dobles de caballeros,
perdieron los nuestros por falta de
compenetracion entre éstos, Por
una disimilitud moral, creemos
que Flaquer y Andreu no llegaréan
nunca, jugando juntos, a conseguir
buenos resultados. Aparte la dife-
rencia de clase, estimamos que
Andreu no posee las condiciones
de jugador de dobles, por mucho
esfuerzo y cuidado que ponga por
su parte, pues la ductilidad no se
aprende.

Desde luego, si Juanico y Fla-
quer hubieran jugado juntos, pro-
bablemente este punto se hubiera
ganado, ya que si bien la pareja
inglesa era excelente, la antes ci-
tada tal vez es mejor, no pudiendo
olvidar que Flaquer es uno de los
jugadores de dobles mejores del
mundo y Juanico sabe llevar bien
un partido de importancia.

Curioso fué el match entre Kings-
ley y Flaquer, que gand el segun-
do por 20-18, 6-2, 6-0, siendo la
puntuacién del primer set la més
elevada a que se ha llegado en
Esparia.

Kingsley posee un servicio en-
ganador, pues parece suave, suce-
cediendo que la pelota bota poco
y obliga a moderada contestacidn
de servicio.

El partido de Morales y Ritchie
fué ganado por el primero en tres
sets, pero en el espacio de dos
horas.

Muy buen jugador es Greig,
muy ripido en la red, de juego es-
pecial, pero excelente.

También fué notable e igualado
el partido entre Mrs. Strawson y
la sefiora Pons, que gand esta 1l-
tima, esforzada y denodadamente.
Existe un vivo contraste entre el
juego de Mrs. Strawson y su cara.
Aquél es duro y fuerte, y ésta,
dulce y sonriente. Posee un formi-
dable drive, que coloca magistral-
mente. La sefora Pons fué muy
felicitada, celebrandose muy mu-
cho el rapido y visible mejora-
miento de su juego.

El match principal fué el de
Turnbull-Flaquer. El internacio-
nal inglés es considerado como el
mejor jugador de single en Ingla-
terra, figurando en el primer lugar
de la clasificacion oficial inglesa.
Tiene un buen drive y coloca con
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Riera

notable seguridad, jugando con
energia y viveza, Su clase de jue-
go es algo brusco, no distinguién-
dose en el estilo. Su fenue en la
pista es singular, descomponién-
dose bastante cuando quiere coger
una dejada; llega a la pelota atro-
pelladamente, tirdndose contra la
red o la silla del juez. Flaquer lo
gan6 en cuatro sets, poniendo en
juego sus variados recursos, que
desconcertaron al britdnico, poco
gustoso de contender con un con-
trario que jugaba finamente, sin
violencia y con enorme seguridad.
Flaquer, en los dos primeros sets,
jugados soberbiamente, hizo gala
de su espléndido servicio, ganan-
do bastantes tantos de saque.

Fotos Vela
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Turnbull, cuando no cogia un sa-
que de Flaquer, sonrefa de una
manera que parecia un elogio al
jugador espariol, de un modo no-
ble y caballeresco, propio de un
caracter esportivo que en la lucha
ve y sabe apreciar, por encima de
todo, el mérito sobresaliente.

En el tercer set, Turnbull opu-
so0 una resistencia tenaz al juego
de nuesiro internacional, consi-
guiendo ganarlo por 6-4.

En el cuarto set continué la em-
pefiada lucha, sin decrecer ni en
un momento la voluntad decidida

- de Turnbull de ganar el proximo
tanto, ni aun ante el match ball
adverso. Flaquer, redoblando en
este set su ciencia de juego, pega-
ba a la pelota de manera que bo-
tase poco, con objeto de impedir
a su contrincante que la devolvie-
se de drive fuerte. Fué algunas
veces a la red con valentia y efi-
cacia, siempre dentro de su visto-
sisimo estilo. Finalmente, Flaquer
se adjudico el set por G-1, y con
€l, el match.

El numeroso pdblico que pre-
sencio el partido aplaudio frecuen-
temente durante el encuentro a los
dos «ases», Gran parte de la con-
currencia estaba formada por la
colonia inglesa en Barcelona.

El Real Lawn Tennis Club del
Turé puede darse por satisfecho,
ya que los triunfos obtenidos se
deben en gran parte al contin-
gente que se ha seleccionado de
entre sus miembros,

#*
& £

Ultimamente se ha celebrado el
Concurso por equipos, organizado
por la Asociacion de Catalufia.

Nos abstenemos de comentar
todos los partidos, limitandonos a
mencionar algunos de los habidos
entre el Barcelona y el Turé. Di-
remos que el match entre la sefio-
ra Pons y la sefiorita Torras fue
seguido con mucho interés, ya
que hacia largo tiempo que ambas
jugadoras no babian tenido oca-
sion de encontrarse en un torneo.

El primer set lo gané la sefiora
Pons, pero la sefiorita Torras im-
puso su vigoroso juego, ganando

facilmente dos sets seguidos y el

match, La sefiora Pons se vid do-
minada constantemente en el tlti-
mo set y creemos que, por ahora,
debe ganarla aquélla. -

Con todo, hemos tenido la sor-

presa de ver que la sefiora Pons
ha vencido en dos sets a la sefio-
rita Isabel Fontrodona, por 6-4,
6-4. Este triunfo confirma la exce-

lente impresién de que hemos he-
cho ya menci6n.

Algo inesperada ha sido la vie-
toria de Juanito Andreu sobre E.
de Olano, que obtuve en cuatro
sets. Si bien Andreu sigue perfec-
cionando constantemente su domi-
nio del tennis, observamos que su
revés continda siendo de defensa,
no convirtiéndose en ataque mds
que rara vez. Hizo un buen parti-
do con Olano, principalmente en
los dos primeros sets. Afiadiremos
que Olano, de algtin tiempo a esta
parte, no estd en sudebida forma,
habiendo perdido hace unos dias
sut match inter-clubs con Flaquer,
por 6-1, 6-0, 2-0, abandonado.

El jueves, dia 11, se jugd el
partido entre Sindreu y Andreu,
iltimo que faltaba por efectuarse,
resultando vencedor Sindreu, del
Barcelona, por 62, 6-1, 6-3.

Con este partido ha asegura-
do su victoria el ‘Real Barcelona
Lawn-Tennis Club. ;

Enviamos nuestra méds calurosa
felicitacion al bien compenetrado
elemento directivo del Barcelona
T. C. por su acierto en la prepa-
racién de concursos, que hace re-
dandar siempre éstos en beneficio
del tennis.

FiUZANTE

NUESTROS CONCURSOS

El obolo de STADIUM a los asis-
a las fiesfas deportivas

fenfes

EXISTE en Barcelona una juven-
tud ansiosa por asistir a las
fiestas deportivas que se celebran,
pero que no siempre puede pre-
senciar, porque son tantas, que no
siempre alcanza el bolsillo para
satisfacer las aficiones.

Stabpium, agradecido de verdad
al favor que el publico viene dis-
pensdndole, ha querido venir en
ayuda de sus lectores y ha /deado
un concurso, copiando una feliz
iniciativa, muy en boga en-Amé-
rica.

Nuestro redactor artistico esco-
ge una fotografia de las ya publi-
cadas, antes de sepultarlas en el
panteén del olvido, en la que haya
ptiblico abundante.

A ojo de buen cubero, escoge

la figura de uno de los asistentes.
Le pasa el compas en derredor de
su efigie y la fotografia se repro-
duce nuevameete ampliada.

Si la persona escogida al azar
por nosotros es lectora asidua de
StapiuM, al verse sefialada de
aquella manera no tiene mds que
pasar por nuestra Administracion
y nuestro compafiero el sefior
Bosch, que es el que nos adminis-
tra la hacienda, le enirega so-
lemnemente un billete de

CIEN PESETAS

Y el hecho se ha producido tal
cual lo dejamos consignado.

En nuestras oficinas se ha pre-
sentado, portador de los niimeros
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454 y 456, €l joven don Pedro
Climent Salvadé, habitante en la
calle de Muntaner, 28, 4.%, 1.5,
dependiente de una importante
casa exiranjera de comercio de la
Ronda de la Universidad, acredi-
tando su personalidad y manifes-
tando haber asistido al partide de
reapertura del F. C. Barcelona,
adquirido su entrada y tribuna en
la taquilla del Teatro Principal y
comprado el dia 3 de enero el
Stapium en el kiosco de Cana-
letas.

Nuestro administrador, en pre-
sencia de nuestro director, hizo la
entrega de un billete de CIEN PE-
SETAS, did las gracias el sefior
Climent y hasta la otra, carisimos
lectores, mds dificil.



El rally aufomovil de Monte-Carlo

v

EL tercer rally automdvil inter-
nacional de Ménaco ha reuni-
do en el presente afio unos cua-
renta concursantes procedentes de
diversas naciones. Estos, salidos
de casi toda Europa, uno de ellos
de tierras africanas, puesto que
escogid como punto de partida
Tinez la blanca, representaban lo
mejor de la construccién automo-
vil actual, estando representadas
las industrias americana, inglesa,
belga, francesa e italiana.

Los concursantes, a quienes se
dejaba escoger el punto de partida
y la velocidad media a realizar,
se clasificaban por suma de pun-
tos, segidn coeficientes, en lo que
intervenian la distancia recorrida,
la velocidad media desarrollada,
el nimero de pasajeros transpor-
tados y la regularidad realizada
en la carrera en cuesta celebrada
en Col de Brans, después de su
llegada a la perla de la Costa
Azul,

Veinticuatro terminaron en el
tiempo marcado, siendo los princi-
pales forfaits el de Malabert, sali-
do de Tinez, y el de Caré, pro-

cedente de Cherburgo, el primero
por pequefios desarreglos mecani-
cos y el segundo por la niebla,
que le retraso en su primera etapa,
haciéndole perder la media kilo-
métrica escogida.

La victoria fué conseguida por
el piloto inglés V. Bruce, que
conducia su 4. C., de construc-
cion inglesa, siendo precisamente
el vehiculo que mayor ntimero de
kilémetros efectud (2.461), totali-
zando una cifra de 260 puntos.

Entre los mds notables figura
el equipo Sizaire Fréres, que
clasifico cuatro coches, entre ellos
el segundo. Un Buick, proce-
dente de Amsterdam, pilotado por
Schimmelpenninck, consiguic 239
puntos, empatando con un /Hispa-
no Suiza llegado de Boulogne.

De entre los coches ligeros, me-
recen especial mencién las marcas
Peugeot v Citroén, procedentes
de Cherburgo y San Sebastidn,
este tltimo conducido por la «Se-
fiora Marikas, pseudénimo de la
sefiora Ragazzi, esposa del agente
de la popular marca en Marsella,

Segiin la opinién de todos los
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Coche A.G., clasificado primero, gue
salié de John O’'Groats pilotado por
V. A. Bruce. — Aspecto del control de
llegada. — El Buick de Schimmelpen-
ninck partié de Amsterdam, clasifican-

dose entre los primeros

Fotos Rol

concursantes, jamds hubieran crei-
do que un rally resultase tan pe-
nible. Dado el estado general del
tiempo en Europa durante los dias
de la prueba, resulté, lo que en un
principio se crey( ligera prueba
turista, un gran esfuerzo depor-
tivo.

El recibimiento dispensado por
Ménaco a los expedicionarios fué
espléndido, pudiéndose undnime-
mente comparar a las grandes so-
lemnidades de la tan pulcra ciu-
dad, tinica en el continente euro-
peo capaz de estas magnificas
recepciones que de tiempo inme-
morial se celebran, dedicadas a
los mds importantes acontecimien-
tos del sport, y que tienen la fa-
cultad de reunir en un marco su-
mamente bello y delicioso a la
élite mundial.

Estos rallys, ademds de presen-
tar la caracteristica de cada pais
concursante, tienen la ventaja de
armonizar las bellas relaciones es-
pirituales de los pueblos en el
desarrollo deportivo, dando un
realce sublime de belleza a las re-
presentaciones mundiales.



Las carreras del Aufédromo de Terramar

LA Comisién mixta que cuida en
representacion del Real Auto-
movil Club de Catalufia y de Pe-
nya Rhin de la ereanimacién» del
autodromo, estd realizando unos
ensayos que creemos firmemente
han de conducirnos a una época,
quizd no lejana, de verdadero sur-
gimiento del autédromo de Sitges.

De estos ensayos brotan algu-
nos chispazos que levantan nues-
tros entusiasmos, pero no van
acompaiiados de la récl/ame nece-
saria para que, percatdndose de la
lucha que puede llegar a entablar-
se, el ptiblico responda, en la pro-
porcion suficiente, a los sacrificios
de las entidades automovilistas
antes mencionadas.

Serd siempre interesante una
carrera de velomotores, pero no
oponiéndosele a Simé un competi-
dor, forzosamente las carreras de
velos de 125 y 150 adolecen de
falta de emocion.

Simé, con su velomotor que os-
tenta su apellido, cubrié los 10 ki-
lémetros & razdn de 74,889 kilo-
metros por hora,

En camtio, Ja carrera de motos
solas de 250 ¢, ¢. y 350 c. c., di6
fugar a un combate refiido y ver-
daderamente emocionante, impo-

s e B T

niéndose, por iltimo, el corre-
dor que oculta su nombre con €l
pseudonimo de «Sprinter», con
Rex-Acmé, yéndole a la zaga Jo-
ver con Terrof y Fama con
B. S. A., apoca distancia.

En motos de 500 ¢. c., Macaya
no tuvo competidor. Imposibilita-
do de correr Vidal, Macaya, con
la Norton, volte6 la pista a un
promedio de 123,981, dando plena
sensacién de su maestria y de que,
a pisarle alguien los talones, pue-
de aiin hacer bastante més.

L.a novedad era la carrera de los
coches de turismo, de turismo ver-
dadero.

El ver en pista a Garcia con su
Diatto, a Pujol con el Voisin, a
Bofill con el Willys Knigt, a Sa-
gnier con el Lancia y a Balletbd
con el Ansaldo, era indicio de
que ibamos a ver sport, pues to-
dos ellos son entusiastas defenders
de las marcas confiadas a sus cui-
dados.

En su inmensa mayoria hicieron
una bonita carrera, destacdndose
del lote, y ambos merecen pérrafo
aparte, Bofill y Pujol.

Bofill, con su Willys Knigt,
tomd, desde el momento mismo
en que tomaron la salida, el man-
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Los relevos, preparados. — Participantes en la prueba de los 100 kilémetros a la hora, carreras.—Los 100 kild-
metros a la hora, turistas. — Motos en plena carrera
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do del pelotdn y, valiéndose de su
arte de bien conducir, impulsd el
coche hacia la victoria en forma
tal, que no tuvo por que temer
ataque alguno. Marché a una re-
gularidad perfecta y sobrepaso los
100 a la hora, siendo el primer
inscripto en el Club de los Cien a
la Hora.

PPujol hubo de luchar con Ba-
lletbd; opuisole éste seria resisten-
cia, pero hubo, al fin, de ceder el
paso a Voisin, que a pesar de ir
carrozado con una conduccién in-
terior, alcanzd con ventaja los 100
a la hora, quedando clasificado.

Los Bugalti dieron la sensa-
cion de siempre. Drago alcanzo
los 129,310 y Manolo Bertrand,
con un coche de litro y medio, los
115,385, ambos clasificados para
la serie de los Cien a la Hora.

Terminé la fiesta con una ca-
rrera por equipos, ganada por los
amarillos, merced a una maravillo-
sa escapada de Alegre. El equipo
estaba constituido por Alegre, so-
bre D. K. W., de 150 c.-c.; Fau-
ra, sobre B. 8. A., de 330 c. c;;
Jover, sobre Terrot, de 350 c. c.,
y Vizcaya, sobre Bugatti, de
1,500 c. c.

En resumen, una bonita jornada.



Una conduccion inferior «Voisins se clasifica
kilomefros a

a 100

AL comentar en nuestro primer
niimero del presente afio los
¢éxitos obtenidos por la célebre
marca Voisin en el Salon belga,
linica gran manifestacién conti-
nental del pasado afio, y dar cuen-
ta de los records establecidos en
el autodromo francés de Montlhe-
ry con un coche de serie exclusi-
vamente equipado apropdsito para
tal esfuerzo, records de los 500
kilémetros: 2h. 53 m. 46 5. 73,100;
media, 172,640 kilémetros,— 500
millas (807,671 kilometros: 4 h.
41 m. 26 s. 62/100; media, 172,190
kilometros. — 1.000 kilometros :
5h. 48 m. 54 s. 73 1000; media,
171,968 kilémetros.—517,834 ki-
I6metros: 3 h.; media, 172,611 ki-
l6metros.—1.032,280 kilometros:
6 h.; media, 172,046 kilémetros,
jamds pudimos presumir que en
tiempo tan corto, en nuestra mis-
ma patria y en el cercano autd-
dromo de Terramar, un Voisin
consiguiese tan seiialado triunfo
como el alcanzado en la iiltima
reunién del autodromo y en la
prueba llamada de los 100 a la
hora.

Si para el autodromo francés la
casa Voisin escogié un sport de
95 > 140, o sea de menos de 4 li-
tros de cilindrada, equipado con

la hora

Magnifico coche de gran turismo que en el autédromo de Terramar clasi-
ficdse a 100 kilémetros a la hora, batiendo a varios torpedos

dos asientos, la representacion es-
afiola Barcelona-Auto, S. A., de
a que es digno gerente nuestro
amigo don Alfonso Llobet, esco-
gi6 un siete plazas equpado con
enorme limousina y de antiguo
servicio en ciudad y carretera, ya
que orgulloso ostentaba en el mo-

Cual si se tratase de un paseo, el Voisin marcha victorioso camino

del triunfo

Fotos Claret
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mento de la lucha, y siempre, su
nimero de matricula, el B 16.860,
prueba evidente del tiempo que
presta servicio, que tratdndose de
un Voisin no debe ser poco, va
que todo propietario de tal marca
sabe hacer rendir a su coche,
puesto que siempre tales vehiculos
figuran en manos de conocedores
de lo que son automdviles y, por
tanto, amigos de los grandes re-
corridos en carreteras, que en
nuestro pais no siempre son per-
fectas.

Varios torpedos tomaron con €l
la salida; el tinico cerrado era Voi-
sin 'y de todos s6lo dos se clasifi-
caron para futura fecha final y de
de ellos el valiente coche turista,
con guardabarros normales y pro-
visto de toda clase de accesorios,
tal cual hoy llevaria para empren-
der larga excursidn estival, bas-
tando sdlo decir era su peso de
2.350 kilogramos.

Si no se tratase de Voisin ca-
bria ahora extendernos en elogios,
mas la gran fama del mas mecéni-
co de los coches existentes ahorra
todo comentario, bastando tan
solo decir que Voisin se ha por-
tado como correspondia a Voisin,
la marca de los grandes triunfos
empleada por notables corredores.




El «Willys Knights, vencedor de la Carrera Turismo

LA reputacién sélidamente ad-
quiride por el Willys Knigt
que piloté el sefior Bofill en la
prueba de turismo de los 100 a la
hora queddé plenamente confirma-
da, ya que todos los organismos
del coche respondieron de un
modo sencillamente admirable a la
voluntad de su habilisimo con-
ductor.

Tan seguro estaba nuestro ami-
go Bofill, el distinguido gerente
de Automdviles, S. A., entidad
representante de esta marca, de
que el triunfo debia sonreirle, que
dispuso que se colocasen precin-
tos en su coche para ésta y las
sucesivas pruebas en que debia
participar, y al ponerlo en marcha,
pues fué €] en persona quien lo
condujo, se coloco a la cabeza de
todos los concursantes a un tren
tal que impidi6 fuese atacado, cu-
briendo las 15 vueltas a un pro-
medio de mucho superior al re-
glamentado.

El coche de Bofill, equipado en
turismo, demostré una regularidad
perfecta en la marcha, tan grande,
que realmente no parecia sino que
el amigo Bofill, en vez de parti-
cipar en una carrera, realizase una
simple exhibicién ante un grupo
de amigos y aficionados, que pu-
dieron darse perfecta cuenta de

las ventajas enormes que retne el
Willys Knigt, tan apreciadas por
aquellos que son sus, poseedores.

¢Hizo Bofill un estudio previo
de la pista, que hasta hace conta-
dos dias le era completamente des-
conocida? Lo dudamos.

Conocemos intimamente a Bo-
fill v sabemos el tiempo que le
embargan sus miiltiples negocios
para poder haber acudido al auté-
dromo de Terramar a ensayarse.

Lo que conocia %, conoce muy a
fondo el sefor Botill es el coche
Wiilys Knigt, que ha estudiado
en sus mas minimos detalles, en
sus mas insignificantes engrana-
jes, del que ha acabado por adue-
fiarse, por adiestrarse en €l, hasta
el punto de que lo domina como
quiere, y asi pudo de una manera
tan ficil y tan sencilla al parecer
conquistar el primer lugar de la
clasificacion de una carrera, eli-
minatoria, que ha de tener una se-
gunda parte bastante més dificil y
que los aficionados esperan con
ansiedad, como la espera tan con-
fiadamente don José Bofill.

De ese modo quedd confirmado
el crédito de esa reputada marca,
que en poco tiempo ha adquirido
solida tama en nuestro mercado
merced a la competencia, a la ac-
tividad desplegada por su gerente
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Bofill, en el volante del Willys
Knight, que tan bien supo conducir
a la victoria

sefior Bofill en nuestro mercado y
confirmada espléndidamente en el
autddromo, sin lugar a dudas de
ningtn género, ya que en tales
pruebasesdonde se ponede relieve
lo que es un vehiculo de calidad,
cual siempre ha sido el admirable
sin valvulas americano, precursor
de muchos, antes enemigos de tal
sistema y hoy entregados a él.

.

El Willys Knight en distintas fases de la ca-
rrera de los 100 kilometros a la hora

Fotes Claret



La jornada de los

Culf, del Badalona, en el record de pértiga. — Palau, del Barcelona, en accion.
deracion Deportiva de Catalufia y entidades barcelonesas que visitaron Tarragona con motivo de tan notable

acontecimiento. — Olivella, en salto de altura. — Brii, recordman de la jabalina

A histérica ciudad, mimada de
Roma, encerrd en su marco de
bronce, color centenario que los
afios han puesto en sus vetustas
paredes, para galardén de su ri-
queza arqueologica y como re-
cuerdo de aquellos nuestros ante-
pasados que supieron mantener en
un grado superior la estética y el
buen gusto, a un puiiado de atle-
tas que, recordando aquellas ges-
tas gloriosas de la antigua Grecia,
dieron la visién nitida y armonica
de sus bellos movimientos fisi-
€08, en una serie de ejercicios que
fueron presenciados por numero-
sos aficionados y personalidades
queacudierona Tarragona con este
motivo.

Alli se encontraron las principa-
les figuras del deporte y represen-
taciones de la prensa local y pro-
fesional.

Se batieron dos records de Es-
paila, de jabalina y martillo, por
Bru v Llorens, y dos records de
Cataluiia, de disco y pértiga, por
Llorens y Culi.

Olivella no pudo modificar sus
propios records de triple y salto
de altura.

Palau sdlo pudo establecer en
32 m. 55 s. los diez kilémetros,
sin poder batir record alguno.

Culi sobrepasé de diez centime-
tros su propio record de pértiga,
estableciéndolo en 3 metros, 22
centimetros. Bri, por la tarde, ba-
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records en larragona

Representacién de la Confe-

Fotos Sport

ti6 el record de Espafia, de jaba-
lina, que detentaba €l mismo en
49m. 70 cm., habiéndolo prolon-

ado a 50 m, 83 cm. También

lorens establecié el record de
Cataluiia, de disco, en 33 m. 30
centimetros, dejdndolo en 35 m.
12 cm., y poco después batid su
propio record de Espaiia, de marti-
llo, que de 34 m. 88 cm. lo dejo
en 37 m. 46 cm.

El profesor sefior Padilla dedi-
c6 a los concurrentes unas exhibi-
ciones de educacién fisica.

El senor Bonet, presidente del
Club Gimnéstico, hizo los honores
a los visitantes barceloneses, a los
que obsequi6 con un banquete en
el Club Nautico.



La acfualidad deporfiva en Paris

Escenas interesantes de las etapas de lu Prueba Seis dias de Invierno : Coche G. M., tinico clasificado de la
categoria 1.500 c. ¢. — Un control, — El equipo de La Frangaise

E los acontecimientos acaeci-
dos en la 1ltima quincena
merecen especial mencion la gran
serata esgrimista franco-italiana,
organizada en el Nouveau-Cirque.
Mas de mil personas no pudieron
asistir a ella por falta de localida-
des, presentando el local aspecto
espléndido, viéndose en él a cuan-
to de notable hay actualmente en
Paris.

En esta memorable fiesta se es-
tablecié de manera definitiva el
nuevo sistema de jurado, que con-
siste en cambiar el presidente a
mitad de los encuentros, esto es,
en el momento en que los contrin-
cantes cambian de terreno. EIl
match cumbre fué el disputado
entre el francés Haussy y Nedo
Nadi, gran esgrimista italiano,
venciendo el primero por 16 toca-
dos a 13. El combate fué duramen-
te disputado, demostrando ambos
adversarios gran agresividad. La
primera parte fué juzgada como
presidente, por el maestro Colom-
betti y la segunda par el amateur
Gaudin. En ambas partes el repre-

sentante francés resulté vencedor
sin una gran superioridad.

El segundo asalto en importan-
cia fué el celebrado entre Gaudin,
fuera clase, francés, y el profesor
italiano Giannese, a florete, como
el anterior. En la primera parte,

ue juzgd el maestro Mangiarotti,

jaudin dié 7 tocados contra 4 re-
cibidos, y en la segunda, dirigida
por Trombert, campedn olimpico,
también la mayor parte (7 a 3) co-
rrespondié al galo. La tactica del
profesor transalpino se caracterizé
por rdpidos ataques al hierro y la
de Gaudin por paradas y respues-
ta sobre el ataque.

Aldo Nadi y Félix Ayat comba-
tieron a espada, ganando de mano
maestra el primero, que demostro
sus grandes cualidades, una vez
mds reconocidas después de su
brillante actuacién en el equipo
italiano de Amberes en 1925. Ca-
torce a nueve fué el resultado
obtenido por el brillante vencedor.

Unos asaltos a florete, espada
y sable dieron fin a la memorable
velada.

Con lisonjero éxito han termi-
nado los seis dias motoristas de
invierno, organizados por Moto
Revue y Le Petit Parisien. Los
itinerarios, en forma de estrella,
con base Paris, han resultado du-
risimos, debido al tiempo malo en
que se han desarrollado, demos-
trando los clasificados su gran ca-
lidad. Numerosos fueron los ve-
hiculos eliminados, clasificandose
con mas o menos puntos, doce ve-
lomotores de 175 c. c., cinco mo-
tos de 250 c. c., una de 350 €. c.,
tres de 500 c. c¢., dos de 750 c. c.,
un cycle-car de 500 c. c., otro de
1.100 ¢. c. y un ceche de 1.500
c. ¢. La Puerta Maillot se vié con-
curridisima el dia de la llegada de
la dltima etapa, demostrandose
una vez mds el afdn que los pari-
sienses sienten por todas las ma-
nifestaciones del pequefio motor.

Blanchonet va cada dia confir-
mando su fama ciclista y Marchal
la suya pedestre,

N. MASFERRER ALFONSO
Paris, 11-11-26.

Blanchonet, vencedor de la Prueba de Persecuciou celebrada en el Velédroms de Invierno : Figuras preemi-
nentes del Torneo Italo-francés : Nedo Nadi y Haussy, maestro Giannese y Luciano Gaudin, Aldo Nadi y Félix

Ayat. — Marchal, vencedor de la Copa pedestre
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"MENSAJERAS

DE ayer a hoy... o sea de Mont-
golfier a Franco.

Durante muchisimos arfios, si-
glos y siglos, se pretendié resol-
ver el problema de la aviacion.

Pero para ello era preciso tener
solucionadas dos cuestiones: esta-

bilidad y direccién.

El 5 de junio de 1783 fué halla-
da la solucidén de la primera.

Los hermanos Montgolfier lo-
graron elevarse por primera vez
en un globo de su construccién.

Estaba dado el primer paso
transcendental. Zra preciso dar el
segundo para marchar por el ca-
mino del progreso.

- Se hicieron varias tfentativas,
especialmente por el general Meu-
nier, en 1794, Todo era intitil.

Al iniciarse el siglo XiX se con-
siderd insoluble el problema. En-
tré a formar parte de la cuadratu-
ra del circulo y del movimiento
continuo.

Nadie veia el problema tal como
era debido, y, al mismo tiempo, la
industria no producia el motor ne-
cesario a la vez poderoso y ligero.
. A mitad de siglo se iniciaron
trabajos con toda intensidad.

Habia pasado un siglo desde
que estaba resuelto el problema de
la estabilidad y no se vislumbraba
el de la direccién.

Hasta qué en 1884 se logrd la so-
lucién de tan prodigioso adelanto.

Copiaremos la nota que obra en
la Academia de Ciencias de Paris:

«El 9 de agosto de 1884, a las
cuatro de la tarde, un aerostato
de forma alargada, provisto de
una hélice y de un timén, se ha
elevado en ascensi6n libre, mon-

‘tado por los capitanes Ch. Renard

y Krebs.
Después 'de un recorrido total
de 7,600 kilémetros, efectuado en

veintitrés minutos, el globo ha ve-

nido a aterrizar a su punto de par-
tida, después de haber ejecutado
una serie de maniobras con una
precision comparable a la de un
navio con hélice, evolucionando
en el agua.»

Ese dirigible, que se llamé La
France, hizo siete vuelos en todo
el afio y s6lo en dos sufrid averias.

Cuarenta afi@s después, Franco
cruza el Atldntico, cubriéndose de

- gloria para si, para sus compaiie-

ros de tripulacién y para Espaiia,

N_UESTRA Redaccién vd adqui-
riendo nuevos y valiosos ele-
mentos especialistas en cada una
de las ramas mds importantes del
sport.

«Alirén» ha podido apreciarse
que es un verdadero as en la
complicada labor gne le hemos
impuesto de tratar a fondu cues-
tiones tan complicadas como el fut-
bol. Sus crénicas son comentadi-
simas.

Hoy debuta un nuevo y pres-
tigioso compaiiero, «Fiuzantes,
amante decidido del tennis, asiduo
concurrente a nuestras pistas, co-
nocedor de todos los peones que se
mueven y honoran nuéstro tennis.

Estamos plenamente convenci-
dos de que «Alirén» y «Fiuzante»
habrdn de satisfacer plenamente
los gustos de nuestros amables
lectores. ot |

ONFORME ya hemos Indicado,

la Exposicién del Automdvil

de Paris se celebrard en los dias

7 a 17 de octubre préximo, por lo

que a los chassis y coches carro-
zados se refiere,

En los dias 23 a 31 de octubre
tendra efecto la exposicion de los
vehiculos industriales.

El precio de entrada en el Salén
serd de 10 francos, suprimiéndose
los dias de moda.

Los dias en que esté abierta la
exposicién de vehiculos industria-
les 1a entrada costard 5 francos.

% % %

UEVAMENTE se intenta cons-
truir la autavia directa de
Barcelona a la frontera francesa,
En el Rotary Club se ha tratado
de este asunto, habiendo mostrado
los planos su distinguido socio
el sefior Ferrés Puig.

o

LA apertura del Salén Automé-
vil de Madrid ha sido aplazada
para el sdbado, 10 de abril pré-
ximo. ;

La exposicién del Palacio del
Hielo se clausurard el martes, dia
20 del mismo mes.

Es ldstima que se haya escogi-
do esta fecha, porque coincide con
la feria de Sevilla'y ello motivara
el retraimiento de los comercian-
tes de las provincias andaluzas.
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NA importante casa francesa,

constructora de Dbicicletas,
pretende - organizar una carrera
que tendrd su salida en Paris y la
llegada en Madrid.

* % %

EL 12 de enero préximo pasado,
~ en la bahia ‘de Daytona, Flo-
rida (LEstados Unidos), Johnny
Seymour, con una [ndian 1.000
c. ¢. establecié el record mundial
del kilometro lanzado en motoci-
cleta, a una velocidad media de
212,42 kilémetros por hora.

* % E

N Catalufia y fuera de Cataluiia
existen algunas entidades de-
portivas que nos han dispensado
el honor de adoptar idéntico titulo
que el que ostenta STADIUM, nues-
tra revista, nacida al calor de nues-
tros entusiasmos. :

Pero en el mundo hay mis.

En la calle de Cortes existe un
café que ostenta el titulo de Bar
Stadium. i :

En el Bar Stadium se retine a
diario una porcién de jovenes afi-
cionados al sport y al arte drama-
tico, que han fundado una pefia
que lleva por titulo Pena Sta-
diam.

Esa pefia ¢hace» funciones. El
domingo representd el juguete de
Ferndndez Lepina Mi compaidero
el ladron.

Nos chocé encontrar entre bas-
tidores a Sabater Rosich, el novel
plumifero de La Vanguardia;
pero més atin a Ramén Trabal, re-
presentando la parte de «<El Con-
de», imitando a las mil maravillas
un papel de portugués.

Pocas horas antes habiamos
contemplado en el campo del Es-
pafiol correr como un gamo al me-
dio ala Ramo6n Trabal y emborro-
narunas cuartillas a Pepe Sabater.
- Del Stadium (campo de sports)
al Stadium (coliseo)... ah, y con

la" mds entusiasta felicitacion de -
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EL XX Congreso de la Unién

Internacional de Tranvias, de
Ferrocarriles de interés local y de
Transportes piiblicos por automé-
vil, se celebrard, en virtud de lo
solicitado por el Alcalde Presiden-
te del Ayuntamiento de Barcelo-



na, en la primera quincena del
mes de octubre préximo, en
nuestra ciudad.

ook

L’AUTO de Paris, la ha empren-
dido con Ricardo Zamorra (asi,
con dos R y todo).

Reprodujo en su segunda co-
lumna de su primera plana—y por
si mo nos habiamos enterado de
ello la Argus de la Presse nos
envia el recorte—, la plana en que
anuncidbamos que Zamora habia
adoptado a su Cifrdén neumaticos
Nacional Pirelli.

Vuelve de nuevo a lacargay
dice:

«A propdsito de Zamorra:

El famoso guardidn de la meta
espafola, Ricardo Zamorra, no ju-
gard mas a futbol (?).»

Esta es la noticia verdadera-:
mente extraordinaria que da uno
de nuestros colegas espaiioles...

ese excelente humorista
aiade:

¢... Porque desde que leemos
en todas partes que Zamorra bebe
quinquina Z... (que no la bebe),
emplea la gorra Y... (que no la
usa)..., no utiliza més que neumé-
ticos X J... (jlos que ha consumi-
do!) y no conduce otros coches
automéviles que los V Z (se le ha
olvidado al colega lo mds impor-
tante: que siente especial predilec-
cién por los cochecitos franceses, y

que posa ante niimero incalcula-
ble de fotégrafos publicistas), no
podemos pensar otra cosa sino
que le falta tiempo para practicar
su deporte favorito...»

iQuete crees td eso! A Zamo-
rra, ademds de practicar su depor-
te favorito, le sobra tiempo para
todo eso y algo mas. :

% %k k

EN Copenhagen se ha inaugura-
do una Exposicién de automé-
viles y sus accesorios, reservada
exclusivamente a socios de la De
formede Automobilfabriker.

Los representantes exhiben co- |

ches Delage, Daimler, Fiat,
Hudson, Chevrolet. La industria
del pais estd representada por la
marca /riangle, coche destinado
al cuerpo técnico del ejército.

Inauguré este Saldn, que ayer
debi6é cerrar sus puertas, el se-
fior Staunning, ministro de Es-
tado de Dinamarca.

B

EN algunos periddicos hemos lei-
do el siguiente anuncio:

SERVICE STATION

y ello nos ha intrigado. dQué de-
monios sera eso?

Un amigo que ha viajado por
Inglaterra y Estados Unidos nos
dice que eso se traduce por Esta-
cion de Servicio, mejor dicho, por

Poste {Serwcm, donde se surte_
- al ptiblico de gasolina. |

no de nuestros redactores ha
averiguado que ese Service Sta-
tion no es propiedad de ningtin
trust ni de ninguna compafia ame-
ricana. Se trata de un depésito de
bencina propiedad de don José
Manzanares.

jRecontracristineta! Pues podia

haberlo bautizado con el nombre

de Estacion de servicio... de.

gaso]ma y lo hubiésemos entendi-
o mejor aqui y a orillas del Man-

zanares. o,

R. LE TROCQUER, ex ministro

de Obras piiblicas de Fran-
cia, acaba de crear un grupo auto-

'movilista reclutado ‘entre diputa-

dos de la ndcion.
Y la hora es la mds oportuna,
or cuanto el actual ministro de la
acienda francesa pretende gra-

var con nuevos y formidables im-,

puestos al comercio, industria y
sport automovil, que paga a la

-hora actual 1.278.000 francos por

diversos couceptos contributivos.
El grupo automévil nace a
tiempo. ik
L Gran Premio Antomévil de
Inglaterra se celebrard el 2 de
agosto préximo en el autédromo
de Brooklands, sobre la distancia
de 300 millas y reservado a co-
ches de litro y medio. .

CRONICAS CICLISTAS

Anfe el préximo Congreso de la U V E. .

Unos nuimeros... y cuafro impresiones de, en,
por, sobre el Campeonato espaiiol de fondo

UANDO los nimeros hablan, las
palabras huelgan; decimos
esto porque parece haber produci-
do cierta sorpresa nuestro articu-
lo anterior, que incluso se ha esti-
mado en algunas pefias ciclistas
como impregnado de pesimismo,
cuando responde por completo a
la realidad, como vamos a demos-
trar ni que sea brevemente.
Dijimos, mds o menaos, que nues-
tro ciclismo deportivo no podia
estimarse de estado exuberante y
hemos declarado sinceramente la
necesidad de fomentar mds que de

legislar. En efecto, observando el
estado del ciclismo deportivo por
el «¢barémetro» mds seguro, la
U. V. E., tenemos que dicha enti-
dad ha librado las siguientes li-
cencias:

1922 1.7 categoria . . . 29
2. » P (.

S B

202

1923 1.* categoria . . . 38
iy » ey A2

3.2 > g, wx 3 2P

301
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1924 1.7 categoria . . . &3
2.2 e B

SRS LRV

532

1925 1. categoria’. . . €9
a8 » N |

3" ® o s A1

641

Comparando las cifras, hay mo-
tivos para ser pesimista, aun cuan-
do el cronista no lo ha sido duran-
te quince afios que,lleva predican-
do ciclismo.

Reparando en las cifras anterio-
res, queda bien claro que de ter-
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"cera categoria a segunda media
un abismo en el que perece la ma-
yoria de los primeros, pues no
guarda ni remotamente relacién
alguna que de 143 cterceras» s6lo
haya 42 ¢segundas» para el afo
siguiente, y asi sucesivamente,
22158 y 421/60.

_ Otro dato comparativo que con-

viene no perder de vista es que

mientras ia baja de los francos,
que ha introducido una baratura
en los ciclos, y la mejora de las
carreteras, que ha favorecido no
poco el ciclismo, permitieron pa-
sar de 202 corredores a 301 y de
301 a 532, el afio 1925, que pare-
cia haber sido de una extraordina-
tia deportividad, en segunda y
primera categoria nos demuestra
bien poca cosa.

Y tenemos motivos para pensar
que 1926 no sera mucho mas nu-
trido en este renglén. '

Y conste que no es pesimismo;
es tinicamente el deseo de no alu-
cinarnos facilmente y si el de con-
tribuir a que por todos los medios

- se favorezca esa iniciacién de des-
arrollo ciclista que en plena loza-
nia conviene encauzar. Otra cosa
seria equivalente a una poda pre-

matura. *
¥

En estas mismas columnas es-

cribié el cronista hard unos ocho
aiios, y ha venido repitiéndolo pe-
riddicamente, su disconformidad
con la formula bajo la-cual se dis-
putaba el Campeonato de Espaiia
por carretera, y a fuerza de ma-
chacar, por fin un congreso pare-
ce dispuesto a tomar en conside-
racién algunas variantes de dicho
Campeonato.

Si por entonces estas observa-
ciones hubiesen hallado el coro
que en la actualidad (no llegaban
a media docena los que escribian
de ciclismo en Espafia) y el Cam-

eonato se hubiese venido modi-
icando en su formula, cada afio
nos habria dejado una ensefianza
y a estas horas no seria preciso
barajar procedimientos y formulas,
hijas de la incognita que pueda
depararnos upa u ofra que sea la
forma en que se dispute tan hon-
roso titulo.

Porque ninguno de los procedi-
mientos que se escoja sera infali-

ble; todos exigirdn una o varias

variaciones,

Y es que por encima de todo—
incluso de las férmulas exiranje-
ras—existen circunstancias de lu-

s
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gar y de ;tiempo Vs espeéialmente,-

domina S. M. la experiencia.

Hagamos punto en lo pasado,

porque ya no vuelve, y miremos
a lo actual.- _

Caracteristicas las mas esencia-
les del Campeonato de Espaiia de
fondo, deberian hoy ser:

Un recorrido de 200 kilémetros
aproximadamente de buena carre-
tera.

Una carrera disputada, cara al
viento, es decir, cronometrindose
escrupulosamente los tiempos de
cada corredor y adjudicando el
Campeonato al que invirtiese me-
nos. .

Una inscripcién formada por
representaciones de cada region
donde hay Comité Regional de la
U. V. B

Cada representacion o equipo,
integrados como méximo por cin-
co corredores, seleccionados por
personas competentes, previa vo-
tacion entre ellos, de no existir
unanimidad.

Una lista de premios en metéli-
€O con un primero no superior a
500 pesetas ni inferior a 300, y de
suerte que todo corredor clasifica-
do perciba por cualquier concepto
como minimo 100 pesetas.

Unareglamentacién liberalisima
en lo que tienda a favorecer el es-
fuerzo personal en caso de averia,
etc., etc., y severisima en lo que
se refiera a ilegalidades, procedi-
mientos antideportivos, etc., etc.

Libertad absoluta en lo que a
marcas de ciclos se refiera, pero,
desde luego. sin que éstas tengan
ni por asomo intervencidn alguna
en, sobre, ni tras la carrera.

¥

Juzgamos tan cultos a nuestros
lectores, que no creemos preciso
razonar ni puntualizar; pero por si
algtin punto de los expuestos re-
sulta obscuro, ligeramente los co=
mentaremos. '

200 kilémetros cara al viento
pueden y deben hacerlos nuestros

" ases; los hicieron Febrer y Mag-

dalena hara ya bastantes afios por
carreteras bien malas y en condi-
ciones bien adversas; hoy, el que
solo, no cubra 200 kilémetros en
siete horas escasas, no puede es-
perar el titulo de campedn.

Y que ha de ser cara al viento,
es decir, aisladamente, no cabe
duda. 200 kilémetros, amparado
del viento por los contrincantes,
aprovechandose de susruedas para
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luego pasarlos a todos con un
«sprint» de recurso. no da derecho
a un titulo de campeén nacional. '

Un Campeonato nacional, l6gi-
camente, debe ser.la condensacion
del valor deportivo que el ciclis-
mo tiene en cada regién; cada re-
gidén, por su parte, podrd, aun
cuando no alcance el Campeona-
to, evidenciar el grado medio de
suimportancia ciclista.

La formacién de los equipos de
cada regién debe ser fruto de una
seleccion practicada por un comi-
té de personas competentes; lo de
las puntuaciones y todo lo andlogo
es, a nuestro juicio, también inse-
guro. Ademas, hoy por hoy, es im-
practicable, pues, a pesar de’ los
pesares, en la mayoria de las ca-
rreras los organizadores ni levan-
tan las actas de las mismas, ni las
cursan a la U. V. E. Por otra par-
te, dudamos se pueda llegar a un
acuerdo respecto a las carreras en
las que deberian concederse pun-
tos. Y de todos modos, creemos
que el sentido de los selecciona-
dores es algo mas valioso que una
azarosa puntuacion.

No creemos que para un Cam-
peonato deba ofrecerse una suma
fabulosa; en realidad, y desde el
punto de vista puramente deporti-
vo, el titulo de campedn vale mds
que todo. El corredor que piense
de otro modo sera muy corredor,
pero muy poco digno del titulo.
En cambio, lo menos que puede
pedir un participante de fuera del
punto donde se corra el Canipeo-
nato, es que se le ayude en sus
gastos de desplazamiento; ya fija-
mos un minimo de 100 pesetas.

Hemos dicho que hay que re-
glamentar la carrera de manera
que pueda evitarse pierda el Cam-
peonato un corredor por averia o
causa andloga; en efecto, cuanto
se haga en este punto serd poco;
la carrera es en este caso (o debe
serlo) puramente personal; es el
atleta quien debe rendir todo su
mdaximo esfuerzo, y serd lastimo-
so que un-eshipido incidente ma-
terial se lo negase.

Y asi como hemos dicho libe-
ralidad para el estipido acciden-
te material, reclamamos sancion
ejemplar para la especulacién o
para las ilegalidades, tanto consu-
madas como preparadas,

Deportivismo ante todo,

Y por fin, creemos oportuno de-
jar en libertad completa a los co-
rredores en lo que atafie a sus re-
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laciones con las casas constructo=
ras o representantes de ciclos. Ni
la U. V. E. puede legislar esta
materia, ni se lograria llegar a un
acuerdo acerca este profesionalis-
mo «marron». Es mds: las marcas,
maxime en un Campeonato, no
deben reconocerse como a tales;
‘el corredor y tinicamente el co-

. rredot. :

*
* *

Hemos explicado en esencia
nuestro punto de vista sobre el
Campeonato; no nos aferramos a

él, y lo creemos todo modificable
paralelamente con las resultancias;
un punto, el mas crndo; no se nos
oculta que es el de la seleccidn de
equipos, pero lo creemos mas jus-
to y esperamos mds equidad de la
seleccion personal que de la pun-
tuacion.

Un corredor modesto, que ha-
biendo actuado en muchas carre:
rreras locales y regionales sin po«
der obtener la puntuacion exigida,
en otras de largo desplazamiento

-no tendria derecho a correr el

Campeonato; un comité seleccio-

nador puede incluirle en el equipo. -

Y para terminar, lo que debe

" evitarse por todos conceptos es

que un Campeonato resulte una
carrera comercial y que su aureo-
la de gloria se empafie con tintes
de mercantilismo; santo y bueno
que una marca afortunada prego-
ne [uego urbi et orbi su victoria;
legitima, propaganda; pero antes,
nada.

Ya lo hemos dicho: el corredor,
el atleta, por encima de todo.

F. A. CaANTO ARROYO

Los deporfes ,az_'z’sz‘oa‘éﬁcos : El Polo

ENTRE los ejercicios de fuerza y
habilidad verdaderamente at-
1éticos, el deporte del polo ha ocu-
pado puesto preeminente. Susapo-
logistas remontan su origen alld a
los tiempos cldsicos de Dano y
Alejandre Magno; quizd otros lo
hagan arrancar de la época de los
cenfauros... Ello es que, aun li-
mitando su origen a mas cercanas
edades, puede considerarse como
uno de los mas antiguos de los que
se practican al aire libre,

Desde luego, esta comprobado
que entre los turcos era practicado
este juego.

Pedro Tafur, en su libro An-
danzas (}y viajes por diversas
partes del muando (1435-1439),
nos describe de la siguiente ma-
nera el deporte:

¢E aquel dia comid el soldau alld
en e] campo; e después de comer
fisieron juego, que ellos acostums=
bran en esta manera; ponen una
bola en mitad del campo e ponen-
se de una parte mill de cavallo o
majo menos e fasen sendas vavas
delante de si, e cada uno tiene en
la mano uno como maguelo de ma-
dero cuaslado en una vara e arre-
meten los unos e los otros ygual-
memnte a la bola e los unos por la
hechar a la otra parte de laraya e
los otros por semejante a los otros
ansi que los que hechan ganam.»

Parece también que los tilato-
mos practicaban este juego, de
los que los ingleses lo tomaron y
al cual dieron el nombre de polo

or pualu, como llamaban los de
a region del Tibet a la bola con
que jugaban. Los oficiales ingle-
ses, en la India, en 1855, lo juga-
ban ya. En 1870 se jugd por pri-
mera vez en Inglaterra, en el cam-

po de Aldershof, por los oficiales
del décimo regimiento de Hiisares.

Lntro el juego en el tempera-
mento inglés, y en seguida los re-
gimientos y universidades diéron-
se a practicarlo; hubo entonces
necesidad de unificar las reglas,
ya que cada cual establecia las
que mds convenientes le parecian.
Los franceses hicieron su primer
ensayo de juego en Pau, en 1880,
pero hasta varios aifios después no
tomo incremenfo con la creacion
del Cercle du Polo, de Paris.

En Espafia aparecio en 1896, En
la Dehesa de Moratalla se jugé
por vez primera, constituyéndose
la sociedad Madrid Polo Club.

Los Duques de Avién, Monte-
llano y Santofia, los Mdrqueses de
Genal, Larios, Mohernando, San
Miguel, Santa Cruz y Santo Do-
mingo; los Condes de Clavijo, Ci-
mera Real y Torre Arias. y don
José Maria Creus, fueron, entre
otros, los fundadores de la socie-
dad con el nombre de Real Club
de la Puerta de Hierro.

Dos terrenos de polo hay en
Madrid: el de Puerta de Hierro y
el de la.Casa de Campo. No se
sabe cual de los dos estd mejor
atendido, es mds bonito el campo,

el aspecto es mas elegante, en .

cudl se juega mejor. ‘Si el Mar-
qués de Viana tiene especialisimo
cuidado en que el de la Casa de
Campo sea un campo de polo al
que haya de envidiar el mejor de
Inglaterra, el de Puerta de Hierro
constituyé la admiracién de cuan-
tos extranjeros lo visitan.

Y asi resultan tan lucidos cuan-
tos partidos se ¢elebran en cual-
quiera de estos dos terrenos que,
para mas realzar los muchos en-
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cantos de aquellos primorosos si-
tios, asisten aristocrdticas belle-
zas que con su presencia hacen
més sugestivo el cuadro.

S. M. el Rey, expertisimo po-
lista, juega con mucha frecutencia
en ¢l terrenode la Casa de Campo.

En Barcelona se cultiva desde
hace mucho tiempo el juego de
polo, con mucha mds asiduidad
que en Madrid.

Los Ibarrola, Luis Lépez, Ni-
quet, Vehil, Ferrer-Vidal Giiell,
Larrosa, Girona, Monteys, Frei-
xas, Bobé, Zoyer, Satristegui (J.)
y Urruela lo introdujeron a fines
del pasado siglo.

Hoy lo siguen practicando Fe-
rrer-Vidal Giiell y el Marqués de
San Romén de Ayala, de los anti-

guos, y Baron de Giiell, Marque- °

ses de Mornsolis y de Vilahur,
Condes de Caldas de Montbuy
de San Miguel de Castellar, Bo
Labris, Soler, Loveday, Rialp,
Bertrand, Cinnamond, etc.

No es fécil jugar al polo. Sé ne-
cesita la gran condicion de ser un
consumado jinete, enérgico en el
mando, con pleno dominio dela
monta. Ademas, requiere la habi-
lidad, que no todos tienen, de ma-
nejar con soltura el mazo para, én
pleno galope, poder tocar la bola,
impulsando la direccién deseada,
y como esto puede ser hacia ade-
lante, hacia atrds o hacia los cos-
tados, de ahi la «dificil facilidad»
del juego, que puede ser peliZroso
cuando manos torpes lo practican.

Asi esque precisa un gran adies-
tramiento del jinete y del caballo,
al c!ue hay que domar en absoluto

al que hay que entrenar en el
jego. A2
' (Concluird)

T T
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" ¢Compraste la-cuerda? ]
*" La mujer: — He visto algunas; pero, franca-
- mente, eran demasiado caras:

El marido: - {Gracias a Dios que has vuelto!

(The Hamnniér, Londres)

' ' — Esta criatura no puede ver nunca a su madre
- ' desde que ha comprado duto.

— Es raro esto...

. - No ve que nunca para en casa.

(L’ Auto, Paris)

— Escolte, tio Cosme: Tots eixos caballs que
té eixe chisme ya els pot cambiar per un burro.

(La Sembra, Valencia)

El propietario al mecdnico: — Chico, tengo una
suerte loca: he caldo sobre un trébol de cuatre
hojas. .

: {Informaciones, Madrid) _
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< & “del Real Mote
Gran Premlo de Autociclos &b 5 t.mane
CARRERA DE TRES HORAS

- F. S. (amateur) cubre con autociclo 1.100 c. c.

AMILCAR

239,138 KILOMETROS
Ia mayor dlstanc:a cubterta de los mscnptos categona autociclos

J Alvarez y €0 S enil e e O,

MF!!'I'IT!I'I'IMM’IMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMI'M'IMI"

La serie

de triunfos de

en la TARGA FLORIO y en la VUELTA A FRANCIA

se enriquece con el

GRAN PREMIO DE TURISMO

del Automovil Club de Francia (Categorifa de cinco litros)

@ BOILLOT, sobre conduccién interior PEUGEOT, con peso obli-
gado de 2.800 kilogramos, alcanza, en los 1.050 kilémetros, una
@  velocidad media de 85,990 KILOMETROS POR, HORA

Agencia_para Cataluiia y Baleares V[ CEN TE PR A T B O S CH

Saldn de Exposicion y Ventas Garage y Talleres
Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090-A Aragon; 184 :@ Teléfono 649- A

Agencia de Anuncios de RAFAEL

* Carmen, 18 - Tel. 123 - MADRID BARI!IGS
Comhnacwne econbmicas de varios perléd:cos Pidanse fa-
rifas y prewpne +tos para publicidad en Madrid y provincias

especlalzs para reparacidn de automdviles,

T a | l e l' e S M e C é I‘I l C 0 S motores marinos, industriales y de aviacién
CASIMIRO SOLER : |

Calle de Sepulveda, nims. 86 y 88 :: Teléfono 1950-A :: BARCELONA

Construccién de plezas para aatos de todas marcas : Instalaclones eléctricas para automdviles y su reparacion
Sscciom especia] de cemenlacién ¥ rectlﬁcado
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PARATIEMPOS MODERNOS
(OCHES MODERNO/

AUTOMOVILES
CAMIONES
OMNIBUS
AUTOBUSES

A

CIRCUITO DE LASARTE : SAN ISEBESTIﬁN

Los automéviles O M ganan el se-
gundo y tercer premios Turismo

Le Chauffeur
B Cosc especial para 1o (R

venta de toda clase °
de Accesorias para
Automoviles : Avisa-
dores eléctricos y me-
cdnicos de las mejo-
res marcas : Bocinas,
Shetos, Strombos y
* Sirenas : Bujias Po-
gnon,Bosch, Renault,
Champion, Sphinx,
Splitdorfy otras mar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zenith,
Cantinas, Ceniceros,
Floreros, Plafoniers
Cuenta kilomeiros O.
S. : Depésito de Fa-
ros y Neamdticos de
las mejores marcas

o st bgenic
JAIME ROCA

Rambla de Catalufia, 24 : Barcelona
Teliéfono nimero 2182-A

A. CASAJUAMA

Accesorios para FORD

Distribuidor general en Espaiia de la

APCO MVMrFrce.Co.

Botones contacto bocina, silenciadores varillas di-
reccion y tirante, niveles aceite, grapas carter su-
pletorias, saca-ruedas, desmonta-volantes, des-
monte-soportes ballesta, brazos soporte direccion,
llaves para cuarta biela; lubricador aceite, limpia
parabrisas, cargador bateria, escape-libre, efc., etc.

LOS = AMORTIGUADORES
AP CO

son insustituibles para el co-

che FORD. Puede, en las ma-

“las carreteras, dar toda la ve-

locidad a su coche sin temor
alguno

CON LOS FRENOS
A PCO

tiene una verdadera seguri-

dad en su FORD. Funcionan

indistintamente con el pedal

y la palanca-mano sobre los

tambores de las ruedas pos-
teriores

(2
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REVISTA ILUSTRADA DE SPORTS

Diez y seig afios de publicacién

APARECE LOS DiAS

T Y 15 DE CADA MES
Nimero corriente. . 50 céntimos
» atrasado. . 1 peseta

Precios de subsc.ripcidn';
Espafa, un afio . . . 15 pesetas
Extranjero, un afio. . 30  »

PAGOS POR ADELANTADO

PRECIOS DE LOS ANUNCIOS
SEGUN LA TARIFA NUMERO 4

OFICINAS Y TALLERES DE IMPRENTA
CALLE DE BALMES, NUM. 54
B4 R-C. B L-6 N°A

TeLEFoNos 2689-A v 4737-A




Continuando la serie de sus victorias de 1925
EL MOTOR DE AVIACION

Hispano-Suiza

ha batido los siguientes

“records”

mundiales
EENEEEENEEREEN

|La Hispano-53uiza
Carretera de Ribas, nimeio 279
La Sagrera = Barcelona

500 kms., con carga 1til de 500 kgs.:
a 249 kilometros de media

De velocidad, sobre 1.000 kms.:
a 248,750 kilometros de media

De velocidad, sobre 1.500 kms.:
a 218,827 kilometros de media

De velocidad, sobre 2.000 kms.:
a 218,759 kilometros de media

El Auiocafalogo

(L’AUTOCATALOGUE)
de los modelos 1926 ha aparecido

: dicién de lujo : 500
DE VENTA EN E paginas formato
L’ Auniocaialogue 25 32, tapas car-

ton, encuadernacion te-
40, rue de Licge lachagrinedé estampada

PARIS en oro : Recopilacién
Teléfono Central 64-54 ‘1& los Catﬂ]ugﬂs de la
Industria Automdévil :
Caracteristicas y pre-
cios de chassis anti-
guos y modernos, de
carrocerias y de acce-
sorios : Anuario de la

Pago :

Cheque a unir al pedido Produccién y de la Ex-
Gl ' portacién : Indispensa-
Expedicion: ble a los Constructo-
AR TRl de a res, Agentes v Propie-
tarios de Automéviles

o> e e v )

PRECIO, franco portes:

Francia . . « « « « « « . 40 francos
Colonias francesas. . . . . 42 »
EXTRANJERO . . . . . . 45 »

No se hacen envios contra reembolso

Guia de Carreieras
de Espana

TS (RPN
Obra de indispensable, cons-
tante y forzosa consulta para
todo automovilista (turista,
industrial, viajante, chofer,
ete.) @ Se publicard en octu-
bra. Constard de 18 itinera-
rarios. Formato 22 por 12,
sOlidamente encuadernada en

tela. Con un Nomenclétor de
mds de seis mil pueblos.

‘Anunciarse en ella es recor- [

dar siempre a todos los que
viajen por carretera, una di-
reccion itil o un producto ne-
cesario : El anuncio en una’
GUIA como la de Carreteras,
de Espaila se paga una sola
© pesperoseaprovecha infinitas
veces y durante muchos afios

Para tarifas y condiciones, a ‘

Ediforial Mundo Lafine

Apartado 502 - MADRID

STADIUM



STUDIE Vb. COSTE por neumatico y kilometro
y encointrara que los

NEUMATICOS

? e =1 .

son los mas economicos que
puede montar en su coche

“Para quedar satisfecho
montad DUNLOP”

SOCIEDAD ESPANOLA

DUNLOP

(SOCIEDAD ANONIMA)

MADRID BARCELONA
Claudio Coelle, 106 Buenos Aires, 18

AUTOMOVIL SALON
l

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcald, 81 Trafalgar, 52 : Plaza Calaluiia, 18 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23

REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS MARCAS ';
| STUTZ, BERLIET, MINERVA y BUGATTI

1 Camiones, Camionetas, Omnibus y Autocars

| BERLIET y FEDERAL
' Motocicletas TNDIAN i

Tractores Agricolas CLETRAC tipo tanque
y toda clase de apatatos aplicables a los mismos

| Neumdticos de las mejores marcas
| Recambios, Accesorios, Articulos de viaje y sport

\ Taller de reparacion y construccion de toda clase de piezas




ELIZALDE

Fabrica Espanola de
Automoéviles y
Motores de Aviacion

Realizdndose ambas fabricaciones
a base de los mejores mate-
riales conocidos y de los
.~ elementos técnicos
I - _ mas perfectos

¢

Talleres y Oficinas:

A. ELIZALDE

Paseo de San Juan, num. 149
Apartado de Correos 424 : Teléfono 921-G

Barcelona

Direccién felefénica y telegrdfica: AUTOELIZALDE

Casa en Madrid:
Avenida Re:na Vu,z‘orza, nim. 17

Imprenta LA POLIGRAFA : Balmes, 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona



