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Ruedas metàlicas intercambiabies 

Rudse-Whitworth 
Concesionarios cxclusivos de venta para tspafla 

E. Y J . P U J O L X l t O Y : C l a r i s , 103 : T e l e f o n o 3 7 1 - G : B a r c e l o n a 

Coiinetes a bolas 
G R A M S T O C K 

Los màs econóniicos - Los de mayor rendimiento 

Agente exciusivo de venta: 

C a s i m i r o S o l e r 
Sepúlveda, 86-S8 : Teléfono 19S0-A : Barcelona 
Advertència impot tsn te : Desde el nuo 1917 tengo moutsdn en mis 
lalleiep una Sfcolón dedicflda exclusivamenle a la eonslrueclón <ie 
todfl <ila"e de Cojínetes, de dimensionem no catalogades : Paientcs 
de invenclón e introducción : P I D A N S E R E F E R E N C I A S 

La Prensa 
Agencia de Anuncios de RAFAEL 
Carmen, 18 • Tel. 123 • MADRID BARRIOS 
Combinaciones economicas de var ies periódicos i Pídanse ta-
r i ias y presupuestos para publiddad en Madrid y provincias 

A U T O I V I O V I m 
^ l l l l l · 

A g e n c i a : A r a g ó n , 208 - Teiéff. 2507-A - B a r c e l o n a 
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,n c l Salón del Au iomóvi l dc París 

e l B U I C K ha sido muy admirado por sus 
modernas característícas e irreprochable presenfacíón 

efecfuando imporfantes iransaccíones después 
de haber vendido en Francia 600 coches 

en lo que va de ano, a pesar de 
pagar solo en concepto de 

derechos arancelarios 
el 45 por ciento 

de su valor 

ACTUALMENTE EN EXHIBICIÓN 
en los Salones de la Plaza Letamendi 

B A R C E L O N A 
Aragón, 239 
Plaza Letamendi, 17 

CONCESION ARIO 

F. A B A D A L M A D R I D 
Alcalà, 62 

O'Donnell , 14 
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GRAN SEflANA AUTONOVILISTA 
DE S A N S E B A S T I A N 

3 U L I O 1926 
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Nuevamente los P R O D U C T O S 

se imponen por su calidad inmejorable en la^ duras pruebas 
y conquistan ios 

3 Grandes Premios 
de la Jornada 

En el 

Gran Premio de Europa 
Gran Premio de Turismo 

Gran Premio de Espana 
la 

agneto 
blindada 

contribuye ai trlunfo equipando los motores de los 

VENCEDORES 

Repretentación exclusiva para Et pa na 

Mallorca, 281 EQUIPO BOSCH, , 
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ï C A R R E R A DE LAS XX!V H O R A S , DE M O N Z A I 

1. conducidopor 

B o i i l o t 

i batiendo el Record del Mundo I 
| . C I R C U I T O DE C A R R E T E R A S E M P E D R A D A S | 
| Carrera de cocheci tos | 

| I»** Piccolati, sobre P e u g e o t I 

| Agencia para Catalufía y Baleares V I C E N T E P R A T B O S C H \ 
^ Salón de Exposición y Ventas Garage y Talleres 1| 
| Consejo de Ciento, 349 : Teléfono 3090-A Aragón, 184 : Teléfono 649-A | 
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Avitomóviles y Camiones 

A u s t i n 
M o o i \ 

M a x w e l l 
T r a c t o r e s A í ï C - i - i w x 

A g r í c o l a » ^ k V ] . S l l I \ 

C O R T I N A Y E S T E V E 
Mallorca, 231 - Balmes, 96 ' Teléfono I102-G : B A R C E L O N A 
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Ernest F. C. Witty 
Aragón, 261 : Teléf. 1017-A 
B A R C E L O N A 

L A M E | O R C A S A 
de Espana en artículos 
para todos los sports 

Tennis 
Foot- Ball 
Atletisme 
Boxeo 
Ping- Pong 
Rugby 
Hockcy 
Excursionisme, etc, etc. 

elegidas entre toaas las de
més marcas, para equipos 
de sus coches, por mas de 
200 constructores de auto-
móviles en los Estados Uni-
dos, y por mas de 100 de los 
principales constructores ín-

gleses y franceses. 

VENTA AL POR MAYOR 
AVIACIÓN •••AUTaMOVLISMO I 

I MOTOCiCUSMO CICUSMO 

B A R C E L O N A - Rosellón, 192 
MADRID - Fernàndez de la Hoz, 17 

AUTO/^OVILE-y 
C A / A I O A I E ^ 
0 / v \ A I I B U / 
A U T O B U y B / 

CORCeQA502 

A U T O D R O M Q D E M Q N Z A 

Un automóvil O M estrictamente 
de sèrie 

bate todos los records del mundo 
v e l o c i d a d y r e s i s t è n c i a 

Seis dias de marcha: 15.000 kiló-
metros de recorrido, a un prome-

dio de 104 km. a la hora 

Le Chaufffeur 
| Casa especial para la \ 
venta de íoda ciase 
de Accesorios para 
Automóviles : Avisa-
dores eléctricos y me-
cúnicos de las mejo-
res marcas: Bocinas, 
Shetos, Strombos y 
Sirenas : Bujias Po-
gnon.Bosch, Renault, 
Champion, Sphinx, 
Splitdor/yotras mar
cas : Gran surtido en 
Carburadores Zenith, 
Cantinas, Ceniceros, 
Floreros, Plafoniers 
Cuenta kilómetros 0. 
S. : Depósito de Fa-
ros y Neumàticos de 
las mejores marcas 

j a i i v i e e : f 
Rambla de Cataluna, 24 : Barcelona 
T e l é f o n o n ú m e r o 2 1 8 2 - A 
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O F I C I N A S 

BARCELONA: Balmes, S4 
MADRID: Predados, 46 

PARIS: 
jean Beausire, 3 

t acüum 
REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

Nünisre lorrienle. . 50 elj. 
imm almaúa. . 1 pli. 

PRECIÓS DE 
SUBSCRIPCIÓN 

Espsóa, in aíio. . 15 plas. 
Exfranjero. un ano. 30 píss. 
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ANO XVI BARCELONA, 1 DE NOVIEMBRE DE 1926 NÚM. 474 
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Los nuevos racers 

E l nueoo coche Í.50Ü c. c. Talbot , vencedor, en Montlhéry, del 
Gran Premio del Salón, serd uno de los mas rados 

concurrentes a los Grandes Premios de 1927 

Foto Rol 



N u e s t r o s c o l a h o r a d o r e s 

La educacíón física, el sport 
y sus oríenfúcíones 

^ / ^ O R K F . O I S S K S » es, contra toda 
w regla gramatical y contra el 

propio riqiiísiítio diccionario de la 
lengua catalana, la represontacion 
viva, la significación personifica
da del recordman mundial de 
constància y permanència en un 
mismo periódico local caracteri-
zado. 

Al leer este pseudrtnimo, pen-
sad que oculta tras él la biblioteca 
màs impcrtante y màs extensa 
que hoy existe en cuestiones de-
portivas y de educación física en 
general. 

Sus 27 aílos de lucha tenaz y 
bien orientada en estàs cuestio
nes, puedcn ser una garantia de lo 
dicho en primer lugar. 

Siempre en las columnas de 
nuestro colega La Veu c/e Cata
lunya, «Corredisses» tiene la fe 
ciega del paladín defensor de la 
cultura deportiva; sus iniciativas, 
sus consejos, su pròpia personali-
dad cOmpetente transferida a esas 
columnas, ha despertado el vivo 
interès de los lectores y su pseu-
dónimo ha sido siempre la fiel ga
rantia de sus doctrinarias infor-
maciones literario-deportivas. 

Creemos no cabé mayor elogio. 

DURAN TE un cierto número de 
aiïos el internacionalismo del 

sport ha sido un ideal de los pen
sadores o directores de nuestra 
vida deportiva. 

Este ideal, sinceramente senti-
do, nos ha llevado dia tras dia a 
alternar con los elementos depor
ti vos de la mayoria de naciones 
en competiciones de todas clases 
y en una època solemne para to-

dos nos llevó, tras ruda campana 
interna, a tomar parte en los Juc-
gos Olímpicos y por ende a pasar 
examenes de nuestra suficiència 
ante el mundo entero. 

Después de la sorpresa de nues
tra aparición en los Juegos de la 
VII Olimpíada y de haber reinci-
dido en Paris ííace dos afios con 
algo m&& de preparación y ya con 
cierta experiència teórico-prdctica 
y puede aún con ciertas pretensio-
nes, tenemos el derecho de afir
mar que nuestra actuación no pasó 
de mediocre y que, aparte el fut
bol, la vela, la pelota vasca, la hí
pica y el tiro, nuestra capacidad 
no se cotiza en el mercado mun
dial deportivo. 

Ello deberia ser motivo princi
pal de preocupación de nuestros 
higienistas, médicos, profesores, 
instructores y otros, para buscar 
tal vez en la raiz el mal que nos 
aqueja en esta que predominamos 
llamar enfermedad muscular. 

Tema es éste vastisimo en el 
cual cabemos todos sin ninguna 
clase de duda y ello nos mueve 
(aunque sencillos diletantes), por 
nuestra experiència en estàs co
ses, a esbozar un tema tal vez re-
servado a personal i dades de mós 
capacidad y de màs preparación 
que nosotros mismos. 

Hemos dicho antes la raiz del 
mal, porque creemos que hay que 
buscar muy hondo el origen de 
nuestro fracaso, a pesar de creer 
que nuestra raza tiene condiciones 
intrinsecas inmejorables para for
mar en primera línea con los me-
jores. 

Contra el vicio general nuestro 
de la improvisación, mas o menos 
relativa, hay que ir sin ambajes 
ni rodeos a atajar el mal en su 
origen. Y a propósito, recordare-
mos la contestación de un directi-
vo de una piscina de un país don-
de la ensenanzd de la natación es 
obligatòria a los chiquillos de las 
escuelas y éstos acuden a nadar 
una vez a la semana, pagando 
una cuota de diez céntimos. Al 
permitirse afirmar uno de nuestros 
compafieros qne esto representaba 
un mal negocio para el estableci-

miento, contesto con una rotunda 
negativa , anadiendo: « Cuando 
el niflo tiene la costumbre de na
dar, no la abandona nunca inds y 
esto crea mi cliente de mailana.» 

Creemos que es precisamente 
esta falta de costumbre el origen 
de nuestros fracasos internaciona-
les y ello deberia llevar a los di-
rectamente responsables a insti
tuir la obligación del cultivo de 
los miisculos desde la escuela, a 
no abandonaria en los estudiós 
superiores y aun completaria en 
los cuarteles; y ello prepararia 
nuestra juventud para su mayor 
glòria en todos los órdenes y se-
guramente evitaria, con la valo-
ración de nuestras energias, el 
papel mediocre que hacemos en 
màs de un concurso internacional. 

Un amigo nuestro echaba en 
cara en cierta ocasion al director 
de una institución de cultura de 
ancho campo de acción, el hecho 
de que en los nuevos edificios es
colares, lugar de ancho espacio 
para la pràctica del ejercicio físi-
co, no se pensarà mils que en lle-
nar los sótanos de aparatós de 
duchas, como si estuvieran desti-
nados a castigar a los escolares 
rebeldes, y esta visión de la edu
cación física nos recuerda la base 
de la creación de la Comisión de 
Educación Física de la Mancomu-
nidad de Cataluna (que no llegó a 
implantarse por falta de medios 
materiales) para seleccionar maes-
tros jóvenes y llevarlos a estudiar 
en los mejores países la educación 
física escolar para implantaria en 
todas nuestras escuelas. 

Esta creemos que es la solución 
a nuestro mal: ira! cul
tivo del músculo des
de la infància, crear la 
necesidad de la pràc
tica del sport en la vi
da normal y asf nues
tros jóvenes, al llegar 
a los 30 afios, edad 
propicia para excelir 
en muchos sports, se-
rian tal vez campeones 
mundiales en lugar de 
retirados de la vida 
activa del sport. (Corredisses} 
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E L S A L O N D E P A R I S 

DE nuevo el Grand Palais de 
París ha cerrado sus puertas, 

después de haber recibido la visi
ta, en sus dos períodos, por ma-
nana y tarde, de verdaderas mul-
titudes. 

Los coches, camiones y ciclos 
expuestos se esparciràn por el 
mundo entero. Realmente, este 
enorme rebaflo de espléndidas 
marcas, que han aparcada duran-
te días y días en el Gran Palacio 
de la Avenida de los Campos Eli-
seos, se dispersarà por sobre to-
das las carreteras de Europa. 

Rien tranquilamente y sin nin-
gün peligro, el publico ha podido 
contemplar soberbias màquinas; 
ha admirado la precisión y la di-
versidad de mecanismos, la poten
cia de los motores, la elegància 
de las carrocerías, el confort y el 
lujo de los interiores de los co
ches. 

El XX Salón parisino ha sobre-
pasado a los anteriores. La Fran-
cia automóvil se muestra en la 
plenitud de su potencialidad. Amè
rica se va imponiendo y en cada 
Salón se afirma màs su deseo de 
aduenarse en tanto cuanto posible 
de este mercado mundial. 

Inglaterra, Itàlia, Bèlgica, des-
empenan en este Salón sus bri-
llantes papeles de siempre. 

Desde que La Hispano Suiza se 
convirtió en sociedad francesa, 
los colegas de aquí no nos toleran 
que digamos que Espana automó
vil està dignamente representada 
por la marca Hispano, pero nos-
otros insistimos en ello, porque a 
pesar de los pesares, el stand de 
la Hispano ha sido siempre un 
rincón de nuestro país en medio 
del Grand Palais y esto lo atesti-
guaràn cuantos espafioles, y sobre 
todo los nacidos en Catalufla, han 
visitado París en estos días. 

Este Salón se ha distinguido de 

los anteriores en que en la Grande 
Nef ha aparecido una nueva marca 
espanola, el coche Ricart, del que 
hablamos con el elogio que seme-
rece tnús adelante. 

La Ricart ha desempenado un 
brillante papel; ha constituído la 
demostración de que de obtener la 
indústria automóvil espanola la 
protección que se merece, brillarà 
espléndidamente. 

Los generosos esfuerzos reali-
zados por los Mateu, los Elizalde, 
los Hereter, como tantos otros, 
y ahora por Ricart, a la corta o a 
ía larga reportaràn los debidos 
frutos. 

Han podido admirarse algunos 
stands, pocos en verdad, arregla-
dos con verdadero gusto; en cam-
bio, otros aparentan a nuestros 
ojos verdaderos rincones de ga-
rages. 

En ellos se ha satisfecho la cu-
riosidad del publico exhibiéndoles 
los chassis al desnudo, los moto
res al ralenti. 

La tendència general, la que ha 
predominado, ha sido la de moto
res a seis cilindros, acentuàndose 
los coches ligeros y, sobre todo, 
una rebaja en los preciós verdade-
ramente apreciable. 

Los stands de accesorios han 
constituído verdaderos tesoros de 
ingenio; por un lado, las magne-
tos despidiendo sus azuladas y 
brilantísimas chispas; los aceites 
lubricantes mostràndose en sus 
múltiples y diversos colores; làm-
paras y faros formaban vistosas 
panoplias. Cada uno de los expo
sitores de la Grande Nef (gran 
nave central), como los situados 
en las Galerías, han procurado 
atraer la atención de los visitantes 
y a fe que lo han conseguido. 

Largos ratos hemos pasado en 
los stands contemplando la bella 
construcción de los modernos co

ches. En nuestros días, un auto
móvil se fabrica por series, con la 
misma exactitud que un mecanis-
mo cualquiera de relojería, lo que 
equivalc a decir que el automóvil, 
hoy en dia, es una cosa perfecta. 

La exposición de pesos pesados 
obtiene, por su parte, su merecido 
éxito. No concurre tanta gente, 
pero puede contemplarse con gran 
atención cómo examinan los visi
tantes los modelos expuestos. La 
foule desapareció y no quedan en 
derredor de los stands mas que 
los verdaderos compradores. 

En este orden de cosas se han 
presentado soberbios ejemplares. 

Lejos de perjudicar el peso pe-
sado a la locomoción sobre rails, 
estos velu'culos estén llamados en 
un tiempo no muy lejano a com
pletaria e incluso a sostenerla. 

Oponer el auto a la locomotora, 
el neumàtico al rail, constituye un 
craso error. Estos dos modos de 
locomoción tienen cualidades tan 
diferentes, que de su sola conju-
gación habrà de nacer la prosperi-
dad de muchas comarcas olvi-
dadas. 

La via férrea únicamente inte-
resa para realizar el transporte 
entre centros de gran aglomera-
ción y por cantidades enormes. 

En las ciudades importantes, 
los tranvias constituyen un ver
dadero obstàculo si han de per-
manecer esclavos del rail. 

El autobús, en razón a su sua-
vidad y a la independència con 
que se desenvuelve y puede des-
envolverse, opera sin grandes 
gastos en derredor de la espina 
dorsal que constituyen las vías 
férreas. Prolonga la acción de 
una línea férrea y sirve como ele-
mento descongestionador de las 
estaciones. Substituye al tranvía 
en recorridos poco frecuentados, 
cesa momentàneamente su movi-

Stand Sol ex Stand Dunlop 
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Motor Talbol fi cilindres Motor Alfa Romeo, 1.500 c. c. Motor Minerua, 6 cilindros 

miento, segun sea la importància 
pròspera o decadente de su trafi
co, se desplaza a medida de las 
circunstancias y va siempre en 
busca de los itinerarios que pue-
den reportar mayores utilidades a 
la empresa explotadora, dicho sea 
en el buen sentido de la palabra. 
Y todo ello sin necesidad de em-
plear grandes capitales en la cons-
trucción de las vías, como en 
tranvias y ferrocarriles. Un país 
lograni su més ràpido desarrollo 
en cuanto consiga armonizar el 
rail, el trolley y el neumàtico. 

Quien haya visitado las dos Ex-
posiciones celebradas en el Qrand 
Palais, se habrà podido percatar 
que el automóvil ha llegado a su 
grado màximo de esplendor y esta 
frase nos interesa estereotiparia 
para iria «insertando» en las cró-
nicas que habremos de dedicar si 
se prolonga nuestra existència a 
futuras Exposiciones. 

T H . A. 
Paris, 2B-I0-1926. 

París y sus Òa/ones 
ES T O S certémenes de puro caràc

ter comercial, en donde se 
puode apreciar el valor que encie-
rra la iniciativa mundial, expo-
niendo en elles todo lo que los 
hombres del universo piensan y 
realizan, sea en Inglés, francès, 
alemàn, espanol o ruso, en pro de 
la civilización y t l progreso, alar-
gando con ellos la capacidad del 
hombre por la rapidez en conocer 
las cosas y acortando la vida por 
la pròpia rapidez en el vivir, re-
visten cada aflo mayor importàn
cia. 

El Salón de París es el que mas 
llama la atención por su riqueza 
en la decoración, susstands mara-
villosamente instalados y primoro-
samente cuidados en su mas insig-
nificante detalle, en el cuidado y 
conservación desús instalaciones, 
en el chic especial que París sabé 
dar a sus cosas. 

París, el sueno dorado de unos, 

la realidad viva de otros, la ciudad 
limpia y bulliciosa, la ciudad oue 
hierve ante la invasión del mundo 
que palpita y se agita en sus cer-
tàmenes, tiene en sus Salones la 
méxima y epopéica cristalización. 

El Grand Palais, con sus sun-
tuosas estatuas, sus hercúleas co-
lumnas, su arquitectura sòbria y 
elegante, es el marco mundial de 
la indústria automóvil. 

El encuadra en sus espaciosas 
salas todo cuanto pueda tener re-
lación con el automóvil, desde el 
suntuoso y arrogante coche hasta 
el mas nimio detalle de accesorios; 
por allí desfilan desde las perso-
nas de estirpe real y presidencial 
hasta el humiide obrero, que en-
cuentra en el Salón suficiente ma
terial de estudio para su oficio. 

Antes de entrar en el Salón, en 
la calle, puede ya verse la exposi-
ción de autos que en ordenadas 
filas exponen al publico sus lujosas 
instalaciones en pleno Servicio, en 
espera del visitantc, que lo olvida 

Suspensión Coltin Desgoultes. — Suspensión Talbol. — Suspensión Slsai/e Frères. — Suspensión del cycle-car 
Alcyon.—Chassis carrocería B. N. C.—Motor Morgan Dormond 
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Carrocería Millonis-Gulnet sobre Renault.—El stand Hispano Suisa.—\Jn Minerva carrocería Hibbart y Darín.— 
Los ifag-c///.—Exposiclón Berliet.—Stanà Peugeot.—EihMàón Amh'car.—Los Wlllys Knight. — Stand Buick. 

Cabriolet Kellner, sobre ///SyPano.—Exposición Sfudeboker.—Vn cabriolet /. Gaborlt Fotos.:Roi 

un momento a] ver dentro del Sa-
lón tanta belleza. 

Ei orden y la brillantez en el 
cuidado epatan al provinciano y 
entusiasman a los espíritus selec
tes; la perfección, el buen gusto, 
el lujo, el confort, la instalación 
sencilla llena de sobriedad comer
cial, iluminadaspor aquellas mag-
níficas làmparas, como sombrillas 
japonesas a medio abrir, dan el 
esplendor que en un certamen co
mo el que se ha celebrado es tan 
necesario, matizando sus luces en 
suaves reflejos de oro y plata vie-
jos, que dan a la vista del visitan-
el fulgor opaco y tranquilo de la 
estètica y el buen gusto. 

Las arcadas magistrales, soste-
nidas por aquellas suntuosas co-
lumnas, encarnan perfectamente 
con las bellas instalaciones, los 
elegantes coches, los açcesorios 
pulidos y brillantes, las gomas gri
ses, blancas o rosas, fundiendo 
esta amalgama de colores en un 
iris delicioso que junto con los ar
bustos que rodean los stands y las 
alfombras multicolores, las cocar-
das rodeadas de banderas, las cor-
tinas senoriales, dan al visitante 
la sensación real de lo que cada 
afio es el Salón de París: la expo-
sición màs brillante y mas genuïna 
que se celebra en Francia. 

Durante su celebración, Europa 

entera esta pendiente de este cer
tamen y de todos los confines del 
vieji) continente y muchos del nue-
vo trasladan sus actividades a Pa
rís para los breves días que el Sa
lón dura. 

Este afio, la concurrència, tan-
to en lo que se refiere a exposito
res como en lo que se refiere a vi-
sitantes, ha sido en extremo im-
portante, pues las principales fir
mes mundiales han expuesto sus 
productos y las mas reputadas per-
sonalidades mundiales han desfi-
lado por sus stads. 

EI Salón de París ha sido un 
éxito ruidoso. 

F L I R T 

S T A D I U M 
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Citroen A g r a n 
m a r c a 

popular fran
cesa, la que està en vías de ser la 
producción màs formidable euro
pea del tipo línico, ha lanzado en 
el actual Salón de París su nuevo 
tipo, consistente en dos modelos 
de variar.te muy reducida. El 
«B 14», el màs general de los dos, 
ya que comprende el surtido de 
carrocerías siguientes: torpede, 
coach, cabriolet, conducción inte
rior, coupé, camioneta y boulan-
gère; tiene las características 

generales del antiguo Citroen 
10 HP., con las variaciones en el 
chassis, que es màs bajo, motor de 
cuatro cilindres 70 X 100, radia
dor de mayor superfície, frenos 
en las cuatro ruedas por servo-
f r e n o sistema Westinghouse, 
muelles enteres, tablero con indi
cadores completos y rendimiento 
de velocidad hasta 80 kilómetros 
a la hora sin aumento de consumo. 
El «B 15» es exactamente igual, 
con la diferencia de poder sopor-
tar carga útil de 1.000 kilogra-
mos, ademàs de sus respectivas 

carrocerías de camión. La insta-
lación de esta gran marca fué, 
como en Salones anteriores, lo 
màs concurrido del mundial cer
tamen. 

Las visitas, las consultas, la re-
visión de todos los detalles de los 
coches expuestos ha sido continuo 
desfile, pues nosolamente la atrac-
ción del coche era lo que màs lla-
maba la atención, sino la elegància 
con que se había hecho la instala-
ción del stand, así como la amabi-
lidad que el personal tenia para 
atender todas las demandas. 

à 

El nuevo coche 1927 equipado en conducción interior y su motor 
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Voisin D1 3 t o d a s 
as gran-

des f i r m a s 
mundiales, hoy es indiscutible-
mente Voisin la marca màs apre
ciada por la clientela àvida de 
poseer un coche perfecto, tanto 
por lo que respecta a rendimiento 
general como a forma nueva, vis
tosa y elegante de carrocería. 

Voisin, después de obtener una 
perfección con su 10 HP., aun no 
igualado por ninguna otra marca, 
no permancce inactivo saboreando 
€l éxito; al contrario, renueva sus 
•estudiós y, como es natural y con-
siguiente, sacadeellos, con la gran 
•experiència y conocimientos que 
posee, algo nuevo y notable; as( es 
como se ha presentado en la Expo-
sición el nuevo 14 HP. seis cilin-
<lros sin vàlvulas, tipo «C I I» . 
Este modelo, todavía poco cono 
cido antes del actual certamen, es 
hoy popularisimo, contàndose por 
centenares las ordenes recibidas 
durante los breves dias con que 
cuenta de vida. Este chassis, el 
primer francès de seiscilindros sin 
vàlvulas, salió de los laboratorios 
hace un par de afios, siendo moti
vo de ensayos y pruebas hasta dar 
•con el resultado final que ha sido 
•algo espléndido y digno de la 

fama de sus predecesores, que tan 
conocidos son en todos los mer-
cados, y especialmente en el es-
pafiol, donde cuenta tantos y tan 
fervientes devotos. 

Su cilindrada son dos litros 350 
(seis cilindros de 67 X 110) y su 
consumo no pasa de los 14 litros 
por 100 kilómetros. 

La marcha en conducción inte
rior, tipo de carrocería especiali-
dad de la Voisin, va de los seis 
kilómetros a los 120, pudiendo 
hacer todas las reprises sin cam-

biar de marcha, siendo su fuerza 
de aceleración verdaderamente im-
presionante. 

Voisin ha demostrado una vez 
màs su gran potencialidad indus
trial, que se traduce en comercial, 
gracias a la fama de sus produc-
ciones, fama que no precisa se 
ocupe de hacer resaltar en recla
mo, ya que todo poseedor de un 
coche de esta marca se convierte 
inmediatatnente en heraldo de sus 
grandes méritos, de que el Voisin 
se destaca sobre los demàs coches. 

,-

El nuevo coche Voisin 10 HP., carrocería Snlkg 
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ftala U1 N motor seisci-
lindros de (55 

por 100, una sus-
pensión ideal, un servofreno me-
canico de primera calidad. neumà-
ticos ballon straight-side de 30 X 
5.25, cuatro marchas, tan silencio
sa la una como la otra, y ya tenéis 
el chassis que, con un consumo 
extraordinariamente reducido (14 
litros), da la velocidad media y el 
confort de cualquier otro coche 
porcostoso que sea, no decimos 
famoso, pues en esta categoria la 
marca //a/a ocupa el primer lu-
gar. Un novato en automovilismo 
puede niegue a esta marca sus 
cualidades, pero cualquier practi
co en la matèria, aunque no sea 
un conocedor absoluto de todas 
las marcas, tened la seguridad de 
que reconocerà en los productos 
de la vieja firma torinesa la su
prema calidad. Es producción de 
calidad y para apreciaria precisa 
lo que antes decimos: ser automo-
vilista de calidad. 

Pedid a cualquier ingeniero, y 
mejor si es especialista, si es fàcil 
equilibrar suficientemente un mo
tor en el que las vibraciones des-
aparezcan por completo en cual
quier régimen, de solucionar que 
los engranajes trabajen como si 

fuese éste siempre en toma direc
ta y asegurar a un ligero coche de 
1.500 kilogramos una marcha y 
seguridad perfectas, cual si se tra-
tase de un coche de 3.000 kilogra
mos. Pues esto es lo que ha con-
seguido realizar la fàbrica Itala, 
sin exageración de ninguna clase 
en los resultados obtenidos, resul-

tados que en el inundo entero SOIÍ 
apreciados, no desmereciendo en 
tal apreciación nuestro país, y 
Barcelona en particular, donde su 
agente sefíor MOller ha podido 
comprobar en sus oficinas de la 
calle de Cortes, 513, que cada vez 
que ha llegado un modelo Jtala 
se ha visto visitadisimo. 

El cèlebre motor dos litros 
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R o c h e t - S c h n e i d e r 

LA calidad en un coche es, a pe
sar de cuanto se diga en el 

momento actual, la preocupación 
màxima de todo comprador. Esta 
marca se ha especializado precisa-
mente en esta condición, no sien-
do de extranar la gran fama que 
de tal goza. En otras rescnas de 
salones habiamos dicho que el 
posoedor de Rochet-Schneider 
siempre se desprende de su viejo 
coche para adquirir otro Rochet-

Schneider y jamàs tal afirmacion 
ha venido mejor a punto que en el 
actual Salón parisino, ya que los 
nuevos modelos, a pesar de ser un 
dechado de perfección en todos 
sentidos mccànicos, su nota domi-
nante cs la característica de siem
pre: la gran calidad. 

Presenta este aflo dos tipos, el 
14 y el 20 HP. El primer coche es 
de fuerza media perfecta, siendo 
su aplicación estudiada para los 
servicios de ciudad y turismo, 
que podriamos llamar familiar; el 
20 1IP. es el gran turismo, el co

che para todo y para todos los 
grandes amantes de las excursio-
nes en gran escala, no teniendo 
que envidiar nada a ninguna otra 
marca o, mejor dicho, teniendo 
que envidiarle muchas a la Rochet. 

En una palabra, el lema de los 
nuevos modelos es; un automóvil 
de calidad a preccio razonable, 
poco consumo, grandes velocida-
des, solidísimo confort y ele
gància, para que así se pueda 
complacer en cualquier momento 
el espíritu exigente, el tempera-
mcnto raro y el deseo meticuloso. 

l i l M i i m > ' J - , · · 

Motor, tabtero y servo-freno del nuevo 20 caballos 
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Renault DI F Í C I L 
es de-

cirenpocas 
palabras algo de Renault, de esta 
formidable organización que to
davía gobierna, y cómo, un hom-
bre tan admirable como Luis Re
nault, uno de los miembros de 
aquella família que en los comien-
zos del automovilismo tanto se 
distinguieron en las luchas dcpor-
tivas. Las producciones se cuen-

tan por miles, los obreros emplea-
dos por millares y la capacidad de 
sus instalaciones por miles de mi
les; con estos elementos y con los 
conocimientos del gran industrial, 
tíqué duda cabé hayan llegado 
donde han llegado sus automóvi-
les? Desde cl pequeflo 6 HP., 
coche de resultados admirables, 
hasta el espléndido 40 caballos de 
gran categoria, todos sus chassis 
son perfectes, respondiendo a una 

necesidad cada uno de ellos. El 
10 caballos es coche para la in-
mensa clientela, ya que reúne las 
condiciones todas del coche de 
fuerza mediana, el 15 HP. seisci
lindros, de moderna creación, ha 
sido uno de los clous del salón, 
tanto por su perfecto acabado 
como por su precio que, a pesar 
de ser un espléndido coche de 
lujo, compite por él con produc
ciones de mucha menos potencia. 

Chassis del 15 HP., seis cilindros 
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L L 

Pirelli QU E el pa-
sado atio 

ganó con A/ fa 
Romeo el campeonato del mun-
do, ha descansado deportivamen-
te en la finida temporada por ha-
ber ya inscripto su nombre en to-
dos los palmarès mundiales. Uno 
solo le faltaba. el de la carre
ra en cuesta del Klausen, cam
peonato suizo de la montafia, y 
considerando debía también tener-
lo en su libro de oro, corrió la 
prueba consiguiendo el primer lu-
gar y rompiendo el acuerdo de no 
córrer oficialmènte, sólo por tener 
todas las grandes manifestaciones 
ganadas con sus admirables neu-
màticos cuerda de fama mundial. 

Al hablar de P i re l l i , aunque 
sea tratando del Salón de París, 
dos cosas v enen siempre a nues-
tro encuentro y no podemos resis
tir la tenfación de hablar de ellas: 
su admirable actuación deportiva 
y su indústria espafiola, tan espa-
flola como la Nacional Pirelli, re-
sultado de una fusión entre los 
elementos de aquella inolvidable 
organización primera y los gran
des elementos del grüpo Pirelli, 
con fàbricas en Villanueva y Gel
t rú, que tan respetados y admira
des industrialmente son. 

Deportivamente, ya hemos ex-
pllcado su triunfo en cuesta, al que 
hay que artadir el del primer lugar 
en las 24 horas de Le Mans con los 
O. M. En cuanto a la parte pro-
ducción de neumaticos, la actua
ción de la manufactura de Manre
sa cada dia es mas interesante; 
miles de cubiertas ruedan por Es-
pafta y no hay centro de una poca 
importància donde no se encuentre 
un entusiasta distribuïdor de las 
cubiertas y cómaras de aire, que 
gracias a los grandes perfecciona-
mientos que en su confección se 
emplean, compiten sin discusión 
alguna con los de las fàbricas del 
extranjero de Blds renombre. En 
la portada de este número puede 
verse la confección toda mecàni
ca, cual pudo apreciar S. M. don 
Alfonso en la reciente visita a di-
cha Nacional Pirelli con motivo 
de su jornada a la industriosa Ciu
dad manresana. 

Durante la estancia del Rey en 
la fàbrica, presenció las operacio-
nes todas de la confección de cu
biertas y càmaras, desde el prepa
rada de gomas hasta el embalaje 
de cubiertas y càmaras, pasando 
por las de engomados de telas, 
trefilas, confección mecànica, es-
tampaje y vulcanización. quedan-

S T A D I U M 

do sumamente complacido de la 
forma en que se efectúan las ma-
nipulaciones. Antes de salir tuvo 
S. M. la especial atenciónde hacer 
constar hace tiempo emplea los 
neumàticos do producción nacio
nal, afiadiendo està complacidísi-
mo de sus resultados, que ha po-
dido comprobar en los viajes efec
tuades este ultimo verano, espe-
cialmente en sus trayectos Norte-
Madrid. 

Terminemos hablando del Salón 
de Paris, en que P i re l l i exponia 
sus gigantes, ballón y cuerda nor-
males, junto con los semi-neumà-
ticos, tipo de macizo especial que 
tiene creado para los grandes ca-
miones, siendo sus resultados ver-
daderamente sorprendentes, hasta 
el extremo de que en Bèlgica, país 
donde los vehículos equipades con 
macizos pagan mayor contribnción 
que los que llevan aire, el Gobier-
no hizo interesantes ensayos y no 
ha tenido inconveniente en incluir-
los en el grupo de los neumàticos. 

P i re l l i serà, como es natural, 
el producto preferido, por ser, 
ademàs, lo mejor en su genero de 
fabricación nacional, poniéndose 
con su mercado, hàbilmente con-
quistado al extranjero, en primera 
linea de la producción hispana. 
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ilAENZER S;-i 

Houdaille E2 
stand 

de este amortiguador detúvose 
largo rato M. Doumergue, admi-

rando los tres tipos característicos 
que para coches pesados, 10 y 20 
HP. y cochecitos, fabrica esta ad
mirable casa; no queremos aiïadir 
màs, pues es ya sobradamente co-

nocido por todos el brillante resul-
tado de este amortiguador, que 
reviste la popularidad a base de 
sus esplèndides resultados con po-
sitivas demostraciones pràcticas. 

Bergougnan 
R O B U S T O , ligero y durable son 

las características del Unicor-

de-Bergougnan, que reúne todos 
los perfeccionamientos realizados 
hasta hoy en la confección de neu-
màticos. 

Su larga vida en el mercado au-

tomovilisla es ya la base suficiente 
de una garantia positiva. Coche 
que prueba Bergougnan, coche 
que ya no pone en susruedas otras 
gomas que las que nos ocupan. 

S T A D I U M 
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Dodge T T A B L A K de 
•Liesta mar
ca es cosa 

verdaderamentc difícil, pues sus 
grandes cuaiidades son de todos 

conocidas; basta preguntar a un 
poseedor de üodge, para con-
vertirse en entusiasta y determi
nar su indecisión en el momento 
de la compra hacia esta marca, 

pues sus pruebas y los coches que 
estón ya en circulación largos 
atlos demuestran al momento la 
buena calidad de sus materiales, 
su construcción y su confort. 

Es T E admi-
i rable car-

burador, d e I 
que puede decirse sin ambajes ni 
rodeos que es el que ofrece el 

súmmum de la perfección, equipa-
ba infinidad de coches, siendo su 
stand concurridisimo, admirando 
la competente concurrència sus 
instalaciones que, sin salirse de la 

base fundamental y del caràcter 
puramente comercial de la misma, 
unia de una manera refinada y 
hàbil la elegància en la instalación, 
lo que inducía con placer al pedido. 

S T A D I U M 
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R i c a r t 
El stand de la Ricart, que està 

situado a la izquierda de la gran 
escalera, en el hall, encierra un 
coche y un motor que lodo el 
inundo admira. 

(Paris-Soir) 

T T A L L A R una apreciación seme-
jante en la prensa francesa, 

tratàndose de una mercancía es-
panola (expuesta en un Salon pa-
risino en donde se exhibe tanta y 
tanta diversidad de coches auto-
móviles), es algo difícil y, sin em
bargo, esa misma frase la hemos 
visto empleada con idéntico moti
vo en otra infinidad de periódicos. 

No es dàble creer que nuestro 
amigo don Wifredo Ricart se haya 
dado a la réclame, por cuanto su 
propósito, verdaderamente since
ro, noble y plausible, ha sido el 
de presentarse con su obra ante 
el mundo del automóvil, presen-
tando «algo» digno de admiración 
y de estudio, que nosotros con-
ceptuamos verdaderamente acer-
tado. 

En realidad de verdad y en opi-
nión de los técnicos, tanto el mo
tor como el coche Ricart consti-
tuyen un acierto, et item mas, la 

carroceriaconducción interior que 
ha construído Capella. 

Se trata, como saben muy bien 
los iniciados en estàs cosas del 
chassis, equipado con motor a 
6 cilindros (1.500 c. c ) , obra en 
la que Ricart ha puesto, unido a 
sus entusiasmos y a sus amores, 
toda su ciència; motor extremada-
mente suave. en el que no se 
opera vibración alguna, inciuso 

al sobrepasar 5.000 revoluciones. 
Con este coche ha venido Ri

cart de Barcelona a París y no 
por via directa, recorriendo 1.184 
kilómetros en 18 h. 22 m., a una 
velocidad media de 64 kilóme
tros. 

Hase comprobado, en los dife-
rentes ensayos realizados, que 
consume menos de 10 litros por 
100 kilómetros. 

El motor del nuevo Ricart 
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La suspensión es perfecta mer-
ced a cuatro largos resortes que 
la convierten en extremadamente 
suflve, sin que por grande que sea 
la velocidad y mala la carretera se 
observen molestas sacudidas. 

Ha obtenido el coche Ricart 

un éxito positivo y verdad en esta 
Exposición, en la que se consa-
gran de verdad los valores rea-
lesy el novel fabricante espaflol se 
se llevo la completa convicción 
de que su obra ha sido com-
prendida, sinceramente alabada y 

que sus anhelos se han visto ple-
namente cumplidos, logrando el 
aplauso y las felicítaciones de los 
inteligentes en la matèria, de los 
competidores que no le han re-
gateado ciertamente-los elogios 
que Ricart se merece de verdad. 

A U T O M O V I L I S M O M U N D I A L 
Prueba de regular idad de l R. M. C. C. / La Copa del Garda 
El Gran Premio del Salón de Paris / Para e l Sr. E. F. B. 

EN la reciente prueba de regula
ridad del Real Moto Club de 

Catalufla toinaron la salida 31 co
rredores, divididos en categorías 
de 35 y 40 a la hora de media. 
Durante el trayecto debian actuar 
controles secretos y celebrarse di-
versas pruebas para determinar la 
clasificación. De ellas la màs im-
portante fué la del i kilómetro 
lanzado. La clasificación fué como 
sigue: 

Medal la de oro.—A. Catald, 
moto Terrot, lOOpuntos; Agustin 
Coma, autociclo Hercules, \O0 p.; 
Antonio Ala, side-car Triumpli, 
99 p.; José M. Plands, autociclo 
AlUtitn, 99 p.; Francisco Sanahu
ja, moto Panther, 99 p. 

Medal la de p la ta . - - Pablo 
Barba, moto Matcliless, 93 pun-
tos; José Atmctlla, autociclo Aitt i l· 
car, 94 p.; José Bonet, moto Dou-
g las , 91 p.; Pablo Aixelà, moto 
Douglas, 97 p.; Jaime Serra, au
tociclo /'Va/, 91 p.; Ignacio Fau
ra, moto B. S. A. , 97 p. 

Medal la de cobre. — Andrés 
Todoli, moto B. S. A . ; José M. 

Valem, autociclo Peugeot; José 
Castanys, moto A i J , S.; Ramon 
Sellés, autociclo Salmson; Juan 
Oriol, moto A. / . S.; Ferreol 
Bros, moto B. 6'. A . ; Antonio 
Cristòfol, moto B. S. A . ; Ignacio 
Maseras, autociclo CitroP.n; Ig
nacio Macaya, moto Indian; Sal
vador Vallvé, side-car A. J . S.; 
Antonio Enríquez, side-car Har-
lea Dauidson. 

La prueba fué bastante dura, a 
pesar de la buena organización, 
pues los elementos también con-
tribuyeron a ello. 

Los 500 metros lanzados de 
Granollers y Cardedeu tuvieron 
que suspenderse por la humedad 
y niebla existentes, determinación 
muy laudable debido al mal estado 
en que debia de correrse esta pe-
ligrosa prueba. 

También tuvieron que perder 
los corredores unos catorce minu-
tos cn el paso a nivel que existe 
antes de llegar a Palou, por en-
contrarse la valia hasta que pasó 
definitivamente el tren. 

En el concurso de frenajes se 

colocó un disco indicando la para
da ràpida, pero como que cogió 
de sorpresa a los concursantes, 
muchos de ellos pasaron de largo, 
perdiendo con ello cl derecho al 
premio; esto sucedió antes de lle
gar a San Celoni. 

Llegando a San Celoni se efec-
tuó el final de la etapa y el des
canso, saliendo a las 3 todos los 
corredores con gran tren para ga-
nar cl tiempo perdido en el cami
no por los obstaculos encontrados 
en la etapa; salen 23 concursan
tes, que son todos los llegados. 

Sigue la carrera y cuando me-
nos se espera, una bandera indica 
que va a dar principio el medio 
kilómetro lanzado, colocando esta 
prueba después de un vado en el 
cual han de relantir los concursan
tes y arrancar en plena pendiente, 
fallando muchos vehículos después 
de un kilómetro para arrancada y 
prueba de aceleramiento. 

La organización por parte del 
Real Moto Club de Catalufla, co
mo siempre, esplèndida y bien 
orientada. 

MoNn.HftKY : Salida del Gran Premio del Salón para coches de 1.500 c. c , fórmula internacional, ganado por 
Divo, Talbot.—Qran Criterio del Salón, cochecitos de 1.100 c. c , ganado por Duray, Amilcar 
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PRUEBA DE REam.ARiDAD.—Francisco Sanahuja, medalla de oro, moto Panlerli 500 C. C.—Aguetffl Coma, Hèrcu
les, 1.100 c. c , medalla de oro.—Dos B. S. A. en un control.—Una üonglas en plena carrera 

Terminaremos estos pàrrafos 
dedicando un piadoso recuerdo al 
gran deportista Murias, que cedió 
al deporte todo lo que era. 

* * * 
El Circuito de la Garda, carrera 

de automóviles en la que anual-
mentc termina la temporada auto-
movilista italiana, ha revestido 
este ano verdadero interès, sien
do en buen número los coches que 
tomaron la salida. La lucha fué 
entre Maggi, piloto de un dos l i
tres Bugatt i , y Maserati, que Ile-
vaba el 1.500 c. c. de la Targa 
Florio y de los grandes premios 
de Monza, terminando después de 
la retirada de este último, que lo 
hizo por aven'a, después de haber 
batido el record de la vuelta, de-
jàndolo a 89 km. 241 de media. 

La clasificación se estableció: 
1.°, Maggi, Bugatt i , que cubrió 
los 244 km. 720 del recorrido en 
2 h. 50 m. 5 s., o sea a una media 
de 86 km.; 2.°, Antonelli, Bugat
t i ; 3.°, Ferrari, F ia t 509; 4.°, 
Platt, Chir ibir i . Los demàs corre
dores no se clasificaron por haber 
terminado el tiempo màximo acor-
dado para después de la llegada 
del primero. 

La última prueba italiana revis-
tió caracteres de resonante acon-
tecimiento deportivo, pues la pre
sencia de Maggi, vencedor de la 
prueba, y de Maserati, el colosal 
actuador de Monza, fué lo sufi-
ciente para despertar gran interès. 

La lucha tenaz y firme, fué lle
vada magistralmente por los dos 
en formidable competència. 

Esta titdnica competición llevo 
a los dos ases a efectuar vucltas 
verdaderamente vertiginosas, pues 
en cuanto uno aventajaba al otro, 
éste en la pròxima vuelta Ilevaba 
la ventaja a aquél, lo que motiva-
ba naturalmente el deseo personal 
en cada uno de acelerar su marcha 
para evitarse la competición del 
companero. 

Maggi fué el que mejor supo 
llevar su maquina y el que mús 
acertadamente consiguió el despe-
gue; por lo cual su victorià era 
indiscutible, y asi fué, venciendo 
con grau serenidad. tesón y cièn
cia. 

Resaltó también bastante Anto
nelli, que consiguió la vuelta a 
8 m. 21 s., y Ferrari, que efectuó 
una bonita prueba de regularidad, 
efectuando la vuelta en 9 m. 59 s. 

Los demés clasificados, a pesar 

de haber tenido algunas panas de 
importància, consiguieron bonitos 
tiempos en el recorrido. 

El record de 1923, que ostenta-
ba Nuvolari, fué batido magistral
mente, quedando únicamente In
tacte el record de Brambilla para 
los 1.100 c. c. 

Un éxito de los muchos que 
Itàlia nos tiene reservades. 

* 
• * Con motivo del Salón de París, 

se organizó en Montlhéry, el ulti
mo dia de su duración, una jorna
da de carreras cuyas principales 
pruebas fueren un criterie de co-
checitos hasta 1.100 c. c. y una 
carrera titulada Gran Premio del 
Salón, para cedies de 1.500 c. c.,. 
fórmula internacional. De los ce-
checitos fué vencedor Duray, con 
Amilcar, a 104 de media, y de 
los 1.500 c. c , Divo, con Talbot, 
neumàticos Dunlop, a 100 kilo-
metros 817 de media, recorriende 
en esta carrera 200 kilómetros. 

La Uuvia y la niebla deslucie-
ron bastante las pruebas, que ha-
bían censeguide reunir buen nú
mero de concursantes, figurande 
entre ellos las marcas Salmson, 
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òandford, Guyot, Gran Graf, 
Ami lcar y Talbot. 

A pesar de las inclemencias y 
de este deslucimiento, el publico 
fué bastante numeroso. 

La organización, impecable, y 
las carreras de motos y la lucha 
de los «bólidos» fueron suspendi-
das para efectuar exhibiciones, 
por temerse muy acertadamente 
que el estado de la pista era peli-
groso, lo que causo cierta decep-
ción en el publico, decepción que 
pronto pasó, por la bonita presen-
tación de todos los ases actuales 
de la moto y de los cuatro bólidos, 
pilotadosporDivo, lildridge, Que-
rin y Coty. 

Las incidencias de las pruebas 
fueron acogidascon grandes mues-
tras de interès por el publico, que 
es al fin el que no se deja engaflar 
en ningún caso y que en esta 
prueba no vió sus esperanzas de-
fraudadas, pues las carreras que 
presenció le llenaron de satisfac-
ción, a pesar de haberse puesto 
en contra los elementos y haber 

habido varias panas de importàn
cia y sin ninguna consecuencia fa
tal, afortunadamente, 

Francia sabé aprovechar bien 
los dius de su Salón para celebrar 
durante su apertura todos cuantos 
actos tengan una relación depor-
tiva en general y en especial con 
el automóvil, y así, ademas de 
hacer un certamen puramente co
mercial y de visiteo, se acuerda 
de sus deportes y a ellos les dedi
ca su margen preferente, que pone 
a gran altura la cultura deportiva 
francesa con sus admirables prue
bas que han servido de ejemplo al 
miindo entero. 

Nuestros certàmenes automovi-
listas con nuestro Salón, son ya 
una buena competición parisina, 
pues todos los Salones celebrados 
aquí, sin desmerecer el de París, 
han inerecido siempre elogios por 
parte de cuantos por sus salas 
han pasado; pero todavía nuestras 
principales entidades motoristas 
no han sabido aprovechar esta par-
ticularidad para efectuar pruebas 

especiales, carreras clàsicas, re-
uniones motoristas, puramente de 
Salón Automóvil. 

Y esto es sencillamente fàcil 
poderlo hacer; con entusiasmo y 
un poco de buena voluntad, nues
tro Salón podria tener anexa su 
clàsica prueba con caràcter inter-
nacion;.! y popular. 

* 
* * 

El seflor E. F. B., desde Ma
d r i d Automóvi l y en largo articu
lo como para llenar una pàgina, 
me da una lección y consejos que 
yo agradezco infinito. De todo 
el lo deduzco hay dos clases de es-
panolismo: el de los que no sien-
ten desacreditar lo que fuere con 
tal de colocar sus humorismos o 
un buen chiste, y los que, sin ser 
graciosos, procuramos defender lo 
de casa y que progrese la riqueza 
nacional. Yo, mi querido y respe-
tado seftor E. F. B., soy de los 
últimos; tengo el defecto de no 
ser ni gracioso ni castizo. 

M. F . C. 

•CRICUITO DEL QARDA.—Bl coche CA/r/í»//-/.—Maserati, Maserati litro y medio.—-Las sulidas.—Un Fiat en el revi-
tuallamiento.—En el circulo: Maggi, Bugatti, vencedor del Circuito del Qarda Fotos Roly Strazza 
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La ac iunl idad fuíbol ísí íca 
En plena exciiación del Campeonaío / Los resultados de la segunda jornada con la 
pr imera sorpresa de calidad / La tercera Jornada con oiros resultados desconcertanies 

Un epilogo de polít ica nacional 

En plena excitación del Carn» 
peonato 

ES T A M O S ya coinpletamente en-
tregados a la apasionante ta-

clia que tiene por meta la conse-
cución del codiciado titulo de 
Campeón de Catalufla, quesiendo 
ya de por sí titulo honrosisimo y 
glorioso por la intensidad de las 
batallas que han de tibrarse, re
presenta solo una etapa del largo 
camino que es preciso recórrer 
para llegar a los màximos honores 
que significa la obtención del Cam-
peonato de Hspaila. 

Si difícil es prever cuàles de 
miestros equipos habràn de repre
sentar al futbol catalan en las 
eliminatorias nacionales, no lo es 
menos poder, ahora cuando los 
elementos de juicio son tan esca-
sos y falta aún que recórrer tan 

largo trecho, hacer càbalas sobre 
las posibilidades de los represen-
tantes de Cataluna de renovar la 
conquista del titulo nacional. jBien 
quisiéramos poder ver en las con-
fusas lejanias el rayo de luz que 
esclareciera, siquiera con vagos 
perfiles, las perspectivas remotas! 
Pero, hemos de limitarnos, bara-
jando datos inciertos de escaso 
valor, que pueden ser alterados 
fdcilmente por el azar, en acarciar 
nuestras esperanzas poniendo de 
imaginación lo que falta de puntos 
concretos y verosímiles de refe
rència. Creemos que estàs luchas 
de los Campeonatos llegan a ad
quirir tanto interès no sólo porque 
se asientan en lo que hay de in-
cierto en todo cuanto tiene por 
base el rendimiento humano, sino 
porque esencialmente fundan el 
secreto de su éxito en este amo-

roso cuidado con que acariciamos 
el optimismo, que es firme o vaci-
lante siguiendo la veleidosa mar-
cha de la fortuna, no siempre pro
picia. 

Tienen los Campeonatos sus 
defectos inherentes a todo lo que 
atrae, en un vértigo pasional, a 
las muchedumbres, queobran mós 
por razones sentimentales que 
ajustando su conducta a premisas 
de raciocinio. Frecisamente su 
considerable radio de acción lleva 
la posibilidad de una amplia y efi-
caz obra educativa. Y la culpa 
podrà ser muchas veces, aparen-
temente, del publico, cuando la 
pasión se desvia hacia excesos 
reprobables e incluso delictuosos, 
pero no es preciso ahondar mucho 
para reconocer que los mayores 
culpables son quienes rigen las 
grandes organizaciones con un 

• 
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Barcelona-Sans: Una esplèndida jugada de Samitier 

S T A D l U M 

Foto Claret 



24 

mísero criterio de pardalismo, un 
nefasto concepto de lenidad, una 
errónea idea de su alta misión o 
la insuficiente capacidad para or
denar la buena marcha de meca
nismes de complicado engranaje. 

Resumiendo lo que precede en 
breves palabras, podriamos decir 
que la insuficiència de los de 
abajo. motivo de conflictos, coli-
siones e incidentes que no faltan, 
se debe casi siempre y estan en 
razón directa con la insuficiència, 
en sus distintas formas, de los de 
arriba. 

Los resultados de la segunda 
jornada con la primera sorpresa 

de calidad 

l lay muchos resultados poco 
esperados que ya no llegan a 
constituir lo que se llama una ver-
dadera sorpresa. Cuanto müs nos 
vamos familiarizando con la idea 
de que en futbol no hay Imposi' 
bles, tendemos a disminuir el nú
mero de resultados sensacionales 
y, sobre todo, esta tendència se 
acentúa cuando los equipos no es
tén aún bien cimentados, porcuyo 
hecho es poco menos que imposi-
ble hacernos una idea aproximada 
de su rendimiento regular. 

Por ejemplo, no consideramos 
como sorprendente el resultado 
obtenido er, su campo por el Ba
dalona, venciendo por 4 a 1 al 
Sabadell, que el domingo anterior 
era vencido, en Sans, por la Unió, 
por 5 a 2. Demostración palpable 
de que el once no había aún con-
solidado su defensa. Pero sí era 
sorprendente, màs bien que por la 
misma derrota por la cuantia de la 
misma, la suerte que cupo al F,s-
panol jugando contra el Gracia en 
el campo de este club, del cual 
salió vencido el once albiazul por 
3 goals a 0. Consideramos al Gra
cia un equipo temible cuando jue-
ha en su bombonera (vulgo, su 
reducido ferreno de la Travesera), 
que permite a los jugadores rojos 
mantenerse hasta el fin en el tren 
endiablado con que comienzan el 
match y no nos sorprenderàn otras 
sorpresas contra otros calificados 
equipos. 

Y quedan de la segunsa jornada, 
aparte de los matchs jugados en 
los campos del Gracia y de! Bada
lona, los què tuvieron efecto en 
los terreros del Sans, entre el t i 
tular y el Barcelona, y del Tarra-
sa entre el equipo de Hgara y el 

- • "1 
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Barcelona-Sans: Llorens efectunndo una bonila pnradn 
l-'oto Buyosa 

Europa. De ambos resultaron ven
cedores los campeones actuales 
de Espafta y los ex campeones de 
Cataluna, únicos equipos que sa-
lieron de la segunda prueba inven-
cidos como lo habían sido en la 
primera. 

El Barcelona venció rotunda-
mente al Sans (4-1) y con no me
nos rotundidad el Europa se im-
puso al 'l'arrasa (3-0). Los resul
tados se equivalen si comparamos 
las cifras mencionadas, pero se 
nos antoja de mayor valor el re
sultado del Europa contra un equi
po que, teniendo el ataque equi-
valente al de la Unió de Sans, tie-
ne una defensa que es mas com
pleta, como ocurre en ei Tarrasa. 
En efecto, el once sansense tiene 
un portero que en el match contra 
los azul-grana fué responsable de 
la gran diferencia que indica el 
resultado, al paso que en la victo
rià del Europa no interviuo el fac
tor azar en forma de jugadas des-
graciadas del guardameta egaren-
se. La neta victorià de los euro-
peos debe ser atruibuída realmen-
te a su juego de conjunto, que 
hizo que a los ojos del público 
apareciera el club de Gracia como 
uno de los mejores y que màs po-
sibilidades tienen de inquietar al 
Barcelona antes de llegar a la re
conquista del tíulo de Campeon. 
Es de observar que el Europa ha 
sacrificado, tal vez por necesidad, 
su mayor arte y eficàcia ofensiva 
en aras de una mejor defensa y 
en este aspecto defensivo indiscu-
tiblemente es el once que ha lo-
grado una mas positiva consolida-
ción, como lo demuestran los re 

sultados hasta aqui obtenidos. Sin 
embargo, no puede negarse que 
su ataque, a base de antigues ele-
rnentos con el concurso de nuevos 
y jóvenes interiores, hasta hoy ha 
dado satisfacción y es posibleque 
en fechas sucesivas se muestre 
més efectivo. 

En síntesis, que la segunda jor
nada nos trazó el convencimiento 
de la valia del ataque del Barce
lona, aun sin hacer un gran parti-
do; de la fuerza real del Europa, 
como conjunto ponderado con 
predominio de la defensa; de que 
el Gracia, en su terreno, puede 
proporcionar sorpresas a los equi
pos vacilantes o confiados, y del 
equilibrio mental del Sabadell y 
del Badalona, con la posibilidad 
de que éste sea un hueso en el 
propio terreno. 

La tercera jornada con otros 
resultados desconcertantes 

La tercera fecha del Campeo-
nato tuvo la virtud de avivar màs 
el interès para las próximas. En 
ella cierto es que no hubo actua-
ciones que puedan calificarse de 
memorables o completas, pero, 
aparte de algunos episodios de 
juego violento, escasos por cierto, 
fué dado observar que los equipos 
van afirmàndose y van por el ca
mino de rendir juego de la cate
goria que corresponde a nuestros 
primeros equipos. 

Con los resultados de esta últi
ma fecha quedaba el Europa como 
leader al vèncer netamente al Ba
dalona por 4 a 1. En esta victorià 
el factor veteranía influyó decidi-
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Barcelona-Sübadell: Dos interesantes fases del encuentro 

damente, por aprovecharse los 
europeístas, mAs bregados y con 
mas duro temple moral, de las va-
cilaciones de sus adversarios, no-
veles en el grupo superior. Pero 
no fué solo la victorià sobre los 
badaloneses lo que puso al frante 
de la clasificación al Europa, sino 
que influyó en ello el semidesca-
labro sufrido por el Barcelona en 
Sabadell, con cuyo titular obtuvo 
un afortunado empate a un goal. 
Y fué afortunado, porque en reali-
dad el Sabadell, ultimo en la cla
sificación, fué el mejor equipo que 
con algo màs de suerte debió salir 
vencedor. Los futures resultados 
han de decirnos si el Sabadell ha 
logrado dar a su defensa la solidez 
necesaria, porque de este partido 

con el Barcelona nada puede de-
ducirse en concreto, ya que la 
delantera azulgrana, sin Alcóntara 
y en una tarde de desconcierto, 
disto mucho de ser el poderoso 
ataque que ha sido en otros matchs 
y que debe ser en vista de los ju
gadores que lo constituyen. Esta 
seinisorpresa confirma nuestras 
creencias de que el Barcelona, fa-
llando su línea ofensiva, deja de 
ser el gran equipo que puede as
pirar con fundamento a repetir 
sus gestas de antafío. 

De los restantes encuentros 
llamó la atención la limpia victo
rià del Sans sobre el Gracia, equi
po que por primera vez salía de 
su terreno. Fué un buen partido 
en el que los equipiers del Sans 

batieron a los gracienses con sus 
propias armas: fogosidad y rapi-
dez extrema, ayudados por su me
jor complexión física que en la 
disputa de la pelota, cuerpo a 
cuerpo, ha de daries siempre ven-
taja. Consignemos que el once 
rojo vió sus fuerzas mermadas por 
lesión de tres de sus jugadores, lo 
cual hizo imposible que pudiera 
disminuir la diferencia de 3-0 en 
contra suya, que fué el resultado 
del match. 

Si esto fué una reivindicación 
momentdnea del Sans, igual sig-
nificación tuvo la victorià del Es-
panol sobre el Tarrasa por 3-2, 
cifras qu? tienen su mayor valor y 
su més alto significado por jugar 

(Sigue en lo pagina 2tí) 
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Badalona-Europa: Arranque del Badalona y despeje del portero europeista i-'otos Claret 
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Regatas regías en e l R e a l Club Mar í t ímo 

A PROVECHANDQ la estancia en 
Barcelona de S. M. el Rey, 

el Real Club Marítimo organizó 
unas regatas de yates de seis a 
siete metros fórmula internacional 
1917, para que S. M. pudiera par
ticipar en unode los deportes que 
le son màs favoritos. 

ül Rey embarco en el yate ffl-
ra/(/a V, propiedad de don Euse-
bio Bertrand y Serra, que le acom-
pailó en la regata conio tripulante. 

Tomaron parte en la prueba los 
siguientes yates: 

Sèrie de siete metros: Giral-
da V, patroneado por S. M. el 
Rey, y Guinea, de don Rafael 
Morató y Sencsteva, patroneado 
por el senor Qonzàlez. 

Sèrie de seis metros: Bajaz-
zo X I I , de don Juan Bertrand y 
Mata, patroneado por don Ricar-
do Millieri; Mercedes, de don 
Eusebio Bertrand y Mata, patro
neado por don Redro Pi; Baran-
d i l I I , de don José Llaudet, patro
neado por don Santiago Amat; 
Rastola I I , por su propietario 
don Bduardo Heusch; Gaoot, de 
don Vicente Il la, por el sefior 
Roura, y 5A//n/n^, de los seflores 
Coll y Mata, por el seflor Coll. 

S. M. el Rey llevó una regata 
magnifica, con gran pericia, espe-
cialmente en la forma de efectuar 
los virajes y en la forma do aguan
tar las rachas de viento, merecien-
do el elogio de cuantos presencia
ran la prueba, considerando a Su 
Majestad un formidable yachtman. 
Al desembarcar, tanto el Rey co-
mo don Eusebio Bertrand y Serra 
salieron empapados en agua, de-
bido a las olas picadas, sin que 
este detalle les preocuparà lo més 
minimo, siendo aplaudidisimos al 
salir del yate. 

La clasificación general fué la 
siguiente: 

1.° Giralda V, cubriendo las 
seis millas, al triàngulo, en 1 h. 
7 m. 4 s. 2.° Mercedes, en 1 h. 
8 m. 6 s. 3.° Gavot, en 1 h. 9 m. 
40 s. 3.° Rastola, en 1 h. 11 m. 
46 s. 5." Guinea, en 1 h. 15 m. 
53 s. 

Asistieron a la prueba, entre 
otros, el Marqués de Lamadrid 

S. M. el Rey D. Alfonso XIII embarcandose en el R. C. M. con D. Euse- Por el Comité p,imP'f° ^ P f 0 ! ' 
bio Bertrand y Serra para dirigirse al yate Giralda K - E l Giralda V. numerosos socios y bellas sefion-
patroneado por S. M. el Rey, yendo como tripulante su propietario don tas' saliendo todos admirados de 
Eusebio Bertrand y Serra.-S. M. el Rey comentando la regata con don la gran deportividad de nuestro 

Eusebio Bertrand y Serra después de haberla ganado Fotos vela augusto Soberano. 
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El nuevo v e l ó d r o m o de Sans 

Lo que se estimó casi como una 
quimera, no obstante haberlo 

reclamado tantas y tantas veces la 
afición barcelonesa, acaba de llc-
vario a cabo de una manera ràpida 
y prodigiosa la activísima Unión 
Sportiva de Sans. El magnifico 
velódromo que ha construido en 
las inmediaciones de la callc de 
Galileo, técnicamente reglamen-
tario y perfectisimo hasla en sus 
màs nímios detalles, puede afir-
marse que serà el mejor de Espa-
fia, ya que el màs adecuado para 
ello era el de Sabadell y on e\ de 
Sans se han tenido en cuenta las 

buenas condiciones de aquél, me-
joràndolo notablemente en lo que 
a los virajes se refiere y subsa-
nando pequenos defectos que con-
tiene la pista de la Creu Alta. Es-
pecialniente,la entrada en lascur-
vas, en el velódromo de Sans, po
drà practicarse a cualquier veloci-
dad y con las garantias maximas 
en cuanto a seguridad para los 
corredores. 

La Unión Sportiva de Sans, cu-
ya sección ciclista tanto ha favo-
recido el formidable incremento 
que ha tornado el deporte veloci-
pédico, organizando memorables 

carreras de 24 horas y Vueltas a 
Catalutia e interesàndose por el 
desarrollo del ciclismo en todas 
las localidades de la región, va a 
alcanzar uno de sus màs grandes 
éxitos con motivo de la inaugura-
ción del magnifico velódromo. 
Sólo falta ahora—como ya apunta 
un querido colega—que los corre
dores, confiando en las dotes de 
tacto y seriedad de la entidad san-
senscy como primeros interesados 
en la vida pròspera del ciclismo, 
presten su màs decidida colabora-
ción al velódromo de la Unión 
Sportiva de Sans. 

C a m p e o n a f o i t a l i a n o de p e s o m e d i o 

I 
El match Bosisio-Frattini fué ganado por el primero, adjudicàndose el titulo 
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LA ACTL'Al.IDAD FUTBOLÍSTICA 
(Coníinna de la pagina 25) 

el once albiazul con un equipo en 
el que figuraban seis nuevos juga
dores que no tenían categoria de 
titulares del primer equipo. 

Este criterio radical de reno-
vación ensena una vez màs que 
nuestros clubs pecan excesiva-
mente de conservadores y rutina-
rios. Eso cuando no de temerarios 
o de poco perspicaces, haciendo 
ensayos absurdos o imposibles. 

Un epílogo de política nacional 
Unas breves palabras para ha-

cer constància del hecho de que el 

flamante Comité Nacional ha de-
jado a Cataluna sin representante 
en el Comité de Selección. No 
hay duda de que, a pesar de Ca-
bot (a espaldas del cual se tomó 
el acuerdo de nombrarle en dicho 
Comité un substituto madrileno, el 
excelente arbitro seflor Montero), 
el futbol catalàn tendra en el nue-
vo trio nacional a adversarios so-
lapados, del cual no puede espe
rar ni justícia ni mucho mcnos las 
debidas atenciones. 

Confírmalo la versión, no ofi
cial aún, de que se intenta hacer 
pasar a Pedret definitivamente al 
Valencià, de acuerdo los tres men-
cionados sefiores. Y se quedarà 

en el Valencià en calidad de 
ijamateur!! Si, vamos, amateur 
segiín el concepto madrilefio de la 
palabra. 

En el fondo ni una ni otra solu-
ción ha de preocuparnos. Estare-
mos satisfechos con tal de que 
nos dejen tranquilos. Pero advier-
tan estos seíiores que sin la anuen-
cia de Catalufla no es posible go-
bernar cl futbol espanol. Y esta 
anuencia la tendràn demostrando 
ser rectos, probos y capaces. No 
basta tener fama de ser las tres 
cosas: hay que demostrarlo. Exac-
tamente igual que el movimiento, 
que se demuestra andando. 

S P K C T A T O R 

M E N S S I J E R / I S 
NU E S T R O compaflero en la pren-

sa Alberto Maluquer, ha te-
nido la gran dicha de ver su hogar 
bendecido por un precioso dngel, 
al que se le ha impuesto el nombre 
de Núria. 

Reciban nuestro amigo Malu
quer y su distinguida esposa la 
més cordial enhorabuena por tan 
fausto acontecimicnto y que Dios 
colme de bienes a la recién nacida 
para que en el curso de su vida 
llegue a brillar a gran altura en 
las lides deportivas, para poder 
contar en esta revista sus brillan-
tes éxitos. 

T T A C E ya tiempo que se observa 
•T^l una decadència en la masa; 
sus gustos estàn ya agotados de 
la sensibilidad suave y busca en 
el ambiente la sensación fuerte 
que dé una convulsión enèrgica y 
un movimiento brusco a su orga-
nismo. 

El espectàculo correcto y fino, 
caballeresco y reglamentado, no 
satisface hoy a la masa; ésta ne-
cesíta la lucha titànica, aplastante, 
arrolladora. 

Varios aspectos de nuestra vida 
social lo demuestran. 

El boxeo cientifico, bien oríen-
tado y noble, no se interpreta 
bien; se necesita la lucha brutal, 
sangre, golpes bruscos y contun-
dentes, el k. o. ràpido, el combaté 
sucio, la ".ucha soez que enarde-
cen a la nasa, y asi queda satis-
fecha. 

En futbol, los partidos que no 
revisten caracteres epopéicos, no 
placen a la masa. 

La emoción es hoy algo nece-
sario en la vida ràpida y fugaz de 
la era moderna, necesita estos 
gestos estériles para saciarse. 

Y esto debe de corregí rse y en-
cauzarse, porque asi los pueblos 
pierden su sensibilidad, su perso-
nalidad moral, para caer en el caos 
del desorden de sus costumbres; 
el vicio crece y la moral se debi
lita, la raza se resiente y los gus
tos son sedientos de espectàculos 
bàrbaros. 

1 lay que legislar bien esta anor
mal idad que cada dia se acentúa 
y hay que encauzar a la masa por 
los senderos del racionalísmo, del 
humanitarismo, porque de lo con
trario, dentro de muy pocos aflos 
la cèlebre decadència romana serà 
un mito ante la decadència moder
na, con sus extravagantes costum-
bses, incluso en las fórmulas so-
ciales, entre ellas el baile deca-
dente y degenerado de hoy. 

Afortunadamente, aun queda 
un sector muy ímportante en esta 
masa que està a salvo de esta 
triste realidad y que puede ser el 
que ayude a salvar a los decaden-
tes. La educación física, los de
portes, la educación moral y pe
dagògica, la evolución general en 
el engrandecimiento de la raza, 
son los medios curativos y el pro-
fesorado competente el cauterio 
para el mal. 

El Estado, los municipios, las 

corporaciones oficiales, deben es
tudiar este «salto atràs» y corre
gir sus funestas consecuencias; 
ahora se empieza y es hora de 
poderlo evitar, con estudio, inte-
ligencia y voluntad, factores muy 
escasos en esta època de civiliza-
ción y de progreso. 

EL Ayuntamiento de Barcelona 
y la Comisión de Cultura se 

han hecho cargo. al fin, de la ne-
cesídad de la Educación Física 
para los alumnos de uno y otro 
sexo de sus escuelas, y los profe-
sores seflores Bricall y Millàn 
tienen presentado un magnifico y 
bien orientado programa de Edu
cación Física general, que la cita
da Comisión ha aprobado en todas 
sus partes para la implantacion del 
estudio fisico en todas las es
cuelas. 

Empezaràn estàs pràcticas con 
unos interesantes cursillos que se 
daràn a los profesores pedagógí-
cos de uno y otro sexo por los ci-
tados seíiores, asístidos de los 
doctores Mas y Fuster. 

Es de esperar que este curso 
de perfeccionamiento para maes-
tros, que darà principio el dia 15 
del corriente mes, dè el fruto que 
tanto hemos deseado y el resulta-
do que tanto hemos predicado, 
pues de una ensenanza tan nece-
saria como ésta se puede sacar, 
en bien de los niiios y de la raza 
pàtria, un buen ramillete de hom-
bres fuertes y mujeres sanas. 

S T A D I ü M 



A C U M U L A D O R E S 

Unicos por su 
aislamiento 

perfecto 

S e r v i c i o T a l l e r d e 
R e p a r a c i o n e s 

A U T O E L E C T R I C I D A D 
C o m a , L l o r e n s 
y B u f i l l , L t d a . 

B A R C E L O N A 
Diputación, 234 
M A D R I D 
San Agustín. 3 

Làzaro y López 
Concesionarios exdur 
sivos de las legitimas 

Motocícletas y Bicicletas 

B . S . A . 
Rambla de Cataluna, 141 : Teléf. 985-6 

B A R C E L O N A 

Automóv í l -Re lo j i miniatura 

Automóvil en m i n i a t u r a con r e l o l de bo ls i l l o : Marca r e g i s t r a d a 
Combinación con la maquina dc un rcloj de boisillo de buena clase y de treinta horas de cuerda : La corona 
del «remontoir» representa la rosca-tapón del radiador : Un articulo de uso practico, nada dc juguete 

Excelenle ari iculo de reclamo para Fabricas y Vendedores de Antomoviles 
Tratàndose de pedidos de alguna importància, el AUTOMÓV1L-RKI.O.I puede suministrarse con inscripclón del nombre de 
la casa o con cualquier otro reclamo : Eiecución esmeradn del cuerpo macizo del automóvil en acabado nogro brillante 
o niquelado brillante; ruedas macizas con giiamlción de goma autèntica : Bonito y elegante articulo de regalo, es un 

adorno en toda mesa de despacho 
p r o p l o p a r a P l s a - p a p e l e s o c o m o p r e m i o p a r a F e s l i v a i e s D e p o r l l v o s 

Los pedidos al seiior Administrador de la Revista STADIUM : Balmes, núm. 54 - Barcelona 

s T A D i u M 



E l f a m o s o s i n v ó l v u l a s a m e r i c a n o 

Willys-Knight 

M o d e l o 7 0 , 2 , 6 0 0 I 11 r O S c i l i n d r a d a 

Automóviles, S. A. - Taiieres y Qarage. Claris, 98 y 100 - Barcelona 

E M I N E N T E C R E A C I O N C I E N T Í F I C A 

E-nfermos de los ojos 

PRODIGALUZ i O j o s ! 
P À R P A D O S 

Marca registrada seaún las Leyes; tórmula registrada en la Direcciòn General de Sanidadcon el número 602 (6.265); 
Preparado por el Dr. J. Martínez Menéndez, condecorado con la Cruz del Mérito Militar por méritos profesionales. 

Especifico único en el inundo, que cura radicalmente las enfermedades de los ojos por graves y cró-
nicas que sean con rapidez asombrosH, evitando operaciones quirúrgicas que con tanto fundamento 
atemorizan a los enfermos. Desaparición de los dolores y molestias a su primera aplicación. Eminente-
mente eficaz cn las oftalinias graves y por excelencia en las granulosas (granulaciones purulenta y ble-
norràgica, querntitis, ulceraciones de córnea, etc ) Las oftalmias originadas de enfermedades venéreas, 
cúralas en breve tiempo. Maravilloso en las infecciones postoperatorias. Hace desaparecer las cataratas 
en periodo de formación. Destruye microbios, cicatriza, desinfecta y CURA PARA SIEMPRE. Només 
remedios arsenicales, mercuriales, nitrato de plata, azul metiieno y otros temibles usados en clínicas. Las 
vistas débiles y cansadas adquioren prodigiosa potencia visual. jNo mas neblina! iSiempre vista muy clara! 
;Jamas fracasa! El 98 por 100 du los enfermos de los ojos cúranse antes de conduir cl primer fras uito del 
especifico PRODIGALUZ, que evita usar lentes. PRODIGALUZ eclipsa para siempre el tratamqento por 
los colirios conocidos llasta hoy en todos los gabinetes oculísticos, colirios que en la mayor parite de los 
casos no hacen mús que empeorar el mal, irritando órgano tan importante como la mucosa conjuntival. FA 
nitrato de plata, causa el verdadero terror de los enfermos y de muchas cegucras, lo hace desaparecer. 

PRODIGALUZ es completamente inofensivo y produce estupendos resultados sin causar la menor 
molèstia a los enfermos. Detiene la miopia progresiva [Enfermos de los ojos! Estad segures que curaréis 
en brevísimo tiempo usando cl portentoso especifico PRODIGALUZ. (Exigid la firma y marca en el 
precinto de la cubierta;) 
PRECIO: Cuarenta pesetas (40 ptas.) por Giro Postal a la Direcciòn Gral.: E. Cuadrado P.« Calle Santa Engrà
cia, 64,3" derecha, MADRID (ESPANA) Envíos a vuelta de correo a todas las partes del mundo. Testimonies de Jueces, 

Fiscales, Jefes, Ejércitos, Ingenieros, comerciantes, obreros, etc, eic. 
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OPERADiO 
Malelín Radíoíelefóníco 
F U N C I O N A 
sin antena, sin ca' 
bles y sin aparato 
alta voz supletor io 

En sus excursió-
nes, en §n$ viafes, 
no o l v i d e s n 

N A L E T I N 

A . C A S A J U A N A 
Dipuiac ión. n ú m 279 - B A R C E L O N A 

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll 

'lüll1 

llllllllllllllllllll 

PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD 

ACEITE % 
JÚPITER 

Inalterable à todas las temperaturas 

Sociedad marca EL LEON : Plaza de Cataiuna. 20 

II lühll III! IIIIII |: II II I1 II II II II II II II H 

C o l e c c i o n e s de S T A D I U M 
Aíio 1911, OOptas.; ailos 1912 a 1919, 100 ptas.; aflos 
1920 a 1925, 30 plas. : Volúmenes encuadernados 
Pidanse a nuestra Administración: Cal/e Balmes, 54 

Lea Vd. 

tM 3É»undo 
i ^ c p o r t í o o 

V Carrera en cuesta La Rabassada 9 de mayo de 1926 

El amateur don Pedró 
Soler, con el imbatible 

1.100 c. c. de su 
propiedad, B.-16128 

se clasifica P R I M E R O cat. Sport 1.100, estableclendo el n u e v o r e c o r d en 4 m. 39 s. 2Ao 
y s i e n d o 

primero absoluto todas categories, sport y turísmo 
A G E N T E S E X C L U S I V O S 

J . A lvarez y C.af S . en C. : « Ç W ^ S V ! ; 
S T A D I U M 



Continuando la sèrie de sus victorias de 1925 
E L MOTOR D E AVIACION 

H i s p a n o - S u i z a 
ha batido los siguientes 

"records" 
mundiales 

L a H i s p a n o - S u ï z a 
Carretera de Ribas, númeio 279 
L a S a g r e r a - B a r c e l o n a 

500 kms., con carga útil de 500 kgs.: 
a 249 k i l o m e t r o s de m e d i a 

De velocidad , sobre 1.000 kms.: 
a 248,750 kilómetros de media 

De velocidad, sobre 1,500 kms.: 
a 218,827 kilómetros de media 
De velocidad, sobre 2.000 kms.: 
a 218,759 kilómetros de media 

iCíclistas! Deb eis 
usar 

Neumaíícos DELTA 
M a d r i d 
S a g a s t a , 19 

de fabricación nacional 

Klein y C. Barcelona 
P r i n c e s a , 61 
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E S T U D I E V d . COSTE por neumatíco y ki lómetro 
y e n c o n t r a r à q u e l o s 

N E U H À T I C O S 

1 C O R D 
s o n los m a s económicos q u e 
p u e d e montar e n s u coche 

" P a r a quedar satisfecho 
montad D U N L O P " 

SOCIEDAD ESPAftOLA 

D U N L O P 
( S O C I E D A D A N Ò N I M A ) 

M A D R I D 
Claudlo Coello. 106 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires, 18 

A U T O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

A l c a i d . 8 1 
L a g a s c a , 1 0 3 

B A R C E L O N A 
Trafalgar, 52 t Plaza Catalufla, 18 

Diagonal, 429 

VALENCIÀ 
Paz, 33 

Salvador Giner, 23 

REPRESENTANTS D E LAS ACREDITADAS MARCAS 

STUTZ, BERLIET, MINERVAy BUGATTI 
Camiones, Camioneías, Omnibus y Autocars 

BERLIET y FEDERAL 
Motocicleias INDIAN 

Tractares Agrícolas CLETRAC tipo tanque 
y toda clase de aparatós aplicables a los mismos 

Neumàticos de las mejores marcas 
Recambios, Accesorios, Artículos de viaje y sport 

Taller de reparación y construcción de toda clase de piezas 




