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E. Y J. PUJOL XICOY

Ruedas metalicas intercambiables

Rudge-Whitworth

Concesionarios exclusivos de venta para Espafia

¢ (laris, 103 : Teléfono 371-G : Barcelona

Coines bols

G R AN ST OCK

Los mas econdmicos - Los de mayor rendimiento

Agente exclusivo de venta:

Casimiro Soler :
Sepalveda, 86-88 : Teléfono 1950-A : Barcelona |

Advertencia importante: Desde el sfio 1917 tengo montada en mis
talleres una seceldn dedicsda exclusivemente a la eonstrucelon de
toda clase de Cojineter, de dimensiones po cstelogadas : Palentes
de invencién e introduceién : PIDANSE REFERENCIAS

Agencia de Anuncios de RAFAEL
carmen, 18 - Tel. 123 - HADRID BARRIOS

Combinaciones econdmicas de varios periddicos : Pidanse ta-

La Prensa =35

rifas y presupuestos para publicidad en Madrid y provincias

AUTOMOVII_ES

Rgencia: Aragon, 208 - Teléf. 2507-A - Barceiona



é} el Salon del Aufomovil de Paris
el BUICK ha sido muy admirado por sus
modernas caracferisticas e irreprochable presentacion
efecfuando importantes fransacciones después
de haber vendido en Francia 600 coches
en lo que va de ano, a pesar de
pagar solo en concepfo de
derechos arancelarios
el 45 por cienfo
de su valor

*

ACTUALMENTE EN EXHIBICION

en los Salones de la Plaza Letamendi

CONCESIONARIO

o F. ABADAL " Mo, 2

Plaza Letamendi, 17 O’Donnell, 14
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GRAN SEMANA AUTOMOVILISTA
DE SAN SEBASTIAN '

JULIO 1926

Nuevamente los PRODUCTOS

JBoschh

se imponen por su calidad inmejorable en las duras pruebas
y conquistan ios

3 Grandes Premios

de la Jornada

En el

Gran Premio de Europa
Gran Premio de Turismo

Gran Premio de Espafa

wesneto ypgefi

contribuye al triunfo equipando los motores de los

VENCEDORES

T T s — -

Representaciéon exclusiva para Espafia

vamrs_ 21 EQUIPO BOSCH, 8. A, c.50.0 5
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CAQQEQA DE LAS XXIV HORAS, DE MONZA

conducido por

Boillot

batiendo el Record del Mundo

CIRCUITO DE CARRETERAS EMPEDRADAS

Carrera de cochecitos

1° Piccolati, sobre Peugeot
Agencia para Catalufia y Bateares VI CENTE PRAT BOSCH

Saldn de Exposicion y Ventas Garage y Talleres
Consejo de Ciento, 349 : Teléforo 3090-A Aragén, 184 : Teléfono 649-4A

AL LGl Al Ll 1l Ml Ll Ll i il ) ) 1 i )Gl Ll Al L L L L | Ll L

<

Automoviles y Camiones

Austin
Moon
Maxwell

Tractores

Mallorca, 231 - Balmes, 96 - Teléfono 1102-G : BARCELONA

Agricolas A“Stin
CORTINA Y ESTEVE|
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ErnestF. C. Witty

Aragdn, 261 : Teléf. 1017-A
BARCELONA

LA MEJOR CASA
de Espaiia en articulos
para todos los sports

Tennis
Foot - Ball
Atletismo
Boxeo

Ping - Pong
Rugby
Hockey
Excursionismo, etc., etc.

elegidas entre todas las de-
mds marcas, para equipos
de sus coches, por mas de
200 constructores de auto-
moviles en los Estados Uni-
dos, y por mas de 100 de los
principales constructores in-
gleses y franceses.

VENTA AL POR MAYOR

AVIACION VILISMO

AUTOMO
ARR]Y|W [A[LIKIE]

BARCELONA - Rosellon, 192
MADRID - Fernandez de la Hoz, 17

m DARATIENPOS MODERN)
@ (OCHES MODERNOY
AUTOMOVILES

CAMIONE.S
OMNIBUS
AUTOBUSES

AUTODROMO DE MONZA

Un automovil OM estrictamente
de serie

bate todos los records del mundo

velocidad y resistencia

Seis dias de marcha: 15.000 kilo-

metros de recorrido, a un prome-
dio de 104 km. a la hora

Le Chauffeur
I Coso especial para 1o | IR

venta de toda ciase
de Accesorios para
Automdoviles : Avisa-
dores eléctricos y me-
cdnicos de las mejo-
res marcas : Bocinas,
Shetos, Strombos y
Sirenas : Bujias Po-
gnon,Bosch, Renault,
Champion, Sphinx,
Splitdorfy otras mar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zenith,
Cantinas, Ceniceros,
Floreros, Plafoniers
Cuenta kilémetros O.
S. : Deposito de Fa-
ros y Neumdticos de
las mejores marcas

P o
JAIVIE ROCA

Rambla de Cataluna, 24 : Barcelona
Teléfonoe nimero 2182-A
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OFICINAS
BARCELONA: Balmes, 54
MADRID; Preciados, 46

PARIS:
Jean Beausire, 3

[adium

REVISTA [LUSTRADA

Wimero corrfente . . 5O s,
Himero atrasada . . 1 pla.

PRECIOS DE
SUBSCRIPCION
Espafia, un afio . . 15 phas.
Extranjero, un afio. 30 phas.

MOTOR - TURISMO - DEPORTES

ANO XVi

BARCELONA, 1 DE NOVIEMBRE DE 1926

NUM. 474

Los nuevos racers

El nuevo coche 1,500 c. ¢. Talbot, vencedor, en Montlhery, del
Gran Premio del Salén, serd uno de los mds rudos
concurrentes a los Grandes Premios de 1927

Foto Rol



ORREDISSES» €8, contra toda
regla gramatical y contra el
propio riquisimo diccionario de la
lengua catalana, la representacién
viva, la significacién personifica-

da del recordman mundial de
constancia y permanencia en un
mismo periddico local caracteri-
zado,

Al leer este pseuddénimo, pen-
sad que oculta tras él la biblioteca
mds importante y mds extensa
que hoy existe en cuestiones de-
portivas y de educacion fisica en
general.

Sus 27 afios de lucha tenaz y
bien orientada en estas cuestio-
nes, pueden ser una garantia de lo
dicho en primer lugar,

Siempre en las columnas de
nuestro colega La Veu de Cata-
{unya, «Corredisses» tiene la fe
ciega del paladin defensor de la
cultura deportiva; sus iniciativas,
sus consejos, su propia personali-
dad competente transferida a esas
columnas, ha despertado el vivo
interés de los lectores y su pseu-
dénimo ha sido siempre la fiel ga-
rantia de sus doctrinarias infor-
maciones literario-deportivas.

Creemos no cabe mayor elogio.

URANTE un cierto niimero de
afios el internacionalismo del
sport ha sido un ideal de los pen-
sadores o directores de nuestra
vida deportiva.

Este ideal, sinceramente senti-
do, nos ha llevado dia tras dia a
alternar con los elementos depor-
tivos de la mayoria de naciones
en competiciones de todas clases
y en una época solemne para to-

6

Nuestros colaboradores

La educacion fisica, el sport
y sus orienfaciones

dos nos llevo, tras ruda campaiia
interna, a tomar parte en los Jue-
gos Olimpicos y por ende a pasar
examenes de nuestra suficiencia
ante el mundo entero.

Después de la sorpresa de nues-
tra a(garicién en los Juegos de la
VII Olimpiada y de haber reinci-
dido en Paris hace dos aflos con
algo mds de preparacion y ya con
cierta experiencia tedrico-prdctica
y puede atin con ciertas pretensio-
nes, tenemos el derecho de afir-
mar que nuestra actuacion no pasé
de mediocre y que, aparte el fut-
bol, la vela, la pelota vasca, la hi-
pica y el tiro, nuestra capacidad
no se cotiza en el mercado mun-
dial deportivo.

Ello deberia ser motivo princi-
pal de preocupacién de nuestros
higienistas, médicos, profesores,
instructores y otros, para buscar
tal vez en la raiz el mal que nos
aqueja en esta que predominamos
llamar enfermedad muscular.

Tema es éste vastisimo en el
cual cabemos todos sin ninguna
clase de duda y ello nos mueve
(aunque sencillos diletantes), por
nuestra experiencia en estas co-
sas, a eshozar un tema tal vez re-
servado a personalidades de mds
capacidad y de mds preparacion
que nosotros mismos.

Hemos dicho antes la raiz del
mal, porque creemos que hay que
buscar muy hondo el origen de
nuestro fracaso, 2 pesar de creer
que nuestra raza tiene condiciones
intrinsecas inmejorables para for-
mar en primera linea con los me-
jores.

Contra el vicio general nuestro
de la improvisacion, mas 0 menos
relativa, hay que ir sin ambajes
ni rodeos a atajar el mal en su
origen. Y a proposito, recordare-
mos la contestacién de un directi-
vo de una piscina de un pais don-
de la ensefanza de la natacion es
obligatoria a los chiquillos de las
escuelas y éstos acuden a nadar
una vez a la semana, pagando
una cuota de diez céntimos. Al
permitirse afirmar uno de nuestros
comparieros gne esto representaba
un mal negocio para el estableci-

STADIUM

miento, contesté con una rotunda
negativa, afiadiendo: « Cuande
el nifio tiene la costumbre de na-
dar, no la abandona nunca mds y
esto crea mi cliente de maiiana.»

Creemos que es precisamente
esta falta de costumbre el origen
de nuestros fracasos internaciona-
les y ello deberia llevar a los di-
rectamente responsables a insti-
tuir la obligacion del cultivo de
los miisculos desde la escuela, a
no abandonarla en los estudios
superiores y aun completarla en
los cuarteles; y ello prepararia
nuestra juventud para su mayor
gloria en todos los drdenes y se-
guramente evitaria, con la valo-
racion de nuestras energias, el
papel mediocre que hacemos en
mds de un concurso internacional.

Un amigo nuestro echaba en
cara en cierta ocasion al director
de una institucién de cultura de
ancho campo de accién, el hecho
de que en los nuevos edificios es-
colares, lugar de ancho espacio
para la practica del ejercicio fisi-
€o, no se pensara mas que en lle-
nar los sotanos de aparatos de
duchas, como si estuvieran desti-
nados a castigar a los escolares
rebeldes, y esta vision de la edu-
cacion fisica nos recuerda la base
de la creacion de la Comision de
Educacion Fisica de la Mancomu-
nidad de Cataluiia (que no llegd a
implantarse por falta de medios
materiales) para seleccionar maes-
tros jovenes y llevarlos a estudiar
en los mejores paises la educacion
fisica escolar para implantarla en
todas nuestras escuelas.

Esta creemos que es la solucion
anuestro mal: iral cul-
tivo del musculo des- |
de la infancia, crear la
necesidad de la pric-
tica del sporten la vi-
da normal y asi nues-
tros jovenes, al llegar
a los 30 afios, edad
propicia para excelir ;
en muchos sports, se-
rian tal vez campeones
mundiales en lugar de
retirados de la vida
activa del sport.

(Corredisses)



EL SALON DE PARIS

E nuevo el Grand Palais de
Paris ha cerrado sus puertas,
después de haber recibido la visi-
ta, en sus dos periodos, por ma-
fiana y tarde, de verdaderas mul-
titudes.

Los coches, camiones y ciclos
expuestos se esparcirdn por el
mundo entero. Realmente, este
enorme rebafio de espléndidas
marcas, que han aparcado duran-
te dias y dias en el Gran Palacio
de la Avenida de los Campos Eli-

seos, se dispersard por sobre to- -

das las carreteras de Europa.

Bien tranquilamente y sin nin-
gin peligro, el ptblico ha podido
contemplar soberbias mdquinas;
ha admirado la precisién y la di-
versidad de mecanismos, la poten-
cia de los motores, la elegancia
de las carrocerias, el confort y el
lujo de los intericres de los co-
ches,

E1XX Salén parisino ha sobre-
pasado a los anteriores. La Fran-
cia automovil se muestra en la
plenitud de su potencialidad. Amé-
rica se va imponiendo y en cada
Salén se afirma mds su deseo de
aduefiarse en tanto cuanto posible
de este mercado mundial,

Inglaterra, Italia, Bélgica, des-
empefian en este Salén sus bri-
llantes papeles de siempre.

Desde que La Hispano Suiza se
convirti6 en sociedad francesa,
los colegas de aqui no nos toleran
que digamos que Espafia automo-
vil esta dignamente representada
por la marca ffispano, pero nos-
otros insistimos en ello, porque a
pesar de los pesares, el stand de
la fHispano ha sido siempre un
rincon de nuestro pais en medio
del Grand Palais y esto lo atesti-
guardn cuantos espaiioles, y sobre
todo los nacidos en Catalufia, han
visitado Paris en estos dias.

Este Salén se ha distinguido de

los anteriores en que en la Grande
Nef ha aparecido una nueva marca
espanola, el coche Ricart, del que
hablamos con el elogio que se me-
rece mds adelante.

La Ricart ha desempeiiado un
brillante papel; ha constituide la
demostracion de que de obtener la
industria automovil espafiola la
proteccién que se merece, brillara
espléndidamente.

Los generosos esfuerzos reali-
zados por los Mateu, los Elizalde,
los Hereter, como tantos otros,
y ahora por Ricart, a la corta 0 a
la larga reportardn los debidos
frutos.

Han podido -admirarse algunos
stands, pocos en verdad, arregla-
dos con verdadero gusto; en cam-
bio, otros aparentan a nuestros
ojos verdaderos rincones de ga-
rages.

En ellos se ha satisfecho la cu-
riosidad del piblico exhibiéndoles
los chassis al desnudo. los moto-
res al ralenti.

La tendencia general, la que ha
predominado, ha sido la de moto-
res a seis cilindros, acentudndose
los coches ligeros y, sobre todo,
una rebaja en los precios verdade-
ramente apreciable.

Los stands de accesorios han
constituido verdaderos tesoros de
ingenio; por un lado, las magne-
tos despidiendo sus azuladas y
brilantisimas chispas; los aceites
lubricantes mostrandose en sus
miltiples y diversos colores; lam-
paras y faros formaban vistosas
panoplias. Cada uno de los expo-
sitores de la Grande Nef (gran
nave central), como los situados
en las Qalerias, han procurado
atraer la atencién de los visitantes
y a fe que lo han conseguido.

Largos ratos hemos pasado en
los stands contemplando la bella
construccién de los modernos co-

ches. En nuestros dias, un auto-
m¢vil se fabrica por series, con la
misma exactitud que un mecanis-
mo cualquiera de relojeria, lo que
equivale a decir que el automévil,
hoy en dia, es una cosa perfecta.

La exposicién de pesos pesados
obtiene, por su parte, su merecido
éxito. No concurre tanta gente,
pero puede contemplarse con gran
atencién cémo examinan los visi-
tantes los modelos expuestos. La
foule desaparecié y no quedan en
derredor de los stands mds que
los verdaderos compradores.

En este orden de cosas se han
presentado soberbios ejemplares.

Lejos de perjudicar el peso pe-
sado a la locomocién sobre rails,
estos vehiculos estdn llamados en
un tiempo no muy lejano a com-
pletarla e incluso a sostenerla,

Oponer el auto a la locomotora,
el neumatico al rail, constituye un
craso error. Estos dos modos de
locomocion tienen cualidades tan
diferentes, que de su sola conju-
gacién habré de nacer la prosperi-
dad de muchas comarcas olvi-
dadas.

La via férrea tinicamente inte-
resa para realizar el transporte
entre centros de gran aglomera-
cion y por cantidades enormes.

En las ciudades importantes,
los tranvias constituyen un ver-
dadero obstdculo si han de per-
manecer esclavos del rail,

El autobitis, en razdn a su sua-
vidad y a la independencia con
que se desenvuelve y puede des-
envolverse, opera sin grandes
gastos en derredor de la espina
dorsal que constituyen las vias
férreas. Prolonga la accion de
una linea férrea y sirve como ele-
mento descongestionador de las
estaciones. Substituye al tranvia
en recorridos poco frecuentados,
cesa momentdneamente su movi-

Stand Solex

Stand Dunlop
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Motor Talbot 6 cilindros

miento, seglin sea la importancia
prospera o decadente de su trafi-
co, se desplaza a medida de las
circunstancias y va siempre en
busca de los itinerarios que pue-
den reportar mayores utilidades a
la empresa explotadora, dicho sea
en el buen sentido de la palabra.
Y todo ello sin necesidad de em-
plear grandes capitales en la cons-
truccion de las vias, como en
tranvias y ferrocarriles. Un pais
logrard su méds répido desarrollo
en cuanto consiga armonizar el
rail, el trolley y el neumatico.
Quien haya visitado las dos Ex-
posiciones celebradas en el Grand
Palais, se habra podido percatar
que el automovil ha llegado a su
%-rado méximo de esplendor y esta
rase nos interesa estereotiparla
para irla «insertando» en las cro-
nicas que habremos de dedicar si
se prolonga nuestra existencia a
futuras Exposiciones.
TH. A.

Paris, 26-10-1926.

Motor Alfa Romeo, 1.500 c. c.

Paris y sus dalones

ESTOS certdmenes de puro cardc-
ter comercial, en donde se
puede apreciar e} valor que encie-
rra la iniciativa mundial, expo-
niendo en ellos todo lo que los
hombres del universo piensan y
realizan, sea en inglés, francés,
alemdn, espaiol o ruso, en pro de
la civilizacién y ¢l progreso, alar-
gando con ellos 1a capacidad del
hombre por la rapidez en conocer
las cosas y acortando la vida por
la propia rapidez en el vivir, re-
insten cada afio mayor importan-
cia.

El Salén de Paris es el que més
llama la atencién por su riqueza
en la decoracién, sus stands mara-
villosamente instalados y primoro-
samente cuidados en su més insig-
nificante detalle, en el cuidado y
conservacion de sus instalaciones,
en el chic especial que Paris sabe
dar a sus cosas.

Paris, el suefio dorado de unos,

Motor Minerva, 6 cilindros

la realidad viva de otros, la ciudad
limpia y bulliciosa, la ciundad que
hierve ante la invasién del mundo
que palpita y se agita en sus cer-
tdmenes, tiene en sus Salones la
méxima y epopéica cristalizacién.

El Grand Palais, con sus sun-
tuosas estatuas, sus herciileas co-
lumnas, su arquitectura sobria y
elegante, es el marco mundial de
la industria automovil.

El encuadra en sus espaciosas
salas todo cuanto pueda tener re-
lacién con el automdvil, desde el
suntuoso y arrogante coche hasta
¢l mas nimio detalle de accesorios;
por alli desfilan desde las perso-
nas de estirpe real y presidencial
hasta el humilde obrero, que en-
cuentra en el Sal6n suficiente ma-
terial de estudio para su oficio.

Antes de entrar en el Salén, en
la calle, puede ya verse la exposi-
cion de autos que en ordenadas
filas exponen al ptiblico sus lujosas
instalaciones en pleno servicio, en
espera del visitante, que [o olvida

Suspension Coftin Desgouties. — Suspension Talbof. — Suspensién Sizaire Fréres. — Suspension del cycle-car
Aleyon.—Chassis carroceria B. N. C.—Motor Morgan Darmond
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Carroceria Millonis-Guinet sobre Renault.—FEl stand Hispano Suiza.—Un Minerva carroceria Hibbart y Darin.—
Los Bugaiti—Exposiclon Berliet.—Stand Peugeot.—Exhibicion Amiicar.—Los Willys Knight. — Stand Buick.

Cabriolet Kellner, sobre Hispano.—Exposicién Studebaker.—Un cabriolet /. Gaborit

un momento al ver dentro del Sa-
16n tanta belleza,

El orden y la brillantez en el
cuidado epatan al provinciano y
entusiasman a los espiritus selec-
tos; la perfeccidn, el buen gusto,
el lujo, el confort, la instalacion
sencilla llena de sobriedad comer-
cial, iluminadas por aquellas mag-
nificas ldmparas, como sombrillas
japonesas a medio abrir, dan el
esplendor que en un certamen co-
mo el que se ha celebrado es tan
necesario, matizando sus luces en
suaves reflejos de oro y plata vie-
jos, que dan ala vista del visitan-
el fulgor opaco y tranquilo de la
estética y el buen gusto.

Las arcadas magistrales, soste-
nidas por aquellas suntuosas co-
lumnas, encarnan perfectamente
con las bellas instalaciones, los
elegantes coches, los accesorios
pulidos y brillantes, las gomas gri-
ses, blancas o rosas, fundiendo
esta amalgama de colores en un
iris delicioso que junto con los ar-
bustos que rodean los stands y las
alfombras multicolores, las cocar-
das rodeadas de banderas, las cor-
tinas sefioriales, dan al visitante
la sensacion real de lo que cada
afio es el Salon de Paris: la expo-
sicion més brillante y mds genuina
que se celebra en Francia.

Durante su celebracién, Europa
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entera estd pendiente de este cer-
tamen y de todos los confines del
vieju continente y muchos del nue-
vo trasladan sus actividades a Pa-
ris para los breves dias que el Sa-
16n dura.

Este afio, la concurrencia, tan-
to en lo que se refiere a exposito-
res como en lo que se refiere a vi-
sitantes, ha sido en extremo im-
portante, pues las principales fir-
mas mundiales han expuesto sus
productos y las mds reputadas per-
sonalidades mundiales han desfi-
lado por sus stads.

El Salén de Paris ha sido un
éxito ruidoso.

FLIRT



- == A gran
Citroén | L marca
popular fran-

cesa, la que estd en vias de ser la
produccion mds formidable euro-
pea del tipo tinico, ha lanzado en
el actual Salén de Paris su nuevo
tipo, consistente en dos modelos
de variante muy reducida. El
«B 14», el mds general de los dos,
ya que comprende el surtido de
carrocerias siguientes: torpedo,
coach, cabriolet, conduccion inte-
rior, coupé, camioneta y boulan-
geére; tiene las caracteristicas

10

generales del antiguo Cifroén
10 HP., con las variaciones en el
chassis, que es més bajo, motor de
cuatro cilindros 70 X 100, radia-
dor de mayor superficie, frenos
en las cuatro ruedas por servo-
freno sistema Westinghouse,
muelles enteros, tablero con indi-
cadores completos y rendimiento
de velocidad hasta 80 kilémetros
a la hora sin aumento de consumo.
El «B 15» es exactamente igual,
con la diferencia de poder sopor-
tar carga 1itil de 1.000 kilogra-
mos, ademds de sus respectivas

EEEAAET

carrocerias de camién. La insta-
lacion de esta gran marca fué,
como en Salones anteriores, lo
mas concurrido del mundial cer-
tamen.

Las visitas, las consultas, la re-
vision de todos los detalles de los
coches expuestos ha sido continuo
desfile, pues nosolamente la atrac-
cién del coche era lo que mds lla-
maba la atencion, sino la elegancia
con que se habia hecho la instala-
cidn del stand, asi como la amabi-
lidad que el personal tenia para
atender todas las demandas.

El nuevo coche 1927 equipado en conduccidn interior y su motor
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= E todas
Voisin | L s gran-
des firmas
mundiales, hoy es indiscutible-
mente Voisin la marca mas apre-
ciada por la clientela dvida de
poseer un coche perfecto, tanto
por lo que respecta a rendimiento
general como a forma nueva, vis-
tosa y elegante de carroceria.
Voisin, después de obtener una
perfeccién con su 10 HP., aun no
igualado por ninguna otra marca,
no permanece inactivo saboreando
€l éxito; al contrario, renueva sus
estudios y, como es natural y con-
siguiente, saca de ellos, con la gran
experiencia y conocimientos que
posee, algo nuevo ynotable; asi es
«como se ha presentado en la Expo-
sicién el nuevo 14 HP. seis cilin-
dros sin vidlvulas, tipo «C 11».
Este modelo, todavia poco cono
cido antes del actual certamen, es
‘hoy popularisimo, contdndose por
centenares las ordenes recibidas
-durante los breves dias con que
cuenta de vida. Este chassis, el
primer francés de seiscilindros sin
valvulas, salié de los laboratorios
hace un par de afios, siendo moti-
vo de ensayos y pruebas hasta dar
«con el resultado final que ha sido
algo espléndido y digne de la

fama de sus predecesores, que tan
conocidos son en todos los mer-
cados, y especialmente en el es-
pafiol, donde cuenta tantos y tan
fervientes devotos.

Su cilindrada son dos litros 350
(seis cilindros de 67 X 110) y su
consumo no pasa de los 14 litros
por 100 kilémetros.

La marcha en conduccidn inte-
rior, tipo de carroceria especiali-
dad de la Voisin, va de los seis
kilémetros a los 120, pudiendo
hacer todas las reprises sin cam-

biar de marcha, siendo SU fuerza
deaceleracion verdaderamente im-
presionante.

Voisin ha demostrado una vez
mds su gran potencialidad indus-
trial, que se traduce en comercial,
gracias a la fama de sus produc-
ciones, fama que no precisa se
ocupe de hacer resaltar en recla-
mo, ya que todo poseedor de un
coche de esta marca se convierte
inmediatamente en heraldo de sus
grandes méritos, de que el Voisin
se destaca sobre los demds coches.

El nuevo coche Voisin 10 HP., carroceria Sulky
STADIUM



N motor seis ci-
itala lindros de 65

por 100, una sus-
pension ideal, un servofreno me-
cinico de primera calidad, neuma-
ticos ballon straight-side de 30 X
5.25, cuatro marchas, tan silencio-
sa la una como la otra, y ya tenéis
el chassis que, con un consumo
extraordinariamente reducido (14
litros), da la velocidad media y el
confort de cualquier otro coche
por costose que sea, no decimos
famoso, pues en esta categoria la
marca /tala ocupa el primer lu-
gar. Un novato en automovilismo
puede niegue a esta marca sus
cualidades, pero cualquier practi-
co en la materia, aunque no sea
un conocedor absoluto de todas
las marcas, tened la seguridad de
que reconocerd en los productos
de la vieja firma torinesa la su-
prema calidad. Es produccion de
calidad y para apreciarla precisa
1o que antes decimos: ser automo-
vilista de calidad.

Pedid a cualquier ingeniero, y
mejor si es especialista, si es facil
equilibrar suficientemente un mo-
tor en el que las vibraciones des-
aparezcan por completo en cual-
quier régimzn, de solucionar que
los engranajes trabajen como si

fuese éste siempre en toma direc-
ta y asegurar a un ligero coche de
1.500 kilogramos una marcha y
seguridad perfectas, cual si se tra-
tase de un coche de 3.000 kilogra-
mos. Pues esto es lo que ha con-
seguido realizar la fdbrica Itala,
sin exageracion de ninguna clase
en los resultados obtenidos, resul-

tados que en el mundo entero son
apreciados, no desmereciendo en
tal apreciacién nuestro pais, y
Barcelona en particular, donde su
agente sefior Moller ha podido
comprobar en sus oficinas de la
calle de Cortes, 513, que cada vez
que ha llegado un modelo /fala
se ha visto visitadisimo.

El célebre motor dos litros.
STADII M



Rochet-Schneider

LA calidad en un coche es, a pe-
sar de cuanto se diga en el
momento actual, la preocupacion
maxima de todo comprador. [sta
marca se ha especializado precisa-
mente en esta condicién, no sien-
do de extrafiar la gran fama que
de tal goza. En otras resefias de
salones habiamos dicho que el
poscedor de Rochet-Schneider
siempre se desprende de su viejo
coche para adquirir otro Rochet-

k-

Schneider y jamas tal afirmacion
ha venido mejor a punto que en el
actual Salén parisino, ya que los
nuevos modelos, a pesar de ser un
dechado de perfeccién en todos
sentidos mecdnicos, su nota domi-
nante es la caracteristica de siem-
pre: la gran calidad.

Presenta este ano dos tipos, el
14 y el 20 HP. El primer coche es
de fuerza media perfecta, siendo
su aplicacidn estudiada para los
servicios de ciudad y turismo,
que podriamos llamar familiar; el
20 HP. es el gran turismo, el co-

che para todoy para todos los
grandes amantes de las excursio-
nes en gran escala, no teniendo
que envidiar nada a ninguna otra
marca o, mejor dicho, teniendo
que envidiarle muchas ala Rochet.

En una palabra, el lema de los
nuevos modelos es: un automdévil
de calidad a preccio razonable,
poco consumo, grandes velocida-
des, solidisimo confort y ele-
gancia, para que asi se pueda
complacer en cualquier momento
el espiritu exigente, el tempera-
mento raro y el deseo meticuloso,

Motor, tabtero y servo-freno del nuevo 20 caballos
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[FICIL
Renault| U o .

ciren pocas
palabras algo de Renault, de esta
formidable organizacion que to-
davia gobierna, y cémo, un hom-
bre tan admirable como Luis Re-
nault, uno de los miembros de
aquella familia que en los comien-
zos del automovilismo tanto se
distinguieron en las luchas depor-
tivas. Las producciones se cuen-

tan por miles, los obreros emplea-
dos por millares y la capacidad de
sus instalaciones por miles de mi-
les; con estos elementos y con los
conocimientos del gran industrial,
¢qué duda cabe hayan llegado
donde han llegado sus automovi-
les? Desde el pequeno 6 HP.,
coche de resultados admirables,
hasta el espléndido 40 caballos de
gran categoria, todos sus chassis
son perfectos, respondiendo a una

Chassis del 15 HP., seis cilindros
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necesidad cada uno de ellos. El
10 caballos es coche para la in-
mensa clientela, ya que reiine las
condiciones todas del coche de
fuerza mediana, el 15 HP, seis ci-
lindros, de moderna creacién, ha
sido uno de los elous del salon,
tanto por su perfecto acabado
como por su precio que, a pesar
de ser un espléndido coche de
lujo, compite por €l con produc-
ciones de mucha menos potencia.
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P - UE el pa-
plrel|| Q sado :—Fﬂo
gand con Alfa
Romeo el campeonato del mun-
do, ha descansado deportivamen-
te en la finida temporada por ha-
ber ya inscripto su nombre en to-
dos los palmarés mundiales. Uno
solo le faltaba, el de la carre-
ra en cuesta del Klausen, cam-
peonato suizo de la montafia, y
considerando debia también tener-
lo en su libro de oro, corri6 la
prueba consiguiendo el primer lu-
gar y rompiendo el acuerdo de no
correr oficialménte, s6lo por tener
todas las grandes manifestaciones
ganadas con sus admirables neu-
maéticos cuerda de fama mundial.
Al hablar de Pirelli, aunque
sea tratando del Salén de Paris,
dos cosas vicnen siempre a nues-
tro encuentro y no podemos resis-
tir la tentacion de hablar de ellas:
su admirable actuacién deportiva
y su industria espafiola, tan espa-
fiola como la Nacional Pirelli, re-
sultado de una fusién entre los
elementos de aquella inolvidable
organizacion primera vy los gran-
des elementos del grupo Pirelli,
con fdbricas en Villanueva y Gel-
trd, que tan respetados y admira-
dos industrialmente son.
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Deportivamente, ya hemos ex-
plicado su triunfo en cuesta, al que
hay que anadir el del primer lugar
en las 24 horas de Le Mans con los
O, M. En cuanto a la parte pro-
duccion de neumaticos, la actua-
cién de la manufactura de Manre-
sa cada dia es mas interesante;
miles de cubiertas ruedan por Es-
paiia v no hay centro de una poca
importancia donde no se encuentre
un entusiasta distribuidor de las
cubiertas y cdmaras de aire, que
gracias a los grandes perfecciona-
mientos que en su confeccion se
emplean, compiten sin discusion
alguna con los de las Tdbricas del
extranjero de mds renombre. En
la portada de este mimero puede
verse la confeccion toda mecdni-
ca, cual pudo apreciar S. M. don
Alfonso en la reciente visita a di-
cha Nacional Pirelli con motivo
de su jornada a la industriosa ciu-
dad manresana.

Durante la estancia del Rey en
la fdbrica, presencid las operacio-
nes todas de la confeccién de cu-
biertas y cdmaras, desde el prepa-
rado de gomas hasta el embalaje
de cubiertas y cdmaras, pasando
por las de engomados de telas,
trefilas, confeccién mecdnica, es-
tampaje y vulcanizacion, quedan-
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do sumamente complacido de la
forma en que se efectian las ma-
nipulaciones. Antes de salir tuvo
S. M. la especial atencién de hacer
constar hace tiempo emplea los
neumdticos de produccién nacio-
nal, afiadiendo estd complacidisi-
mo de sus resultados, que ha po-
dido comprobar en los viajes efec-
tuados este iiltimo verano, espe-
cialmente en sus trayectos Norte-
Madrid.

Terminemos hablando del Salén
de Paris, en que Pirelli exponia
sus gigantes, ballén y cuerda not-
males, junto con los semi-neums-
ticos, tipo de macizo especial que
tiene creado para los grandes ca-
miones, siendo sus resultados ver-
daderamente sorprendentes, hasta
el extremo de que en Bélgica, pais
donde los vehiculos equipados con
macizos pagan mayor contribucién
que los que llevan aire, el Gobier-
no hizo interesantes ensayos y no
ha tenido inconveniente en incluir-
los en el grupo de los neumdticos.

Pirelli serd, como es natural,
el producto preferido, por ser,
ademds, lo mejor en su género de
fabricacién nacional, poniéndose
con su mercado, hdbilmente con-
quistado al extranjero, en primera
linea de la produccitn hispana.
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Houdaille| C «
stand
de este amortiguador detivose
largo rato M. Doumergue, admi-

OBUSTO, ligero y durable son
. las caracteristicas del Unicor-

rando los tres tipos caracteristicos
que para coches pesados, 10 y 20
HP. y cochecitos, fabrica esta ad-
mirable casa; no queremos afiadir
mads, pues es ya sobradamente co-

de-Bergougnan, que retine todos
los perteccionamientos realizados
hasta hoy en la confeccién de neu-
maéticos.

Su larga vida en el mercado au-
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nocido por todos el brillante resul-
tado de este amortiguador, que
reviste la popularidad a base de
sus espléndidos resultados con po-
sitivas demostraciones practicas.

tomovilista es ya la base suficiente
de una garantia positiva. Coche
que prueba Bergougnan, coche
que ya no pone en susruedas otras
gomas que las que nos ocupan.



ABLAR de

DOdge esta mar-
ca es cosa

verdaderamente dificil, pues sus
grandes cualidades son de todos

conocidas; basta preguntar a un
poseedor de Dodge, para con-
vertirse en entusiasta y determi-
nar su indecisién en el momento
de la compra hacia esta marca,

STE admi-

rable car-

burador, del

que puede decirse sin ambajes ni
rodeos que es el que ofrece el

summum de la perfeccién, equipa-
ba infinidad de coches, siendo su
stand concurridisimo, admirando
la competente concurrencia sus
instalaciones que, sin salirse dela
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pues sus pruebas y los coches que
estdn ya en circulacién largos
afnos demuestran al momento la
buena calidad de sus materiales,
su construccion y su confort.

base fundamental y del cardcter
puramente comercial de la misma,
unia de una manera refinada y
hébil la elegancia en la instalacion,
lo que inducia con placer al pedido.




El stand de la Ricart, que esta
situado a la izquierda de la gran
escalera, en el hall, encierra un
coche y un motor gae todo el
miundo admira.

(Paris-Soir)

HALLAR una apreciacién seme-
jante en la prensa francesa,
tratdndose de una mercancia es-
pafiola (expuesta en un Salén pa-
risino en donde se exhibe tantay
tanta diversidad de coches auto-
moviles), es algo dificil y, sin em-
bargo, esa misma frase la hemos
visto empleada con idéntico moti-
vo en ofra infinidad de periddicos.

No es dable creer que nuestro
amigo don Wifredo Ricart se haya
dado a la réci/ame, por cuanto su

proposito, verdaderamente since-

ro, noble y plausible, ha sido el
de presentarse con su obra ante
el mundo del automovil, presen-
tando «algo» digno de admiracion
y de estudio, que nosotros con-
ceptuamos verdaderamente acer-
tado.

Enrealidad de verdad y en opi-
nién de los técnicos, tanto el mo-
tor como el coche Ricart consti-
tuyen un acierto, ef item mas, la
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carroceria conduccién interior que
ha construido Capella.

Se trata, como saben muy bien
los iniciados en estas cosas del
chassis, equipado con motor a
6 cilindros (1.500 c. c.), obra en
la que Ricart ha puesto, unido a
sus entusiasmos y a sus amores,
toda su ciencis: motor extremada-
mente suave, en el que no se
opera vibracidon alguna, incluso

al sobrepasar 5.000 revoluciones.

Con este coche ha venido Ri-
cart de Barcelona a Paris y no
por via directa, recorriendo 1.184
kilometros en 18 h. 22 m., a una
velocidad media de 64 kilome-
tros.

Hase comprobado, en los dife-
rentes ensayos realizados, que
consume menos de 10 litros por
100 kilometros.

El motor del nuevo Ricart

STADIUM



La suspension es perfecta mer-
ced a cuatro largos resortes que
la convierten en extremadamente
suave, sin que por grande que sea
la velocidad y mala la carretera se
observen molestas sacudidas,

Ha obtenido el coche Ricart
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un éxito positivo y verdad en esta
Exposici6n, en la que se consa-
gran de verdad los valores rea-
les y el novel fabricante espafiol se
se llevd la completa conviccion
de que su obra ha sido com-
prendida, sinceramente alabada y

que sus anhelos se han visto ple-
namente cumplidos, logrando el
aplauso y las felicitaciones de los
inteligentes en la materia, de los
competidores que no le han re-
gateado ciertamente -los elogios
que Ricart se merece de verdad.

AUTOMOVILISMO MUNDIAL

Prueba de regularidad del R. M. C. C. » La Copa del Garda
El Gran Premio del Salén de Paris - Para el Sr. E. F. B.

N la reciente prueba de regula-
ridad del Real Moto Club de
Catalufia tomaron la salida 31 co-
rredores, divididos en categorias
de 35 y 40 a la hora de media.
Durante el trayecto debian actuar
controles secretos y celebrarse di-
versas pruebas para determinar la
clasificacion. De ellas la mds im-
portante fué la del § kilometro
lanzado. La clasificacion fué como
sigue:

Medallae de oro.—A. Catala,
moto Terrot, 100 puntos; Agustin
Coma, autociclo Hercales,100 p.;
Antonio Ald, side-car Triumph,
99 p.; José M. Plands, autociclo
Austin, 99 p.; Francisco Sanahu-
ja, moto Panther, 99 p.

Medalla de plata. — Pablo
Barba, moto Matchless, 93 pun-
tos; José Atmetlla, autociclo Amil-
car, 94 p.; José Bonet, moto Dou-

las, 91 p.; Pablo Aixeld, moto

ouglas, 97 p.; Jaime Serra, au-
tociclo Fiat, 91 p.; Ignacio Fau-
ra, moto B. S. A., 97 p.

Medalla de cobre. — Andrés

Todoli, moto B. §. A.; José M,

Valon, autociclo Peugeot; José
Castanys, moto 4. /. S.; Ramén
Sellés, autociclo Salmson; Juan
Oriol, moto A. /. S.; Ferreol
Bros, moto B. §. A.; Antonio
Cristéfol, moto B. S. A.; Ignacio
Maseras, autociclo Citroén; 1g-
nacio Macaya, moto /ndian; Sal-
vador Vallvé, side-car A. /. §.;
Antonio Enriquez, side-car Har-
ley Davidson.

La prueba fué bastante dura, a
pesar de la buena organizacion,
pues los elementos también con-
tribuyeron a ello.

Los 500 metros lanzados de
Granollersg Cardedeu tuvieron
que suspenderse por la humedad
y niebla existentes, determinacion
muy laudable debido al mal estado
en que debia de correrse esta pe-
ligrosa prueba.

También tuvieron que perder
los corredores unos catorce minu-
tos en el paso a nivel que existe
antes de llegar a Palou, por en-
contrarse la valla hasta que paso
definitivamente el tren.

En el concurso de frenajes se

colocé un disco indicando la para-
da rdpida, pero como que cogio
de sorpresa a los concursantes,
muchos de ellos pasaron de largo,
perdiendo con ello el derecho al
premio; esto sucedié antes de [le-
gar a San Celoni.

Llegando a San Celoni se efec-
tu6 el final de la etapa y el des-
canso, saliendo a las 3 todos los
corredores con gran tren para ga-
nar el tiempo perdido en el cami-
no por los obstdculos encontrados
en la etapa; salen 23 concursan-
tes, que son todos los llegados.

Sigue la carrera y cuando me-
nos se espera, una bandera indica
que va a dar principio el medio
kildmetro lanzado, colocando esta
prueba después de un vado en el
cual han de relantir los concursan-
tes y arrancar en plena pendiente,
fallando muchos veniculos después
de un kilémetro para arrancada y
prueba de aceleramiento.

La organizacion por parte del
Real Moto Club de Catalufia, co-
mo siempre, espléndida y bien
orientada,

Monriuery : Salida del Gran Premio del Salén para coches de 1.500 c. c., férmula internacional, ganado por
Divo, Talbot.—Gran Criterio del Saldn, cochecitos de 1.100 c. c., ganado por Duray, Amilcar
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Prueea pE ReGuiariap.—Francisco Sanahuja, medalla de oro,
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moto Panterh 500 c. c.—Agustin Coma, Hércu-

les, 1.100 c. c., medalla de oro.—Dos B. 8. A. en un control.—Una Douglas en plena carrera

Terminaremos estos péarrafos
dedicando un piadoso recuerdo al
gran deportista Murias, que cedio6
al deporte todo lo que era.

l*#

El Circuito de la Garda, carrera
de automéviles en la que anual-
mente termina la temporada auto-
movilista italiana, ha revestido
este afio verdadero interés, sien-
do en buen ntimero los coches que
tomaron la salida. La-lucha fué
entre Maggi, piloto de un dos li-
tros Bugatti, y Maserati, que lle-
vaba el 1.500 c. c. de la Targa
Florio y de los grandes premios
de Monza, terminando después de
la retirada de este iiltimo, que lo
hizo por averia, después de haber
batido el record de la vuelta, de-
jandolo a 89 km. 241 de media.

La clasificacion se establecio:
1.°, Maggi, Bugatti, que cubrid
los 244 km. 720 del recorrido en
2 h. 50 m. 5 s., o0 sea a una media
de 86 km.; 2.°, Antonelli, Bugat-
tiy 3.°, Ferrari, Fiat 509; 4.°,
Platt, Chiribiri, Los demds corre-
dores no se clasificaron por haber
terminado el tiempo médximo acor-
dado para después de la llegada
del primero.

La tltima prueba italiana revis-
tié caracteres de resonante acon-
tecimiento deportivo, pues la pre-
sencia de Maggi, vencedor de la
prueba, v de Maserati, el colosal
actuador de Monza, fué lo sufi-
ciente para despertar gran interés.

La lucha tenaz y firme, fué lle-
vada magistralmente por los dos
en formidable competencia.

Esta titdnica competicion llevo
a los dos ases a efectuar vueltas
verdaderamente vertiginosas, pues
en cuanto uno aventajaba al otro,
éste en la proxima vuelta llevaba
la ventaja a aquél, lo que motiva-
bz naturalmente el deseo personal
en cada uno de acelerar su marcha
para evitarse la competicién del
compaiiero.

aggi fué el que mejor supo
llevar su mdquina y el que mds
acertadamente consiguié el despe-
gue; por lo cual su victoria era
indiscutible, y asi fué, venciendo
con grau serenidad, tesén y cien-
cia.

Resalté también bastante Anto-
nelli, que consiguid la vuelta a
8 m. 21 s., y Ferrari, que efectud
una bonita prueba de regularidad,
efectuando la vueltaen 9 m. 59 s,

Los demads clasificados, a pesar
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de haber tenido algunas panas de
importancia, consiguieron bonitos.
tiempos en el recorrido.

El record de 1923, que ostenta-
ba Nuvolari, fué batido magistral-
mente, quedando tnicamente in-
tacto el record de Brambilla para
los 1.100 c. c.

Un éxito de los muchos que
Italia nos tiene reservados.

w " n

Con motivo del Salén de Paris,
se organizd en Montlhéry, el dlti-
mo dia de su duracién, una jorna-
da de carreras cuyas principales
pruebas fueron un criterio de co-
checitos hasta 1.100 ¢. ¢. y una
carrera titulada Gran Premio del
Saldn, para coches de 1.500¢. ¢.,
formula internacional. De los co-
checitos fué vencedor Duray, con
Amilcar, a 104 de media, y de
los 1.500 c. c., Divo, con Tatbot,
neumaticos Dunlop, a 100 kilé-
metros 817 de media, recorriendo
en esta carrera 200 kilometros.

La lluvia y la niebla deslucie-
ron bastante las pruebas, que ha-
bian conseguido reunir buen ni-
mero de concursantes, figurando
entre ellos las marcas Salmson,



Sandford, Guyof, Gran Graf,
Amilcary Talbot.

A pesar de las inclemencias y
de este deslucimiento, el piblico
fué bastante numeroso.

La organizacion, impecable, y
las carreras de motos y la lucha
de los «bélidos» fueron suspendi-
das para efectuar exhibiciones,
por temerse muy acertadamente
que el estado de la pista era peli-
groso, lo que causé cierta decep-
cién en el pablico, decepcidn que
pronto pasd, por la bonita presen-
tacion de todos los ases actuales
de la moto y de los cuatro bélidos,
pilotados por Divo, Eldridge, Gue-
rin y Coty,

Las incidencias de las pruebas
fueronacogidas con grandes mues-
tras de interés por el piiblico, que
es al fin el que no se deja enganar
en ninglin caso y que en esta
prueba no vié sus esperanzas de-
fraudadas, pues las carreras que
presencio le [lenaron de satisfac-
cion, a pesar de haberse puesto
en contra los elementos y haber
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habido varias panas de importan-
cia y sin ninguna consecuencia fa-
tal, afortunadamente,

Francia sabe aprovechar bien
los dias de su Saldén para celebrar
durante su apertura todos cuantos
actos tengan una relacion depor-
tiva en general y en especial con
el automovil, y asi, ademas de
hacer un certamen puramente co-
mercial y de visiteo, se acuerda
de sus deportes v a ellos les dedi-
ca su margen preferente, que pone
a gran altura la cultura deportiva
francesa con sus admirables prue-
bas que han servido de ejemplo al
mundo entero.

Nuestros certimenes avtomovi-
listas con nuestro Saldn, son ya
una buena competicién parisina,
pues todos los Salones celebrados
aqui, sin desmerecer el de Paris,
han merecido siempre elogios por
parte de cuantos por sus salas
han pasado; pero todavia nuestras
principales entidades motoristas
no han sabido aprovechar esta par-
ticularidad para efectuar pruebas

especiales, carreras cldsicas, re-
uniones motoristas, puramente de
Salon Automovil.

Y esto es sencillamente fdcil
poderlo hacer; con entusiasmo y
un poco de buena voluntad, nues-
tro Saldn podria tener anexa su
cldsica prueba con cardcter inter-
nacionsl y popular.

#
* ¥

El sefior E. F. B., desde Ma-
drid Aufomdvil y en largo articu-
lo como para llenar una pdagina,
me da una leccién y consejos que
yo agradezco infinito. De todo
ello deduzco hay dos clases de es-
pafiolismo: el de los que no sien-
ten desacreditar lo que fuere con
tal de colocar sus humorismos o
un buen chiste, y los que, sin ser
graciosos, procuramos defender lo
de casa y que progrese la riqueza
nacional. Yo, mi querido y respe-
tado sefior E. F. B., soy de los
tiltimos; tengo el defecto de no
ser ni gracioso ni castizo,

M. r. C.

Cricurto per. Garna.—El coche Chiribiri.—Maserati, Maserati litro y medio.—Las salidas.—Un Fiaf en el revi-

tuallamiento.—En el circulo: Maggi, Bugaiti, vencedor del Circuito del Garda
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La acfualidad futbolisfica

En plena excitacion del Campeonato » Los resultados de la segunda jornada con la
primera sorpresa de calidad » La fercera jornada con ofros resultados desconcer!‘ante.s

En plena excitacion del Cam=
peonato

ESTAMOS ya completamente en-
tregados a la apasionante lu-
cha que tiene por meta la conse-
cucion del codiciado titulo de
Campedn de Cataluiia, que siendo
ya de por si titulo honrosisimo y
glorioso por la intensidad de las
batallas que han de librarse, re-
presenta sélo una etapa del largo
camino que es preciso recorrer
para llegar a los médximos honores
que significa la obtencién del Cam-
peonato de Espafia.

Si dificil es prever cudles de
nuestros equipos habrén de repre-
sentar al futbol cataldn en las
eliminatorias nacionales, no lo es
menos poder, ahora cuando los
elementos de juicio son tan esca-
sos y falta ain que recorrer tan

Barcelona-Sans: Una espléndida jugada de Samitier
STADIUM

Un epilogo de politica nacional

largo trecho, hacer cdbalas sobre
las posibilidades de los represen-
tantes de Cataluia de renovar la
conquista del titulo nacional, |Bien
quisiéramos poder ver en las con-
fusas lejanias el rayo de luz que
esclareciera, siquiera con vagos
perfiles, las perspectivas remotas!
Pero, hemos de limitarnos, bara-
jundo datos inciertos de escaso
valor, que pueden ser alterados
fdcilmente por el azar, en acarciar
nuestras esperanzas poniendo de
imaginacion lo que falta de puntos
concretos y verosimiles de refe-
rencia. Creemos que estas luchas
de los Campeonatos llegan a ad-
quirir tanto interés no sélo porque
se asientan en lo que hay de in-
cierto en todo cuanto tiene por
base el rendimiento humano, sino
porque esencialmente fundan el
secreto de su éxito en este amo-

roso cuidado con que acariciamos
el optimismo, que es firme o vaci-
lante siguiendo la veleidosa mar-
cha de 1a fortuna, no siempre pro-
picia.

Tienen los Campeonatos sus
defectos inherentes a todo lo que
atrae, en un vértigo pasional, a
las muchedumbres, que obran mds
por razones sentimentales que
ajustando su conducta a premisas
de raciocinio, Precisamente su
considerable radio de accion lleva
la posibilidad de una amplia y efi-
caz obra educativa. Y la culpa
podréd ser muchas veces, aparen-
temente, del ptiblico, cuando la
pasion se desvia hacia excesos
reprobables e incluso delictuosos,
pero no es preciso ahondar mucho
para reconocer que los mayores
culpables son quienes rigen las
grandes organizaciones con un

Foto Claret



misero criterio de parcialismo, un
nefasto concepto de lenidad, una
errénea idea de su alta misién o
la insuficiente capacidad para or-
denar la buena marcha de meca-
nismos de complicado engranaje,

Resumiendo lo que precede en
breves palabras, podriamos decir
que la insuficiencia de los de
abajo, motivo de conflictos, coli-
siones e incidentes que no faltan,
se debe casi siempre y estdn en
razén directa con la insuficiencia,
en sus distintas formas, de los de
arriba,

Los resultados de la segunda '

jornadacon la primera sorpresa
de calidad

Hay muchos resultados poco
esperados que ya no llegan a
constituir lo que se llama una ver-
dadera sorpresa. Cuanto mds nos
vamos familiarizando con la idea
de que en futbol no hay imposi-
bles, tendemos a disminuir el nii-
mero de resultados sensacionales
y, sobre todo, esta fendencia se
acentiia cuando los equipos no es-
tdn atin bien cimentados, por cuyo
hecho es poco menos que imposi-
ble hacernos una idea aproximada
de su rendimiento regular.

Por ejemplo, no consideramos
como sorprendente el resultado
obtenido en su campo por el Ba-
dalona, venciendo por 4 a 1 al
Sabadell, que el domingo anterior
era vencido, en Sans, por la Unid,
por 5 a 2. Demostracion palpable
de que el once no habia atin con-
solidado su defensa. Pero si era
sorprendente, mds bien que por la
misma derrota por la cuantia de la
misma, la suerte que cupo al Es-
paiol jugando contra el Gracia en
el campo de este club, del cual
salio vencido el once albiazul por
3 goals a 0. Consideramos al Gra-
cia un equipo temible cuando jue-
ha en su bombonera (vulgo, su
reducido terreno de la Travesera),
que permite a los ju%adores rojos
mantenerse hasta el fin en el tren
endiablado con que comienzan el
match y no nos sorprenderdn otras
sorpresas contra otros calificados
equipos.

Y quedan de la segunsa jornada,
aparte de los matchs jugados en
los campos del Gracia y del Bada-
lona, los quée tuvieron efecto en
los terrenos del Sans, entre el ti-
tular y el Barcelona, y del Tarra-
sa entre el equipo de Egara yel
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Barcelona-Sans: Llorens efectuando una bonita parada
Foto Buyosa

Europa. De ambos resultaron ven-
cedores los campeones actuales
de Espana y los ex campeones de
Cataluia, inicos equipos que sa-
lieron de la segunda prueba inven-
cidos como lo habian sido en la
primera.

El Baicelona vencid rotunda-
mente al Sans (4-1) y con no me-
nos rotundidad el Europa se im-
puso al Tarrasa (3-0). Los resul-
tados se equivalen si comparamos
las cifras mencionadas, pero se
nos antoja de mayor valor el re-
sultado del Europa contra un equi-
po que, teniendo el ataque equi-
valente al de la Unio de Sans, tie-
ne una defensa que es mas com-
pleta, como ocurre en el Tarrasa.
En efecto, el once sansense tiene
un portero que en el match contra
los azul-grana fué responsable de
la gran diferencia que indica el
resultado, al paso que en la victo-
ria del Europa no intervino el fac-
tor azar en forma de jugadas des-
graciadas del guardameta egaren-
se. La neta victoria de los euro-
peos debe ser atruibuida realmen-
te a su juego de conjunto, que
hizo que a los ojos del piiblico
apareciera el club de Gracia como
uno de los mejores y que mds po-
sibilidades tienen de inquietar al
Barcelona antes de llegar a la re-
conquista del tiulo de Campeon.
Es de observar que el Europa ha
sacrificado, tal vez por necesidad,
su mayor arte y eficacia ofensiva
en aras de una mejor defensa y
en este aspecto defensivo indiscu-
tiblemente es el once que ha lo-
grado una mds positiva consolida-
cion, como lo demuestran los re
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sultados hasta aqui obtenidos. Sin
embargo, no puede negarse que
su ataque, a base de antiguos ele-
mentos con el concurso de nuevos
y jovenes interiores, hasta hoy ha
dado satisfaccion y es posible que
en fechas sucesivas se muestre
mis efectivo.

En sintesis, que la segunda jor-
nada nos trazo el convencimiento
de la valia del ataque del Barce-
lona, aun sin hacer un gran parti-
do; de la fuerza real del Europa,
como conjunto ponderado con
predominio de la defensa; de que
el Gracia, en su terreno, puede
proporcionar sorpresas a los equi-
pos vacilantes o confiados, y del
equilibrio mental del Sabadell y
del Badalona, con la posibilidad
de que éste sea un hueso en el
propio terreno,

La tercera jormada con ofros
resultados desconcertantes

La tercera fecha del Campeo-
nato tuvo la virtud de avivar més
el interés para las proximas. En
ella cierto es que no hubo actua-
ciones que puedan calificarse de
memorables o completas, pero,
aparte de algunos episodios de
juego violento, escasos por cierto,
fué dado observar que los equipos
van afirmdndose y van por ¢l ca-
mino de rendir juego de la cate-
goria que corresponde a nuestros
primeros equipos.

Con los resultados de esta dlti-
ma fecha quedaba el Europa como
leader al vencer netamente al Ba-
dalona por 4 a 1. En esta victoria
el factor veterania influyé decidi-



Barcelona-Sabadell: Dos interesantes fases del encuentro

damente, por aprovecharse los
europeistas, mas bregados y con
mds duro temple moral, de las va-
cilaciones de sus adversarios, no-
veles en el grupo superior. Pero
no fué sélo la victoria sobre los
badaloneses lo que puso al frente
de la clasificacion al Europa, sino
que influyé en ello el semidesca-
labro sufrido por el Barcelona en
Sabadell, con cuyo titular obtuvo
un afortunado empate a un goal.
Y fué afortunado, porque en reali-
dad el Sabadell, tltimo en la cla-
sificacion, fué el mejor equipo que
con algo més de suerte debid salir
vencedor. Los futuros resultados
han de decirnos si el Sabadell ha
logrado dar a su defensa la solidez
necesaria, porque de este partido

Badalona-Europa: Arranque del Badalona y despeje del portero europeista
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con el Barcelona nada puede de-
ducirse en concreto, ya que la
delantera azulgrana, sin Alcantara
y en una tarde de desconcierto,
distd mucho de ser el poderoso
ataque que ha sido en otros matchs
y que debe ser en vista de los ju-
gadores que lo constituyen. Esta
semisorpresa confirma nuestras
creencias de que el Barcelona, fa-
llando su linea ofensiva, deja de
ser el gran equipo que puede as-
pirar con fundamento a repetir
sus gestas de antafio.

De los restantes encuentros
Ilamé la atencién la limpia victo-
ria del Sans sobre el Gracia, equi-
po que por primera vez salia de
su terreno. Fué un buen partido
en el que los equipiers del Sans

batieron a los gracienses con sus
propias armas: fogosidad y rapi-
dez extrema, ayudados por su me-
jor complexion fisica que en la
disputa de la pelota, cuerpo a
cuerpo, ha de darles siempre ven-
taja. Consignemos que el once
rojo vio sus fuerzas mermadas por
lesién de tres de sus jugadores, lo
cual hizo imposible que pudiera
disminuir la diferencia de 3-0 en
contra suya, que fué el resultado
del match.

Si esto fué una reivindicacion
momentdnea del Sans, igual sig-
nificacién tuvo la victoria del Es-
paiiol sobre el Tarrasa por 3-2,
cifras que tienen su mayor valor y
su mas alto significado por jugar

(Sigue en la pdagina 25)

Fotos Claret
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Regatas regias en el Real Club Maritimo

S. M. el Rey D. Alfonso XIIl embarcdndose en el R. C. M. con D. Euse-
bio Bertrand y Serra para dirigirse al yate Giralda V.—E| Giralda V,
patroneado por S. M. el Rey, yendo como tripulante su propietario don
Eusebio Bertrand y Serra.—S. M. el Rey comentando la regata con don

Eusebio Bertrand y Serra después de haberla ganado Fotos Vela
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APRO\-‘ECHA!\‘-DO la estancia en
Barcelona de S. M. el Rey,
el Real Club Maritimo organizé
unas regatas de yates de seisa
siete metros formula internacional
1917, para que S. M., pudiera par-
ticipar en uno de los deportes que
le son m4s favoritos.

El Rey embarcd en el yate Gi-
ralda V, propiedad de don Euse-
bio Bertrand y Serra, que le acom-
paii6 en la regata como tripulante.

Tomaron parte en la prueba los
siguientes yates:

Serie de siete metros: Giral-
da V, patroneado por S. M. el
Rey, y Guinea, de don Rafael
Moraté y Senesteva, patroneado
por el sefior Gonzdlez.

Serie de seis metros: Bajaz-
zo X!, de don Juan Bertrand y
Mata, patroneado por don Ricar-
do Millieri; Mercedes, de don
Eusebio Bertrand y Mata, patro-
neado por don Pedro Pi; Baran-
dil 11, de don José Llaudet, patro-
neado por don Santiago Amat;
Rasiola 11, por su propietario
don Eduardo Heusch; Gavot, de
don Vicente Illa, por el seiior
Roura, y Shimmy, de los seiiores
Coll y Mata, por el sefior Coll.

S. M. el Rey llevé una regata
magnifica, con gran pericia, espe-
cialmente en la forma de efectuar
los virajes y en la forma de aguan-
tar las rachas de viento, merecien-
do el elogio de cuantos presencia-
ron la prueba, considerando a Su
Majestad un formidable yachtman.
Al desembarcar, tanto el Rey co-
mo don Eusebio Bertrand y Serra
salieron empapados en agua, de-
bido a las olas picadas, sin que
este detalle les preocupara lo mis
minimo, siendo aplaudidisimos al
salir del yate.

La clasificacién general fué la
siguiente:

1. Giralda V, cubriendo las
seis millas, al tridgngulo, en 1 h.
7m. 4 s. 2.° Mercedes, en1h.
8m. 6s. 3.° Gavot, en 1 h, 9m.
40 s. 3.° Rasiola, en1h. 11 m,
46 s. 5. Guinea, en 1 h. 15 m.
53 s.

Asistieron a la prueba, entre
otros, el Marqués de Lamadrid
por el Comité Olimpico Espaiiol,
numerosos socios y bellas seflori-
tas, saliendo todos admirados de
la gran deportividad de nuestro
augusto Soberano.
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El nuevo velodromo de Sans

0 que se estimé casi como una
quimera, no obstante haberlo
reclamado tantas y tantas veces la
aficién barcelonesa, acaba de lle-
varlo a cabo de una manera rapida
y prodigiosa la activisima Unién
Sportiva de Sans. El magnifico
velédromo que ha construido en
las inmediaciones de la calle de
Galileo, técnicamente reglamen-
tario y perfectisimo hasta en sus
mds nimios detalles, puede afir-
marse que serd el mejor de Espa-
fia, ya que el mds adecuado para
ello era el de Sabadell y en el de
Sans se han tenido en cuenta las

b

El match Bosisio-Frattini fué ganado por el primero, adjudicandose el titulo
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buenas condiciones de aquél, me-
jordndolo notablemente en lo que
a los virajes se refiere y subsa-
nando pequerios defectos que con-
tiene la pista de la Creu Alta. Es-
pecialmente, la entrada en las cur-
vas, en el velédromo de Sans, po-
drd practicarse a cualquier veloci-
dad y con las garantias mdximas
en cuanto a seguridad para los
corredores.

La Unién Sportiva de Sans, cu-
ya seccion ciclista tanto ha favo-
recido el formidable incremento
que ha tomado el deporte veloci-
pédico, organizando memorables

Campeonato ifaliano de

.

carreras de 24 horas y Vueltas a
Catalufia e interesandose por el
desarrollo del ciclismo en todas
las localidades de la region, va a
alcanzar uno de sus mds grandes
éxitos con motivo de la inaugura-
cion del magnifico velédromo.
Sélo falta ahora—como ya apunta
un querido colega—que los corre-
dores, confiando en las dotes de
tacto y seriedad de la entidad san-
sense y como primeros interesados
en la vida préspera del ciclismo,
presten su mds decidida colabora-
cién al velodromo de la Unidn
Sportiva de Sans.

peso medio

Fotos Strazza



LA ACTUALIDAD FUTBOLISTICA

(Continiia de la pdgina 25)

el once albiazul con un equipo en
el que figuraban seis nuevos juga-
dores que no tenian categoria de
titulares del primer equipo.

Este criterio radical de reno-
vacion ensefia una vez mas que
nuestros clubs pecan excesiva-
mente de conservadores y rutina-
rios. Eso cuando no de temerarios
o de poco perspicaces, haciendo
ensayos absurdos o imposibles.

Un epilogo de politica nacional

Unas breves palabras para ha-
cer constancia del hecho de que el

28

flamante Comité Nacional ha de-
jado a Catalufia sin representante
en el Comité de Seleccién. No
hay duda de que, a pesar de Ca-
bot (a espaldas del cual se tomoé
el acuerdo de nombrarle en dicho
Comité un substituto madrilefio, el
excelente drbitro sefior Montero),
el futbol cataldn tendré en el nue-
vo trio nacional a adversarios so-
lapados, del cual no puede espe-
rar ni justicia ni mucho menos las
debidas atenciones.

Confirmalo la version, no ofi-
cial atin, de que se intenta hacer
pasar a Pedret definitivamente al
Valencia, de acuerdo los tres men-
cionados sefiores. Y se quedard

en el Valencia en calidad de
ijamateur!! Si, vamos, amateur
segtin el concepto madrilefio de la
palabra.

En el fondo ni una ni otra solu-
cion ha de preozuparnos. Estare-
mos satisfechos con tal de que
nos dejen tranquilos, Pero advier-
tan estos sefiores que sin la anuen-
cia de Catalufia no es posible go-
bernar el futbol espaiol. Y esta
anuencia la tendran demostrando
ser rectos, probos y capaces. No
basta tener fama de ser las tres
cosas: hay que demostrarlo. Exac-
tamente igual que el movimiento,
que se demuestra andando.

SPECTATOR

MENSAJER

AS

UESTRO compaiiero en la pren-

sa Alberto Maluquer, ha te-

nido la gran dicha de ver su hogar

bendecido por un precioso dngel,

al que se le ha impuesto el nombre
de Nuria.

Reciban nuestro amigo Malu-
quer y su distinguida esposa la
mds cordial enhorabuena por tan
fausto acontecimiento y que Dios
colme de bienes a la recién nacida
para que en el curso de su vida
llegue a brillar a gran altura en
las lides deportivas, para poder
contar en esta revista sus brillan-
tes éxitos,

L O

HACE ya tiempo que se observa
una decadencia en la masa;
sus gustos estdn ya agotados de
la sensibilidad suave y busca en
el ambiente la sensacion fuerte
que dé una convulsién enérgica y
un movimiento brusco a su orga-
nismo.

El espectdculo correcto y fino,
caballeresco y reglamentado, no
satisface hoy a la masa; ésta ne-
cesita la lucha titdnica, aplastante,
arrolladora.

Varios aspectos de nuestra vida
social lo demuestran.

El boxeo cientifico, bien orien-
tado y noble, no se interpreta
bien; se necesita la lucha brutal,
sangre, golpes bruscos y contun-
dentes, el k. o. rdpido, el combate
sucio, la lucha soez que enarde-
cen a la masa, y asi queda satis-
fecha.

En futbol, los partidos que no
revisten caracteres epopéicos, no
placen a la masa.

La emocién es hoy algo nece-
sario en la vida répida y fugaz de
la era moderna, necesita estos
gestos estériles para saciarse.

Y esto debe de corregirse y en-
cauzarse, porque asi los pueblos
pierden su sensibllidad, su perso-
nalidad moral, para caer en el caos
del desorden de sus costumbres;
el vicio crece y la moral se debi-
lita, la raza se resiente y los gus-
tos son sedientos de espectaculos
bérbaros,

Hay que legislar bien esta anor-
malidad que cada dia se acentia
?r hay que encauzar a la masa por
0s senderos del racionalismo, del
humanitarismo, porque de lo con-
trario, dentro de muy pocos afios
la célebre decadencia romana serd
un mito ante la decadencia moder-
na, con sus extravagantes costum-
bses, incluso en las férmulas so-
ciales, entre ellas el baile deca-
dente y degenerado de hoy.

Afortunadamente, aun queda
un sector muy importante en esta
masa que estd a salvo de esta
triste realidad y que puede ser el
que ayude a salvar a los decaden-
tes. La educaciéon fisica, los de-
portes, la educacion moral y pe-
dagdgica, la evolucion general en
el engrandecimiento de la raza,
son los medios curativos y el pro-
fesorado competente el cauterio
para el mal.

El Estado, los municipios, las
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corporaciones oficiales, deben es-
tudiar este «salto atrds» y corre-
gir sus funestas consecuencias;
ahora se empieza y es hora de
poderlo evitar, con estudio, inte-
ligencia y voluntad, factores muy
escasos en esta época de civiliza-
cién y de progreso.

* o

EL Ayuntamiento de Barcelona
y la Comisién de Cultura se
han hecho cargo, al fin, de la ne-
cesidad de la Educacién Fisica
para los alumnos de uno y otfro
sexo de sus escuelas, y los profe-
sores sefiores Bricall y Milldn
tienen presentado un magnifico y
bien orientado programa de Edu-
cacién Fisica general, que la cita-
da Comision ha apmbago en todas
sus partes para la implantacion del
estudio fisico en todas las es-
cuelas.

Empezaran estas practicas con
unos interesantes cursillos que se
dardn a los profesores pedagdogi-
cos de uno y otro sexo por los ci-
tados sefiores, asistidos de los
doctores Mas y Fuster.

Es de esperar que este curso
de perfeccionamiento para maes-
tros, que dard principio el dia 15
del corriente mes, dé el fruto que
tanto hemos deseado y el resulta-
do que tanto hemos predicado,
pues de una ensefianza tan nece-
saria como ésta se puede sacar,
en bien de los nifios y de la raza
patria, un buen ramillete de hom-
bres fuertes y mujeres sanas.
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AUTOELECTRICIDAD |

Coma, Llorens EARCELONA
Bufill, Ltda. Di i6n,
ek  onshim i ‘ Rambla de Catalufia, 141 : Teléf. 985-G

San Agustin, 3 B A R C E L 0 N A

Automovil-Reloj, miniatura

PRECIO: 30 PESETAS

Auiomovil en miniatura con reloj de bolsillo : Marca regisirada
Combinacién con la maquina de un reloj de bolsillo de buena clase y de treinta horas de cuerda : La corona
del «remontoir» representa la rosca-tapon del radiador : Un articulo de uso préctico, nada de juguete

Excelenie articulo de reclamo para Fabricas y Vendedores de Automoviles

Tratidndose de pedidos de alguna importancia, el AUTOMOVIL-RELO] puede suministrarse con inscripcion del nombre de

la casa o con cualquier otro reclamo : Ejecucion esmerada del cuerpo macizo del automévil en acabado negro brillante

o niquelado brillante ; ruedas macizas con guarnicion de goma suténtica : Bonito y elegante articulo de regalo, es un
adorno en toda mesa de despacho

Propio para Pisa-papeles o como Premio para Festivales Deportives

Los pedidos al sefior Administrador de la Re_vista STADIUM : Balmes, nim. 54 ~ Barcelona
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El famoso sin valvulas americano

Willys-Knight

R e
'.Jiu., .'
Lttt

L

i

LRty

TRREECURCCLLLAR EE EL prpp

1L

CRIETTTETRD FHENY e

Modelo 70, de 2,600 litros de cilindrada
Automaoviles, S. A. - Talleres y Garage: Claris, 98 y 100 - Barcelona

EMINENTE CREACION CIENTIFICA

Enfermos de los ojos i ; '
PRODIGALUZ O]OS.

Marca registrada segiin las Leyes; f6rmula registrada en la Direccion General de Sanidad con el nimero 602 (6.265);
Preparado por el Dr. J. Martinez Menéndez, condecorado con la Cruz del Mérito Militar por méritos profesionales.

Especifico tnico en el mundo, que cura radicalmente las enfermedades de los ojos por graves y cro-
nicas que sean con rapidez asombrasa, evitando operaciones quirdrgicas que con tanto fundamento
atemorizan a los enfermos. Desaparicién de los dolores v molestias a su primera aplicacion. Eminente-
mente eficaz en las oftalmias graves y por excelencia en las granulosas (granulaciones purulenta y ble-
norragica, queratitis, ulceraciones de cornea, etc ) Las oftalmias originadas de enfermedades venéreas,
ctiralas en breve tiempo. Maravilloso en las infecciones postoperatorias. Hace desaparecer las cataratas
en periodo de formacién. Destruye microbios, cicatriza, desinfecta y CURA PARA SIEMPRE. No mds
remedios arsenicales, mercuriales, nitrato de plata, azul metileno y otros temilles usados en clinicas. Las
vistas débiles y cansadas adquieren prodigiosa potencia visual. {No més neblina! [Siempre vista myy clara!
iJamas fracasa! El 98 por 100 de los enfermos de los ojos ctiranse antes de concluir el primer fras uito del
especifico PRODIGALUZ, que evita usar lentes. PRODIGALUZ eclipsa para siempre el tratamgento por
los colirios conocidos hasta hoy en todos los gabinetes oculisticos, colirios que en la mayor parite de los
casos no hacen mds que empeorar el mal, irritando 6rgano tan importante como la mucosa conjuntival, El
nitrato de plata, causa el verdadero terror de los enfermos y de muchas cegueras, lo hace desaparecer.

PRODIGALUZ es completamente inofensivo y produce estupendos resultados sin causar la menor
molestia a los enfermos. Detiene la miopia progresiva. jEnfermos de los ojos! Estad seguros que curaréis
en brevisimo tiempo usando el portentoso especifico PRODIGALUZ. (Exigid la firma y marca en el
precinto de la cubierta:)

PRECID: Cuarenta pesetas (40 ptas,) por Giro Postal a 1a Direccibn Gral.: E. Cuadrado P. = Calle Santa Engra-
cia, 64, 3.° derecha, MADRID (ESPANA) Envios a vuelta de correo a todas las partes del mundo. Testimonios de Jueces,
Fiscales, Jefes, Ejércitos, Ingenieros, comerciantes, obreros, etc., eic.

iIUNICO EN EL ORBE!




OPERADIO

Maleiin Radiofeleionico

FUNCIONA
sin antena, sin ca-
bles y sin aparato
alta voz supletorio

En sus excursio-
nes, €n sus viajes, ¥
no olvide su = ;
MALETIN |

% .

gt S
R
.

A. CASAJUANA

Dipuracién, num 279 - BARCELONA

Lea Vd.

- A

l{ PARA MOTORES DE GRAN VELOCIDAD

ACEITE

JUPITER

Inalterable a todas las temperaturas

Sociedad marca EL LEON : Plaza de Catalufia, 20

A

Colecciones de STADIUM
Afo 1911, 60 ptas.; aios 1912 a 1919, 100 ptas.; afos
1920 a 1925, 30 ptas. : Volimenes encuadernados

Pidanse a nuestra Administracion : Calle Balmes, 54

L1 dPundo
Deportino

V Carrera en cuesta La Rabassada : 9 de mayode 1926

El amateur don Pedro 1,100 ¢. ¢. de su
Soler, conil inl:batible A M I L"c A R propiedad, B.-16128

se clasifica PRIMERO cat. Sport 1.100, estableciendo ¢l nuevo record en 4 m. 39 5. %/,
iend

y 0
_prlm_ero gl:_b_s_olut_o__ togas categoqla{. _sgort y turls_rg_o

J. Alvarez y C.°, S.

AGENTES EXCLUSIVOS
Calle Provenza, nim. 185
en C. :

» B A RCETILONA

STADIUM



Continuando la serie de sus victorias de 1925
EL MOTOR DE AVIACION

Hispano-Suiza|

ha batido los siguientes
L 2
“records

mundiales
ENEEEEREERERER

La Hispano-Suiza
Carretera de Ribas, niimeio 279

La Sagrera -~ Barcelona

500 kms., con carga 1itil de 500 kgs.:
a 249 kilometros de media

De velocidad, sobre 1.000 kms.:
a 248,750 kilometros de media

De velocidad, sobre 1.500 kms.:
a 218,827 kilometros de media

De velocidad, sobre 2.000 kms.:
a 218,759 kilometros de media

iCiclistas! pebeis

Neumaficos l)lm

I de fabricacion nacional EEEEEEENEENENN

Madrid KIEin y c'a Barcelona

Sagasta, 19

Princesa, 61

STADIUM




."9_ SR L S A R T S, = e B o TR

ESTUDlE Vb. COS'I'E por neumatico y kilémetro
y encontrara que los

NEUM“TI(OS

CORD

son los mas econdOmicos que
puede montar en su coche

“Para quedar satisfecho
montad DUNLOP”

SOCIEDAD ESPANOLA

DUNLOP

(SOCIEDAD ANONIMA)

MADRID BARCELONA
Claudio Coello, 106 Buenos Alres, 18

AUTOMOV[L SALON

MADRID BARCELONA VALENCIA
Alcald, 81 Trafalgar, 52 : Plaza Catalufia, 18 Paz, 33
Lagasca, 103 Diagonal, 429 Salvador Giner, 23

REPRESENTANTE DE LAS ACREDITADAS MARCAS
STUTZ, BERLIET, MINERVA y BUGATTI

Camiones, Camionetas, Omnibus y Autocars

BERLIET y FEDERAL
Motocicletas INDIAN

Tractores Agricolas CLETRAC tipo tanque
y toda clase de aparatos aplicables a los mismos

Neumdticos de las mejores marcas
Recambios, Accesorios, Articulos de viaje y sport

Taller de reparacidn y construccion de toda clase de piezas







