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T R A N S F O R M A C I O N 
de ruedas m e t à l i c a s para montar neumàticos 

" B A L O N " 
R E F > A R A C I O M E S 

de ruedas de todas mnrcas 
Claris, 103 E. y J . P U J O L X I C O Y Barcelona 

C o j i n e t e s a b o l a s 
G R A M S T O C K 

Los màs ecoiióimcos - Los de mayor rendimienlo 

Agente exclusivo de venta: 

C a s i m i r o S o l e r 
Sepúlveda, 86-8S : Teléfono 1950-A : Barcelona 
A d v e r t è n c i a i m p o r t í n l e : Ketde el uní) 1917 tengo montadR en mla 
lalle'e* una SfCciÓD dedicada ezcInHivameDie a la construcclón de 
loda cia«e de (kijlnetes, de dimensionem no catalogades ; HatentcB 
ile invciiCión c introducción : P I D A N S E R K F E K E N C l A S 

i M O ^ T E L L E 
Z U M O D E U V A 5 SIxN F E R M E N T A R 

R A F A E L 
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E L P O R OUÉ L A CASA A B A D A L ESCOSIÓ L A MARCA 

HUPP 

Resumen de sus características, ventajas. economia y 
seguridad personal sobre los coches similares 

SUS FRENOS, fàciles de reglar, sin tener la molèstia de engrasarlos 
frenan aunque estén mojados y sin peligro de recalentamiento, 
seguros y puede estar confiado que no le fallaran. 

SU CHASS1S REFORZADO Y SURBA1SSE permitiendo todas las 
velocidades, sin que se mueva para nada con los bachcs, ni desni-
veles de la carretera, evitando que el coche se desvíe. 

SU SISTEMA DE REFRIGERACION. En cualquier tiempo y en cualquier 
cuesta permite efectuaria sin peligro alguno de que se recalientc. 

SU ENGRASE, completamente automàtico, sube el aceite por el interior 
de las bielas, engrasando las paredes de los cilindres y pistones, 
lo que evita por completo su desgaste. 

SU EJE TRASERO està combinado de tal forma que aunque reciba un 
choque en una de las ruedas traseras està asegurada la integridad 
del resto del mecanismo. 

EL MOTOR HUPP ocho cilindres en línea, màs corto que los seis cilin
dres corrientes, es sumamente silencioso y sin trepidación a cualquier 
régimen. Toda persona que prueba el OCHO EN L1NEA HUPP 
difícilmente comprarà un coche de otra marca, o un seis de gran 
cilindraje. 

SU DIRECCION con sector y vis-sin-fin, suprimiendo las medias tuercas 
de bronce que con tanta facilidad se han desgastado. 

SUS ELEGANTES CARROCERIAS "«MURRAY >> sobresalen de la 
vulgaridad. 

En ei ultimo Salón de Nueva York, celebrado recientemeiite, mas de cnatrocientos agentes 
rescindieron sus contratos con otras marcaspara representar el automóvil 

F . A B A D A L BARCELONA t X L J tw^f t X L . M A D R I D 
AGENTE GENERAL PARA LA PENÍNSULA 
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FL MEDICO 
lleva un carburador 

Oracias a su SOLEX, él pucde ponerse en camino al primer aviso 
y los enfermos pueden siempre contar con su llegada 

E L M A S 

ECONÒMIC© 
E L M A S 

S E N C I L L Ü 

M A Y O R R E N D I M I E N T O 

Ventas al por mayor: MADRID: BARCELONA: 
Roseilón, 192 

Fernàndez 
de la Hoz, 17 H l A R R 

ANÒNIMA 
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E L M À S P E Q U E N O Y E C O N Ó M 1 C O D E LOS C O C H E S A M E R I C A N O S 
Cabriolet descapotable . . . . Ptas. 7.500 
Coach » 7.225 
S e d à n . » 7.700 

WhíppetSix Falcon-Rnight 
EL 6 CILINDROS DE MENOS COSTE 

con CIGÜESAL DE 7 COJINETES 
Sedan familiar . . . Ptas. 8.400 
Sedan » 8.900 

EL SIN VALVULAS MAS BARATO DEL 
MUNDO 

Coach . . . . . Ptas. 11.750 
Sedan > 12.000 

W I L L Y S - R N I G H T 
con sus actuales modelos 56, 70 y 66 completa el surtido donde puede Vd . encontrar 

el coche deseado. DESDE 12.000 P T A S . A 26.500 P T A S . 

AUTOMÓVILES, S. A. g * ™ * , JOSÉ BOFILL BENESSAT 
Claris, 98, 100 y 103 - Barcelona * antígua firma Vallei y Bofill, S. en C. 

J \ n t e s de comprar su auto, haga V. el ensayo de un Si es V . médico , hombre 
de negocies, comisionista 
o viajante, si Vd. necesita 
desplazarse con rapidez 
y economia en la ciudad 
c o m o en e l c a m p o , 
NO DEMORE la compra 
del coche que V. necesita. 

9» 
£ s t e es el , i H P . " P E U G E O T el que menos con-

tr ibución paga, el mas p r a c t i c o por sus pequenas dimensiones y su manejo 

sumamente fàcil, el m ó s e c o n ó m i c o por su consumo m í n i m o y su manteni-

miento ba ra t í s imo , el m ó s r e s i s t e n t e , prueba de lo cual son los 8 1 . 0 0 0 

vehículos de este tipo que c i r c u l a n en el m u n d o e n t e r o desde hace anos. 

Agencia para Catalufía y Baleares V I C E N T E P R A T B O S C H 
Salón de Exposlcíón y Ventas 

Consejo de. Ciento, 349 : Teléfono 13.702 
Garaet y Tal lem 

Calle de Aragón, 184 
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Xa moto 
de producción nacional 

F U S T É 
està construïda con 
los mejores materiales 

e n i 2 5 c . c . , i 5 0 c . c . y 2 5 0 c . c . 

T A L L E R E S > D E S P A C H O : 

Leyva, 68 (H. ) aníes Lamoíte 
B A R C E L O N A (Hostafranchs) 

HOUDAILLE 
el amort iguador hidraulico 

M o d e l o A 

para coches de 
turismo, precio 
Plas. 130 el par 

M o d e l o P L 

especial para 
camiones hasta 
10.000 k i l o s 
de carga útil 

forma parte del equipo de 
importantes marcas de autos 

AOENTE EN ESPARl A : 

J A I M E M A R T Í C A B O T 
Paseo de Colón, 15-BARCELONA -Teléf. 15.037 

SOCIEDAD ESPANOLA D E L 

ACUMULADOR 
TUDOR La Sociedad Espano-

la del Acumulador 
Tudor revisarà gra-
tuitamente su bate
ria, rellenando sus 
elementos con àc ido 
o agua desfilada, 
l i m p i ó n d o l o exte-
riormente, etc, si 
nos envia su coche a 
cuaiquiera de nues-
tras delegaciones: 

BARCELONA: Balmes, 
129 bis, Rosellón, 198, y 
Viladomat, 83. 

MADRID: Almagro, 16y 18. 
BILBAO: Bertendona, 4. 
LA CORUNA: Picavia, 3. 
VALENCIÀ: Gran Via del 

Marqués del Túria, 21. 
CARTAGENA: Cuatro 

Santos, 34, 
SEVILLA: Alonso el Sa-

bio, 12. 
ZARAGOZA : Pase • Sa-

gasta, 14. 

A U T O M Ó V 1 L E S 
Y T R A C T O R E S 

Aus {ín 
P I E Z A S D E R E C A M B I O 

PARA 

Maxwell 
Cortina y Esteve 

Mallorca, 231 - Teléfono 72.084 
Barcelona 
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t 1 que compra un 

NEUMATICO 

A C I O N A L r i R E L L I 

por curiosidad, 

se convierte 
-

en cliente definitivo 

por convencimiento 
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V E l _ O I _ U X 
Para BICICLETAS 

E q u i p o c o m p l e t o P t a s . 3 7 

K e p r e s e n í a n t e s e x c l u s i v o s : 

EQUIPO BOSCH, S. A. 
M A D R I D 
Viriato, 18 

S E V I L L A 
P.Colón,4 dup. 

BARCELONA 
Mallorca, 281 
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0FIC1NAS 

BIRCELONA: Bllnes, 54 

HADRID: tnàtiot. 46 

P1RIS: 
Ruedeli Roi]utlle, 13 

Himen arrlenle. . 50 ili. 
Kiimno ilruadc. . 1 ili. 

PRECIÓS DE 
SUBSCRIPCIÓN 

IstKt. jn úg . . 15 plis. 
Eitranjtn, ui arc. 30 ptai. 

^tocüum 
M R E V I S T A I L U S T R A D A 

MOTOR - TURISMO - DEPORTES 
niHiMn i man mmnaimai i ma i m i KM «w P i i winli niiwnin r in i niini 

ANO XVIU BARCELONA, 1 DE OCTUBRE DE 1928 NÚM. 520 
llimmiun i miimiiiin i UII i i i i iiiiiiiui i iiiiiiii i i man i i nu nu iimiii i n i m 

P Ó R T I C O 

P o l í t i c a de d e s c o n s í d e r a c í ó n 
A LUDÍA hace pocos días don Zoilo Oliver, en un mitin popular, causando sus palabras enorme extra-

fleza on su auditorio, a los clubs deportivos (!) que se dedican a hacer «política», sin precisar qué 
clubs. 

Nosotros confesamos, con toda sinceridad, que ignoramos por completo lo que sea hacer política, en el 
seno de nuestros clubs, que por razón de nuestro «oficio» visitamoslos todos con relativa asiduidad. Hasta 

ahora hemos entendido nosotros, míseros periodistas independienles, absolutamente independientes, ajenos 
a toda banderia, por «política», decantarse—en nuestro caso—los socios de un club deportivo—en los Es-
tatutos de todos los cuales se prohibe terminantemente tratar de cuestiones politicas y relieio.sas—del lado 
de la Monarquia o del de la República, a favor de los conservadores o de los radicales. Y eso no ocurre. 

Ahora, si se trata de otra clase de «política», queremos venir en ayuda del sefior Zoilo Oliver con un 
botón de muestra que esta a punto de desprenderse de la americana de un club que ha merecido en todo 
tiempo y ocasión nuestras màs grandes simpatías, que le hemos prodigado por entenderlas muy merecidas. 

El F. C. Barcelona... No, mal dicho; el F. C. Barcelona no, la «nueva» Junta directiva del F. C. Bar
celona ha emprendido una nueva política muy meritòria: la de procurar aumentar los ingresos. Primero, 
con el desdichadísimo viaje a Amèrica, con el que seguramente se habrà adinerado el Barcelona, aunque se 
hayan malbaratada y destrozado, ante los ojos del mundo entero, los sólidos prestigiós, tan costosamente 
adquiridos por el club campeón: v segundo. ooniendo en practica la política de la desconsíderacíón y del 
menosprecio. 

Sabido es que el Barcelona, como todas las entidades que reconocen los grandes mérifos adquiridos 
por sus socios, o por sus protectores, los proclamen en plena Asamblea socios de Mérito u Honorarios. 

Y no decimos nada cuando se trata de la proclamación de un Presidente Ilonorario, por encima en 
todo tiempo y ocasión del propio Presidente y mucho més si a ese Presidente, en recompensa a sus desve
les, sacrificios y trabajos, se le han erigido bustos y se le han hecho repetidos y merecidos homenajes. 

Todo socio Honorario o de Mérito, desde Gamper a Bautista Soler, que creemos ser el último de los 
proclamados como a tales socios de Mérito, todos ellos merecieron por parte de todas las Juntas habidas, 
hasta junio de 1928, la posesión de un carnet con derecho a penetrar en el recinto de las tribunas e incluso 
durante el primer aflo de la Presidència de don Arcadio E5alaguer (tras del cierre del club] al palco que 
ocupa la Junta y también sin ningún derecho absolutamente para ello, amigos y favorecidos de la misma 
Junta, incluso damas que ni son socias, ni pagaban tan solo localidad de preferència, para sentarse en el 
palco preferente del club. 

El afio pasado se suprimió el acceso de los socios de Mérito al palco de la Presidència. Algunos que 
no lo eran, siguieron emperò disfrutando semejante privilegio... 

Pcro este ano, este ano, ha imperado la política del refuerzo y de la desconsideración. 
Se han revisado las listas de pases de socios de Mérito y de la Prensa—de esa Prensa que al decir de 

todos los demós clubs de futbol, que no sea el Barcelona, m e s t à oendida a l Barcelona!!!—y a todos los 
socios de Mérito, empezando por Gamper, el famoso fundador del club, el Presidente Honorario, conti-
nuando por Directores de periódicos diarios y revistas acreditadas, que jamas regatearon el apoyo que el 
Barcelona suplica insistentemente con la inserción de reclamos que él mismo cuida de enviar sin omitir 
adjetivos, se les han enviado unos carnets con la indicación siguiente, por dupiicado y en tinta roja: «No 
dóna lloc a entrada en el departament de tribunes.» 

Y el socio de Mérito y el Director de periódico, si acogen con la gratitud consiguientc la graciosa 
ofrenda de la Junta directiva del F. C. Barcelona, una vez traspasados los umbrales de Las Corts, tendràn 
que irse a situar allí donde quepan, en las populares y estarse a pie derecho. 

Pero hay màs: A aquel benemérito socio del Club Barcelona, al fundador del Barcelona, creador del 
Club, sostén del Club durante muchfsimos afíos, Tesorero del Club y prestamista del Club sin interès 
alguno, cuyo busto colocado en fecha y ocasión solemne en el palco presidencial del campo de Las Corts y 
al que por acuerdo unànime de una Directiva, sancionado como todos los acuerdos de una Directiva por 
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una Asamblea general, se le ofrendó un palco, palco que ha sido siempre refugio de llustres personalidades 
nacionales y extranjeras que han visitado el campo de Las Corts, teniendo a honor aceptar una invitación 
del Presidente Honorario del Club, se le invita, después de treinta anos de existència del Barcelona, a 
pagar el palco, jsi quiere conservarlol... y se le concede un carnet, sin derecho a entrada en las tribunas. 

iEs a esa política, de una desconsideración enorme a la que se referia el seflor Zoilo Oliver? Bueno 
fuera saberlo. Pues esa política de desconsideración de la nueva Junta, de la que nos parece realmente 
imposible que se hayan hecho solidarios y responsables los sefiores Balaguer, Soler (S.), Casajuana, For
tuny, Sunol, Plantada, no puede persistir y el Club que en todo tiempo y ocasión tuvo a grande honor 
y gala enorme mantener sus prestigiós de club cortès y agradecido, debe enmendar la plana y barrer de su 
Directiva a los hombres que nos han llevado al fracaso de Amèrica, al desquiciamiento de nuestro equipo 
campeón e implantaron ta política de la desconsideración y del menosprecio. — N . MASFERRER 

Tennis v c r a n í e g o 

l'·>·jDiferentes e interesantes postales de los concursos de tennis celebrades en las residencias veraniegas de 
Camprolón y Masnou, en las cuales parficiparon las]meiores raquetas barcelonesas Fotos Veia 

S T A D 1 V M 



9 

A U T O M O V I L I S M O M U N D I A L 
La nueva regiamentación 
de los Grandes Premios 
La carrera de las Seis 
Horaspor carreteres em
pedra das / L a prueba de 
regularidad del Moto
rista Club Barcelona / E l 

Salón de Paiis 

COMO todos los afios en esta 
època, se ha reunido la Co-

misión Deportiva Internacional 
Automovilista para elaborar el ca-
lendario de 1929 y tomar las dis-
posiciones útiles referentes a re
giamentación. 

Uno de los puntos màs intere-
santes era la regiamentación so-

• 

MEETINO DE LAS SRIS HORAS lOBRE 
CARRETKKAS ADOQUINADAS ! TerSen, 
sobre Bugatli, vencedor de la cate

goria de 1.500 

libre de que hacemos mención, 
era la de 1.500 c. c. de cilindrada 
con peso maximo de 750 kilogra-
mos, formula con la que se han 
obtenido verdaderas rnaravillas de 
velocidad; prueba de ello las per-
formances alcanzadas por la famo
sa marca Dugatt i . 

Para cl próximo la orientación 
es otra, puesto que con la cilin
drada ya no se puede llegar a mas. 
Los coches a los 200 a la hora 
son dificiles de conducir; prueba 
de ello las desgraciasde Monza y 
de Boulogne. Llegar a la cilin
drada de 1.100 c. c. tampoco se-

Un ràpido viraje de Liagre, condu-
ciendo Bugatti de dos litros, con el 
cual se adjudica el primer puesto 

de esta categoria 

bre los Grandes Premios, regia
mentación que se debía modificar 
•en vista del fracaso obtenido por 
Ja fórmula libre y sólo con limite 
de peso que ha regido en el pre-
sente afio. 

La reunión no era para acordar 
definitivamente lo que se propu-
siera, pero si para enfocar la cues-
tión y dejar preparado el proyec-
to de regiamentación para acor-
darlo en definitiva en una pròxima 
reunión que tendra lugar segura-
mcnte a fines de octubre. 

La última fórmula anterior a 

1 

la Ri corredor Lefrunc, llega en primer lugar con su Bugatti de tres litros 

S T A D l U M 
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e Petu ; 

Llegada de Stogeel condnciendo un Chrysler, vencedor en la categoria de cinco iitros 

ría ello solución. Arnilcar en Ar-
pagon y Salmson en Brooklands 
acaban de demostrar llegan per-
fectamente a estàs grandes cilin-
dradas, y hacer una reglamenta-
ción a base de 750 c. c. ya no se
ria de coches, entrando de lleno 
en el terreno de los cycle-cars. 
Los técnicos de la Comisión se 
han pronunciado por una regla-
mentaclon tipo Copa de la Comi
sión Deportiva 1927, que tanto 
éxito tuvo de inscripciones, esto 
es, a base de consumo de gasoli
na y aceite. 

La proposición definitiva ha 
sido: 

12 kg . de gasolina y aceite, 
todo comprendido, por 100 kms. 

Carroceria dos plazas, con un 
minimo de ancho de un metro. 

Depósito exterior independien-
te de la carroceria. 

Tuberia completamente al ex
terior. 

La gasolina, del tipo corriente 
en ei mercado. 

Estàs son las bases estableci-
das; veremos si la pròxima reu-
nión las aprueba y si después de 
aprobadas los constructores, que 
tan poca afición demuestran por 
las carreras, se dcciden de una 
vez volver a ellas ahora que el 
mon-truo de compresor va a ser 
eliminado. 

Baga t t í , como siempre, ha sido 
el primero en dar senales de vida 

y sin decir todavia si correrà o 
no, cor.trata por un aflo al gran 
Divo para que conduzca oficial-
mente sus coches en el próximo 
aiío. Buga t t i y Divo, nombres 
que juntos ganaron este afio 1» 
Targa Florio, son un gran con-
junto de futuro éxito para 1929. 

* 
* * 

Como todos los afios, se ha co-
rrido cl mitin sobre carreteras em-
pedradas, que viene a ser la final 
de la temporada, con la clasica 
prueba de Gaillon, que cierra el 
afio simultaneamente con el Salón 
Automóvil. 

Consistia este aflo la prueba de 
carreteras empedradas en carre-

-

Cyril, con Chrysler ús cinco litres, se adjudica el segundo lugar de su categoria 

S T A D I V M 
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salían juntos, corrían por sus ca-
tegorías y el que més hacía, fuese 
de la categoria que fuese, era el 
vencedor. Se suprimieron handi
caps que, como todos sabemos, 
son muy dificiles de coinplacer a 
los participantes y a los especta
dores. 

Tomaron la salida 35 coches, 
divididos como sigue: Carrera 5 
litros, dos participantes; sport 5 
litros, uno; carrera 3 litros, tres; 
sport 3 litros, ocho; carrera 2 l i 
tros, uno; sport 2 litros, cuatro; 
carrera litro y medio, tres, sport 
litro y medio, cinco; carrera 1.100 
c. c , tres; sport 1.100 c. c , cin
co. Desde el primer momento la 
lucha fué durisima, destacàndose 
como leaders el Bugat t i 3 litros, 

Soqrdot, sobre Monet-Goyon, ven
cedor de la categoria de 175 c. c. 

ras de seis horas, clasificàndose 
por categorias, según la cilindra
da, y un ganador único: el vehí-
culo que en seis horas hiciese màs 
kilómetros. 

Dividióse el mitin en dos jor-
nadas: la de motos y sides y la de 
coches. En motos, sides y cycle-
cars disti nguióse Monet Goyon 
en 175 c. c , Clement Gladia ior 
250 c. c . Aus t ra l en side-cars 
350 c. c , Peugeot en cochecitos 
de 750 c. c. y La Lícorne en 
1.100 c. c , demostrando cualida-
des excelentisimas teniendo en 
cuenta la clase del piso en que se 
luchaba. 

La carrera de coches fué del 
agrado del publico. Los coches 

A la llegada de los routiers de la Vuelta Ciclista a Catalufia en el veló-
dtomo de Sans se efectuó una carrera de velomotores, ganandola Aran
da, con su Monet-Goyon, a pesar de ceder 3 vueltas a sus competidores 
Fotos Rol y Claret 

S T A D 1 U M 

CARRERA DE REGULARIDAD DEL MOTO
RISTA CLUB BARCELONA : Aranda, con 
Monet-Goyon de 175 c. c , gana una 
de las cuatro copas donadas a los 
cuatro primeros corredores raejor 

clasificados 

tipo carrera, de Lefranc y el litro 
y medio sport A l f a Romeo, de 
Ivanowsky, ganador hace breves 
días, de la Copa Boillot en Bou
logne. Se acercaban las últimas 
horas y no podia precisarse quien 
seria el vencedor, hasta que un 
agarrotamiento de un freno del 
Bugat t i da la ventaja al sport ita-
liano, que alcanzó el móximo re-
corrido al finalizar las seis horas. 

Veintitrés coches lograron et 
final con medias espléndidas, dis-
tinguiéndose, ademàs del Al fa 
Romeo, que hizo 577 kilómetros 
871 metros efectives, a la media 
de 96, Bueatt i , que ganó tres. 



12 

fe-.-i 

Una Terrot de 350 c. c. que obtuvo un seflalado éxito en la carrera por 
carreteras pavimentadas 

series: la 1.500 c. c. carrera, la 2 
litros carrera y la 3 litros carrera, 
esta última con solo diez kilome-
tros de difertncia con el leader. 
En 5 litros carrera, Chrysler io-
maba parte con dos coches, pi-
sando la meta primero y segundo 
con medio kilómetro de diferen
cia ambos coches, diferencia que 
sostuvieron durante toda la carre
ra, hacier.do un alarde de bella 
marcha y regularidad indiscuti
ble. El vencedor absoluto y todos 
los ganadores de categorías, a 
excepcióndeuno, llevabanel neu-
màtico Dunlop, esta esplèndida 
goma que en la temporada actual 
tiene acaparados los grandes co
rredores por sus excelsas condi
ciones. 

* 
* * 

El Motorista Club Barcelona 
ha organizado una prueba de re
gularidad que ha conslituído un 
esplendoroso éxito. La prensa to
da se ha ocupado de él con elogio 
y nosotros nos congratulamos y 
felicitamos a tal entidad, cada 
dia màs entusiasta en esta ruta 
marcada por el benemérito Real 
Moto Club de Catalufia y que lle
va por nombre excursionescolec-

tivas; por el éxito obtenido, es-
perando irà organizando manifes-
taciones que ademàs de ser prue-
bas eficaces para la mecànica, 
den a conocer las rutas y parajes 
de nuestra hermosa región cata
lana, tan bella, tan esplèndida, 
tan admirable. 

Cinco copas han sido adjudica-
das: una a una moto A r i e l , otra 
a un side de la misma marca, que 
se ha acreditado de regular y per
fecta. B. S. A . también se lleva 
una copa, demostrando las exce-
lencias de tan acreditada fabrica-
ción. Monet Goyon, la produc
ció francesa impecable, gana tam
bién copa, como la consignen 
Dunelt, Raleig y Matchless y 
en autociclos el pequeflo prodi-
gio La Licorne obtiene medalla 
de oro, siendo otro laureado con 
tal distinción el side A. J . S. 

Las medallas de plata fueron 
numerosas, ya que de ellas se ad
judicaren 21. fí. 5. A . hizo aco-
pio de las mismas, ya que siete 
se las llevó tan conocida marca. 
Raleigh llevóse también otra; 
Citroen figura entre éstas, como 
figuran en forma esplèndida Mo-
tosacoche, Rudge y Norton. En 
medallas de bronce concediéron-
se 18, figurando la simpàtica mar
ca Ravat, que tanta fama va ad-
quiriendo de un tiempo a esta 
parte. 

PRUEBA DE REGULARIDAD DEL MOTORISTA CLUB BARCELONA : Pasapla, con motí) 
B. S. A. de 350 c. c , efectua una maravillosa carrera, ganando In copa 

del M. C. B. Fotos Rol y Claret 

Recíificacíón de cilindros y cigiicnales 
Ferrer de Blanes, 9 
(cerca Buenavís ta ) TALLERB GIMENS Telefono 2917-6 

B A R C E L O N A 

E n í r e é a a l a s 2 4 h o r a s • M a q u i n a r i a l a m a s m o d e r n a 
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A. Puig con motocicleta Matchless de 250 c. c , gana medalla dc oro. —Dos màquinas B. S. A. en plena carrera 

Como decimos, la prueba ha 
sido un verdadero acierto. No 
desmayar, simpàticos elementos 
del Motorista Club Barcelona y 
hasta la pròxima en que podamos 
aplaudiros como lo hacemos en 
esta bella ocasión. 

* * * 
El dia 4 del actual abriró sus 

puertas el Salón de Paris y no se 
cerrarà hasta diez dias después, 
el 14. La particularidad de este 
afio es que en la exposición no f i 
guraran ni sides, ni motos, ni bi-
cicletas. Para estàs habrà otra 
exposición en el mismo Gran Pa-
lacio y durante los dias 15 al 25 
de noviembre, dando lugar esta 

separación a que para ambas in-
dustrias el espacio disponible sea 
mayor y, por tanto, las instala-
ciones mós completas e intere
santes. 

La lista de expositores alcanza 
la cifra de 1.200, cosa verdade-
ramenteimportante y quedemues-
tra cl gran interès que en el mun-
do enterO despierta el Gran Salón 
parisino, salón el màs internacio
nal de todos. 

Por las referencias que tene-
mos, ademós del esfuerzo colosal 
de que va a dar fe la indústria 
francesa, apretaràn de firme Ità
lia, Inglaterra, Alemania, Checo-
eslovaquia y Bèlgica, por lo que 
a Europa se refiere, y Amèrica 

con sus potentísimas fabricas va 
dispuesta al Salón a reiïir la gran 
batalla, batalla que en algunas 
naciones tiene la mitad ganada, 
gracias a sus producciones en sè
rie y organizaciones de servicio, 
precisamente esto ultimo de que 
tan faltos estàn loseuropeos. 

Aníes de decidirse 
pruebe un 

8 CV. A M i L C A B 
) . ÀLVAREZ Y C.a, S/C 
Provenza. 185 - BARCELONA 

J. Oliver con s'xAe Motosacoche que, a pesar de los revenloncs uc.ibó la carrera con bastante reguleridad. — El 
coche escoba Whippel, representado por Aulomóviles, S. A , y cedido galantemenle por sugerente Sr. Bofill a 
los organizadores y prensa, cumplió maravillosamente su comclido, siendo muy dignnmente de alabar teniendo 

en cuenta las pocas horas que había sido desembalado Fotos Claret 
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Comeniarios a la X Vuelta Ciclista a Cataluna 
(Gran Premio Citroen) 

El camión Citroen, cedido galantemente por el gerente en Barcelona de la citada firma Sr. Guayabens, cargado 
con todo el menaje de corredores, seguidores y prensa. —Caiiardo hace su aparición en la pista del Veló-

dromo de Sans 

LA tradicional y no menos clàsica 
prueba catalana, que instituïda 

en 1911 por Miguel Arteman, con-
tinuó organizando luego la Union 
Velocipédica Espanola, que a su 
vez cedió los honores de la orga-
nización a la benemèrita Unió Es
portiva de Sans, ha tenido lugar 
nuevavamente y. como cada ano, 
la misma ha constituido durante 
los nueve días invertidos en su 
desarrollo la preocupación de 
nuestros aficionados a los depor

tes y lo que es màs grato consta
tar, la de muchisimos ciudadados 
que apenas si por deporte alguno 
se interesan. Y es que cuando se 
trata de una prueba de caràcter 
internacional, se manifiestan mas 
que nunca los deseos de nuestro 
pais de sacar la impresión de una 
superioridad nuestra o, por lo me
nos, de una igualdad al lado de 
los especialistas extranjeros, que 
tantas cosas nos han ensefiado en 
mataria deportiva, aun cuando 

luego, en determinados deportes, 
les hayamos superado. Cataluna 
entera, mas atin, toda la nación, 
ha vivido la Vuelta a Cataluna y 
los espanoles han sentido una de 
las màs hondas satisfacciones al 
poder proclamar vencedor de la 
prueba a Mariano Cafíardo, ese 
ciclista prodigioso, honra del ci
clisme catalàn. Por fin, tras de 
una sèrie de grandes pruebas ini-
ciadas con aquella famosa Copa 
Continental de Tarragona que 
ganó Mazàn, logramos en nuestra 
casa un triunfo absoluto y por vez 
primera también una Vuelta a Ca
taluna internacional la gana un 
espanol. Este triunfo, ni que aun 
esta vez sea un tanto relativo, en 
realidad ha de fortalecer nuestro 
espíritu deportivo y hacer renacer 
en los que la han perdido, la con-
fianza de que en este renglón del 
ciclismo estén nuestros corredo
res también destinades a ocupar un 
lugar de honor si la perseveran-
cia se impone por encíma de todo. 

EI gran Canardo es obsequiado en Palafrugell por distinguidas y bellas 
senoritas de aquella localidad Fotos Claret 

A L P H A 
R O Y A L E N F I E L D 

P A N T H E R 
D . K . W . 

AVENIDA ALFONSO XOI, 402 
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Mucióy Catlardo, siempre a la cabe/.a del pelotón, entre Figueras 
y Palafrugell 

Digamos, primero, que feliz-
mente la Unió Esportiva de Sans 
lia logrado rodear por completo a 
Cataluna; es decir, que la gran 
carrera regional, es ciertamente 
lo que su titulo indica; una vuelta 
completa a la región. En efecto, 
por poniente, saliendo hasta el 
coriffn de la provincià de Tarra
gona y muy cerca de la de Valen
cià, por el este, siguiendo el curso 
del Ebro hasta Mora aragonès, 
por et norte, yendo a buscar el 
confin de Gerona y aun de Espa-
na a doscientos metros de la fron
tera de Puigcerdà y luego saltan-
do todas las estribaciones pirenai-
cas, tras dibujar varias «bolsas» 
espectaculares en el bellisimo Am 
purdan para seguir hasta Barce
lona por levante. Pero permítase-
nos no estemos conformes con esa 
delimitación geogràfico-deportiva 
de nuestra región y permítasenos 
también exponer nuestro criterio 
respecto a la distribución del cir-
cuito o recorrido. liulisciitiblemen-
te q^e deberían ser finales de 
etapa de la Vuelta a Cataluna, las 
cuatro capitales; no puede de nin-
guna manera dejarseprecisamente 
a Tarragona, a Gerona y a Léri-
da, porque entonces, si bien es 
una Vuelta a la región, de hecho, 
las principales capitales que la 
constituyen no la «disfrutan», lo 
que no es lógico. 

Ya nos hacemos cargo de una 
de las mas poderosas razones por 
las cuales los organizadores de la 

Vuelta han tenido hasta ahora que 
prescindir de las citadas ciudades: 
por la razón econòmica; pero nos 
parece que también se debe ello a 
la premura con que generalmente 
se ha venido organizando la Vuel
ta, premura que no ha pcrmitido 
formar con tiempo Comitès de 
cierta calidad, que estamos segu-
ros habrían logrado, después de 
algun tiempo, reunir la contribu-
ción necesaria para favorecer la 
organización en su aspecto pecü-
niario, ya que es sabido que una 

carrera de esta índole suele costar 
bastantes pesetas. 

Valdria, pues, la pena de tener 
esto en cuenta en anos próximos. 

Por otra parte, y aon estimando 
muy natural que la Vuelta a Ca-
talufía se circunscriba a nuestra 
región, de nuevo queremos expo
ner el criterio que yaen el pasado 
aiio hemos publicado en el sentido 
de que la Vuelta a Cataluna po
dria ser el principio de la Vuelta 
a Espafia. Con las nueve fechas 
que invierte en la aciualidad, po
dria muy bien salirsede Catalufla 
y llegar hasta Valencià y hasta 
Aragón, con lo cual serían tres 
las regiones que participarian de 
los beneficiós deportivos de una 
carrera de esta índole. Claro està 
que con un poco de buen interès 
podrían refundirse en esta prueba 
carreras tan importantes como por 
ejemplo la Vuelta a Valencià, la 
de la provincià de Castellón y el 
Circuito del Jalón, pongamos por 
caso, con la particularidad de que 
en la organización de ella inter-
vendrían muy favorablemente los 
activos elementos valencianes y 
aragoneses, pues que a todos in-
teresaría por igual el éxito de la 
carrera. 

* * 
En el aspecto técnico, la pasada 

Vuelta a Cataluna ha aparecido 
como una carrera sin lucha, o por 
lo menos exenta de emociones. 
Para los que la han seguido desde 
las columnas de la Prensa, cierta-

•I • - " }> ~·.ilP 

El pelotón de cabeza por las cercanías de las Tullerías 
Fotos Claret 
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menle no ha tenido la emoción 
que han logrado otras carreras de 
la misma o parecida envergadura. 
Pero en realidad ha sido dura y 
vamos a decirlo a grandes rasgos. 
La primera etapa fué el refina-
miento de la dureza. Noche de 
tempestad, las costas de Garraf 
resbaladizas y en pleno chubasco 
y obscuridad; caidas a granel, 
fango en las travesías y especial-
mente en el recorrido Amposta-
Tortosa, donde se clavaban mate-
rialmente las miquinas. Aquella 
etapa fué la que dejó en «cuadro» 
la Vuelta. Caidos üuintelli y 
Autà, la carrera perdió, con Guin-
telli retirado y con Autà lesiona-
do, dos grandes eletnentos. Puede 
decirse que la primera etapa fué 
la poda mas radical, de la X Vuel
ta a Cataluna. La etapa segunda, 
con sus dos enormes collados de 
Falset y de Las Irlas, repleta de 
repechos y sinuosidades, halló a 
los corredores cansados de la eta
pa de la noche. Lucha en los últi-
mos cuarenta kilómetros, cruel y 
durísima por el Coll de las Irlas. 
Canardo, Mució, Pancera, Riera, 
Bibiloni v Borràs, tras la averia 
de Barrambàm, uno de los tenores 
de la carrera, trabajaron lo inde-
cible. La tercera etapa, Reus-Lé-
rida-'l'àrrega, habría sidomonóto-
tona, pero una avería de Caflardo 
en Lérida cuidó de que Pancera y 
Mució principtlmente escapasen y 
de que Canardo sacase todos sus 
recursos de atleta del pedal, re-

Mució cn primer término, seguido 
pelotón de cabeza, 

cuperando mas de un minuto de 
los cuatro que perdió en arreglar 
la averia. La etapa Lérida-Puig-
cerdii fué cèlebre para Porció y 
Riera, que escaparon en Tàrrega 
casi a la salida, dando un ejemplo 
de deportivismo. Luego, los teno
res Canardo y Mució tuvieron que 
recuperar en cincuenta kilómetros 
catorce minutos de los quinre que 
los dos fugitivos les habían ade-
lantado. La etapa Puigcerdà-Fi-
gueras, cruel asimismo; el collado 

Fontan cogido a Autó, ei defender de la marca de su nombre que ganó 
la última etapa. Al lado, Mució y Caiíardo con sendes ramos de flores 
ofrecidos por las tres gentiles y bellas seíloritas que componen la pre

sidència Fotos Clnret 

de Caflardo y deir.ós corredores del 
a las puertas de Vich 

fantasma de Tossas a la salida, 
luego el otro fantasma de Santi-
gosa, ambos ascensos practicades 
en plena batalla; Canardo escapa 
en la collada de Tossas; luego la 
caza desenfrenada de Mució guian-
do un pelotón que no le ayuda, 
mientras él ràbia pensando en los 
minutos que està recuperando Ca
nardo... Viene al dia siguiente la 
etapa Figueras-Palafrugell, de 
pocos kilómetros, mansa, placen-
tera, en armonia con la deliciosa 
llanura ampurdanesa; el equilibrio 
de fuerzas entre los que van entre 
sí distanciados en la clasificación 
y la superioridad física de los que 
van en buena posición, ciertamen-
te no invita a la lucha; no obstan-
te, Mució Miquel, cuando Borràs 
sufre un pinchazo y luego otro en 
las cercanías de San Feliu de Guí
xols, procura sacar buen partido 
de la inoportuna pana y escapa 
con los favorites, proporcionando 
a Palafrugell la suerte de presen
ciar una llegada fantàstica, tanto 
por el ataque iniciado desde bas-
tantes kilómetros, como por la so-
berbia visión de la meta de llega
da, realmente esplèndida. La eta
pa siguiente a Baiíolas, en verdad, 
sin nuttpria; explicable, por tra-
tarse de otros ochenta kilómetros 
llanos y monótonos. Al siguiente 
dia también una llegada a Girone
lla, en la que sólo se dospiertan 
los entusiasmos a la llegada y 
también debido a mantenerse el 
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Se disputa la última etapa en el Velódromo de Sans.—El vermouth de honor ofrecido a Canardo en San Andrés 

equiiibrio de fuerzas enlre los 
concurrentes. Batalla, sí, entre 
las pequeiias categorías, por el 
repecho enorme a San Hilario y 
por el màs enorme aún de las 
Guillerías: donde los Segarra, Bi-
biloni, Figueras, Munné y Pallarès 
saldan cuentas; los ases se limitan 
a formar coro. Y, por fin, la últi
ma etapa, con sus cien kilómetros 
largos por terreno en el cual sólo 
existe para batallar el ascenso de 
Collbató y el de San Feliu y que 
como final de carrera, menos que 
en las últimas etapas invita a la 
lucha por la resignación con que 
unos mantienen su puesto y pocos 
deseos de otros de mejorarlo. 

De modo que la batalla ha exis-
tido siempre, cuando no porparte 
de los ases, provinente de los no-
veles. 

Y como ya hemos dicho, la pri
mera etapa valió portoda la Vuel-
ta, es decir, dejó a los corredores 
handicapados a todos, en una par-
te y no pequena para toda la ca
rrera. 

* * 

La Vuelta a Catalufia empezó 
con caràcter de internacional,pero 
desaparecido Quintelli en Sitges, 
herido Autó y retrasado Porció 
por las caricias de un carro que al 

R A V A T 
L a M o t o d e l 
P O R V E N I R 

CARLOS SERRA SUNOL 
Mallorca, 259 - Barcelona 

herir a Autà destrozóle una rueda, 
ya sólo quedaran Autà, Porció y 
Pancera; este ultimo el mejor del 
lote, incluso de nacionales, pero 
sin que el italiano pudiese tomar 
determinaciones por si y ante sí. 
Cafiardo en gran forma y al nivel 
de Pancera casi, fué el parapeto 
nacional. De suerte que el Inter-
nacionalismo ya desaparecfa, pues 
no podria estimarse equitativa la 
lucha de dos o tres contra cuaren-
ta y tantes. Quedó, pues, la ca
rrera nacional por excelencia y 
reducida a la rivalidad de dos 
bandos: el de Canardo y el de 
Mució Miquel; Canardo salió sin 
ayudas; sólo Autà, formando par-
te de su equipo su hermanito José. 
Mució se confio a la colaboración 
de Mateu, el formidable Barram-
bam, y secretamente de Porció y 
de Pancera. Al observar esta coa-
lición, Caflardo se atrajo al espa-
flol residente en Francia, Riera, 
notable routier, y sucedió que 
cuando Barramban quedó fuera 
de combaté en las montanas de 
Falset y Pancera herido en Ripoll, 
Mució de hecho queda solo, inde-
fenso, y Canardo, sin tener que 
apelar a esfuerzos extraordi'narios 
dada su forma superior a la de 
Mució y contando con la colabo
ración de Riera y de Borràs, esta 
última en ínfima parte, pudo recu
perar sobre Mució los minutos 
perdidos en Lérida y sacar una 
ventaja con la que tertninó fàcil-
mente la carrera. 

lisquemàticamente, esto es lo 
que ha sido la Vuelta a Catalufia, 
en la que una vez màs hemos cons-
tatado el espíritu de sacrificio de 
esos muchachos noveles que han 
salido a córrer casi sin dinero, es-
perando sólo las dietas de los or-

Fotos Claret 
ganizadores, y que confundidos 
con los ases se han batido con los 
de sus promociones como verda-
deros valientes, ni que su esfuer-
zo haya pasado inadvertido para 
muchos que sólo reparan en lo que 
hacen los consagrades. 

El mejor de la Vuelta induda-
blemente ha sido Mariano Canar
do y lo sensible es que de una vez 
no se haya podido presentar oca-
sión de batalla netamente interna
cional, para que los espafioles su-
piésemos de una manera concreta 
cuàl es nuestro rango en cuestión 
de internacionalismo. 

Verdaderamente, es un bello 
ejemplo el que nos hadado la plé-
yade de neófitos que, cual prime-
ras figuras del pedal, han resisti-
do las nueve duras etapas. 

Nosotros no podemos regatear-
les los primeres aplausos a tan 
valientes muchachos, con el fin 
de que el ano próximo concurran 
nuevamente a la Vuelta, arrastran-
de, a ser posible, a m&yor número 
de debutantes y así, alternando 
con los ases del pedal espafiel y 
exfranjero, puedan adquirir cono-
cimientos y ensenanzas pràcticas 
para que, con el córrer de los 
afios, lleguen a donde tanto an-
helan. KANT 

A todos los cazadores interesa leer 

la gran revista cinegètica espanola 
Plda un número de muestra adjun-
tando dos se/los de 25 céntimos al 
Aparta do 611 - Barcelona 
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Ca desaforíanada excursión del Barcelona a flmérica : Los fracasos siguen 

frenfe al Torino, que humilia severamenfe a nuesíros Campeones 

SP. .• • idBS 

M M * 

Cuatro interesantes jugadas del partido Europa-Valencia Fotos Claret 

AL reanudar nuestros comenta-
rios referentes al popularísi-

ino y universal deporte del futbol, 
después de la breve pausa veranie-
ga, nos hallamos ante el hecho 
consumado de una excursión, muy 
poco feiiz en lodos sus aspectes, 
realizada por 2l equipo campeón 

C a s a S i B E C M 
Articuiospa- C D A D T S 
ra todos IBS S r w t s i a 

CATÜLOfiOS CRATIS 

Aritiau, 35-TbIbí. 32.915-BftKELOim 

de Espana a Amèrica del Sur. 
A fines de la última temporada 

supimos ya que el F. C. Barcelo
na quería Iraducir a la realidad la 
tournée referida. Iba a aprovechar 
aquél económicamente los resulta-
dos obtenidos en Las Corts por el 
once azul-grana ante el equipo 
olimpico argentino y con Nacio
nal y Pciïarol de Montevideo, el 
primero de los cuales en la forma-
ción que adopto en nuestros terre-
nos equivalia al equipo nacional 
uruguayo. En realidad, desde el 
punto de vista económico, no es-
taba mal planteada la excursión, 
mientras el equipo que mandara el 
club campeón respondiera media-
namente a su prestigio en los par-
tjdos de la t ou rnée . 

Pero no hubo el debido acierto 
en la formación del equipo, y la 
consecuencia fué deportivamentc 
el fracaso y en el aspecto moneta-
rio un éxito (?) rolativamente mo-
desto. 

Se ha dicho, a raiz de ser co-
mentados los resultados de la ex
cursión, que es fàcil criticar a 
posteriori . Creemos que es lo 
único que puede hacerse en nues-
tro país, donde pululan los entera-
dos en cualquier disciplina, que 
se precian de no necesitar conse-
jos de nadie. Jarnàs hemos visto 
que una advertència leal 0 una 
crítica razonada hecha de.antema-
no haya surtido efecto. Todo lo 
hecho en el sentido de aportar ra-
zonamientos que pudieran orien-
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El potente equipo del Toriro F. C , campeón de Itàlia-, que ha infligido severísimas derrotas al campeón de 
Espafia, F C. Barcelona, ganando el primer dia por 5 a 0 y 4 a 0 en el segundo partido 

tar (no decimos que siempre pu-
dieran servir para ello, ya que 
nadie es infalible aunque muchos 
crean lo contrario), es trabajo 
completamente inútil en nuestra 
colectividad, en la cual no se 
acepta mas suficiència que la prò
pia (a veces no es màs que la va-
nidad) y se considera con cierto 
dejo de conmiseración el juicio 
ajeno. Inútil de todo punto es, 
pues, anticiparse a los hechos, 
pues que haciéndolohemosganado 
rarísimas batallas en este campo 
de intereses particulares, màs o 

menos visibles, en que se ha con-
vertido el futbol de hoy. 

Mucho màs cómodo (no era pre
ciso que nos lo dijeran) y sobre 
todo mucho màs seguro en sus 
efectos, es hablar de los hechos 
consumados y deducir de ellos lo 
que claramente manifiestan a los 
màs miopes. 

La campafia del Barcelona a 
Sudamérica ha tenido un resultado 
global desastroso, tanto por sus 
resultados como por el efecto 
causado en los públicossudameri-
canos. Y nos dicen que ello es 

debido todo a la desgracia que ha 
perseguido al equipo. 

Convendria saber, ante todo, 
lo que se entiende por desgracia. 
Si entendemos por ella dominar 
màs y jugar mejor que el contra
rio, compulsando las críticas pro-
pias y americanas de los partidos 
de la tournée , verenios que este 
ha sido el caso excepcional. Si la 
desgracia es tener a muchos ju
gadores lesionades, es indudable 
que el Barcelona no estuvo de 
suerte, pero en una tournée de 

(Signe en la pàgina 23) 

? ! ! 

Los tres olímpicos del Torino, Libonatti, Baloncieri y Janni, que t-e han destacado en eslos encuentros por sus 
bellas exhibiciones Foios Claret 

S T A n l V U 
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La I I I Travesía del Puerto a nado 

Salida de la seiïorita Moria Martínez, única participante en la prueba femenina. — El gran lote de nadadores 
emprende la Travesía y se lanza al agua desde el «Martell». — Un contingente enorme de espectadores en la 

meta espera ansioso la llegada de los bravos luchadores 

FUÉ imponente, grandiosa, su-
peiando a toda comparación. 

Como acto espectacular íué de 
aquellos que causan impresión 
agradabilísima, haciendo palpitar 
•de emoción los corazones. No ca
bé duda: al contemplar aquella 
multitud invadiendo la escollera y 
posar la vista en los torsos bru-
nos y configurados de los nada
dores que puestos en linea aguar-
dan la serial de zambullirse en el 
agua, es una nota tan simpàtica 
y tan atractiva, que el que la pre
sencia tiene que conservar forzo-
samente un recuerdo imborrable 
de ella, 

Es verdaderamente una fiesta 
digna de Barcelona. Incontable 
era el número de espectadores 
que poblaban los muelles y la es

collera. Un éxito de publico for
midable, y hay que felicitarnos 
porque ello sirvió de propaganda 
para divulgar la natación. 

Ahora, deportivamente, no ob-
tuvo ningún resultado técnico ni 
pràctico, y es de lamentar. 

Artigas conquisto el triunfo sin 
tener que sostener la màs insigni-
ficante lucha. No tuvo que com
petir con nadie absolutamente; 
por lo tanto, termino el trayecto 
a recórrer como quiso, sin esfuer-
zo y empleando un tiempo muy 
inferior al del aiïo pasado. Una 
conquista sin pena ni glòria. 

Y esto fué muy sensible, por
que nos privo de admirar una 
competición formidable entre los 
mejores nadadores del Club de 
Natación Barcelona y los del Club 

Athletic, organizador de la prue
ba, debido a que este ultimo mo
difico el reglamento de la Cha-
llenge después de haberse corrido 
dos anos la prueba y ser el de-
tentor de ella Heitmann, cosa que 
no podia ni debía hacerse, como 
asi lo reconoce todo el que en-
tiende en estos asuntos y hasta 
algunos de los organizadores des
pués de efectuada la prueba. Pero 
el Athletic quería para él el triun
fo y lo consiguió. Ya lo tiene, 
pero sin deportivismo. 

Los nadadores que tomaron 
parte en la prueba de las pobla-
ciones de Amposta, Alcira, Ta
rragona y Baiïolas fueron la úni
ca revelación. Esos chicos que 
no tienen quien les entrene ni 
quien les instruya en estilo y for-

RHUMPRAT 
ES EL MEJOR RON 

S T A D I U M 
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Artigas, el vencedor de la 111 Travesia del Puerto a nadó a su llegada a la meta. — El publico presenciando la 
Travesia.—Artigas en plena carrera. —Celedonio Fernandez llega en segundo Ingtir Fotos Claret 

ma de nadar, son unos factores 
que podria sacarse mucho prove-
cho de ellos, pues poseen fuste 
de campeones y va por ellosnues-
tra màs entusiasta felicitación. 

No queremos mezclarnos en el 
hecho entablado entre los dos 
clubs, pero si que nos duele en el 
alma el que los amantes de la na-
tación nos hayamos visto priva-
dos de contemplar una lucha es
portiva férrea, viril y enèrgica, 
llevada a término por los mejores 
sprinters en natación. 

Los resultados de la Travesia 
fueron los-siguientés: 

l i Artigas (C. N . Athletic), 
52 m. 24 s. 

2. C.Fernàndez(Independien-
te), 54 m. 0 s. ' /». 

3. J. Cid (Amposta), 58 m. 43 
segundos. 

4. J. Ors (C. N . Tarragona), 
58 m. 55 s. 

5. S. Fontana (Alcira). 
6. Miguel Esteve (Indepen-

diente). 
7. Francisco Bernal y Juan 

Mateu (C. N . A. ) 
9. Pedró Mirosa (Bafiolas). 
10. Ramón Mas (C. N . A.) 
11. Antonio Sierra (C. N . A. ) 
12. Joaquin Sabata (Indepen-

diente). 
13. Esteban Granada (C. N . 

Athletic). 
14. Francisco Pros (Indepen-

diente). 
15. Esteban Boschmonar (Ba

fiolas). 
16. José Vilanova (Sabadell). 
17. Salvador Ripol. (C. Nàu-

tico de Tarragona). 
18. Miguel Masgrau (Bafiolas) 

19, Gustavo Feliu (C. N . A . ) ; 
20, Armando Domirigo(Regimien-
to Jaén), primero de militares; 
21, Ramón Mongrell (C. N . B.); 
22, Luis d'Oco (C. Levante-Va-
lencia); 23, Manuel Valls (Ateneo 
Enciclopèdia) Popular); 24, Fran
cisco Roy (C. N . Mataró); 25, 
José Maria Frías (Perla Carn de 
Mar); 26, Jorge Kung (C. N, Sa
llent); 27, Luis Rodríguez (Pefia 
Carn de Mar); 28, José Sanz 
(Aeronàtica Naval), primero de 
marinos; 29, Amadeo Alexander 
(Independiente); 30, Hilario Ló
pez (Independiente); 31, Arturo 
Roselló (C. N . A. ) ; 32, Vicente 
Gurrea (C. N . A. ) ; 33, Eugenio 
Abellàn (C. N . A. ) ; 34, Rodolfo 
Sebulz(C. N . A. ) ; 35, M. Rodrí, 
guez Floria (Independiente); 36-
José Miquel (Independiente). 

R E S T A U R A N T A L A 
CARTA Y C U B I E R T O S 
Habilaciones de estilo moderno 
con agua caliente y frla, Cale-
facción, Teléfono y Electricidad 

I N I 
TEII-ÉF-OIMO I 5 . 5 £3 O 

SALÓN PAR'A BANQUETES Peniiòn completa, 14 ptaí. 

A L J R A I N T 

E X C E L E N T E C O C I N A 
PLATÓS R E G I O N A L E S 
Situación esplèndida, tunto al 
puerto y estación, en una de las 
mejores avenldas de Barcelona 
G A R A G E 
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Del match Logan-Oldani 

m 

En la parte superior, Logan y Oldani cou sus menagers y cuidadores, antes de comenzar et combatessin resnl-
tado.—Abajo, Bernasconi y Vitrià antes del match en el cual resultó vencedor el italiano por k . o. 
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L A A C T U A L I D A D 
F U T B O L Í S T I C A 

C Continua de la pàgina 19) 

tal importància el caso era de 
prever. Si la desgracia es sinóní-
mo de tener cuatro oportunidades 
de hacer claramente un goal y no 
aprovecharlas, ya no es tal des
gracia, porque nos falta saber las 
que tuvo el adversario que tam-
poco fueron aprovechadas. 

Que el Barcelona no se vió 
acompanado siempre de la fortuna 
es perfectamente aceptable, pero 
en el resultado del infeliz viaje 
influyó también (los mismos juga
dores lo confesaron a su regreso) 
que el Barcelona, ni aun la tarde 
de su única victorià, llegó a ha
cer uno de sus buenos partidos. 

En esta declaración creemos que 
queda sintetizado todo. El Bar
celona, que ya había iniciado una 
crisis en los partidos finales del 
Campeonato de Espana, no reac
ciono a tiempo para hacer en Amè
rica un buen papel. Y asi no es de 
extrafiar que aun siendo tratado 
con consideración por la prensa 
rioplatense, se vea en los juicios 
críticos de la misma (exceptuamos 
los periódicos mas populacheros 
que, a medida que iban jugàndose 
màs partidos, perdieron el tono 
çomedido para adoptar una actitud 
de mofa o ironia y fueron durísi-
mos en sus palabras, negando 
todo valor al equipo) el desen
canto que produjo el once cam-
peón de Espana, cuyo viaje había 
formado un ambiente de expecta-
ción y simpatia entre los públicos 
americanos, no superado por otro 
equipo alguno. 

El Barcelona decepcionó, esta 
es la verdad, y no puede ser de 
otra manera, con cinco derrotas 
(la mayoría contundentes), dos 
empates y una sola victorià. 

Decíamos que las causas del 
fracaso eran muchas y complejas, 
pero indudablemente con la de no 
haber podido jugar siempre Platt-
ko, figura la de la composición de 
los equipos. Pruebas y mss prue-
bas con cambios seguidos en las 
filas (esto se explica cómodamen-
te alegando las lesiones) y falta 
de una sòlida línea media que 
fuera capaz de cumplir su obliga-
ción con màs regular .eficàcia. 
Ademàs, desconcierto y nulidad 
absoluta de una delantera, de la 
que solo quedaren a flote Sastre, 
Piera y Regueiro. 

Los sudamericonos juegan mu-
cho y esto era ya cosa sabida. 
Precisamente porque juegan, el 
contraste es significativo. Con 
grandes valores es con quienes 
hay que aquilatar los méritos y no 
con equipos mediocres como los 
que existían en Espafla (y es po-
sible que existan aún) en la tem
porada anterior. Consignemos que 
no obstante el desgraciado balan-
ce de 17 goals en contra por 5 a 
favor, con Plattko, los tres defen-
sas (Walter, Mas y Quincoces) y 
Carulla fueron los màs sólidos 
puntales del Barcelona, hecho unà-
nimente reconocido por toda la 
Prensa. Por la fama de que iba 
precedido no confirmada ni remo-
tamente en fields americanos, el 
més ruidoso fracaso fué el de Sa-
mitier, superàndole en juego y 
mucho Sastre, aceptado por todos 
como el delantero que mejor 
actuó. 

El Torino hace sufrir al Barce= 
lona nuevas humillaciones 

Regresados los azul-grana a 
nuestra ciudad después de su via
je, tuvieron que enfrentarse con 
el equipo campeón de Itàlia, To
rino F. C. Seguramente que quie
nes tuvieron la gran idea de con
certar los dos partidos que inau-
guraron la temporada de Las 
Corts en forma realmente desas
trosa, pensabari que el Torino era 
un Pàtria u otro equipo por el es
tilo y que fécilmente podria darse 
cuenta de él con algunos jugado
res del primer equipo (desembar-
cados dos días antes) y algunos 
reservistas. Buen chasco se lleva-
ron, ya que jamàs hemos. visto 
oponer menos resistència a un 
bando como la opuesta al campeón 
de Itaüa por el equipo del club 
campeón de Espafla. Sí, ya sabe-
mos que hay que tener en cuenta 
atenuantes. Las mismas que por 
desdicha no se tuvieron en cuenta 
antes. 

Pero lo cierto es que en el pri
mer partido, jugando medios y 
defensas del primer equipo del 
Barcelona y una delantera que ni 
combinada a propósito para que 
no hiciera nada de provecho (dos 
noveles jugadores se probaban de 
interior de ambos lados con Piera, 
Sastre y Sagí). En efecto, no sólo 
no hizo acto de presencia la línea 
delantera y sólo alguna jugada 
individual fué meritòria, aunque 

infructuosa, sino que falló la línea 
media en absoluto (el menos inefi-
caz fué Carulla) y no estuvo muy 
segura la defensa con Walter y 
Mas. Desde luego, esta línea fué 
la mejor, sin llegar a un acierto 
absoluto. Lo que ocurrió a los ju-

tadores azul-grana no lo sabemos. 
i estaban fatigades o no dieron 

de sí cuanto podían o tuvieron 
una tarde floja. lo dejamos al mar-
gen. Lo indudable es que el Bar
celona no existió. Y, en cambio, 
vimos al Torino jugarespléndida-
mente al futbol, con una habilidad 
notabilísima en todos ;os jugado
res, colocados y seguros de sí 
mismos siempre; con un conjunto 
magnifico, midiéndose los pases 
al centímetro y utilizando el balón 
con una elegància y un temple al-
tamente sugestivos; acusando una 
preparación física admirable en 
contraste con los locales, una ra-
pidez extraordinària en la ejecu-
ción de las jugadas y un sprint 
espléndido. Es decir, una supe-
rioridad neta en todos Ics depar-
tamentos del juego, que diria un 
ingenuo traductor del inglés, que 
fué para nuestro publico una 
revelación. El resultado fué una 
victorià concluyente del Torino 
por 5 goals a 0. 

En el segundo partido jugó un 
reserva del Barcelona con Walter, 
el hombre de piedra, que no falta 
nunca a la cita. Jugaron con el 
once titular tres reservistas del 
Europa (Ciordia, Xifreu, Iranzo) 
y los jóvenes dieron una briosa 
rèplica a los iíalianos poniendo 
toda su alma en la lucha. Hubie-
ron de sucumbir ante la neta sú-
perioridad contraria, ro sin pro
porcionar momentos íumamente 
interesantes. Los italianes ante 
ese equipo creyeron la victorià 
més fàcil y se enganaron; esto les 
exasperó y usaron y abusaron de 
violencias y suciedades. Fueron 
lesionades muchos jugadores lo
cales, entre elles Llorens, Martí y 
Bosch, que hubieron de ser su-
plidos. 

Fué grata el alma que deirocha-
ron ante un contrincante muy su
perior, los jóvenes equipiers que 
conquistaren la simpatia del pu
blico, aun cuande hubieron de re-
conocerse vencidos por 4-0. 

Del Torino destacaren notable-
mente los internacionales Libo-
natti, Baloncieri y Janni y les her-
manos Rossetti y Boss a, el guar-
dameta.—SPECTATOR. 
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s i usíed.., 
es un entusiasta y fer-
viente admirador del 
futbol mundial, no 
debe r e g a i e a r su 
adhesión al màximo 
homenaje que se tri
buta al mas popular 
de los d e p o r t e s 
a d q u i r i e n d o e l 

• 

Magnifico volumem de 744 

póginas , tamano 22 por 30, 

impreso sobre papel couchè 

y lujosamente encuader-

nado, conteniendo m à s de 

1.500 il uit raciones (foto-

grafías, dibujos, caricaturas 

y bellísimas t r i c r o m í a s ) , 

constituyendo la mós for

midable edición depor í iva 

publicada basta la fecha 

LLIBRE D'OR DEL 
FUTBOL CATALÀ 

con unas notas gràficas e informativas en 
honor del futbol nacional e internacional 

Una verdadera obre de consulta futbolística : : Co l abo rac ión selecta, nacional 
ycxtranjera : : T E X T O C À T A L A N , C A S T E L L A N O , F R A N C É S E I N G L É S 

Si en las llbrerias de su residència no encuenlra esta maàna edición. pidala a 

5 . R I B E S B A N C E L L S E D I T O R I A L " n O N J O I A ' ' 

VIA LAYETANA, 17 BARCELONA 

Pemíto Ptat. 33 por giro postal - en valores declarados - en cheque bancario 
paraque me envle IU LLIBRE D'OR DE FUTBOL CATALÀ, convenlentementefranqueadoy certiflcado. 

Nombre • • , ! 

Domicilio . 

Poblaclón 

(BórrDse el modo de efectuar el envio que no se escola) 

Província 

Preclo de venfa para Espana y A merica latlna, unica edlciOn de Hi jo, 35 Pías. 
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El nuevo "Club Sedan" Erskine Six sostiene los 100 km. por 
hora, sube las cuestas de 11 % en directa, y tiene ganado un 
brillante record: 87 km. 047 por hora de velocidad media 
durante 24 horas, incluyendo en este tiempo las paradas. 

Solo los poderosos elementos de Studebaker han permitido 
realizar el nuevo "Club Sedan" Erskine Six, que es un coche 
ligero, ràpido tan cómodo como un automóvil grande y excep
cional en la economia de su trabajo y servicios, por un precio 

cuya baratura asombra. 

Ningún otro seis cilindros de lujo ligero, le ofrecerà a usted, 
a tal precio, servicios tan modernos y trabajo tan brillante. 

6 cilindros - 12 C. V. - 100 km. por hora 
Las cuestas de 110\0 en directa 

P o d é i s c o m p r a r e s tos coches c o n v u e s t r a s r en t a s , 
s i n t o c a r a v u e s t r o c a p i t a l 

Reptescntación General para CataluAa : 

S t e v e n s o z i , R o m a g o s a y C . 
Valencià, 295 

5 a l ó n i S t u d e b a K e r 
Paseo de Gracia. 54 

i a 

STUDEBAKER 
S T A D 1 U M 
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Automovilistas 
Los incomparables 
ACUMULADORES 

D I N I N 
son los mas anti-
guosyma^ potents 
d e l m u n d o 

Asente: 

A . L L A N A S - Mallorca. 261 
El tnejor taller y màs económico de Barcelona 

SI Vd. compra una Willard 
cargada en seco, compra 
una batería njeva, tan nue-
va como el dia quo se la-
bricó. La humedad nunca 
penetro en la mlsma y se 
llena de àcido a su presen
cia cuando se vende, em-
pezando eníonces su vida. 
También hay baterias con 

separador de cedro. 

A U T O - E L E C T R I C I D A D 
BARCELONA: Diputación, 234 
MADRID: San Agustin, 3 
VALENCIÀ: Salvatierra, 39 

BILBAO: (Beltràn, Casado 
y Co.)-Hena3,9 

SEÏIllA:(Ï.Blaies)-TriiaD0.2ll 

Cinta de Frenos 
Automóvilet 

Venia exclusiva en espana: 

R e c a m b i o s y 

A c c e s o r i o s » S. A . 

B A R C E L O N A 

Paseo de Gracia, 18 
Telélono I5.92t 

Sucursal: Cortes,309 

M O T O G I C L E T A S 

B . S. A . 
M O D E L O S 1 9 2 8 

DSSDE PESETAS 1 2 2 5 

C O N C E S J O N A R I O S : 

L À Z A R O Y L Ó P E Z 
Rambla Catalana, 111: Telefono 73.225 

B A R C E L O N A 
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L L O Y D S A B A U D O 
S E R V I C I O S E X P R E S O S D E G R A N I U J O 

E S P A I A - N E W • Y C) R K 
Via Algeclras Gibrollar 

Travesía 6 dlas y medio 
5UPERTRA NS ATLANTIC05 

C O N T E G R A N D E 
C O N T E B I A N C A f f A N O 

E S PA N A • B R A 8 I L • I' I. A I A 
Via Barcelona 

Travesía 12 días y medio 

supertr ans a t l A n t i c ò s 

C O N T E R O S S O 

C O N T E V E R D E 
26.000 Ton. 24.000 Ton. 

S A L I D A S R E G U L A R E S C A D A 2 0 D Í A S 

Agentea generales en Cspan* : 

M I J O S D E M . C O N D E M I N A S 
B A R O E L O M A 

Rambla Sia. Mònica, 2 9 y 3 l 
M A O R I D 

C a r m e n , 5 
S E V I L L A 

5anfo Tomàs, 17 
P » U M A 

Siete Esquinas. fí 

6 cilindros • Cubicación lifro y medio = Suspensión posterior por rucdas independientes 

Rambla de Cataluna. 52 - Cortes. 484 - BARCELONA 

S T A D I ü M 
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L A F A M A A D Q U I R I D A 
POR L O S C O C H E S DE TUR1SMO E INDUSTRIALES 
Y POR LOS MOTORES MARINOS Y DE AVIACIÓN DE 

ó j M i isfiana-ràuiza 
C O N S T I T U Y E L A M E J O R P R U E B A D E 
SUS E X C E P C I O N A L E S CONDICIONES RESPECTIVAS 

(Los automóuiles, ómnibus y camiones HISPANO-SUIZA beneftcian, 
según su precio, de la excepción o la reducclón a la tnltad del 
importe de la Patente Nacional de Circulación de Automóolles) 

EXPOSICIÓN Y SALON DE V E N T A S : 

PASEO DE GRACIA, 20 - BARCELONA 

Le Chauffeur 
| Casa especLU para la \ 
venta de loua ciase 
de Accesorios para 
Automóviles: Avisa-
dores eléciricosy me-
cúnicos de. las niejo-
res mamis: Bocinas, 
Shelos, Strombos y 
Sirenas : Bujías Po-
gnon,Bosch, Renault, 
Champion, Sphinx, 
Splitdorfy otras mar 
cas : Gran surtido en 
Carburadores Zenilh, 
Canlinas, Ceniceros, 
Floreros. Plafonitrs 
Cuenta kilómetros 
0. S. : Depósito de 
Faros y Neumàlicos 
de las mejores marcas 

j a i i v í e : r o o 
Rambla de Catalufte, 24 ; Barcelona 
T e l e f o n o n ú m e r o 1 2 . 7 0 3 

Si desea usted 

c o m p r a r 

o c a m b i a r 
cualquier ciase 

de vehiculo 

Consulte 
1928-AAO XXII cisopAi».) 

L e C a t a l o g v i e 

d e s C a t a l o g u e s 
(GUÍA DEL COMPRADOR) 

P r e c i ó s y c a r a c t e r í s t i c a s de todas l as m a r c a s 
Motos, toches t u r m vehíiolos industríales y todaciase de accesorios 

Caracleríslicus v mims. de chastít 
Conslrucción 1907 u 1928 : Código 
de In carretera Dalos útiles 
Declarociones. impuestos, etcètera 

P r « c i o , f ranco domioil i íoc 24 S r m n c o » 

Büiiores: VVC. VICIOH LEFÉVRE y t í . BARON 
1, avenue Féllx-Fanre. PARIS ( ISO 
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ESTUDIE V d . COSTE por neumaiico w kilómel 
y e n c o n t r a r à que I 

NEUMÀTICOS 

CORD 
s o n l o s m à s e c o n ó m í c o s q u e 
p u e d e m o n t a r e n s u c o c h e 

"Para quedar satisfecho 
montad PUNLOP" 

SOCIEDAD ESPAflOLA 

D U N L O P 
(SOCIEDAD ANÒNIMA) 

M A D R I D 
Claudlo Coello, 106 

B A R C E L O N A 
Buenos Aires, 18 

Automóviles 

B E R L I E T , M I N E R V A , B U Q A T T Í 
Camiones. camionetas y ómnibus 

B E R L I E T 
flotocicletas 

I N D i A N 
2 5 y 7 HP. 

Camiones ràpidos 

M I N E R V A 
Tractores agrícolas 

C L E T R A C 
Arados, sembradoras, etc. 

GRAN TALLER DE REPARACIÓN Y C O N S T R U C C I Ó N DE PIEZAS 
NEUMÀTICOS Y MACIZOS DE LAS MEJORES MARCAS 

ACCESORIOS Y RECAMBIOS DE TODAS CLASES 

AUTOMÓVIL SALÓN 
PIADRID 

Alcalà, 81 
B A R C E L O N A 

Trafalgar, 52 
VALENCIÀ 

Paz, 33 
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RECORD: 
"Hazaíïa sportiva oficial-
mentc controlada y que 
sobrcpasa todo lo hccho 
antcrionncnte." 

(Diec. Laroussé) 

HOY 
29 de septiembre de 19*28, hace un ano que la casa VOISIN, con l u n 

solo coche, estableció en el Autódromo de Montlhery 
los siguientes Records del Mundo: 

100 Km. 
500 Km. 

1.000 Km. 
2.000 Km. 
3.000 Km. 
4.000 Km. 
5.000 Km. 

lOMtlIas. 
100 Millas. 

Mediana 205 Km. 26».-
id. (88 id. 905 - -
íd. \ M &• W ' -
íd. ISO íd. 74(,. 
íd. 1«1 íd. r S 7 0 . -

íd. tgj íd. W ) . -
íd, I«l íd. 744 -
íd. 214 íd. 912.— 
íd. 206 íd. ÍSSS.— 

SíX) Millas, 
1.000 mim. 
2.000 Millas. 
5.0()0 Millns. 

I Hora. 
5 Horas. 
6 Horas, 

12 Horas. 
24 Horas, 

Mediana 1«9 Km. 459.— 
íd. 180 íd. 705.— 
íd. 181 íd, 651, -
íd, 182 íd. 075.-
íd. 206 íd. 558.— 
íd. 189 íd. 586.— 
íd. 186 íd. 761.— 
íd. 181 id. 576.— 
íd, 182 íd. 660.--

que nadie ha podido arrebatarle a pesar del üempo transcurrido 
y de los innumerables intcntos realizados para cllo. 

Sin comentarios. 

Gerente: 
A L F O N S O L L O B E T 

A raqón, 208 - Te/è/. 32.776 
BARCELONAl 

Innpranta LA POLlORAFA : Balmes. 54 : Teléfono 2689-A : Barcelona 


