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TRANSFORMACION

de ruedas metalicas para montar neumaticos

“BALON”

REPARACIONES

de ruedas de todas marcas

claris, 103 E. y J. PUJOL XICOY Barcelona

Coiinetes a bolas

GR AN STOCK

Los mas economicos - Los de mayor rendimiento

Agente exclusivo de venta:

nasimiro Soler
Sepilveda, 86-88 : Teléfono 1950-A : Barcelona

Advertencia importante: Desde el afio 1917 tengo montada en mis
talle es una geecion dedicada exclusivemente a la construceion de
tda clase de Cojinetes, de dimensiones no catalogadas : Paentes
de inveneion e introduceiém : PIDANSE REFERENCILIASR
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Barcelona: Ronda de San Pedro, 56




EL POR QUE LA CASA ABADAL ESCOGIO LA MARCA

Resumen de sus caracteristicas, ventajas, economia y
seguridad personal sobre los coches similares

SUS FRENOS, faciles de reglar, sin tener la molestia de engrasarlos
frenan aunque estén mojados y sin peligro de recalentamiento,
seguros y puede estar confiado que no le fallaran.

SU CHASSIS REFORZADO Y SURBAISSE permitiendo todas las
velocidades, sin que se mueva para nada con los baches, ni desni-
veles de la carretera, evitando que el coche se desvie,

SU SISTEMA DE REFRIGERACION. En cualquier tiempo y en cualquier
cuesta permite efectuarla sin peligro alguno de que se recaliente.

SU ENGRASE, completamente automatico, sube el aceite por el interior
de las bielas, engrasando las paredes de los cilindros y pistones,
lo que evita por completo su desgaste.

SU EJE TRASERO estd combinado de tal forma que aunque reciba un
choque en una de las ruedas traseras esta asegurada la integridad
del resto del mecanismo.

EL MOTOR HUPP ocho cilindros en linea, més corto que los seis cilin-
dros corrientes, es sumamente silencioso y sin trepidacion a cualquier
régimen. Toda persona que prueba el OCHO EN LINEA HUPP
dificilmente comprard un coche de otra marce, o un seis de gran
cilindraje.

SU DIRECCION con sector y vis-sin-fin, suprimiendo las medias tuercas
de bronce que con tanta facilidad se han desgastado.

SUS ELEGANTES CARROCERIAS «MURRAY » sobresalen de la
vulgaridad.

En el altimo Salén de Nueva York, celebrado recientemerite, mas de cuatrocientos agentes
rescindieron sus contratos con otras marcas para representar el automdévil

HUPP
-BARCELONA F- ADADAL "MADRID

AGENTE CENERAL PARA LA PENINSULA

STADIUM



En el carburador

no solo los surtidores
son accesibles

Aflojando una tuerca
todas las piezas se
tienen en Ia mano.

PRUEBA GRATIS DURANTE 30 DIAS
Pida detalles a

AUTOCESORIOS
H{ARIRIY]\,J[A]LK]E]
SOCIEDAD ANONIMA

BARCELONA: Rosellén, 192
MADRID: Fernandez de 1a Hoz, 17

STADIUM




Whippet

EL MAS PEQUENO Y ECONOMICO

Cabriolet descapotab[t "
Coach .
Sedan

Whipp et Six

EL 6 CILINDROS DE MENOS COSTE

con CIGUENAL DE 7 COJINETES

Sedan familiar . . . Ptas. 8.400
Sedan. . »  8.900

"WILLYS-KNIGHT

con sus actuales modelos 56, 70 y 66 completa el -surtido donde puede Vd. encontrar

DE LOS COCHES AMERICANOS
Ptas. 7.500

7.225
7.700

‘Falcon-limght

EL SIN V.ALVULAS MAS BARATO DEL
Ptas. 11.750

3

el coche deseado. DESDE 12.000 PTAS. A 26.500 PTAS.

AUTOMOVILES, S. A.

Claris, 98, 100 y 103 - Barcelona

Su coche tirara mejor,

Su motor tendré un repris
magnifico,

V. mismo ahorrara

15 7, 0 mas

con el nuevo aparato patentado

Econo Recuper

El aparato se monta y desmonta con
una sola llave inglesa, sin ninguna
dificultad. Siendo completamenie
automético, no necesita ningin cui-
dado. Es sumamente sencillo.

. 30 dias prueba graiuita
sin ningin compromise

Venta al ramo

Gerente : j OSE BOFILL BENESSAT
de la antigua firma Vallet y .BOﬁH 'y S.en C.

Le Chauffeur
_ Casa especial para la -

venta de toda clase
de Accesorios para
Automoviles : Avisa-
dores eléctricos y me-
cdnicos de las mejo-
res marcas : Bocinas,
Shetos, Strombos y
Sirenas : Bujias Po-
gnon,Bosch, Renaullt,
Champion, Sphinx,
Splitdorfy otras mar-
cas : Gran surtido en
Carburadores Zenith,
Cantinas, Ceniceros,
Floreros, Plafoniers
Cuenta kilometros
0. 8. : Depésito de
Faros y Neumdticos
de las mejores marcas

JAIME ROCA

Rambla de Catalufia, 24 : Barcelona
Teléfono nimero 12.703

Francisco Platko

Consejo de Ciento, 243 - Barcelona

STADIUM



| La moto

de produccion nacional

FUSTE

esté construida con
los mejores materiales

€n125¢c.c,150¢.c.5250¢.c.
e

 TALLERES Y DESPACHO:

“Leyva, 68 (H.) anfes Lamotte
- BARCELONA (Hostafranchs)

'HOUDAILLE

- el amortiguador hidraulico

Modelo A

para coches de
turismo, precio .
Ptas. 150 el par

Modelo PL

especial para
camiones hasta
10.000 kilos
de carga 1itil

- forma.parte del equipo de
- importantes marcas de autos

AGENTE EN ESPANa:

JAIME MARTI CABOT

© Paseo de Colén, 15-BARCELONA-Telét. 15.037

SOCIEDAD ESPANOLA DEL

ACUMULADOR
TODOR Lcicene

la del Acumulador
: ard gra~
AT ruﬂamente su ba-
ria, rellenando sus
elemcntos con acido
o agua destilada,
limpidndolo exte-
riormente, efc., si
nos envia su coche a
cualquiera de nues-
iras delegaciones:
BARCELONA: Balmes,
129 his, Rasellén 198, ¥
thadom L, B3,
MADRID: Almagro 16y 18,

BII BAQ: Bertendona, 4.
A CORUNA: Picavia 3,
VALPNLI& Gran Via del
Mar%ues del Turia 21.
: Cuatro

San
bEVILLA. Alonso el Sa-

bio, 12.
ZARAGOZA: Paseo Sa-
gasta, 14.

AUTOMOVILES
Y TRACTORES

pustin

PIEZAS DE RECAMBIO

PARA

Maxwell

Cortina y Esfeve

Mallorca, 231 - Teléfono 72.084
" Barcelona

STADIUM



£os salvajes enfregan
sus riquezas a cambio de

nomi barafijas exoficas.

Reflexione

y sepa que
NACIONAL |
PIRELLI
es €l neumatico

que se construye en Manresa
y su calidad es insuperable

SSSSSSS




Automovilistas

- Los incomparables
ACUMULADORES

son 1os mas anti-
guosy mas potentes
del mundo

Agente:

A. LLANAS - Mallorca, 261

El mejor taller y més econbmico de Barcelona

" una bateria nueva, tan nue-

. AP,

Si Vd. compra una Willard i
cargada en seco, compra

va como- el dia que se fa-
bricé. La humedad nunca
penetrd en la misma y se
llena de 4cido a su presen-
tia cuando se vende, em-
pezando entonces su vida.
También hay baterfas con
separador de cedro.

WIIIdI'Cl

AUTO - ELECTRICIDAD

BARCELONA: Diputacion, 234  BILBAO:(Beltran, Casado
MADRID: San Agustin, 3 ¥ Co.) - Henas, 9
VALENCIA: Salvatierra, 39 SEVILLA : (V. Blanes)- Trajano, 20

Cinta de Frenos
&\ para Automoviles

B 1. INL2) [P I,

Venta excléslva en Espafa:
Recambios y
Accesorios, §. A,

"BARCELONRDN

Paseo de Gracia,18
“Teléfono 15,927

Sucursal: Cortes, 369

MOTOCICLETAS

B.S. A.

MODELOS 1928

DESDE PESETAS 1225

CONCEGSIONARI O S:

LAZARO Y LOPEZ

Rambla Catalufia, 111 : Teléfono 73.225
B A R C E L O N A

STADIUM




El nuevo ‘“Club Sedan” Erskine Six sostiene los 100 km. por
hora, sube las cuestas de 11.% en directa, y tiene ganado un
brillante record: 87 km. 047 por hora de velocidad media
durante 24 horas, incluyendo en este tiempo las paradas.

Sélo los poderosos elementos de Studebaker han permitido

realizar el nuevo ‘“Club Sedan” Erskine Six, que es wa coche

ligero, rapido, tan cémodo como un automévil grande y excep-

cional en la economia de su trabajo y servicios, por un precio
cuya baratura asombra.

Ningiin otro seis cilindros de lujo ligero, le ofrecera a usted,
a tal precio, servicios tan modernos y trabajo tan brillante.-

6 cilindros - 12 C. V. - 100 km. por hora
Las cuestas de 11°], en directa

Podéis comprar estos coches con vuestras rentas,
- sin tocar a vuestro capital

Representacién General para Catalufia:

Stevenson, Romagosa y C.™
Valencia, 295

Salén StudebaKer
Paseo de Gracia, 54

STUDEBAKER

STADIUM
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o8 ' Reflexione!
Q\\oqe El hombre mas fuerte

| lggs Vive solamente unos
millares de dias.

-

Ahorrara Vd. un ano de su
tiempo si se afeita con hojas

Gillette

Sdad. Anma. Gillette - Apartado 682 - Barcelon?
STADIUM



' ®
OFICINAS Nimero corriente . .50 s,
= Bimero alvasada . . T pla.
BARCELONA: Balmes, 54 PRECIOS DE
MADRID: Preciados, 46 SUBSCRIPCION
PARIS: =1 i Eopaiia, un afin, . 15 pa
Ruedela Roguette, 93 BEVIShE ALUSTRAGS ] Extranjero, un sfo. 30 ptas.
MOTOR - TURISMO - DEPORTES

ANO XVIlI BARCELONA, 1 DE NOVIEMBRE DE 1928 NUM. 522

El XXII Salon de Paris

El Presidente de la Repiiblica Francesa Mr. Doumergue asiste a la inauguracion
del gran certamen automdovil, siendo recibido a las puertas del Grand Palais
por Mr. Chéron, ministro de Comercio; Mr. Louis Renault, constructor,

Mr. Paul Doumer, Presidente del Senado y el Baron
Potiet, Presidente de la Cdmara Sindical
del Automouvil

Foto Rol
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AUTOMOVILISMO MUNDIAL

En Paris se celebra el XXII Salon del Aufomovil

El éxito alcanzado por la exposicion del automdévil de Paris no tiene precedentes, como lo demuestran las pre-
sentes fotografias, en las cuales aparecen apifiadas un sinnimero de marcas europeas y americanas

L Salén de Paris ha cerrado sus
puertas; durante diez dias el
Gran Palacio se ha visto concu-
rridisimo, no pudiéndose circular
por sus pas.llos debido a la enor-
me cantidad de visitantes. Miles,
millares de personas a €l han acu-
dido dvidas de admirar los pro-
ductos expuestos por la industria
del automévil mundial.

[.a curiosidad y admiracién de
toda aquella persona que ha tras-
pasado los umbrales del Grand
Palais, se ha manifestado con una
evidencia sin Ilimites sobre la
aceptacion de los cuatro y seis
cilindros.

Hablanbien claro las transaccio-
nes que se han llevado a cabo de
estos coches, pero también los co-

ches de gran lujo, los ocho cilin-
dros, con sus espléndidas carroce-
rias y gran confort, han tenido
legion de admiradores y com-
pradores, por cuyo resultado po-
demos afirmar que el Salén pa-
risino de hogafio ha superado a
sus anteriores en todos concep-
tos, por haber sido expuestos en
el mismo coches al alcance de
todas las fortunas y para todos
los gustos,

Como en arfios anteriores, la
Exposicién parisina ha sido la mads
universal de todas, ya que a ella
han concurrido cuantas marcas
tienen valor positivo en el merca-
do internacional, por considerar
que quien no figura en Paris no
tiene derecho a titularse industria

de renombre. Dar un detalle com-
pleto de lo que alli habia expuesto
seria trabajo imposible para nos-
otros, pero conforme a la promesa
hecha en nuestra pasada edicidn,
procuraremos en las paginas que
siguen dar informes sobre las mar-
cas que més han sobresalido de
las notabilisimas expuestas, en la
forma que nuestro corresponsal
de la capital francesa considera y
que creemos ha de ser del agrado
de nuestros favorecedores, que
siempre han encontrado en nues-
tras paginas, en afios anteriores,
un resumen digno de la importan-
cia del Salén de Paris, el Saldn
que reine la actividad del des-
arrollo automavil, al que STADIUM
desde su aparicion estd ligado,

Engrase «de aulos
por personal com-~
petente * Aceites,
grasas y valvulinas

AUTO-ENGRASE
STATION

l——- .

Rosellon, 212
Barcelona

(entre Balmes y
Rambla Cataluiia)

Epnnninn EN ESPANAY

STADIUM
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Fﬂisgano-Suiza ‘i

LA Hispano-Suiza ha presenta-
1. do en el Salén parisino s6lo
dos modelos, el Alfonso XII[ de
anteguerra y el 32 caballos seis
cilindros cuya realidad data del
Salon de 1919, Nueve afios des-
pués de su aparicibn continta
siendo novedad y perfeccién, di-
ferencidandose en pequeidiisimos de-
talles el coche expuesto en la fini-
da Exposicién,

Tal superioridad dela Hispano-
Suiza es reconocida por todos;
una prueba de ello es la hazafia del
gran constructor de carrocerias
que, levantando el vetode un fuer-
te indastrial americano, cruzd el
Atldntico con su coche particular,
pusose en linea en una pista ame-
ricana desconocida para €l, contra
un vehiculo salido de fabrica y pi-
lotado por zses conocedores de la
pista, venciendo en noble lid en
representacion de la vieja indus-
tria europea de la que fHispano-
Suiza es un admirable campedn.

En Francia exponia el 32 caba-
ltos, que junto con su otro herma-
no menor el seis cilindros espaiiol,
son los tipos mds hermosos que

11

jamds industria alguna ha creado.

Para acabar diremos que, ade-
mds de los éxitos en otros afios
conseguidos en aviacion, este afio
Hispano se ha apuntado el bri-
llante recorrido de Costes y Le
Brix por Europa, Africa, América

y Asia, y la vuelta a Francia a la
media de 240 kilometros por Ra-
villon y el Francia-Siria en 36 ho-
ras, como también el record sobre
Africa con el canot automovil
Sadi IV, motor Hispano 180 HP,
del Dr. Etchegoin.

Motor Hispano-Suiza, muy admirado en el Salén

STADIUM
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ADA afio Luis Renault nos sor-
prende con la afiadidura de
una novedad en su programa, lan-

zando un nueve modelo.
Tales novedades siempre son

problemas enormes, serios y difi-
ciles. Fué bastante después de in-
finitos resueltos anteriormente el
del seis caballos cuatro cilindros,
verdadero automévil, no un auto-
ciclo como eran los similares en
fuerza cuando la produccion Re-
nault aparecid, Luego vino el
seis cilindros de gran turismo.
Después, el pasado aiio resolvié

El nuevo radiador Renaunlt

STADIUM

el arduo problema de crear un seis
cilindros pequefio, y finalmente
éste ha atacado una cuestion seria
con éxito probado, el ocho cilin-
dros, que ha resuelto magistral-
mente.

Este nuevo coche Reraulf, que
denomina «Renahuit>, conserva
todas las particularidades caracte-
risticas de los coches de Billan-
court, que han hecho célebre la
marca en el mundo entero.

Como en todos los motores de
esta marca, las vélvulas estdn en
un mismo lado y sélo tiene un 4r-
bol a cames. El alesage es de 90
milimetros y la carrera de 140.
Con motivo de su gran longitud,
la parte posterior del motor hubie-
ra sido inaccesible, por lo cual se
ha colocado en este coche el ra-
diador delante, dejando que el ca-
pot lo cubra, con el fin de que la
caracteristica linea Renaulf no se
pierda, lo propio que las dimensio-
nes sean mas proporcionadas.

Ademds de este nuevo gran co-
che de lujo, ¢cudles eran los tipos
expuestos? Los mismos del afio
pasado modificados en pequefios
algos, ya que en mucho no podia
ser. En seis cilindros, el Monasix
y el Vivosix, carrozados esplén-

didamente.
Fotos Rol



| F. N.

EN el momento de pasar el cor-
tejo presidencial el dia de la
visita del Presidente de la Repii-
blica francesa al Gran Palacio
donde se celebra la Exposicién
cumbre mundial todos los aifios,
nos encontrdbamos nosotros frente
al soberbio stand que en la gran
nave central tenia instalado 7. V.,
la marca de primera magnitud que
va unido su nombre a la historia
del automovil til, practico y de
gran categoria.

Pasoé el cortejo después de de-
tenerse buen rato admirando los
productos de la firma belga, de la
firme aliada que con la heroica
Francia contribuyé al final glorio-
so de aquella tremenda lucha que,
afortunadamente, ya empieza a
borrarse de nuestra memoria. La
marca belga presenta este afio
sus cldsicos y perfectos modelos
perfeccionados en extremoy apre-
ciados por cuantos sienten el ideal
en automovilismo. Sus motores,
sus cambios, sus largueros, sus

puentes atrds, su combinacion de
frenos, en una palabra, su todo es
un dechado de perfeccién, de esa
perfeccion en metalurgia de que
solo es capaz una firma tan per-
fecta y con tanta practica como es
la potente Fdbrica Nacional de
armas de Lieja,

Motor F. N. sport 10 caballos

STADIUM

El afio pasado, unas motos de
esta marca, victoriosas, cruzaron
el Sahara; este afo, un grupo de
coches de turismo, completamente
de tipo normal, ha cruzado el
Africa en todas direcciones, de-
mostrando de lo que es capaz la
perfecta fabricacion de F. V.

Fotos Rol



DESDE hace tiempo que en Es-
pafia estd conocido y muy
apreciado el coche Nasf, produc-
to de una importantisima y vasta
organizacion americana. En 1927
se construyeron en las enormes
manufacturas Nash 137.000 co-
ches y en 1928 la cifra aumentara
hasta 200.000. Para darse cuenta
de lo que es tal produccidn, bas-
tard considerar que Nagh, él solo,
en 1928 habrd lanzado al mercado
mds coches que todos los construc-
tores franceses no sacaron en el
afio 1927,

M. Charles W. Nash es hombre
de grandes empresas y méritos,
teniendo un pasado industrial bri-
llantisimo, ya que fué él quien
fundé la marca Buick, habiendo
debutado en 1900 como simple
obrero vy poseyendo actualmente
cinco grandes fdbricas en el Esta-
do de Wisconsin.

La Nash ocupaba en 1927 a
14.575 operarios, y para la crea-
cién y lanzamiento de sus nuevos

tipos M. Nash ha gastado dos mi-
llones quinientos mil dolares.

Los nuevos modelos que ha pre-
sentado este afio constituyen en
relacion al pasado un enorme pro-
greso y eso que los anteriores ya
eran un dechado de perfeccién y
buen rendimiento. Da idea de lo
perfecto de tal fabricacion el pré-
logo que su autor pone en los ca-
tdlogos v que traducido dice:

«Yo no puedo decirte, lector,
més que esto: la ambicidn de toda

mi carrera ha sido la de producir

un coche comomi nuevo tipo 400.»

Los coches de la nueva serie
tipo 400 se dividen en tres mode-
los.

1.° El modelo Advanced;

2. El modelo Special;

3.° El modelo Standard,
que en realidad no son mas que
tres aplicaciones del nuevo coche.

Todos los motores son de seis
cilindros, siendo el mas fuerte el
del Advancet, que da perfecta-
mente 78 caballos a las 3.000 re-
voluciones. El del Special, 66 a
2.800, v el del Standard, 53 a
3.000, fuerzas suficientes para que
el cambio de marchas se haga casi
innecesario completamente, gra-

STADIUM

cias a la gran elasticidad de los
motores perfectos Nas#h.

El capot tiene también esie afio
una forma nueva; estd sujeto por
medio de cierracapots provistos
de contactos de cauchu, lo que
evita por completo las vibracio-
nes. El estilo de éste y de los
guardabarros es ultramoderno.

También, cual toda perfecta
construccion, sus motores estdn
suspendidos por cuatro puntos y
por medio de tampones de goma,
solucidn la mds adecuada de cuan-
tas se han estudiado y, mejor di-
cho, resuelto hasta el presente.

El radiador, més alto y estrecho
que en antiguos modelos, favore-
ce grandemente a la esbeltez del
conjunto, siendo todavia su capa-
cidad mayor aladelosmodelosan-
teriores el lanzado con tanto éxito.
rendimiento y fama, tipo 400.

Don Manuel Bigas, su repre-
sentante en Barcelona, cada dia
aumenta sus negocios y sus alma-
cenes, pues éste es el mejor nom-
bre aplicado a sus Salones de Ex-
posicién de la Avenida de Alfon-
so XlII, nums. 474 y 476, dadala
gran cantidad de clases de carro-

cerias de que dispone.
Foto Rol



¥STEYR’

STE\'R es la potencia més grande
de la Europa central, es la or-
ganizacion que fabrica sus aceros
en los establecimientos conocidos
por Styrie, que extrae la materia
prima de sus minas, que produce
todas sus fundiciones: fundicion
gris, fundicién de aluminio, fundi-
cion acerada; que construye todas
las piezas de sus coches, compren-
dido los acumuladores y los roda-
mientos a bolas y, en fin, es la
primera fabrica europea que ha-
biendo comprendido el problema
de la carroceria, constriiyelas en
sus establecimientos desde la mas
normal a la de més refinado gusto.
En una palabra, es la fdbrica mo-
delo que ocupa el primer puesto
en la Europa central.

Para dar una idea de la impor-
tancia que tiene Sfeyr, basta decir
que sus instalaciones fienen un
largo de 10 kilémetros, que la
fuerza motriz que emplea es de 13
mil caballos y que 1a sala de mon-
taje cubre una superficie de 63
mil metros cuadrados.

Toda esta potencia de produc-

cion estd al servicio de métodos
de fabricacion basados en la veri-
ficacién y en la precisién, siendo
éste el verdadero secreto de Ia
reputacién mundial de Steyr.

Como los coches de esta marca
son bien conocidos, por circular
muchos en Espafia y a satisfaccion
completa de sus usuarios, no nos
metemos en detalles profundos,
pero si mencionaremos las dos ca-
racteristicas esenciales de todos
los chassis Steyr: motor a seis ci-
lindros y suspensidn trasera con
ruedas independientes.

En cuanto al motor a seis cilin-
dros, conviene no olvidar que
Steyr es uno de sus fervientes
partidarios desde hace muchos
afios y tal vez sea la primera fir-
ma que atacé el problema del mo-
tor seis cilindros de pequefia cu-
bicacion. Su modelo de litro y
medio data de cuatro afios, y por
tanto, estd espléndidamente a pun-
to. El 18 caballos es el coche de
gran turismo por excelencia, po-
seedora de velocidad impresionan-
te y poseyendo sobre todo a su
suspension trasera un confort que
impresiona incluso a los inteligen-
tes, que saben las ventajas y gran-
des cualidades de tal aplicacion.

Al programa general indicado

STADIUM

este afio en el Salén de Paris,
Steyr ha afiadido a sus tipos antes
mencionados un chassis dos litros
de aceleramiento brillantisimo y
notable velocidad media. El mo-
tor, naturalmente de seis cilin-
dros, tiene 65 de alesage y 104 de
carrera; su chassis es mads largo
gue el litro y medio, permitiendo
montar en el cajon a siete pasa-
jeros con toda la comodidad ape-
tecible y pudiendo luchar con ar-
mas iguales, en lo que a este pun-
to se refiere, con los americanos.
Respecto a mator, Steyr es euro-
peo y los entusiastas automovilis-
tas saben apreciar bien lo que tal
calificativo representa en lo de
nerviosidad y gran rendimiento.
Victorias y triunfos de Steyr
indtil es mencionarlas; todos los
automovilistas las conocen, bas-
tando tan sdlo mencionar el del
titimo rally de Médnaco, en que
partiendo de Koenigsherg un litro
y medio con ocho personas & bor-
do, lleg6 con la mdxima puntua-
cion, y luego en la prueba en cues-
ta del Braus, con el mismo equipo
de pasajeros, subié a 30 kilome-
tros de media, sentando en la Cos-
ta Azul tal performance una vez
mis el brillante pabellén que siem-
pre ha tenido la produccién Steyr.
Foto Rol



ATHIS ha atacado este afio el
cambio de marchas, pieza
que ya parecia haber llegado al
summum y, trabajando en él, ha
conseguido no economia y silen-
cio, si que también posibilidades
que jamas hubieran sido posibles
de rendimiento normal en el cam-
bio cléasico.
¢En qué consiste ello? Facil-
mente vamos a explicarlo. Imagi-
nemos un coche que tenga dos
rapports, uno ligeramente mds pe-
queilo que el normal y otro 25 o
30 por 100 mayor; el pequefio
permitird una marcha eldstica y
con tomas nerviosas, propias para
ciudad y caminos dificiles y la
otra facilitara la gran velocidad
en carreteras propicias, con un
régimen de metor relativamente
débil y que, por consiguiente, se
traducird en economia de carbu-
rante, descontando un silencio
mucho mds absoluto. Trabajando,
pues, un organo cual es el cambio
de marchas, Mathis ofrece con

su nueva caja economia, silencio
y mejores performances. No nos
defraudd, pues, la visita, como
todos los afios; en el stand habia
algo digno del gran creador.

Los tipos que presentaba en el
Salén eran dos cuatro cilindros y
el seis, el Emysix.

El pequenio siete caballos, que
tantos triunfos lleva obtenidos en
nuestro pais, Carrera al Valle de
Ardn y Rally Automdvil de R. A,
C. C., con el nuevo cambio au-
menta en condiciones, creyendo
unos al ensayarlo encontrarse con
un coche completamente nuevo.

Motor Mathis, 6 cilindros
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Unio |

N el Salén de Paris, Unic ex-

ponfa el 11 caballos cuatro ci-
lindros y el 14 caballos ocho eilin-
dros, ambos estudiados en vista
primordial al confort, permitiendo
sus largos de chassis carrocerias
de seis plazas con strapontines
cara a la marcha,

En suspensioén, el trabajo Unic
es admirable; en el 14 caballos la
suspensién delantera es con amor-
tiguadores y la trasera estda for-
mada por dos juegos de muelles
combinados, el uno formado por
muelles semi-elipticos normales y
el otro por muelles colocados de-
bajo el puente, atrds, formando
amortiguador.

El motor del 11 caballos es un
cuatro cilindros 72,8 % 120 con
vilvulas cilindricas; el 14 caballos
es, como hemos dicho, de ocho
cilindros en linea, con las dimen-
siones de 63 X 100 y las vélvulas
en cabeza. El engrase en ambos
tipos se efectiia por presién con

doble filtro de aceite. El embrague
es a discos trabajando en seco.
Estos dos modelos, como es na-
tural, atizaban al ptiblico conoce-
dor de coches de gran rendimien-
to, como atizaron sus antecesores

en Barcelona y Espafia entera los
compradores #dvidos de adquirir
un vehiculo seguro y capaz de
efectuar miles y miles de kiléme-
tros sin reparaciones, cosa sabida
y probada que retine Unic,

Motor Unic 14 cv. ocho cilindros en linea
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|BUGATTI

EI. indiscutible triunfador de
1928, el gran constructor de
Molsheim, Bugatti, orienta y lleva

Conjunto del stand Bugatti

su esfuerzo para el afio proximo al
turismo, habiendo demostrado con
la maxima amplitud, lo que es ca-
paz de conseguir en coches de
carreras, No por esto quiere decir
abandone tan importante ramo,
prueba de ello es que es el tinico
constructor francés que en el mo-

Fotos Rol
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mento del Salén tiene el equipo
oficial de corredores escogido y
contratado.

En el actual Saldén parisino Bu-
gatti exponia su nuevo tres litros
ocho cilindros, carrozado en con-
duccitn interior y en roadster. Un
torpedo gran sport, con compre-
sor sobre chassis, de dos litros
300, ocho cilindros también y dos
1.500 c. c. llamados 10 caballos,
magnificamente equipados, el uno
con una espléndida conduccién
interior y el otro con cabriolet.

Todos estos chassis, gozando
de la gran experiencia de las
carreras, tienen una puesta a pun-
to admirable, sus cualidades de
aguantar la carretera son excelen-
tisimas, rivalizando con los que
mejor las tengan y su direccion
es de una dulzura tnica, cualida-
des todas que hacen del Bugatti
el coche turista por excelencia y
capaz de las mayores proezas,
tanto en grandes excursiones
como en cuantas pruebaslo presen-
ten sus propietarios, seguros de
que han de salir triunfantes como
salieron los que desde muchos afios
a esta parte se han presentado en
carreras, pruebas y concursos.



BERLIET

UNO de los grandes aconteci-
‘mientos de 1928 ha sido la
presentacion del nuevo seis cilin-
dros 10 cv. de la marca Berliet;
por ello nada de particular tiene
que el stand de este coche en la
Exposicién de Paris fuese algo
notable y que se salia de lo gene-
ral y normal de toda la exhibicion
del Gran Palacio.

Lo concienzudo de su acabado
en todas cuantas producciones fa-
brica la marca en cuestién, hace
que todos cuantos modelos lanza
al mercado las manufacturas Ber-
lief se vean acaparadas por los
innumerables pedidos, no pudien-
do dar el abasto a las demandas
de la setecta y numerosa cliente-
la, que desea un coche de las ca-
racteristicas del Berliet, por ser
un coche ligero y fuerte, a la par
que ele%ante y de categoria.

Este hermosomodelo que reline
todas las caracteristicas del coche
grande de grun lujo estaba carro-
zado espléndidamente porlafabri-
ca Berliet, presentando un aspec-

to de lineas por demds elegante,

Ademds del coche carrozado,
exponia la casa Berliet otros
modelos y un chassis con el motor
de seis cilindros 10 ev, al descu-
bierto, con un corte vertical para
poder apreciar con suma facilidad,
quién lo solicitase, el perfecto

funcionamiento de las bielas, vdl-
vulas y todos aquelles componen-
tes de que consta un buen motor,
que le ha dado recenocida fama
en todos los mercados que ha con-
quistado por la admirable calidad
de sus.materiales y por su inmejo-
rable resultado,

Motor Berliet, 6 cilindros 10/11 cv.
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|{ \IO.SIN;

ESDE st creacion en 1919, Voi-
sin ha obtenido el éxito sin
precedentes en la historia de la
construccién zutomovil, ya que
desde el primer momento fué el
coche indiscutible y considerado
como de primera linea, condicio-
nes que ha conservado y mejora-
do de manera portentosa cada afio
al presentar lgs nuevos tipos en
el Saldn parisino.

A dltimos de 1927 ataca los re-
cords mundiales de todas las cate-
gorias, entre ellos el de la hora,
el de las seis horas y el de las 24
horas, conservdudolos hasta la
fecha.

Possedor de tan preciado galar-
dén durante 1928, aplica las ense-
fianzas del coche del record a sus
creaciones de serie, permitiéndole
ello en mayo iltimo aceptar una
apuesta de un representante de la
industria americana de rodar en
Monthléry cincuenta y cinco mi-
nutos a toda marcha apoyando
siempre a fondo el acelerador. Tal
proeza realizéla con un seis cilin-

dros tomado de la fdbrica y esco-
gido por el adversario.

Era el tipo que tal hazafia hizo
un 14 caballos tipo C II n.” 25625
de la serie corriente, como antes
se indica,

Los Voisin que figuraban este
afio en el stand eran de tres tipos:
el 13 caballos tipo 14 y el 13 ca-
ballos tipo 15; este tltimo, consi-
derado gran sport, lo vende la
gran marca después de haber rea-
lizado oficialmente en el aut6dro-
mo parisino los 120 a la hora. Los
15 se sirven todos con relais-com-
pound y los 14 sin ellos o con so-
brecargo cuande se aplican a vo-
luntad del comprador.

El tercer modeio es el 24 caba-
llos C 12, también de seis cilin-
dros, sin valvulas, como los ante-
riores; tiene todas las ventajas de
sus hermanos pequefios, mas las
caracteristicas del coche grande,
garantizando su constructor per-
fectamente los 130 a la hora ver-
dad, con una minima en toma di-
recta de 8 kilémetros a la hora y
en igual forma de cambio las cues-
tas hasta el 10 por 100.

En carrocerias Voisin continda
siendo original y creador de la
moda; este aifio ha lanzado gran-
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des novedades, cual lo viene ha-
ciendo siempre, siendo su stand
donde todos van a inspirarse para
luego copiar aquellas lineas que,
pareciendo demasiado atrevidas,
luego resultan las geniales y por
todos aceptadas. Sus interiores
tienen 1= particularidad de ser mds
espaciosos que los demds, gracias
a los grandes estudios que en la
Voisin serealizan paratales fines.

Voisin este afio, como siempre
desde su aparicion, ha sido el
creador tanto en materia mdquina
como en carroceria: por ello nada
tiene de extrafiar que nuestro buen
amigo don Alfonso Llobet obten-
ga los éxitos que obtiene, juntan-
do a las excelsas condiciones del
Voisin sus dotes personales de
actividad, simpatia y conocimien-
to en la materia, cosa que nadie
puede negarle, ya que desde el
primer momento supo juntar sus
actividades al desarrollo de la
lVoisin en Barcelona.

Todo cuanto nosotros enumera-
mos de la gran marca Voisin, lo
afirman los innumerables admira-
dores que han pasado por el
stand del Saldén y sus valiosas ven-
tajas de confort y elegancia han

‘cautivado a buen nimero de ellos”

Foto Rol
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| ALFA ROMEO|

DESDE su aparicién en el mer-
cado mundial el seis cilindros
de la Alfa Romeo causa gran
sensacion, sensacion que ha ido
en aumento con los perfecciona-
mientos que la gran firma milane-
su ha aportado a su excelsa crea-
cion, jamds lograda por marca al-
guna en lacilindradade 1.500¢. c.,
medida cldsica y adoptada por
todos los creadores de motores de
gran rendimiento y escaso consu-
mo. De todos los que han aborda-
do tan dificil problema, Alfa Ro-
neo es quien con mas perfeccién
lo ha resuelto, demostrando una
vez mds las grandes condiciones
de técnica y savoir faire de la
marca campeona de campeones.

Después de las victorias alcan-
zadas por el pequeiio y poderoso
motor de litro y medio en afos
anteriores y de las que con orgu-
llo resefiamos en el mimero del
pasado afio dedicado al gran ad-
venimiento mundial que anual-

mente es el Salén de Paris, hay
que afiadir en el presente el se-
gundo lugar en la Targa Florio,
lugar que no fué el primero por
averias de gomas, acontecida po-
cos kilémetros antes de la meta,
cuando la victoria era segura. El
primer puesto de las 1.000 millas,
la carrera mas dura de 1928, de-
mostré la realidad de tal afirma-
cion, afirmacién completa al pisar
Alfa Romeo victorioso la meta
de la Copa Boillot en Boulogne y
conseguir el primer puesto de la
Carrera de Carreteras Empedra-
das, carrera en extremo dificil
dado el gran desgaste que en los
organismos del coche representa
tal esfuerzo.

Por éstas y por sus grandes
cualidades, cuando se emplean en
turismo, demostracion evidente
durante el largo y dificil esfuerzo
del rally del Real Automévil Club
de Catalufia, son razones eviden-
tes para comprender la gran boga
que tienen en Espafna los Alfa
Romeo, como también para que
su agente, el activisimo sefior Mo-
ller, su representante en Barcelo-
na, aumente cada vez mas las ven-
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tas entre conocedores evidentes
del automovilismo, cue prefieren
el Alfa a los coches anodinos y
sin cualidades propias que se en-
cuentran en el mercado en lucha
con él,

El stand del Aifa Romeo, en
el finido Salén parisino, ha sido,
sin duda alguna, de los que ha
llamado poderosamente la aten-
cidn; ello es debido & la idea ilu-
minadora de presentar un chassis
completamente desnudo a la vista
del visitante inteligente y profa-
no, en el cual unos y otros podian
apreciar hasta el mas insignifican-
te tornillo.

Las conversaciones giraban
siempre al rededor del mismo
tema: la buena calidad de todos
los componentes de esta victorio-
sa marca se reflejaban bien clara-
mente en todas las piezas de chas-
sis puestas a las observaciones
del curioso viandante.

A mds del chassis que ha origi-
nado nuestras precedentes lineas,
ocupaban el stand algunos coches
de conduccion interior, lujosamen-
te carrozados, dotados de un con-
fort sin limites,

Foto Rol



AS fdbricas Citroén lanzan este
afio dos modelos nuevos, el

Motor Citroén, del coche de cuatro cilindros 10 c. v.

CITROEN|

cuatro cilindros «C. 4» y el seis
cilndros «C. 6», que benefician
de la larga experiencia alcanzada
por el poderoso fabricante y ad-
quirida con la produccién de la
serie de tipos B que en cantidad
de miles circulan por el orbe ente-
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ro, algunos de ellos con miles y
miles de kilémetros en su activo.,
Conocemos en nuestro pais mu-
chas docenas ¢y por qué no decir
centenas? que hace ya tiempo han
alcanzado los 100.000 kilémetros.

El cuatro cilindros y el seis tie-
nen las mismas medidas de capa-
cidad en sus cilindros, siendo ellas.
70 < 100. El seis cilindros sera ek
acontecimiento europeo del afio,
ya que Citroén, al lanzar un nue-
vo tipo y de seis cilindros, con su
potencialidad de fabricante, tiene:
que haberlo preparado con tanto
esmero y perfeccién que en el
mercado ha de pesar enormemente
su influencia, pues es innegable el
que todos los actuales poseedores.
de Cifroén querrdn conocerlo;
miles y miles de automovilistas
y futuros automovilistas deseardn
ver y examinar el seis cilindros
gran serie que ofrece al mundo
del automdvil una organizacion
poderosa regida por un hombre
de tanto empuje como es Citroén.

Las carrocerias que equipan los
modernos «C» han también me-
jorado grandemente en relacién
a sus antecesores, tanto en capa-
cidad como en lineas exteriores.



| LEVASSO

oMo siempre, desde que se

celebran Salones del Auto-
movil en Paris, la gran marca
francesa Panhard ha ocupado el
lugar preferente.

En cuatro cilindros habia los si-
guientes modelos: 10 caballos, 10
caballos largo, 12 caballos, 16 ca-
ballos, 20 caballos y 20 tipo sport.

En seis cilindros, el coche co-
rriente de calidad para todos los
usos y grandes excursiones, un
10 caballos, un 12 caballos, un 16
caballos normal y su tipo similar
largo, todos ellos equipados mag-

Detalle del stand Panhard-Levassor

nificamente y con carrocerias de
lineas impecables a las que contri-
buye la bella linea del radiador y
capot,

Finalmente, y dominando el es-
plendor de tan surtida serie, figu-
raba el imponente y esbelto ocho
cilindros 35 caballos, en el que se
juntan todas las cvualidades y per-
feccionamientos, que hacen de él
el coche de los grandes viajes.

Lo magnifico de Panhard es
la forma en que cuida todas sus
producciones, puesto que es sabi-
do que el mismo cuidado pone
esta marca en el acabado de un
pequeiio 10 caballos como en el de
35 ocho cilindros, cosa que hace
que entre los aficionados de ver-
dad se considere de la misma
categoria a un vehiculo pequetio

Motor cuatro cilindros 20 cv. sport

que a uno grande; lo importante.
lo esencial, es que sea un Pan-
hard, la marca sin tacha, vence-
dora en cien pruebas de los tiem-
pos heroicos del comienzo del
desarrollo automévil, victorias que
va reverdeciendo de vez en cuan-
do para demostrar no pierde nada
de su ilustre abolengo. Boulogne
liltimamente y el aio pasado la
Carrera al Valle de Ardn, son de-
mostraciones que nos evitan citar
més puestos, que ésta es una re-
seila del Salén de Paris y no una
lista de victorias sportivas que
para Panhard precisarian doble
o triple espacio del que dispo-
nemos.

Motor seis cilindros Pankard-Levossor 16 cv. Fctos Rel
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Willys-Knight

OS ocuparemos, en conjunto,
de las marcas Willys-Knight,
Wippet y Horch que en Barce-
lona representa la importantisima

firma Automdviles, S, A., que
desde su fundacién dirige con la
actividad en €1 caracteristica don
José Bofill Benessat, componente
de la finida Vallet y Bofill, S.
en C., una de las firmas que mas
influyeron en sus comienzos al
desarrollo de los negocios auto-
movilistas.

El Willys-Knight, coche so-
berbio entre los soberbios, cuyos
modelos sin vdlvulas retinen el
méximo de perfeccionamiento, te-
nia en la Exposicién sus tres tipos
equipados en toda la gama de ca-
rrocerias, a cual mds espléndida
e imposible de resefiar en el poco
espacio de que disponemos,

L Whippet, la gran realizacién
americana que mds entusiastas
cuenta en Europa por su pequerio

¢ ,
WHIPPET

motor, tan al gusto de los automo-
vilistas de esta parte del Atldnti-
co, presentaba sus dos tipos: el
pequeiio, en equipo de cabriolet
desmontable, Coach y Sedan, y el
seis cilindros con su mecanica
perfecta, cuya caracteristica es el
cigiiefial a siete cojinetes, en Se-
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dan familiar y Sedan; ambos, de
un finido impecable, resultaron la
admiracién de todos los entusias-
tas, pues tanto los partidarios de
la construccién americana como
los de la europea encontraban en
ellos las caracteristicas para ellos
gratas.

Fotos Rol
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LA LICORNE

25

ESTA gran marca alemana ocu-
pa un lugar preferentisimo gra-
cias a las cualidades en él por
todos reconocidas. En carrocerias

et el

N el stand de La Licorne, en-
tre modelos de 8 y 10 caba-
llos, se hallaba expuesto el nuevo
tipo que esta manufactura ha lan-
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el Horch es algo grande, magni-
ficente, que puede sufrir cualquier
comparacién, segurode salir triun-
fante,

zado al mercado, el 5 caballos,
coche que, por su construccion,
serd un modelo fdcil de obtener

una numerosa clientela.
Fotos Rol



Stand Cadillac, de la General Motors.—Departamento Vermorel.—Salmson.— Guyot.—Hurtu.- :
Lombard.—Radiador 8. A. R. A.—Stand §. A. ®. A.—Morris Suere.—Delaunay.— Belleville. ~Mer('edee —Hens.
Suspensidn aplicada al chassis Harris Leon Laisne Fotos Rol

#“ LLERES MATCHLESS - NEW-MAP
I. FAURA - roseion, 224 MONET GOYON
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muotor 4 ciindros Lombard de 15 cv. tipo carreras.—Motor, Tafra de 4 cilindros 7 cv. enfriamiento por aire.—
Bloc motor Genestin de 8 cilindros en linea.—Otro tipo de bloc motor Genestin de 8 cilindros.—EI 8 cilindros
Omega-Six de 18 cv.—El dos litros Benova.—El estudiado motor S. 4. R. A.—Motor Lorraine de 6 cilindros.—
Delaunay.—Belleville.— Harris Leon Laisne.— Tatra.-— Lombard.— Vermandi.—Mercedes.— Benz y Buchet de

6 cilindros 10 cv. Fotos Rol

Pronto aparecerda: GUIA DEL RADIO AFICIONADO

Precio: 4 Plas, per AGUSTIN RIU De venta en Librerias y Kioscos
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PEUGEOT |

LA marca francesa por excelen-
cia ha presentado en el gran
certamen parisino los modelos
para 1929,

El5 caballos es igual al modelo
del afio anterior, con algunos per-
feccionamientos que le permiten
alcanzar una mayor durabilidad de
chassis, motor y carroceria.

Si hablamos del 10 cv., a pesar
de no haberse introducide en él
grandes reformas, prueba eviden-
te del buen resultado del modelo
1928, las pequeiias innovaciones
aplicadas al mismo aumentan su
suavidad, sin disminuir en lo méas
minimo la robustez y seguridad
que siempre ha demostrado.

El modelo de 12 caballos seis
cilindros merece capitulo aparte,
Es un modelo que siempre ha sido
el favorito de las personas de buen
gusto, habiendo sido alargado su
chassis y aplicado cuatro veloci-
dades. Su motor flexible en grado
superlativo, sus frenos de una se-

guridad completa y su fénue en
route perfecta, lo hacer. un coche
insuperable por carretera y ciudad.

La famosa marca Peugeof con-
tinuard fabricando para el proxi-
mo 1928-29 sus excelentes coches
SIN VALVULAS, €l 14 cv. yel 18
cv. seis cilindros sin vdlvales,
verdadera maravilla de la mecé-
nica moderna y que constituye el
coche del verdadero connaisseur.

Los coches industriales de Peu-
geot, desde 250 kilos a cuatro to-
neladas, continuardn fabricdndose
en mayor nimero y estudiados y
perfeccionados todos sus compo-
nentes, para que sin duda alguna
sean los preferidos de industria-
les, comerciantes y agricultores.

La firma Peugeot, que cuenta
con mas de veinte lustros de ex-
periencia en la fabricacion de au-
tomaviles, bicicletas, motocicletas
v utillage, el presente afio ha su-
frido una entera transformacién
en su organizacion, pero siempre
a base de los valiosos elementos
que han cooperado a cimentar una
firma harto conocida en el ramo
del motor por sus inmejorables
productos. Los conocimientos ad-
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quiridos por estos elementos en
su larga experiencia, unidos a la
ampliacion financiera, representan
armas poderosisimas para econo-
mizar y producir a bajo precio
productos de inmejorable calidad.

El econdmico en todos sus con-
ceptos 5 cv., que vienen demos-
trando los 150.000 coches de este
practico modelo en servicio por el
globo terraqueo, es un coche
«SERIO», el cual, como ya indi-
camos mds arriba, debido al con-
cienzudo estudio de sus construc-
tores, resultard y se entregari al
cliente a un precio jamés sofiado,
no alcanzando su valor a las cua-
tro mil pesetas, sin haber sido ne-
sario tocar en lo mds minimo su
inmejorable calidad y vistosa pre-
sentacion,

El 12 cv. seis cilindros lo en-
trega la casa Peugeot pon un pre-
cio mds bajo de las once mil pe-
setas, precio limitadisimo si se
compara con otras marcas de igual
presentacion.

El 12 cv. Gaux cabriolet consti-
tuye una demostracion de la per-
feccién y potencialidad de la fa-

bricacién Peugeot.
Foto Rol



'BERGOUGNAN |

UNA marca antigua y acreditada
en el summum, como es la
marca de neumdtidos y macizos
Le Gaulois Bergougnan, 10 po-
dia por menos de figurar en pri-
mera fila en el certamen mundial
que es todos los afios la gran Ex-
posicion de Automdviles de Parfis,
el Salén de Paris, rey de las Ex-
posiciones todas de automdviles
que en el mundo se celebran.
Bergougnan, este nombre que
figura en nuestro pais en primer
puesto desde los comienzos de las

29

actividades automovilistas, expo-
nia en su cldsica y primordial ex-
posicion: sus neumaticos, sus ma-
cizos y sus semineumaticos.

En neumdticos, desde el co-
rriente neumatico alta presidn,
tipo més antiguo de todos, hasta
el gigante para autobis, esa es-
pecialidad en la que Bergougnan
es una de las primeras figuras,
pasando por los balones a talén y
y sin talon para llantas normales
y bases hundidas, que son en la
actualidad los tipos que equipan
todos los coches modernos.

En macizos, que desde tiempo
inmemorial Bergougnan predo-
mina, diganlo o no las lineas todas
de transportes de viajeros en Es-

pafia, presentaba la gran marca
francesa toda la coleccién com-
pleta, empezando por el mds pe-
quefio de tractor hasta las enor-
mes piezas de 12 y 14 pulgadas
que usan los grandes camiones y
remolques de carga y artilleria.

Como gran especialista del'ma-
cizo, Bergougnan tenia la nueva
creacidn, el semineumadtico, esta
especialidad que con las ventajas
del poco entretenimiento que exi-
ge un macizo da al vehiculo que
lo emplea elasticidad y suspensién
muy parecida al conjunto de cu-
bierta y cdmara.

Hoy, como ayer, Bergougnan
figura en posicién excelente en

los productos de la goma.
Foto Rot

Extintor de incendios SERRA

Apaga la bencina, aceites, grasas, eftc.

BIOSCA HERMANOS - Barcelona

| Paseo de Gracia, 64 - Teléefono 70.405

MARCA REGISTRADA
L et S

El me}or para
automoviles
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DONNET

5

7STA marca de reconocida fama

por sus bellos y sugestivos
coches. no podia por menos de
figurar en el Salén de Paris, ha-

a novedad de ]a casa que cons-
truye los vistosos coches de
esta marca en e] finido certamen
parisino, ha sido la presentacion

STADIU M

biendo obtenido sefialados triun-
fos con los lujosos modelos que
presentaba, siendo legion los que
han visitado este stand.

del Donnet Six, conduccidén inte-
rior, 4/5 plazas, que por sus be-
llas lineas y gran confort ha sido

la admiracién de todo visitante.
Fotos Rol
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De Dioh Bouton |

Q1 en algtin Salén Automévil de
&2 Paris se ha recordado por téc-
mnicos y amantes del automovilis-
mo el nombre de De Dion ha sido
en éste, en que el triunfo del mo-
tor de ocho cilindros ha constitui-
do la verdadera realizacion, no
decimos novedad ni invento, por-
que en la industria del automdvil
ya nada se inventa,

Se ha recordado el nombre glo-
rioso de De Dion Bouton, no por
su fama antigua de haber sido
uno de los coches que primero
circularon por Francia, no, sino
por su altimo ocho cilindros, tan
perfecto, que a los que acostum-
bramos visitar las Exposiciones
del Gran Palacio nos ha heeho
venir a la memoria su ocho cilin-
dros de alld 1912, antes de la gue-
rra, que tan adelantado estaba, y
que de no haber ocurrido la gran
contienda hubiera continuado per-
fecciondndose y adelantar, sin

Motor de ocho cilindros 14 cv.

duda, la llegada del nuevo y per-
fecto ocho cilindros en linea que
hoy admiramos y que indiscutible-
mente es honra y prez de las po-
derosas fabricas de Piteaux, de las
quetan bellos ejemplares de meca-
nica han salido desde las épocas
primeras de la industria del motor.

En el Salon actual, De Dion
Bouton se ha remozado por com-
pleto, presentando modelos com-
pletamente nuevos y que estdn a
la altura de toda comparacién,
por formar parte de la vanguardia
de cuanto en Francia se hacey
produce, y esto que en la vecina
nacién este afio se ha pegado de
firme, colocdndose la industria
toda en el lugar que le correspon-
dia, por los afios de fabricacion
de un ramo del que son los verda-
deros iniciadores.

Los nuevos coches de ciudad y
turismo, que constituyen la serie
lanzada como novedad por De
Dion Bouton, son:

Chassis 10 caballos tipo «I. T»,
provisto de un motor a cuatro ci-
lindres 70 > 120 con vélvulas la-
terales, cuatro marchas y, como
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Foto Rol

es natural, freno en las cuatro
ruedas. En el Salén equipaban
este coche carrocerias torpedo
siete plazas y conduccion interior
cinco asientos.

Chassis 12 caballos, tipo «L. A.»,
de 70 X 125, cuatro cilindros, con
véalvulas a la cabeza y chassis tra-
pezoidal de gran rigidez, con ba-
llestas derechas. Las carrocerias
que en €l se montan y de acabado
perfectisimo, son conducciones in-
teriores para siete plazas, cuatro
puertas y cuatro o seis cristales,
a gusto del comprador. «Coachy»,
tipo americano, con un lujo de de-
talle que en nada le soprepasan las
producciones de allende el Atlan-
tico, y cabriolet cuatro plazas.

Chassis 14 caballos, tipo «L.B.»,
a motor a ocho cilindros en linea,
64 x 97, cubicando dos litros y
medio, también con larguero tra-
pezoidal. Sus carrocerias son con-
duccion interior y cabriolet.

Su agente en Barcelona, el se-
fior Magre, estd de enhorabuena,
ya que con los elementos mencio-
nados podra desarrollar magnifica
campaiia.



CHRYSLER

STA marca ha reducido sus mo-

delos, ya que en 1929 sdlo ven-
derd tres, el 65, el 75 y el 80, to-
dos ellos de seis cilindros; sélo se
diferencian por l!a cilindrada, ya
que en perfeccionamientos todos
son iguales, puesto que todos son

'ROLLS-ROYCE |

LA marca excelsa, la marca que
mds categoria tiene en el

produccion de Chrysler. En as-
pecto los nuevos modelos se dife-
rencian de los anteriores en modo
absoluto, habiendo cambiado com-
pletamente la linea principalmente
en lo que se refiere a su radiador.
El del modelo nuevo sélo tiene un
borde metdlico de una pulgada
como médximo, cuando el antiguo
tenia por lo menos cuatro o cinco.
La nueva 65, que viene a substi-
tuir a la 62, estard equipada con

mundo entero, ha obtenido este
afio, como siempre, la aceptacion
de todos. Sus cualidades indis-
cutibles han sido como siempre
reconocidas, siendo hoy como
ayer la marca de los grandes
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seis tipos de carrocerias distintos
todos ellos, elegantisimos, como
es costumbre'de la portentosa mé-
quina de fama mundial. EI 75, que
substituye el cldsico modelo 72,
también se monta en seis modelos
diversos.

El modernisimo 80, al hacer su
aparicion ha sido un verdadero
acontecimiento, ya que en é[ Wal-
ter G. Chrysler ha querido hacer
de élel coche de la gran elegancia.

potentados. Sus carrocérias, de
fino acabado y detalles magnifi-
cos hacian de su stand el clou
de la suntuosidad y del lujo. Rolls
Royce es y serd la gran marca que

se vende mas cara en el mundo.
Fotos Rol
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La XIII excursion colectiva por equipos orga-
nizada por el Real Mofo Club de Caftaluiia

4

El equipo blanco-rojo formado por Buxadé, con moto 8. S. A.; Faura, con Malchless; Renom, con side-car

B. S. A,, y Plands, conduciendo auto-ciclo Amilcar, "que tan brillantemente ganaron el primer puesto en la

clasificacién general, adjudicdndose el mayor trofeo de la carrera, o sea la Copa de Plata, — José Gavaldd,

montando maquina B. S. 4., seguido de M. Bigorra, del mismo equipo, también con B. S. A., que obtuvieron
el segundo lugar, ganando Medalla de oro.

CON lisonjero éxito se ha cele-
brado esta prueba. Diez y
siete equipos tomaron la salida,
llegando completos a Viladrau,
mitad de la prueba, catorce yala
meta once, todos ellos merecedo-
res de recompensa.

Componian el equipo vence-
dor, premiado con copa de plata,
-{usé Buxadé, con mdquina 8.5. 4.,
gnacio Faura, con mdquina Mat-
chless; Antonio Renom, con
side-car B. S. A., y José M.* Pla-
nas, con autociclo Amilecar. Es-
tos campecnes del Real Moto
Club cubrieron tan exactamente
los 285 kilémetros, pasando por
controles fijos y secretos, a la
hora exacta, que sélo tavieron 10
segundos de diferencia, cosa ver-
daderamente admirable y que por
si sola ya evita toda clase de co-
mentario.

Los llegados en segundo lugar
y que al clasificarse se llevaron la
medalla de oro, eran tres motos

Casa SIBECAS

ra todos 1os SPORTS

CATALOGOS GRATIS

Rribau, 35 - Teléf, 32915 - BARCELONA

Ramén Ballestd, con motocicleta Ariel, en plena carrera
Fotos Claret

B..S. A., pilotadas por M. Bigo-
rra, Gavaldd, J. Bigorra y un
Fiat pilotado por Joaquin Mata;
también ellos hicieron una bellisi-
ma regularidad, puesto que su
error solo fué de 30 segundos. Si-
guentres Ariel, motos, y un Am/l-
car, con 51 segundos de diferen-
cia y a éstos tres A. /. S. y otro
Fiat, con 57 segundos de error,
llevdndose, como correspondia,
medallas de plata.

Siete equipos consiguieron me-
dallas de bronce y sus diferencias
fieron de dos minutos cinco se-
gundos, siete minutos 47 segun-
dos, 16 minutos 35 segundos, 17
minutos 29 segundos, 22 minutos
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30 segundos, 23 minutos 36 se-
gundos y 29 minutos 49 segundos,
diferencia que, como decimos an-
tes, por su reducida cifra, mere-
cen el aplauso general, al que
tienen igual derecho todos los
vencedores de la prueba.

Anfes de decidirse
pruebe un

8 CV. AMILCAR

J. ALVAREZ Y C., §/C
Provenza, 185 - BARCELONA
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indusfriales y financieros

L apellido ilustre de Mr. Du-

rant ha sido impreso en to-
dos los periddieos del mundo
con los signos de admiracion
consiguientes,

Consagrado al desarrollo de
empresas financieras durante
largos afios, logré acumular
enormes capitales que dedico,
a partir de principios de siglo,
al fomento de la industria del
automévil con el éxito que era
de esperar,

Ha sido un gran propulsor
de esa industria, que le debe
parte importantisima del gran-
disimo esplendor alcanzado, lo
propio que la causa por é] de-
dendida del autotransporte.

Y a medida que ha ido avan-
zando, siempre victorioso en
sus grandes empresas, ha crea-
do una riqueza, ha ayudado a
construir ciudades, ha sido
quien ha asociado a su obra
millares de personas que, propa-
gando los ideales sustentados por
Mr. W. Durant, han difundido por
el mundo marcas'de automdviles
~que, cuando €l las toco con su va-

En Paris se esta

N_O es propiamente Salén de la
Moto, como se le denomina
actualmente en el argot sportivo
parisién, el inaugurado el 25 del
actual, es un Salon de la Moto,
del Ciclo y de la Telegrafia sin
hilos que, el afio pasado, por lo
quea T. S. H. se refiere, tuvo un
€xito grande, nuevamente confir-
mado.

Donde hace pocos dias velamos
hileras inmensas de los mas lujo-
sos coches, agrupdndose millares
de personas a su alrededor, ve-
mos hoy en los stands las més va-
riadas especies de motos y ciclos
y, en la parte superior, en aquella
inmensa galeria, cuanto de mas
moderno se construye con vistas
a la radio.

Y en cuanto a concurrencia, era
tanta, que nos parece absoluta-
mente la misma.

La moto, como el ciclo, triunfa
aqui en toda la linea. Como ocu-
rri6 con los coches subsiste para

W. DURANT
Propulsor del automovilismo en América

rilla magica, las convirtié en po-
pulares.

Penetrd con sus vigorosos arres-
tos en el amplio campo del ca-
midn, adivinando que su porvenir

tenia que ser de los m4s flore-
cientes, vy en este orden de
cosas sus €xitos han sido fieles
compafieros de cuantos obtuvo
en diferente orden de cosas.

En la actualidad su nombre
queda consclidado a una clase
de automéviles que no puede
rivalizarse en precio, calidad y
estilo, cuya produccién en nues-
tros tiempos supera a mil unida-
des diarias. El nombre Darant
sobre un automdvil representa
belleza en la carroceria, solidez
en la mecdnica del coche y
exactitud en los detalles y aca-
bado.

Su fama, bien cimentada, ha
hecho que su nombre sea por
todos respetado, nombre que
quedara grabado en la histo-
ria del automovilismo mundial
como de uno de los mds gran-
des impulsores de una de las
industrias mds importantes del
mundo llamada a alcanzar atin méds
considerables proporciones, yaque
del talento, la energia y la volun-
tad sin limites de Mr. W. Durant,
debe esperarse mucho més.

celebrando el Salon de la Mofo

las motos, principalmente la baja
de precios.

Efectuado- un detenido examen
a los principales stands, facilmen-
te se deduce que ejercen predo-
minio las Mofobecane, Drech,
Aleyon, Terrot, B. S. A., Mo-
net Goyon, Automoto, F. N.,
Peugeot, Gnome Rhone, Harley
Davidson, Motosacoche, Lou-
vet, Thriumph, efc., mdquinas en
las que se han adoptado los ma-
yores refinamientos de la mecd-
nica y que constituyen algo asi
como la perfeccién mds abso-
luta.

Y lo que hemos podido observar
en cuanto a motos en una gama
considerable, lo mismo podemos
decir respecto a la bicicleta, me-
jorada en cuanto a fabricacion,
rebajada en precio, porque siendo
la fabricacién de cada vez mas con-
siderable y lademanda de cada vez
mds reservada (los impuestos ani-
quilanal ciudadano), hay que con-
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seguirlo merced a una reduccion
de precios.

Existe una instalacién retros-
pectiva del ciclo y moto, en una
de las galerias del entresuelo. Se
exiben alli ciclos construfdos en
el afio 1858 jhace sesenta afios!
Junto a otros aparatos antiquisi-
mos, prehistoricos, aquellos fa-
mosos triciclos con grandesruedas
como los biciclos antiguos, triple-
tas y, para completar el cuadro,
las locomotoras que se emplean
en la actualidad para el entrena-
miento en el velddromo de tu-
rismo.

En resumen, una nueva exposi-
cidn monografica que quedara pe-
renne en el calendario de las gran-
des manifestaciones que se efec-
tian con inenarrable éxito en el
Grand Palais, pues no parece que
regalen las entradas.

- JoH.pE LA G.

' Paris, 26-%-1928,
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Un nuevo encendido alemdn por magneto
moftores de aviacion

para

om0 consecuencia de las con-
diciones_impuestas a Alema-
nia por el Tratado de Versalles en
lo concerniente a la fabricacion de
elementos de aviacién, se dificul-
toé durante algin tiempo el des-
arrollo de los accesorios vitales
del avion, especialmente de los
motores y de su equipo eléctrico.
Si, esto no obstante, hasta el ex-
tranjero eligié para los vuelos de
record notables realizados en todo
el mundo encendidos alemanes por
magneto, es ésta una prueba de la
superioridad de estos productos y
de la confianza que se tenia
enellos en los circulos técni-
cos, aun durante estos afios
dificiles. El wvuelo trans-
ocednico, de oeste a este,
del Bremeu, elde De Pine-
do por tres continentes del
mundo; el de M tielholzer a
Persia; el del Juakers D 901
al Asia Oriental; el nuevo
record mundial de duracién
de Grooy-Groenen, con car-
ga suplementaria de com-
bustible en el aire; el record
mundial del iingaro Kaszala
en su avioneta; el record
mundial de altura del avién
de transporte Rohrbach-
Roland, son performances
de tal importancia que com-
prueban la utilidad de los
tipos de los magnetos y bu-
jias Bosch hasta hoy empleados.
Las restricciones en que vivia
la industria alemana en este as-
pecto han cesado, pudiendo la téc-
nica alemana participar nuevamen-
te con toda su fuerza en la com-
petencia de las naciones, para re-
conquistar rapidamente su antiguo
puesto en las primeras filas. En
poco tiempo se ha conseguido au-
mentar extraordinariamente la po-
tencia de los motores y lograr re-
sultados brillantes. Los construc-
tores alemanesde accesorios eléc-
tricos se esforzaron igualmente
en abrirse pasc con este desarro-
llo y adaptar especialmente el en-
cendido por magneto a las mayo-
res exigencias de los motores ac-
tuales, y hasta intentaron procu-
rar para el porvenir, teniendo en
cuenta el aumento de potencia que
es de esperar,
No es un considerable aumento

del nimero de revoluciones de los
motores de aviacién lo que podria
crear dificultades a la instalacién
de encendido, sino que mucho
mds desagradables son las extra-
ordinariamente fuertes oscilacio-
nes de rotacion que ocurren en
muchos motores de aviacion mo-
dernos, a consecuencia del empleo
de un 4rbol cigitefial muy largo,
de relativamente poco peso y pro-
visto de muchos codos. Si el en-
cendido por magneto se acciona
desde la extremidad opuesta a la
hélice, ha de soportar oscilaciones

Magneto GF 612 cilindros

de rotacion extraordinariamente
fuertes. Mientras que el mecanis-
mo de accionamiento no se instale
en el lado de la hélice del drbol
cigiiefial, es menester construir el
mecanismo de accionamiento de
encendido por magneto de tal mo-
do que no puedan causarle perjui-
cio ni aun las mds fuertes oscila-
ciones giratorias,

Seguramente como consecuen-
cia de estas condiciones, F. G.
Shoemaker, en el nimero de julio
de la conocida revista técnica ame-
ricana The Jourual of the S. A. E.,
indica como condiciones funda-
mentales para las construcciones
de encendido para aviones las si-
guientes: construccion resistente,
poco peso de las piezas giratorias
y resistencia contra trepidaciones.
Los esfuerzos de los constructores
de encendidos por magneto debe-
r4n, por tanto, encaminarse espe-
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cialmente a que el momento ae
inercia de las piezas giratorias
sea lo mds pequefia posible. Se-
guramente se exigira esto por las
mismas fabricas de aviones, espe-
cialmente también con vista al
desarrollo futuro.

La Robert Bosch A. G., en
Stuttgart, con cuyos encendidos
por magnetos se han ganado todas
las grandes carreras de los 1iltimos
cinco aiios, y que dispone de ex-
periencias de cuarenta afios, bus-
ca la solucidén del nuevo problema
también en esta direccion. Con-
trariamente a otros tipos
Bosch, que se han compro=-
bado tan brillantemente en
los motores para automdévi-
les, el nuevo tipo GF se ha
construido especialmente
con el fin de obtener un mo-
mento de inercia del rotor lo
mds pequefio posible. Ade-
mas, se distingue el modelo
GF de los otros tipos para
aviones por su eje pasante
3 torneado de una pieza. Nin-
? gtin remache o tornillo sufre
fatiga en la transmision del
par de rotacion, ventaja dig-
na de atencidon, de la cual no
dispone hasta la fecha nin-
giin aparato de encendido.

Este nuevo encendido por
magneto GF se basa en sus
principios fundamentales so-
bre patentes y construcciones muy
antiguas de la casa Bosch. La idea
de no hacer girar ni el pesado in-
ducido con arrollamientonila mag-
neto de acero, de un peso especial-
mente elevado, sino piezas de guia
de lineas de fuerza lo mds ligeras
posible, se encuentra ya en la pa-
tente Bosch 116,832 del otofio de
1899, También el primer aparato
de encendido de alta tension que
ha visto el mundo, el modelo
Bosch HDh del afio 1902, estd ca-
racterizado por un ligero mangui-
to giratorio. No obstante, el nue-
vo tipo GF, teniendo también en
consideracion el desarrollo futuro
de la técnica de motores, estd tan
considerablemente perfeccionado
y estd basado en tan nuevos prin-
cipios, que bien merece un estu-
dio detallado.

En el campo magnético del en-
cendido GF, se mueve el llamado



rotor, que produce la variacion
del flujo magnético. Sus dos pie-
zas de gufa de lineas de fuerza de
paquetes de chapas estdn despla-
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del nuevo tipo GF Bosch, tienen,
por tanto, a consecuencia de los
momentos de inercia extraordina-
riamente pequefios de esos encen-

de este aparato; tanto el inducido
como la magneto, que consta de
placas de acero al cobalto en for-
ma de discos, llevan cuatro largas

zadas en 180, una con
relacion a la otra, y estan
unidas indisoiubles con
el eje pasante de ace-
ro mediante fundicién de
metal ligero, pero en ab-
soluto aisladas magnéti-
camente, Gracias a esta
construccion original, es-
te rotor, de peso insigni-
ficante, puede resistir a
todos los esfuerzos. Tie-
ne un momento de iner-
ciade sélo 2,9 em.*[kgs.
(contra un momento de
inercia hasta 11.0cm.*/ki-
logramos en los produc-
tos de la competencia).
La mayor ventaja de este
‘momentode inerciainsig-
nificante la constituye &l
pequefioesfuerzodel aco-
plamiento que en la ac-
tualidad se emplea. Este
acoplamiento no debe ser
solamente eldstico, sino
que debe también amor-
tiguar, es decir, destruir
la energia de las oscila-
ciones. Por esta razén

Fig. 1.

ZL  un

Modo de trabajo del encendido por magneto

GF 12.—Explicacién de las denominaciones:

A = Inducido fijo.

AS == Masas polares,

AZ = Eje de acoplamiento,

KO = (Bogde}:nsadur ( encerra-
o).

I.. = Rotot.

M = Magneto de acero al co-
balto.

P =Piezas polares de Ila
magneto.

PW == Arrollamiento primario.
SV = Placa de distribucion,

SW = Arrollamiento secunda-

rio.
UH == Dispositivo de ruptura,
UN = Levas de ruptura.
VE == Portaescobilla rotativo.
VZ = Rucda dentada de distri-

bucidn.

ZI = Bujia.

ZL =Rueda dentada de entre-
namiento,

N = Polo norte.
5 =Polosur.

piezas solares, desplaza-
dasen 90° una con rela-
cion a la otra. Entre es-
tas cuatro piezas solares
gira ¢l rotor que queda
descrito. Por una rota-
cidn de este rotor se pro-
ducen cuatro variaciones
del flujo, ¥ con esto tnm-
bién cuatro incrementos
de corrientesen el arro-
llamiento del inducido.
En motores con muchos
cilindros resultan, a con-
secuencia de esta dispo-
sicion, niimeros de revo-
luciones muy bajos; asi
se evita la transmision
muy grande, de otro mo-
do necesaria, entre mo-
tor v eje de encendido,
con sus consecuencias
desfavorables.

El inducido fijo 4 lle-
va dos arroflamientos :
uno primario, PW, que
consta de pocos arrolla-
mientos de alambre grue-
so, y uno secundario,
S'W, con muchos arrolla-

se elige generalmente

goma como medio de transmision.
Por la destrucciéndela energia de
oscilacion, esta goma sufre una fa-
tiga paulatina, y es tanto mas ra-

103

pidamente destruida cuanto mayor
es el momento de inercia del rotor
en el encendido por magneto. Los
acoplamientos de goma, en unién

didos, una duracién muy larga.

En lo demds, el aparato GF
pertenece a los tipos de cuatro
rupturas, es decir, que una rota-

4
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la 123 101 123b

Despiece del magneto GF

cién del eje encendido produce
cuatro chispas. Esta forma de tra-
bajo se logra por la disposicion
original de las piezas esenciales
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mientos de alambre muy
fino. En el arrollamiento primario
se produce una corrierte por la ro-
tacion del rotor L, que es primera-
mente puesto en cortacircuito por

MZa

108a

el interruptor U/ fijo, pero que
se interrumpe en el momento de
encendido. En su consecuencia,
se produce en el arrollamiento del



inducido una corriente de alta ten-
sién que se conduce mediante el
distribuidor mdvil /72 al electrodo
112a, el cual la distribuye entre
los distintos segmentos del disco
de distribucion 773. Estos seg-
mentosdedistribuciénestdnunidos
mediante dos cables con el electro-
do central de las bujias del motor.

En las nuevas construcciones
en serie de los aparatos GF no se
emplean carbones, ni en el distri-
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Enlodemds, los aparatos Bosch
del tipo GF poseen todas las ins-
talaciones corrientes en magnetos
modernas, en construccién lo mas
perfeccionada posible: un conden-
sador de mica encerrado en forma
absolutamente insensible contra
las influencias del tiempo y de la
temperatura estd conectado para-
lelamente al interruptor y protege
los tornillos de contacto contra un
desgaste indeseable por la forma-

de este ramo de la técnica, se han
esforzado, con grandes esperan-
zas y gran ahinco, en alcanzar
también en la construccién de
grandes aparatos el primer puesto
tan rdpidamente como les sea po-
sible, esta nueva clase de encen-
didos por magneto para aviones
demuestra que también la indus-
tria de accesorios ha reconocido
bien su misién y ha tratado de so-
lucionarla con tenaz energia. Ya

Posicion 1
Rotor poco antes [de
la interrupcion. (En
las masas polares. )

T80be

Posicion 2
Rotor poc. antes de
lainterrupcion, Enla

pieza polar de la

Posicién 3
Rotor antes de la in-
terrupcién. (En las

masas polares.)

Posicion 4
Rotor poco antes de
lainterrupcion. (Enla

pieza polar de la

&r

magneto.) magneto.)

Fig. 2, Transcurso de las lineas de fuerzajmagnética durante una rotacién del rotor

buidor, ni en la toma de alta ten-
sion, de modo que se evita toda
formacién de polvo de carbén. El
interruptor estd provisto de una
palanca de interrupcién especial-
mente ligera, de manera que en el
servicio de duracién puede produ-
cir con seguridad 20.000 chispas
por minuto. En casos en que el
servicio no es tan exigente, y si
asi se desea, se monta una palan-
ca de metal ligero, que en servicio
de duracién produce con seguri-
dad absoluta 14.000 chispas por
minuto. Aun esto es un niimero
de chispas que no se exige mds
que raramente, pero que posible-
mente serd necesario en un futuro
muy préximo.

cion de chispas. El momento de
encendido puede graduarse por
iro de la caja del interruptor.
ambién el interruptor y distribui-
dor son de disposicion facilmente
accesible.

Naturalmente, se ha puesto es-
pecial cuidado en la eleccion de
los materiales empleados, en la
fijacion de las tuercas, en el en-
grase, y especialmente en el exa-
men de los productos terminados,
de modo que en los aparatos GF
puede garantizarse el maximo de
seguridad de servicio.

Si los constructores de aviones
de Alemania, después de haber
quedado sin efecto las restriccio-
nes que impidieron el desarrollo
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pueden registrarse los primeros
éxitos. Del 5 al 7 de julio de 1928
se establecié en Dessau, por los
pilotos Risticz y Zimmermann, un
nuevo record mundial de duracion,
con sesenta y cinco horas veinti-
cinco minutes de vuelo. El apara-
to Junkers que logré este éxito
estaba equipado con magnetos
Bosch del tipo GF %con bujias
de la misma marca. El afio 1928
nos traerd todavia algunas gran-
des empresas en los distintos pai-
ses. Los éxitos demostrardn en-
tonces si las esperanzas alemanas
se han realizado y si se han logra-
do rendimientos méximos verda-
deros en cuanto a seguridad, du-
racién y economia.
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Boxeo en el Olympia : Velada hispano-italiana

i

Bernasconi y Young-Ciclone, con sus respectivos menegers y el director del combate. — Oldani y Jim Moran,
con el arbitro sefior Casanovas y los cuidadores de ambos pugiles.

Jim Moran, a duras penas puede incorporarse después del knock-down de nueve segundos, resultado de los
golpes de Oldani. — Una tfase del combate Bernasconi-Young Ciclone, en el que resulté vencedor el italiano.

N{} podemos admitir nosotros,
que hemos sostenido siempre
el honor y el prestigio de los va-
lores deportivos nacionales, pasar
por alto este camouflage de com-
bates internacionales en los cuales
el tnico y exclusivo fin es el valor
real de la peseta, por encima de
las conveniencias del deporte na-
cional,

Tres combates se celebraton y

los tres fueron una derrota sin li-
mites para nosotros los espafioles.

No queremos ni debemos dar a
estos asaltos al piblico cardcter
oficial, en el sentido deportivo; no
querzmos verlos desde el punto
de vista que realmente debieran
tener, de cardcter puramente in-
ternacional ; sélo los queremos
apreciar por lo que son, un nego-
cio convencional, sin escitipulos,

Fotos Claret

de una serie de sefiores que por el
mero hecho de frecuentar los rings,
no consideran el dafio que hacen
al deporte y a la aficion, mirando
comoinico ideal estropear el prigil
que se presta a sus combinaciones
exoticas y allenar las arcas de su
negocio, riéndose de la moral del
deporte y del piiblico, que al fin y
a la postre es la victima propicia
de sus manejos.

Reciificacion de cilindros y cigiiciales

Ferrer de Blanes, 9
(cerca Buenavisia)

TALLERES GUSTEM

Tel¢iono 15.023
BARCELONA

_linlrcea a las 24 horas * Maquinaria la mas moderma
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Festivales C. N. Sallent- C. N. Barcelona

Representantes del C. N. Sallent que vinieron a luchar con el C. N. Barcelona

LOS elementos activos que cons,
tituyen el Club Natacién Sa-
llent, primera delegacion del Club
de Natacion Barcelona, quisieron
demostrar a éste su agradecimizn-
to por el apoyo que desde buen
principio les ha prestado y al mis-
mo tiempo poner de manitiesto los
adelantos que han ido adquiriendo
practicando la natacién los nada-
doras del club comarcal.

El tugar en que se encuentra
enclavada la piscina es de lo mds
tipico; rodeada de bosque, pedre-
gal y una escalinata formada por
la naturaleza en escarpada monta-
fia, le dan un aspecto tan atractivo
y maravilloso que embarga el alma.

A este fin, puestos de acuerdo

los dos clubs, organizaron un fes-
tival de confraternidad, el cual se
celebrd el 21 de octubre en la
piscina del Barcelona.

El programa lo constituian 100
meatros, estilo libre; 66 metros, es-
tilo libre; 66 metros, braza de pe-
cho; 66 metros, estilo libre, social;
33 metros, infantiles; relevos 4 por
33, estilo libre, y partido de wa-
ter-polo.

Este match fué disputado entre
en equipo del Sallent. compuesto
por Pujol, Mufioz, Nonell, Sen-
dra, Roca, Kung y Pujol. E1 Bar-
celona estaba formado por Palat-
xi, Aumacellas, Nubiola, Roca,
Vaquer, Sans y Rosell; todos los
equipiers de este dltimo eran ele-

Foto Clarst

mentos de tercera categoria, lo
cual se hizo adrede para que los
del Sallent entraran en juego con
confianza y pusieran todos sus en-
tusiasmos en la lucha, y asi fué
posible comparar la destreza de
los novatos water-polistas,

El Barcelona consiguié marcar
tres poals a su favor. El Sallent
solamente entrd un goal, quedan-
do vencedor el primero.

En las carreras se consiguieron
buenos tiempos, haciendo abrigar
la esperanza de que entre los na-
dadores que tomaron parte saldréd
dentro de poco algtin valor desco-
nocido, pues pudimos apreciar que
hay alguno que retine condiciones
para llegar a adquirir popularidad.

RHUMPRAT

ES EL MEJOR RON

ST ADIUM
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Campeonato Ciclista Espaiiol de Carrefera

1 ]

Mucié sigue su camino a gran tren. —Telmo Garcia en plena carrera,—Eduardo Ferndndez, el segundo clasi-
ficado, al dar caza a su paisano Ubalde Mufioz.

COMO cada afio, si cabe mads
que cada afio, ha despertado
interés entre nuestras aficionados
al deporte, singularmente entre la
%rey ciclista, el Campeonato de

spafia que por carreteras de Ma-
drid se ha disputado el dia 21 del
pasado, habiéndose observado la
férmula contra el reloj, que el tl-
timo Congreso de Ia Unién Velo-
cipédica Espafiola establecio, tras
no cortas deliberaciones.

Y el Campeonato, ese Campeo-
nato que tan discutido ha sido, pa-
rece ser que va a proporcionar a
nuestra nacién los honores de ha-
ber derribado una valiosa marca
extranjera de los 100 kilometros,
si, como creemos, se confirma que
el trayecto sobre el cual fué dis-
putada la carrera estd realmente
medido sin error. De suerte que
si los partidarios de la formula
contra el reloj no tuviesen razones
de peso para apoyarla, demos-

Telmo Garcia, que en competicion
con los ases del pedal espafiol,
gano el Campeonato por Carretera

trando que el hombre que cubre:
100 kilémetros «cara al viento» es
un verdadero campedn de derecho:
y de hecho, verdn robustecida su
opinion por el inmenso éxito lo-
grado con el triunfo de Telmo
QGarcia, que con el soberbio tiem-
po de 2 horas, 48 minutos y 18 se-
gundos ha pulverizado el record
establedo por un verdadero espe-
cialista de la distancia, Ferdinand
Le Drogo, de Francia, demostran-
do con ello lo que en infinitas.
ocasiones hemos esctito, o0 sea
que en Espafia contamos con co-
rredores de tanta calidad fisica
como en el otro lado de las fron-
teras,

El Campeonato ha sido discuti-
disimo y ha dado el resultado que
era de esperar; los corredores ma-
drilefios Telmo Garcia y Eduardo
Ferndndez, que se habian prepa-
rado concienzudamente sobre los.

(Sigue enla pdginag 46}

Carfiardo es saludado por un grupo de entusiastas a su paso por San Sebastidn de los Reyes.—José M.* Sans,

de Reus, el mejor clasificado de los forastero
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s. — Ricardo Montero, cruzando un pueblecito cercano a Madrid..

Fotos Vidal
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La actfualidad futbolistica

En la mifad del camino » Una jornada que el Sans hace inferesante 7 El «Derbys
se resuelve a favor del Espanol / Termina la primera vuelfa

El equipo del Tarrasa F. C. que jugé contra el Barcelona

En la mitad del camiuo

AL aparecer el presente nime-
ro, la rapidisima férmula del
Campeonato en vigor estard ya a
medio camino de su total ejecu-
<ién. Hecho un poco sorprendente
si lo comparamos con el desarro-
Hlo mds paulatino de los anteriores
Campeonatos, en que, junto a se-
manas de modorra, venian los dias
preliminares a los méds importan-
tes partidos, que nos sacudian vi-
gorosamente de nuestra quietud y
de la relativa indiferencia sélo
turbada, de vez en vez, por algiin
resultado que no esperdbamos.
Ahora casino nos queda tiempo

de descansar, mas atin cuando el
Sans, considerado como una de
las cenicientas del Campeonato,
ha hecho un buen papel en las jor-
nadas iniciales. Con tal de que se
mantenga tieso hasta el fin el once
de Sans, todo ird bien, y no po-
dremos ciertamente considerarnos
defraudados de la veloz e intensa
campafia cuyo premio es el médxi-
mo titulo regional y la participa-
cidn en el Campeonato de Espaiia.

En esto del futbol se sigue una
de las leyes que gobierna la pre-
cipitada y densa vida de nuestro
tiempo. Estamos dvidos de emo-
ciones y nos las procura a rauda-
les este grande deporte, que tal

vez podemos llamar también de
los tristes destinos, vistas sus ac-
tuales orientaciones. Y esta ansia
de emoci6n, signiendo su ritmo
cada dia mas rdpidamente acele-
rado, no se satisface si no es ha-
ciendo vibrar sin reposo las tensas
fibras de nuestros corazones, pro-
picias a responder a cualquier ex-
citacian.

jCampeonato! He aqui la pala-
bra mdgica que nos fustiga con
fuerza hasta hacernos desdoblar
de seres pacificos, razonables, co-
medidos, ecuanimes, en personas
batalladoras, absurdas, inquietas
y contradictorias, ¢Qué tendra
esta palabra que en todas partes

Europra-Saxs : En el campo del Guinardé los blanquiverdes se batieron como los buenos, logrando un empate
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BarceLoNa-EspavoL : Dos magnificas paradas de Sold, estilo zamorano.—

Los esfuerzos del portero barcelonista se ven impotentes ante el arrolla-

dor empuje de la delantera esparfiolista y ve con tristeza como fraspasa
su marco el balén que da el primer goal a los blanquiazules.

ocasione agitacién y perturbacio-
nes tales? ¢Defensa de un conte-
nido ideal? No es posible en es-
tos tiempos de crisis materialista.
Quédese el tema para objeto de
especulacion de los psicologos,
pero no sin consignar por nuestra
parte que existe sin duda un con-
traste exagerado entre el mévil y
la reaccion, aunque ésta no ofrez-
za las derivaciones inciviles de
tiempos pasados sino por excep-
cion,

Una jornada que el Sans hace
interesante

En la tercera jornada, ninguno
de los tres equipos sobre los cua-
les converge la atencién preferen-
te del priblice, tenia que enfren-
tarse con otro del terceto. El aco-
plamiento llevé a Tarrasa al Bar-
celona; obligé a desplazarse a
Sabadell al Espaiiol, quedando
frente a frente en el terreno del
Europa el equipo titular y el que
forman los fogosos defenders de
la Unié de Sans. Apenas ofrecia,
por consiguiente, interés el des-

arrollo de los partidos y el que se
reputaba como mds interesante
era el que debia jugarse en Bar-
celona; pero en el campo europeo
eran escasas las posibilidades que
se daban al Sans de inquietar a
los jugadores més hechos y brega-
dos del once subcampeén de Ca-
talufia,

El resultado de los partidos fué
netamente favorable al Barcelona
y al Espafiol, que se adjudicaron
los puntos venciendo al Tarrasa y
al Sabadell, respectivamente, por
4a0y4al.

El partido de Tarrasa tuvo una
primera parte muy dificil para los
campeones, gracias a la excelente
defensa que hizo el Tarrasa de su
marco; en especial destacése en
ella el guardameta egarense y su
pareja de backs. Enla segunda
parte, lesionados algunos tarra-
senses, le fué facil al Barcelona
dominar la situacién, convirtién-
dose la victoria, que aparentaba
ser dificil, en extremadamente fa-
cil. Actué en este partido Vidal,
ex portero del Athletic de Bilbao,
el hombre que impidié ser Cam-
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Sold, guardameta del R, C. D,
Espaiiol, que en el partido con-
tra el Barcelonademostré ser un
excelente substituto de Zamora



Eurora-Barceiosa : A pesar de la reaparicién del gran mago en las filas
azul-grana y de la voluntad puesta en la lucha, solamente el Barcelona
pudo conseguir un empate contra el Europa

peén de Espaiia al Europa hace
cuatro afios, sin que tuviera ape-
nas que intervenir en su primera
actuacion con el Barcelona,

En Sabadell, el Espafiol no tuvo
que dudar mucho de su victoria,
ya que pronto vié traducida su
ventaja en el marcador, a pesar

de que el partido fué siempre de
equilibrada lucha. El mayor acier=
to de los delanteros espafolistas
resolvié el encuentro, sin que en
el curso del mismo se viera una
acentuada superioridad de ningu-
no de los equipos.

Y en nuestra ciudad, el Europa
obtenia dificilmente un empate a
dos goals con el Sans. Es de con-
signar que el titular jugé gran
parte del segundo tiempo con
nueve jugadores, pero estando
completos los dos equipos, en la
primera mitad del encuentro, fué
el Sans quien domind la situacidn
gracias a su vigoroso y rapidisimo
juego, que llevé de cabeza a los
mds reposados europeos. Fué al-
tamente sugestivo ver a un equipo
de noveles como tenia en jaque a
un once de los reconocidos méri-
tos del subcampeén. La celeridad
de las acciones de los sansenses
producia vértigo a veces, y en la
velocidad suma no falt6 idea de
hacer buen juego, aunque no siem-
pre fuera asi, ya que no es tan fa-
cil que el juego practicado con la
méixima velocidad sea de la méxi-
ma bondad,

Sin embargo, como hemos ya
apuntado, no fué obra exclusiva
del entusiasmo y de la rapidez la
victoria moral de los sansenses.
Apuntése también la buena clase
de muchos jugadores, su excelen-
te preparacion fisica y el sistema
eficaz de jugarla pelota sin pa-
rarla, utilizando los equipiers la
rdpida intuicion en los pases para
hacer fructiferas las ofensivas.

El Sans, con su sistema de jue-
go, es ejemplo vivo para los de-
mds equipos de las ventajas del
juego répido, no exclusivamente
a ras de tierra, en contraposicion
al mas lento y mas estilizado que

EspafoL-Sans : La gran tarde de las huestes capitaneadas por Zamora se ve graficamente en las presentes
fotografias, en que la delantera espafiolista inquieté constantemente a Casanovas, gracias al cual la derrota
del Sans no fué mayor
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viciosamente ha venido adoptén-
dose como sistema exclusivo por
la generalidad de nuestros prime-
T0S equipos.

Recordénos el once blanquiver-
de al Europa y Barcelona de otras
temporadas. Repletos de moral y
facultades, rapidos en su concep-
cién y en realizar sus iniciativas,
que eran poco menos que irresis-
tibles. _

No sabemos si se deshinchard,
como se dice en argot futbolistico,
el equipo unionista; pero aparece
hasta ahora como el equipo pun-
donoroso y temible que nos falta-
ba para dar mayor aliciente a la
lucha actual.

El «Derby»‘ se resuelve a favor
del Espaiiol

La cuarta jornada fué la [lama-.

da de la maxima emocién. Los
«eternos rivales» estaban frente a
frente en Las Corts, Un lleno im-
ponente con el cortejo inevitable
de incidentes por el exceso de pi-
blico, llegdndose a invadir el mis-
mo terreno de juego, y la propia
pasién exaltada de siempre.

Fué el gran partido que la tra-
dicién sefiala como el que més
saca al pablico de quicio; el que
moviliza a mayor volumen de pi-
blico y el que ocupa durante mu-
chos dias la atencion de los aficio-
nados fieles y del piblico que,
aparte de este partido, queda al
'margen del futbol.

En todo lo que se ofrece como
marco para calificar el match de
solemnidad tinica, del cual sélo
son repeticion los otros que jue-
gan los mismos equipos durante
la temporada, se cumplié lo pre-
visto. Pero la lucha, siendo ardo-
rosa y emocionante en ocasiones,
no tuvo la brillantez de otros
matchs Barcelona-Espafiol. No
s6lo no llegé a los mejores que
han jugado estos equipos, si que
también estuvo lejos de los me-
dianos,

El Barcelona hizo un mal parti-
do. Digamos que en el Barcelona
jugé Uriach en la puerta, fichado
a toda prisa antes del partido por
no disponer de portero en buen
estado el Barcelona. No jugoé Sa-
mitier. ¢Es que, por ventura, no
ha jugado el Barcelona malos par-
tidos jugando el que fué gran ju-
gador y acaso no ha tenido con él
derrotas ante el mismo Espafiol?
Lo positivo es que el Barcelona,
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por causas distintas—falta de mo-
ral, desinterés manifiesto de algu-
nos de los llamados ases de la ba-
raja, irregularidad en otros juga-
dores, etc.—, produjo una mala
impresién. El espectro del Barce-
lona de las mejores épocas: ni vi-
talidad, ni acierto, ni iniciativa,
ni conjunto. A sulado el Espafiol,
vencedor por 2-0, parecia un Hi-
malaya. Una simple cuestién de
relatividad, porque en realidad no
fo fué. Fué el mejor indudable-
mente, haciéndose acreedor a la
victoria, que pudo facilmente ser
por mas goals. En suma, presen-
tése como lo suficientemente bri-

llante y efectivo para vencer, que "

en un partido como el resefiado es
lo que basta. Y en este caso el
Espariol que vidse en el terreno,
dispuesto a llevarse la victoria
desde el primer momento, bastése
y... sobrose,

Por el Espafiol destacé extraor-
dinariamente la labor de Sold, que
en la puerta substituyé a Zamora,
a quien una desgracia de familia
impidi6le actuar.” jUn digno subs-
tituto del portero internacionall
Con esto queda dlcho todo.

Otro contratiempo tuvo el Eu-
ropa empatando con el Tarrasa en
el campo de éste. Faltaron en el
once europeo tres de sus mds fir-
mes puntales, pero el Tarrasa no
se alineé tampoco completo. Fué
una lucha entre el entusiasmo de
los egarenses y la mejor clase del
Europa, insuficiente empero para
triunfar, El resultado pone a este
partido el colofén de la escasa su-~
ficiencia de algunos reservas eu-
ropeos y anuncia la inseguridad
que tiene el Europa de clasificar-
se hien en caso de no disponer de
sus titulares.

En Sans, el once de este nom-
bre se impuso con facilidad al Sa-
badell. Jugé el once de la vecina
ciudad con evidente desgracia,
como en otros partidos, al quedar
privado desde los primeros mo-
mentos del concurso de uno de sus
delanteros. La actuacién del Sans,
a pesar de las cifras, no fué bri-
llante; tal vez porque no vié nece-
sidad de superarse ante la fuerza
del contrario. El Sabadell no supo
aprovechar oportunidades que la
inseguridad de los defensas san-
senses le brindo.

Sin embargo, y es natural dado
el handicap del Sabadell, el par-
tido fué de decisivo dominio de
fos titulares, que hicieron unas po-
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cas brillantes jugadas de conjun-
to, en el dltimo cuarto de hora,
que nos puso en presencia al Sans,
peligroso para los mejores. El re-
sultado fué en definitiva un 4-0 a
favor de los blanquiverdes.

Termina la primera vuelta

Dos partidos de indudable inte-
rés disputaron en la iltima jorna-
da que cerraba la primera vuelta:
Espafiol-Sans y Europa-Barcelo-
na, en los campos de los equipos
citados en primer Ingar.

Iban el Sans y el Espafiol al
frente de la clasificacién y espe-
rdbase ver el papel que harfan los
sansenses ante los espafiolistas,
cuya buena forma se acredité en
Las Corts ocho dias antes ven-
ciendo al Barcelona. El partido,
siendo grato al piiblico por la es-
pléndida exhibicién de los titula-
res y por el dnimo nunca traicio-
nado de los sansenses, carecid de
historia, ya que el Espaiiol, des-
pués de marcar tres goals en la
primera parte, terminé con 5-1.
Desde los primeros momentos im-
pusiéronse los vencedores, que
con su juego rapidisimo, preciso
y hdbil hicieron en el campo cuan-
to quisieron. En resumen, que el
Sans, que pudo sorprender a otros
equipos por su rapidez y la velo-
cidad de sus jugadores, fué ven-
cido con sus propias armas, a las
que uniése una mejor clase y mds
experiencia. De continuar el Es-
pafiol en la forma mostrada en
este partido, de no tener contra-
tiempos, se dibuja como el mds
merecedor de calzarse el titulo de
campedn. Dadas las circunstan-
cias, no creemos «deshinchamien-
to» del Sans. si no demuestra lo
contrario. Creemos que puede atin
dar sorpresas,

En el campo del Europa, este
equipo y el Barcelona jugaron un
partido mediano, del que resulté
un reparto de puntos. Y no deci-
mos equitativo porque, aun pre-
sentZndose incompleto, fué el Eu-
ropa el mejor indiscutiblemente.
Ambos onces desaprovecharon
ocasiones de marcar en ntimero
sensiblemente igual, pero la des-
gracia persigui6 sin duda al Euro-
pa que, teniendo el partido gana-
do (2a 0 en la primera parte a fa-
vor suyo), quedo reducido real-
mente a diez jugadores. al lesio-
narse Bestit, que aun cuando no
se retird, no podia casi moverse



pasando al exterior de la delante-
ra. El Barcelona jugé con toda su
alma, atacando duramente, al dar-
se cuenta de la baja europea, y
pocos segundos antes del final po-
dia empatar con un goal afortuna-
do de Sagi-Barba, de poco luci-
miento. El primero lo habia mar-
cado Piera de un centro, que entré
directamente. Los tantos euro-
peos, de Cros y Bestit, fueron de
mejor factura. Casualmente sal-
vibase el Barcelona de una nueva
derrota después de hacer un par-
tido inferior. Reaparecid en este
partido Samitier.

En Sabadell, este equipo vy el
Tarrasa libraron la gran batalla
de siempre, como mds inmediatos
rivales. Dominé ampliamente el
Sabadell, venciendo a duras pe-
nas por 1-0 por manifiesta inutili-
dad de su delantera. Interesante
como ardorosa y porfiada batalla
fué el match, pero malo en cuanto
al juego.

Después de la primera vuelta
es leader el Espafiol con 9 puntos,
siguiendo con 6 Barcelona, Euro-
pa ']y Sans, con 2 el Sabadell y 1
el Tarrasa. Casi que, ¢i no hay
grandes novedades, que puede
haberlas indudablemente, la se-
gunda vuelta se reduce a la dispu-
ta de los segundo y tercer lugares
de la clasificacidn.

SPECTATOR

CAMPEONATO CICLISTA ’

(Continita de la pdgina 41)

-100 kilémetros, han logrado un
inmenso triunfo sobre catalanes y
nortefios, cuyos ases se habian
preocupado més de ganar carreras
de envergadura y con ellas las
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pesetas consignadas en las listas
de premios, que de someterse a
una preparacién especial y ade-
cuada para los 100 kilémetros,
preparacién que consiste en no
prodigarse sobre largas distancias
y en guardar las energfas para una
carrera que exige tantas, cual es
la prueba contra el reloj.

Se ha querido enipaiiar el valor
de la carrera de Telmo Garcia;
incluso cronistas que ni siquiera
saben montar en bicicleta se han
significado como contrarios de ella
por suponer que es una especiali-
dad que no exige otra cosa que...
especializarse. jAbsurdo tras ab-
surdo! Si esos nuevos criticos se
hubiesen detenido a contemplar,
siguiendo a Telmo Garcia, lo ru-
disimo de su carrera, la enorme
dosis de voluntad que tuvo que
poner para conseguir la victoria y
se hubiesen fijado en que llegé
rendido y agotado por el formida-
ble esfuerzo que exige dicha proe-
za, segurameate no escribirian,
como han escrito, injusticias, por-
que injusticia y no pequefia es re-
gatear a un hombre el valor de lo
que hace por el s6lo hecho de que
ha ganado a los favoritos.

Porque nadie que entienda un
poco de ciclismo puede empafiar
el valor de la carrera de Telmo
Garcia, que si algtin pero nos ha
sugerido ha sido el de que nola
ganase un paisano nuestro.

Pero el sentimiento no nos em-
bota el criterio ni nos puede lle-
var a la injusticia de ser injustos
por una cuestion de simpatias.

Ya_cuidard el nuevo campedn
de demostrar lo contrario a los
que le creen sélo un esprinter» de
las llegadas.

KANT

fa quincena del Turf

LA temporada de otofio en la
Castellana se ha inaugurado
con asistencia numerosa en la pe-
louse y no tanto en el pesage,
prueba evidente de la aficién en-
tre la clase popular. El tiempo
respondi6 y el deporte fué de alto
interés; comenza la fiesta con una
carrera de vallas sobre 2.500 me-
tros, en la cual famile [Ily en un
canter, se adjudicé el triunfo por
un cuerpo y medio a Louvecien-
nes. Bien es verdad que ésta daba
peso a la hija de Larrikin, no

contando ni La Cebadilla, La
Rocosa y una serie de inutilida-
des de las que ni merecen hablar.
Sicambre, a pesar de tener una
mano hinchada, permiti6 al Mar-
qués del Llano de San Javier de
obtener el Premio Lore Toki en
forma magnifica, no existiendo un
momento ni Clio I, Hersée, Do-
Aa Ignacia ni Why Not, y nos
extraiia la actuacion de éste, pues
nosotros le tenemos en alto con-
cepto; por fuerza debe estar pa-
sado o quizds se resiente de su
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mucha labor y afiora el reposo. El
Conde de Dehesa de Velayos se
adjudicé por 5.100 pesetas Sicarm-
bre, lo cual no nos parece un gran
negocio, pues los remos del hijo
de Kircubbin no son precisamen-
te de hierro.

En la carrera de los dos aflos,
Monrovia no tuvo gran trabajo
en ganar por cuatro cuerpos a Al-
bert. Albeisa, Ingo, Gran Ca-
naria no hicieron gran papel.

No nos extraiia la carrera de
Bachante en el Premio Garai para
2.200 metros, pues Lyne se vuel-
ve viejo cada dia mds y sus carre-
ras adolecen muchas de ellas de
falta de energia, no debiendo ser
su lugar el titimo dadas sus cua-
lidades. Aadir, montado por Pe-
relli, se llevé el premio, siendo
segundo Le Pelit Saussay, de

los demds nada decimos, pues no

hicieron gran papel.

L’ Eneo se adueii6é del handicap
con un peso bastante elevado a
Mattineti, el top-weigh de la ca-
rrera, a un cuello, no sin haber
asistido a una lucha denodada y
en la cual Carfer y Belmonte hi-
cieron prodigios de habilidad y
sangre fria.

* . *

La segunda reunion de la Cas-
tellana se desarrollé con un cua-
dro de animacién como no podia
esperarse en esta época; Manda-
rina gand el handicap militar de
vallas a Bengali, ese media san-
gre prodigioso que jamds dird por
lo visto su iltima palabra; Bac-
cich fué tercero por no haber mas.

Penagos, debutante en obs-
tdculos, hizo ver la bondad de su
clase batiendo a todo el mundo
por cuatro cuerpos; Celaya, en
lontananza, fué segunda, y Rui-
loba buen tercero; Dora Igna-
cia, 1a tinica aprobada en obstédcu«
los, no existio.

Un grupo de jovenes, del cual
podria salir alguna esperanza,
corrié el Premio Irueste, entran-
do la cuadra Toledo con Coureur
Indien y Seeptre d’ Or; los demés
llegaron distanciados.

oquillo, bien montado por
Diez, gané como no podia menos
sobre 2,400 metros del Premio
Torrepalma,a Butardy Palrafa.

El handicap que lleva por nom-
bre el de nuestro buen aficionado
don Eusebio Bertrand y Serra, so-
bre la milla, se lo llevé el Conde
de la Cimera con Sweef Thought.



* x 1::

Lector: al cronista le acaban de
ilamar por teléfono, y hace de ello
muy pocas horas, diciendo el apa-
rato: <A altas horas de esta noche
dos elevadas personalidades del
turf cataldn deben celebrar una
conferencia reservada.» Nada mas
decia en su laconismo el auricular,
y didse quien esto escribe en pen-
sar, hacia qué lugares dirigiria sus
pasos para ver si era posible ha-
llar y reunir los hilos que condu-
jeran a su timpano alguno de los
extremos de la conversacién. Al
efecto, dirigimos nuestros pasos
hacia un lugar muy concurrido y
aristocrdtico en que lucen, cual
luceros bajo una selva de pesta-
fias, los ojos de elegantisimas mu-
jeres, y como los escritores y poe-
tas nos fltramos por las paredes,
atishando tras el quicio de una
puerta, vimos un salén rojo bella-
mente amueblado y, frente una
mesa repleta de papeles, dos hom-
bres bien conocidos nuestros ha-
blando quedamente, y en cuyos
rostros se vislumbraba la sangre
fria; tras mucho hablar, oimos:
1929... Gran Premio... 30.000 pe-
setas... Siete carreras... Treinta
reuniones... Nuevo hipédromo...
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Carreras de obstédculos en invier-
no..., y colegimos por los ecos
anotados, quela temporadade 1929
serd fecunda para el turf barcelo-
nés y los aficionados gozarén con
el espectdculo de un mitin de 30
reuniones a siete carreras por dia,
con un Gran Premio de 30.000 pe-
setas, todo ello en el nuevo hipé-
dromo de Torre Melina, a pesar
de no haberse dado a la hora ac-
tual un solo cambio en la topogia-
fia de la futura pista.

Aunque lo escrito es reflejo
exacto de lo oido en la conversa-
cion dicha, nosotros dudamos sea
verdad tanta belleza y creemos
que la proxima temporada de pri-
mavera se correrd en Casa Anti-
nez y alld para el otofio e invier-
no se desarrollard el espectdculo
en el prometido Mesias de la Ave-
nida de Alfonso XIII.

* X n

El tiempo lluvioso, frio y des-
agradable que reinaba en Neu-
market el dia del Gran Handicap
de larga .distancia de otofio, no
fué ébice para que fuera un éxito.

El sport ha sido de mucha im-
portancia, dandonos ensefianzas
que deben permanecer en la men-

te de todos, pues se ha visto. con-
firmada una vez mds aquella ver-
dad de todos sabida, aunque de
bastantes olvidada, cual es que lo
que anonada a ciertos concurren-
tes es el tren; asi, un caballo de
obstdculos confirmado, ha sido
vencido por un peso. lizero, cosa
frecuente de observar, pues en la
carrera de saltos se lleva un paso
menos rdpido al objeto de poder
salvar éstos con probabilidades de
evitar la caida; jamds se aprende-
rd bastante en recordar que sélo
deben ponerse steeple-chasers de
tranco muy largo y sostenido, a
oponerse a caballos educados y
preparados para carreras en liso..
El Cesarewitch del afio actual
ha sido garado en forma impeca-
ble por Aretic Star, 51 Kilos y
medio (Achtoi y Skypress), de
Sir Matheu Wilson, montado por
Perryman, a la cuota de 94 y por
tres cuerpos, a Blancona, 25 ki-
los, siendo en tercer lugar la po-
tranca francesa Accalmie, no fi-
gurando en ningiin momento el
notable stayer Bois Josselyn, el
top-weight del handicap e induda-
blemente el mds excelente sujeto

del lote presentado.
PRINCIPE PALATINO

LA FAMA ADQUIRIDA

POR LOS COCHES DE TURISMO E INDUSTRIALES
Y POR LOS MOTORES MARINOS Y DE AVIACION DE

Hispan@ -QS' Uiza

CONSTITUYE LA MEJOR PRUEBA DE
SUS EXCEPCIONALES CONDICIONES RESPECTIVAS

EXPOSICION Y SALON DE VENTAS:
PASEO DE GRACIA, 20 - BARCELONA

(Los automdviles, omnibus y camiones HISPANO-SUIZA benefician,
segin su precio, de la excepcion o la reduccion a la mitad del
importe de la Patente Nacional de Circulacion de Aufomoviles)
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Los detalles de lgjo introducidos, tento en su motor como
en sus carrocerias, hacen del Buick un coche uliramoderno .

Nuevo en su apariencia - e
su motor aun mas rapido

El modelo 1929 mantiene al Buick en
su posicion preeminente

URANTE veinticinco afios el Buick se ba creado para si

yna envidiable ceputacidn entre los propietarios de auto-

méviles del mundo entero. Pero hoy los mis acérrimos entu-

siastas de este coche se han sorprendido de las notables mejoras
que trae su modelo 1929, ;

En apariencia el Buick 1929 parece yn coche enterament:
puevo. Sus lineas mis avanzadas a cvanto ep disefio se conoce,
estilizadas al méximo y con tarrocerfas construidas por Fisher
de gran cstilo, dan a Buick una personalidad oropia

Las principales figuras en los negocios v en las profesiones
son las que han emplazado al Buick en la posicién dnica y

preeminente de que hoy goza. Este coche ha sido, y lo es siem-

pre, el preferido por esta clase de piblico mis que cualquier
otro coche de lujo.

El concesionatio mis préximo le bars apreciar por si mismo
tas innumerables ventajas de este auevo modelo

"BUICK
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LOS ingenteros del Buick, no con-
tentos con la extraordinaria of-
cienciz y duracién de su famoso mo-
tor, han agregado a éste aumerosos
cefinamientos que le dan mayor ve-
focidad y =reprise». pudiendo ho

desarrollar ficilmente velocidades de
100, 120 o mis kilémetros por hera.
Ademis posee la solidez necesaria

para poder sostener estas altas velo-
adades

PRECIOS.— 25 Faeton, Pras. 13.495:
20 Caacl:, Ptas. 14.195; 26 Coupé. Pe-
setas 14,645, 27 Scdan, Pras 15.145;
55 Facton Sport, Pesetas 16.460; 51
Brou bam.. Pras 20.295; 5030&3:1. Pese-
tay 20,795

stos precios en Barcelona (embalados), con
-uedas de madera. Peas, 275 de suplemento
para cuedas de disco. Ptas 975 de suple-
mento para ruedas metilicas; las dos ruedas
{e recambio -ompletas. laterales

=ENERAL  A0TORY ENINSULAZ, 8, aw

-ADRID



® = :Su motor funciona con irregularidad?
, iS¢ le calienta demasiado?
‘ e n O r e ¢Le gasta mucho aceite y bencina?
/Cuando anda el coche, ;le nota ruidos exiranos?
iNo le sube las cuestas como deberia subir?
¢Le hace ratés o falsas explosiones? I

Cuando el motor esté frio ;jle cuesta poner en marcha?

Pues no pierda el tiempo, dirijase a

Talleres JUNCA

VALENCIA, 335 / Teléfono 71.353

donde le solventaran cualquier dificultad.

' Garamiia absoluia Persenal especializado

Pedid en todns
- partes ’

PROVEEDOR DE ' LA REAL CASA

FABRICA DE RADIADORES

DE TODAS CLASES

ANPGRS O con toda clase de informes
para

R I C A R D O la compra de un automovil

NUEevVo (todos los chassis, caracte-

COROMINAS risticas y precios del afio.)

usado (caracteristicas de todes los
REPARACION DE LOS chassis creados desde hace 20 afios).

FAROS ﬁ;ﬁggis ETC para poder esCoger accesorios.
para todo asunto reiativo al

OO fisco y circulacion.

(NOUWVELLE E‘unuu;_!:)

Av, Alfonso XIII, 458 Monteledn, 28 To;n: d.: 1:;;::; 5gggz‘msis?‘.
BARCELONA MADRID n Francia, - E ero,

= BE MEMITE FRANCO DE PORTES A LA i
TELEFONO 74.594 TELEFONO 31,018 .II l ] M recePoidN be BU imPorTE B I ' ll.
%, rue de Castellane, PARIS- g
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CIFRAS QUE CANTAN

105.074.000

kilogrdmetros de energia absorbe
una pulgada cubica de material

FIERIO[D|O

el mas duradero y potente que se
conoce para frenos y embragues.

AVISO

Los forros para frenos que no

llevan la marca FERODO no son

forros FERODO. Desconfie de las

imitaciones. Si estima en algo su

seguridad personal, exija siempre
las palabras:

| FERODO BONDED ASBESTOS.

K[E
NIMA
BARCELONA: Rosellon, 192

MADRID: Fernandez de 1a Hoz, 17




Baja sus precios

DEL humilde tallet mecénico que existié al borde del Doubs a las 12 fébricas
y a las 25.000 familias obreras que pueblan su valle, han transcurrido

100 afos: 100 anos de experiencia industrial de PEUGEOT. - Esta
inmensa armadura industrial, siempre progresando y siempre en manos dc,_ los
mismos elementos, da unnuevo impulso a su grupo productor de automéviles,
afianzado en los medios financieros mas potentes.

5 cv. 12 cv, 2 litros, 6 cilindros
Chassis desnudo , . . . 3.300 Ptas, Chassis desnudo . . . . 7.900 Pias.
Camioneta 250 kilos . . . 3.995 » Conducci6n interior 5 plazas. 10,995 »
Cabric?et de lujo 2/3 plazas. 4.400 » Conducciéninterior 6 plazas. 11.895 ’
Conduccion interior 4 plazas. 4.995 » Falso Cabriolet 4 plazas. . 12.400 »
10 cv. : 14, 18, 22 cv., 6 cilindros
: ' SIN VALVULAS
Chassis desnudo . . . . 4.995 Ptas. & .
Torpedo transporte . . . 6.900 » desde t_as. 13.500 a 60.000.
Conduccién interior 4/5 pla- Vehiculos industriales
Zgsy APdRIEE 5 w i 1008 5 Desde 250 kilos a 4.000, de Ptas. 3.995
Falso Cabriolet 4/5 plazas . 8.200 » a 13.995.

Estos precios se entienden para coches franco

. frontera espafiola, derechos de Aduana compren-

~didos, corriendo los gastos hasta destino a cuenta
del comprador.,

ENTREGAS EN EL ACTO

 AGENTE EXCLUSIVO PARA CATALUNA Y BALEARES:

VICENTE PRAT BOSCH

Consejo de Ciento, 349 y 298 BARCELONA
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LLOYD SABAUDO

SERVICIOS EXPRESOS DE GRAN LUJO

ESPANA - NEW-YORK i ESPANA - BRASIL-PLATA
Via Algeciras Gibraltar | Via Barcelona
Travesia 6 dias y medio Travesia 12 dias y medio
SUPERTRANSATLANTICOS SUPERTRANSATLANTICOS

CONTE GRANDE | CONTE ROSSO
CONTE BIANCAMANO | CONTE VERDE

26.000 Ton., 24.000 Ton.
SALIDAS REGULARES CADA 20 DIAS

e =

Agentes genersles en Espafia:

HIJOS DE M. CONDEMINAS

© BARCELONA MADRID SEVILLA FPaLMa
Rambla Sta. Mdnica, 28y 31 Carmen, 5 Santo Tomds, 7 Siete Esquinas, 6

6 cilindros = Cubicacién litro v medio = Suspensién posterior por ruedas independientes

Rambla de Catalufia, 52 - Cortes, 484 - BARCELONA
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Para kitomeiraje a cosic minime por kilémetro

La calidad universalmente famosa de los newmaticos «DUNLOP:, debida

al cuidado en escoger las materias primas; el esmera en la fabricacion, y

las pruebas constantes a que estan sometidos, combinan para dar al
consumidor ¢l maximo kilometraje al coste minimo por kilémetro

Aproveche la experiencia de 40 afios o
¢ insista en moniar “DUNLOP” -g’é: Z8

] ey ;’. ﬁ,,n' A7 i
Juions SOCIEDAD ANONIMA ESPANOLA PEMCTAS
¥ SEVILLA MADRID e

BARCEL

Automoviles

BERLIET, MINERVA, BUGATTI

Camiones, camionetas y omnibus Camiones rapidos

BERLIET MINERVA

Motocicletas Tractores agricolas

INDIAN CLETRAC

2%, 5y 7HP. Arados, sembradoras, etc.

GRAN TALLER DE REPARACION Y CONSTRUCCION DE PIEZAS
NEUMATICOS Y MACIZOS DE LAS MEJORES MARCAS
ACCESORIOS Y RECAMBIOS DE TODAS CLASES

AUTOMOVIL SALON

MADRID

BARCELORNA VALEKCIA
Alcala, 81 Trafalgar, 52 Paz, 35
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AUTOMOVILES

I=l

En el Salon de Paris se ha
evidenciado una vez mas que

VOISI

continua a la cabc7a de la
vanguardia de la fabricacion
moderna de automoviles

Vean su nuevo 13 HP. 6 cilindros
Director Gerente ALFONSO LLOBET
Aragon, 208 : BARCELONA : Teléf. 32.776

Imprenta LA POLIGRAFA : Balmes, 54 : Teléfono 11.694 : Barcelona



