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CICIPS, ACCESORIOS.REPARACIONES Y PIEZAS SUELTAS 

i Balmes. 62 
BnRCELONfl 

Telefono 1445 SANRoMA 
Bu j ía 

N E R K A 
C A M P E Ó N D E L M U N D O 1 9 2 8 

Agenies exclusivos para Espana: 

E. y J. P u j o l X i c o y 
C l a r i s , 1 0 3 - B a r c e l o n a - T e l é f o n o 7 0 . 8 1 1 

Unicorde 

nucvc 

calidad y pre^entacion 

T a l l A P A C fA r n t r £*% G « p e c i a l e s para reparac ión de au tomóv i l es , 
d I I C I C 3 i I C W C a l l i ^ w a mo to res ma r i nos , indus t r ia les y de av iac ión 

O A S I I N / I I R O S O I— E FI 
Calle de Sepúlveda, mims. 86 y 88 Teléfono 33 217 : : B A R C E L O N A 

Construcción úe plezas para autos de tndas ma'cas : Instalaclonea eléctrlcas para automóviles y su reparación 
Secclón especial de cemeniación y reciifícado 



EL nuevo AUTOMOVIL de 5C.V. 
QUE HA REVOLUCIONADO EL MERCADO 

EUROPEO 

LA SENSACIÓN DEL ULTIMO 
SALÓN DE PARIS 

C o n j u m o 

< S L > i t r o j 

p o n S a o & i / : 

4 C f c e n o j . 
V e l o c i c í s c l 
e n . l L & n . o 
f S í c r r y . fama.. 

EXPOSICIÓN Y VENTA: 
SALONES H U D S O N & ESSEX 

Diagonal, 389 Córcega, 302 y 304 
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P u e d e y a a d m i r a r l o s 

S l 0 o Í 1 9 2 9 
4 y 6 cilindres preseníadospor 

fiaris, 98-100-103 H l f A M A V I l C f i & 1 RamDia s. Juan, 38 
BARCELONA AITONOVILES, §. L TARRAGONA 

El 4 cilindros - 14 HP. (fiscales) 
c o n í i n ú a s i e n d o 
EL COCliE AMERICANO MAS 
ECONOMICO y CONFORTABLE 

r U P E R . I O R 

10 C . V . 

4 v e l o c i d a d e s - 4 f r e n o s 
CONDUCCIÓN INTERIOR 5 PLAZAS 
Equipo de cta. Kilómetros y amortiguadores delante y detràs, 
maleta, visera regiable, cortinillas, cierres en las 4 puertas, 
«retroviseur», limpia parabrisas auíomàtico, frenos en las 4 ruedas 

S e r v o f r e n o B e n d i x - P e u g e o t 

^ P e s e t a s 7 . 9 0 5 ^ 
ENTREGA EN EL ACTO 

V I C E N T E ! l = » R A " T B O S G M 
OONSEJO DE CIENTO, 34-9 v 302 [ BARCELONA 
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MOTOCICLETAS 

L à z a r o y L ó p e z 
R a m b l a d e C a t a l u n a , 1 1 1 

B a r c e I o n a 

SKKS.'íi·éíiiíï i3 •-•--.r-· 

comprar 
o cambiar 
cua lqu ic r clase 

de vehícu lo 

Consulte 
1929-AflO X X I I I (116 pags. liuslraaas) 

L e C a t a l o g u e 
d e s C a t a l o g u e s 

(GUÍA DEL COMPRADOR) 
Preciós y caracteristicas de todas las marcas 
Motos, cocheslutísmo, vehiculos indusltlales y loda clase de atcesorios 

Caracteristicas y núms. de chassis 
Construcción anterior a 1929 i Có-
dígo de la carretera : Datos útiles 
Dectaraclones, impuestos, etcètera 

DirtccionH de los principales proveedores it\ Aatomòvil 

P r a c i o , t r a n o o « iomlc iUo i 25 I i -anoe» 

EdUoret: VVC. VÍCTOR LEFÉVREy nTbARON 
1, Avenne Félis-Faure. p a r i s <15*) 

DELCO • REMY 
A l u m b r a d o 

E n c e n d i d o 

A r r a n q u e 

p e r f e c t o s 

Servicio, Taller y Ventas 

A U T O E L E C T R I C I D A D 

Coma, L lorens 
y Buf í l l , L t da 

B A R C E L O N A 
Diputación, 234 
M A D R I D 
San Agustin, 3 

A U T O M Ó V I L E S 
Y T R À C T O R E S 

A U » nn 
PIEZAS DE RECAMBIO 

PARA 

M a x w e l l 
Cortina y Esteve 

M a l l o r c a , 2 3 1 - T e l e f o n o 7 2 . 0 8 4 

B a r c e l o n a 
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R e f l e x i o n e ! 
El hombre mas fuerte 
vive solamente unos 

millares de días. 

0 

Ahorrara Vd. un ano de su 
tiempo si se afeita con hojas 

G i l l e t t e 

S d a d . A n r n a . G i l l e t t e - A p a r t a d o 6 8 2 
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L a m o t o d e l o s r e c o r d s ! 
Solicite una prueba a los Agentes Generales de los 

A u t o m ó v i I e s y M o t o c i c l e t a s F . N . 

Mallorca, 279-Tei. 75.743 Jover & Almirall, S. L B a r c e l o n a 
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BOBINA DE ENCEND1DO 

Bobina de encendido 

DESMONTABLE 

para Coches amerícanos y europeos 

de reducido consumo y gran rendi-
miento. Ante todo su bobinado per
fecte, hace que al acelerar el motor 
produzca siempre chispas potentes, 
funcionando con absoluta regularidad 

a grandes velocidades 

En vista de la creciente demanda de Bobinas para Coches AmcricanOs, 
hemos construido soportes de fijación para las principales marcas como 
Chevrolet, Buick, Overland, USA, Studebaker, Wil lys-Knight y también 
para Citroen 10 H. P. y podemos construir cualquier otro soporte previo 

envio de la muestra Bobina desmontada 

Representantes exclusivos para Espana y Colonias 

E q u i p o B o s c h , S , A , 
Casa Central : MALLORCA, 2S1 - TELÈF. 72.983 

B A R C E L O N A 
Sucursal; VIRIATO, IS-TELÍF. 32 .467 Sucursal: PASEO COLÓN, 4 dup.-TEL. 26.200 

M A D R I D S E V I L L A 

Taileres eléctricos con personal competents y aparatós modernos de comprobación. 
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BARCELONA: Balmes, 54 
HADRID: Prrciailos, 46 
PARIS: 

Ruedela Bo<|uelte, 93 

t̂odium 
REVISTA ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M Ü - D E P O R T E S 

Ititaero miaile. . 50 ils. 
Húnen at-asido. . 1 pli. 

PRECIÓS DF. 
SUBSCR1PCIÓN 

Eipaü, oo aoo. . 15 plas. 
ExIraojSTO, on aio. 30 plas. 
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ANO XIX BARCRLONA, 15 DE MARZO DE 1929 NÚM. 531 
jimiiiiiiniiiiimmMiímiiimmiíiimiiiiiiMiimimiiiimMiíimmmiímiiuMiiirniMiiiin^ 

Las rcgaías de iRunabouís}- y iOuib&rús* 
organizadas por el R. C. N. 

El tRunabouts» Llampec, de Santiago Noguer, 
clasi/icado en primer lugar en la prueba 

de canoas rapidas de turismo \ 

Foto Vela I 

= 
ïiiiimii l i i l l i i r i i i t i l t l l i t r n M i l i t l i n i t r i i i r i i i i t i l l i i i n i i i l l l M I l l i i i r i l l i l l i n MiMnin i luuhnHi l t in i l tMi i inMi inr i l lun i i l l iMniMl l lu i iUMlMl·MMi: i i ;Mj iMMiiMi i i i rn r iMi :n :H; i i i i ! :nn iHiHi inMi! in i i i i i i i l : l l l l lMiMiiMHMii i rMir 

N u e v o m o d e l o s 4 y 6 c i l i n d r o s 

Agenda Oficial; E. M a g r e - Provenza, 157 
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A u i o m o v i l i s m o M u n d i a l 
Hacia los grandes records 

Raid femen ino París - Saini Raphael 
E l nuevo <N. A. G.-Proíos> 

El miyor Seegrave, quien, con su velocísima màquina ha conseguido el fantàstico record de 372*495 kms. por 
hora.--El «Flecha de Oro», pocos días antes de la prueba, recibe los últimos toques de sus mecànicos. 

Seeoravb, el piloto inglés tan 
conocido, que en la actua-

lidad se halla en la playa de 

Daytona con su coche cFlecha 
de Oro», acaba de batir el re
cord del mundo de la veloci-
dad, a 372 kilometros a la ho
ra. La diferencia entre cl nue
vo y el viejo record es algo 
notable, ya que el antiguo, que 
lo poseia Raykeech, estaba en 
334 kilometros. 

Seegrave, para su hazana, 
disponía del coche «Flecha de 
Oro», recientemente construí-

do en Inglaterra, con la base 
de un motor Aapier de 12 ci-
lindros, exactamente igual al 
que en la pasada Copa Schnei-
der cquipaba el hidroplano Su-
permarine, quesaliótriunfante. 

Para arrebatar el record de 
Seegrave hay actualmente dos 
candidates: Campbell en Àfri
ca y en Vernenk Pau, con otro 
coche inglés con igual motor, 
titulado «Pàjaro Azul». 

I 

El capitón Melcom Campbell, espera batir uno de estos días el anterior record con su «Pajaro Azu l» . - El ból i-
do de Campbell, dispuesto a lanzarse a la conquista del record establecido por Seegrave. Foto*Rol 
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Un soberbio Mathis, conducción interior, clasificado 1.° ex-equo en la categoria de coches de 3 l itres 

M A T H 1 5 

Lk marca alsaciana que en 
Barcelona representa don 

Magín Matheu y cuya magnífi
ca instalación està establecida 
en el suntuoso salón del Pasco 
de Gracia, n.0 91, con cargo 
de agencia general para Espa-
na, es cada dia mas popular 
entre nosotros y son màs los 
coches que por todas partes se 
ven. Pruebe el lector de hacer 
la prueba y se convencerà de 
ello. Al salir de su casa cuente 
los Mathis que encontrarà por 
el camino y verà son ellos le-
gión. Su silueta inconfundible 
de elegància y distinción la ve
rà infinidad de veces y al re-
gresar reconocerà es popularí-
sima la marca, pues habrà con-
tado muchos, muchisimos Ma
this. 

Esta marca ha adoptado la 

carrocería Weyman con gran 
acierto, ya que tal tipo, llama-
do suiiple, es algo magnifico, 
espléndido, para el gran turis-
mo. Hace poco Faroux, el co-
nocidísimo critico francès, pu-
blicaba un articulo sobre los 
soupley los rigidos, afirmando, 
y con razón, que las carroce-
rías de la primera categoria 
son las preferidas por los turis-
tas que hacen carretera y que 
quien ha hecho kilómetros con 
el las las prefiere a las segun-
das por sus infinitas ventajas, 
entre las cuales se distingue la 
falta de ruido y en sobremane-
ra por la comodidad. Mathis 
las ha adoptado en sèrie, de-
mostrando lo bien enfocado de 
su producción en gran sèrie, 
producción que le coloca entre 
las marcas que màs fabrican 
en la vieja Europa. 

Con motivo del rally feme-
nino de París a San Rafael, 
participo en la manlfestación 
deportiva mundana un Mathis 

S T A D I ü M 

pilotado por Mme. Neucioni, 
clasificàndose en el tal rally 
primera de su categoria y en 
la prueba de velocidad y turis-
mo fué quien mayor marcha 
obtuvo en ellas, demostrando 
que tanto cn manos masculinas 
como en femeninas la elegante 
producción es siempre prime
ra, batiendo a sus similarés en 
fuerza y confort. 

Los principios de Mathis de 
gran ligereza y perfección en 
aguantar la carretera, fueron 
nuevamente confirmados, cual 
lo fueron en el reciente ultimo 
rally de Mònaco, con o en nues-
tra nación quedo demostrada 
en los últimos grandes premios 
turistas del Resi Automóvil 
Club de Cataluna celebrados 
en 1927 y 1928, dondelos Ma
this alcanzaron la fama solida 
que actualmente gozan y que 
cada dia va en aumento, como 
lo pregonan sus poseedores, 
cada dia màs entusiastas de la 
magnífica producción. 

Foto Rol 
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Mme. Heu, con su lujoso Citroen, ganador de la copa Vich> Foto Rol 

C I T R O E N 
T A Citroen, como nuestros 
I , lectores saben por haber 

sido expücado ya en nuestras 
pàginas al ser prescntado de 
manera esplèndida, cual mere-
ce su producción, primero en 
el Salón de Paris y luego en 
Berlín, Londres y Bruselas y 
finalmenteen los hermosos sa-
iones exposición de Barcelona 
y Madrid por la Citroen Espa-
nola, ha lanzado este aíïo al 
mercado los magnificos 4> 
y «C 6», que gozan de la ex
periència adquirida por una fà
brica que desde 1919 fabrica 
coches practiquisimos y lo rigc 
un hombre de las cualidades 
excepcionalisimas cual es Mr. 
Citroen. 

Los nuevos coches, amplia-
ción perfeccionadisima de lo 

que cran los antiguos 10 caba-
llos y los mas modernos tipos 
«B», son dc cuatro y seis cilfn-
dros, teniendo ambos las mis-
mas caracteristicas de rapaci-
dad en sus cilindros, siendo 
ella de 70 por 150. El seis ci
lindres ha sido cl acontecimien-
to europeo de la actual tempo
rada, pues Citroen, con su po-
tencialidad de gran fabricante, 
lo ha preparado con tal esmero 
y perfección, que el mercado 
todo mundial se ha rendido a 
la realidad, màxirne estando 
preparado como lo estaba por 
sus anteriores tipos, de los 
cuales son infinites los que han 
alcanzado cifras fantasticas de 
recorridos continuando aptos 
para el servicio. Todos sabe-
mos y màs aquí en Barcelona, 
donde los taxis de esta marca 
predominan, hay mucho coche 
con màs dc 100.000 kilómetros 
de vida y todavía en condición 
de hacer muchos màs. 

No sólo Citroen se ha espe-
cializado en taxis; los torpedes 
dc la primera època y las con-
ducciones interlores del mode
lo «B* también llevan kilome-
trajes y excursioncs realizadas 
enormes que pregonan por me-
dio dc sus poseedores las gran-
des ventajas de comodidad y 
resistència de los populares y 
elegantes Citroen. 

En el extranjero son infinitas 
las pruebas en que Citroen ha 
concurrido, figurando su nom
bre en múltiples palmarès, de 
los que creemos deber hacer 
mención entre ellos cl rally de 
Mònaco, París-Niza y la carre
ra de carreteras empedradas, 
prueba dificilisima, ya que se 
exige la velocidad màxima en 
un circuito de piso empedrado 
y no precisarnente de empe
drado perfecte. Allí todos los 
órganos del coche trabajan al 
súmmum y Citroen ha resistido 
varies aiïos a la dura prueba. 

S T A D I ü M 
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La Sra. Durand se clasifica 1." ex-equo con Citroèn de 1.500 c. c. 

Ya que de demostracioncs 
de resislencia de Citroen ha-
blamos, recordemos el primer 
viaje en automóvil a través del 
dcsierto del Sàhara, que fué 
cubierto por tres coches de di-
cha marca hace varios afios, 
ante la admiración del mundo 
entero. 

Aquí, en Espafia, Citroen 
dondc se ha presentado ha 
triunfado; prueba de ello las 
victorias obtcnidas en las ca
rreras de resistència del Real 

Moto Club de Cataluna y re
cientemente en la prueba al 
Valle de Aran, donde el cono-
cidísimo deportista y as del vo-
lante Alegre logró una màxima 
clasificación igual a la obteni-
da por coches que le tripli-
caban en precio y fuerza de 
motor. 

Con motivo de! rally feme
nino Farís-San Rafael, la mar
ca mundial Citroen, con tres 
coches, gana dos Copas, la del 
casino de liyeres y la de Vi

chy, llevando los coches como 
pilotosa Mmes.Durandy Heu, 
respectivamente. En regulari-
dad y velocidad esta última fué 
primera de sus caiegorías en 
ambas pruebas, demostrando 
lo regular y veloz de los nue-
vos tipos Citroen. 

Así nuevamente ha quedado 
demostrada una vcz mas la 
excepcional manejabilidad de 
los Citroen, que han permitldo 
a tales damas alcanzar tan se-
nalados resultados. 

1̂  

l 'nins Rnl 

mm • 
El coche Citroen de 1.500 c. c. con Mme. Ferrand 1." clasificada ex-equo 

S T A D I U M 
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Una bella performance representa para el WMppet conducido por Mme. Kiss al adjudicarse el primer iugar en 
esta carrera en la categoria de coches de 3 l i t ros Koto Rol 

w h i p p e : t 

Es algo muy especial en la 
producción americana el 

Whippet y ello es debido a que 
su teoria da motor pequeno lo 
acerca de una manera eviden-
tísima a la modalidad europea, 
dàndose el caso de que tanto 
los partidarios de las teorias 
europeas como los de las ame-
ricanas lo miren con carino y 
sean por tanto fieles entusias-
tas y propagandistas de este 
coche serio, elegante y en ex
tremo distinguido que lleva por 
nombre Whippet y por emble
ma el veloz lebrel en plena ca
rrera. 

Whippet, como es sabido, 
tiene dos tipos: un pequeno 
cuatro cilindros, que según la 
fórmula fiscal sólo es de 14 ca-
ballos y por tanto sólo paga la 

reducida suma de 150 pesetas 
el semestre, y el seis cilindros, 
tambien de poca cilindrada y 
reducido gasto comparado a la 
mayoria, por no decir todos, 
los seis cilindros compatriotas 
suyos. 

El Whippet es un coche com
pleto, tiene todos losperfeccio-
namientos mecànicos que pue-
da tener cualquicr otro coche 
y como detalles son innumera
bles, pudiéndosele considerar 
al nivel dc cualquicr otra mar
ca americana, y esto es decirlo 
todo, puesto que es sabido son 
los americanos los que tracn 
la cuestión de detalles y com-
plementos màs surtida y màs 
ef icaz de cuantas otras nacioncs 
productoras de coches existen. 

Después de las actuaciones 
en las pruebas del Real Auto-
móvil Club dc Cataluna, don
de tan interesantes performan-
ces ha realizado Whippet, aho-
ra nos viene de Francia la no

ticia de un nuevo y scnalado 
triunfo. En la carrera rally fe-
menino París-San Rafael, ma-
dame Kiss, pilotando un Whip
pet, único que concurrió a tal 
prueba, clasificóse en el rally 
y ganó cl primer puesto de la 
carrera de velocidad y regula-
ridad en su categoríg, demos-
trando las grandes cualidades 
dc conducción a que antes ha-
cemos referència. 

El pequeno coche america-
no, que siendo pequeno equi-
vale en rendimiento a otros dc 
categoria mayor a él, ha gana-
do un senalado triunfo, y cual 
en otras ocasiones, Automóvi-
les, S. A., que tan acertada-
mente dirige don José Bofil l, 
recibiràn felicitaciones y enho-
rabuenas, y ahora como antes 
y como siempre, la lista de 
Wippet circulantes irà en au-
mento, porque es bueno, por-
que rindey porque siendo muy 
americano, es muy europeo. 

S T A D I V M 
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El Rosengart, una verdadera maravil la, de Mme. Lang, que ha liecho su primera aparición en esta manifestación 
automovil ista, causando una excelente impresión al clasificarse en primer jugaren la categoria de 750 c. c. 

ROSENGART 

LA pequena Rosengart, la 
novel marca francesa lan-

zada con enorme éxito en el 
pasado Salón de Paris, harà a 
no dudarlo las delicias decuan-
tos no se decidían a la adquisi-
ción de un automóvil por témer 
primero el gasto de coste y 
iuego todavía mas a su manu-
tención. Rosengart, hombre 
pràctico en materias autornóvi-
les, por haber colaborado en 
empresas de grandes y conoci-
dísimas marcas europeas, ha 
estudiado bien a fondo el auto 
y al lanzarse lo ha hecho con 
tan perfecta preparación, que 
su coche es algo definitivo y 
constituye el automóvil pequc-
no mejor que en el inundo exis-
te. El menor cinco caballos ha 
sido tratado con carino de in-
geniero, procurando no ahorrar 
nada en detrimento de la cali-

dad; cjemplo de ello es el ha
ber conservado el carter de 
aluminio en vez de fundición 
normal, teoria muy generaliza-
da entre los fabricantes de ce
dies económicos para obtener 
la baratarà. Por lo que respec
ta a carrocerías, toda la sèrie 
de los Rosengart es algo origi
nal y bueno, con linea perfecta 
que los hace sirnpatiquisimos 
a la vista; en una palabra, el 
pequefíito Rosengart es un au
to perfecte, no un cycle-car di-
minuto sin comodidad alguna. 
En un Rosengart puede subir 
todo el mundo sin miedo a ser 
considerado un cochecito de 
jóvenes o de demasiado sport. 
Es en suma el coche utilitario, 
el coche de trabajo, elegante, 
fino, atrayente, algo verdade-
ramente chic. 

Recientemente, en el rally 
de París a San Rafael, tres da-
mas lo escogieron para su per-
formance y las tres se clasifi-
caron espléndidamente,demos-
trando las bellas cualidades de 
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este nuevo cochecito ideal. 
En Barcelona, acaba de ad

quirir la agencia la S. A. de 
Representaciones y Comercio, 
que tan espléndidamente ha 
sabido lanzar otras conocidísi-
mas marcas. Dentro de poco, 
en sus magníficos salones ex-
posición de la Avenida de Al
fonso XIII, los expondrà para 
ser admirades por la afición 
automovilista y por los profa
nes, y estamos segures que 
unidas las excelentes cualida
des del Rosengart a la activi-
dad de la firma representante, 
dentro de poco veremos cruzar 
nueslras calles y avenidas por 
muchos pequenos Rosengart, 
que aquí como en París, donde 
actualmente ya sonlegión, de
mostrarem de manera evidente 
y efectiva cuanto nosotros dè
cimes. 

El diminuto Rosengart se 
presenta, pues, bajo los mejo-
res auspicios, de lo que los 
amantes del autorróvil debe-
mos alegrarnos. 

Foto Rol 
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EI úaevo N : A. G.-/'/•o/os espera paciente el momento de ser probado ante los representantes de la prensu 
sportiva barcelonesa PotoCiartt 

N. A. G.- PR0T0S 

TENEMOS siempre una curiosi-
dad grande, cuando se ce

lebra una Exposición de Auto-
móviles en París, en Londres 
o en Berlín, por conocer cuàles 
pueden ser las «novedades» 
que se oírecen al visitante. 

iPuede írse màs adclante de 
lo que se ha ido? Parece ver-
daderamente imposible, y, sín 
embargo, el progreso no hay 
imàn que lo detenga y de 
cuando en cuando vcmos como 
surge algo nuevo, algo porten-
toso, por lo regular sencillo, 
con lo que sofïàbamos, y que 
un ingeniero, a fucr/a de estu
diós incalculables, nos ofrece 
como cosa tan sencilla como el 
huevo de Colón, que asombró 

a sabios reunidos en torno a 
una mesa. 

Fué la revelación del ultimo 
Salón de Berlín el coche N. A. 
G.-Protos. De este coche y de 
sus excepcionales organismos 
mecànicos, verdadera revolu-
ción en cuanto se refiere al 
cmbrague, se ocupó toda la 
prensa, la alemana y la extran-
jera, y sentíamos en verdad 
deseos de comprobar lo que 
los técnicos nos habian antici-
pado respecto del N. A. G. 

No ha tardado en sernos 
presentado. De ello se han en-
cargado, con una delicadeza 
exquisita para con la prensa, 
los senores Van Koss, repre-
sentante general de la Natio
nal Automòbil Gesellschaít, y 
Campalans, agente para Ca
taluna y Baleares, invitàndo-
nos a unas pruebas que se 
efectuaron hace pocos días en 

la Avenida de Alfonso XIII , 
en presencia de una numerosa 
represtntación de la prensa 
periòdica y profesional de 
nuestra ciudad. 

Hechas las pruebas, incluso 
por nosotros mismos, queda-
mos plenamente convencidos 
de que lo que habíamos leído 
respecto al A'. A. ü . era ple-
nar calidad. 

La novedad, lo que pudiéra-
mos llamarrevolución operada 
en el coche alemàn, con rela-
ciòn a los demàs, que no tar
daran en adoptarlo, consiste 
en que el embrague semiauto-
màfico evita al conductor el 
uso del pedal de desembrague 
casi por completo. Para arran
car basta poner el motor en 
marcha, poner la palanca de ve-
locidades en uno de sus puntos 
—en la directa si el terreno es 
llano —, sin tocar para nada cl 
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Representantes de la prensa con los seflores Van Koss, ingeniero de la firma N. A. G., y Campalai s, represen-
tante en Catalufia de este maraviloso coche Foto Claret 

pedal de desembrague y des-
pués de soltar el freno de 
mano, apoyar el pie en ei ace-
lerador. El motor gira màs 
aprisa y el coche comienza a 
avanzar muy suavemente; si 
se pisa el acelerador poco a 
poco, el arranque serà muy 
lento; si se imprime fuerte, el 
arranque serà ràpido, pero, 
eso si, siempre suave. 

Si se trata de querer detener 
el coche, disminuir su marcha, 
se levanta el pie del acele
rador. 

Si es preciso parar brusca-
mente, se pisa al propio tiem-
po el pedal del freno, el coche 
se detiene y el motor sigue gi-
rando con lentitud. 

Cuando se marcha ràpida-
mente y es preciso cambiar de 
velocidad a una inferior, como 
al subir una cuesta, se actua 
desembragando según el siste

ma ordinario. Pero si se cam-
bia de velocidad durante una 
marcha lenta del vehículo, co
mo sucede en las aglomeracio-
nes de las ciudades, entonces 
no es preciso pisar el pedal de 
desembrague y se cambia la 
posición de la palanca de velo-
cidades sin que se produzca 
el menor ruido en los engrana-
jes. 

Ofra ventaja muy grande del 
embrague semiautomàtico es 
que permite el uso de lo que 
en las bicicletas llamamos rue-
da libre. Basta desembragar 
con el pedal y soltar éste en 
cuanto el motor gira despacio. 
Entonces, según el fundamen-
to del nuevo embrague, éste 
no funciona y el coche sigue 
marchando a su velocidad, 
cuesta abajo, por ejemplo, con 
independència del motor que 
va lento y no gasta inútilmente. 

Supongamos que el coche 
comienza a córrer demasiado 
aprisa y se quiere que el mo
tor haga de freno: Se aprieta 
el pedal del acelerador, el mo
tor girarà ràpido y el embrague 
entrarà en funciones, pero sin 
sacudidas, suavemente. 

Por el contrario, si detenido 
el coche se quiere subir una 
fuerte cuesta estando la com-
binación de velocidades en di
recta, d coche no avanzarà, 
pero no se habrà calado el mo
tor, como ocurriría en otio ve
hículo. Lo que suceje es que 
se desembraga por sí mismo 
el motor y sigue girando len-
tamente Al propio tiempo, el 
coche no va para atras porque 
el juego de velocidades està 
puesto paramarcharhacia ade-
lante. 

Estàs circunstandas dan al 
vehículo una amplitud de ve-
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El M <4. G. -Pmtos en la Avenlda Alfonso XII I , en cuya gran via demos
tro ante los críticos sus excelentes cualidades 

locidades como si tuviera una 
Ca ja de cambios universal. Se 
puede hacer marchar el A. N. 
C.'Protos a menos de un kiló-
metro por hora, casi a la velo-
cidad del caracol, y en pocos 
segundos, con sóio apoyar ei 
pie en el acelerador, pasar a 
los 100 kilómetros por hora. 

También se consigue con 
este coche la subida de rampas 
mctàlicas del 45 por 100 de 
inclinación. 

Para demostrar la actuación 
del nuevo embraguc semiauto-
màtico, hicmos una prueba 
que, por su originalidad, nos 
dejó a todos plenamente con-
vencidos. Pasamos a través 
del radiador un hilo, que ata-
mos convenientemente a la pa 
lanca de admisión del carbu-
rador. El motor trabajó en va-
cío, y cl coche, con la tercera 
marcha (la directa) metida, es-
taba parado. Del otro extremo 
del hilo, tiramos nosotros co-
locados a algunos metros de 
distancia, siendo este hilo la 
única comunicación del coche 
con la mar.o nuestra que, al 
retroceder, llevo el coche con-
sigo, como un juguete. Nos de-
tuvimos y el coche quedó pa
rado instantàneamente. Por lo 

que queda comprobado que el 
coche puede ser manejado úni-
camente con el pedal de gas 
(acelerador), algo verdadera-
mente sorprendente. 

Para podernos hacer mejor 
cargo de las vetajas del coche, 
hicimos una excursión al Tibi
dabo y allí los senores Van 
Koss y Campalans nos obse-
quiaron en el Hotel Florida con 
un exquisito banquete. 

Pudimos entonces expresar-
les nuestra admiración por el 
coche y nuestro agradecimien-
to por las atenciones recibidas, 
tanto mas halagüenas para STA-
DIUM por cuanto su director se-
fïor Masferrer, en su triple 
calidad de presidente del Sin-
dicato de Periodistas Deporti-
vos, de redactor La Vahguar-
dia y director nuestro, presi-
dió la mesa y expresó el agra-
decimiento de todos los asis-
tentes a los senores Van Koss 
y Campalans. Realmente, una 
vez efectuadas las pruebas del 
cocheM A. G.-Protos, nos ex-
plicamos perfectamente que en 
solo los onec días que perma-
neció abierto el Salón de Pa
ris se vendicsen de dos a tres 
mil coches de esa marca, éxito 
que augura el que està llamado 
a alcanzar prontamentc en Es-
pana. 

NOSTELLE 
Z U M O D E U V A 
S 1 N F E R M E N T A R 

RAPAEL ESCOFET - TARRAGONA 

fe* 

Nuestro director, sefior Masferrer, con una facilidad asombrosa y valién-
dose de un st-ncfllo cordón, pone en marcha ni N. A. G. -Protos 

Fotos Claret 
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Rl Talbot conducido por Mme. Schel l , obtiene la copa del Real Automóvi l Club de Marsella 

T A L B O T 

LA sociedad de automoviles 
Talbot, que se habia acre-

ditado cn gran manera entre 
los coches elegantes, elàsticos 
y ràpidos con su espléndido e 
incomparable modelo «11 Six», 
ha compietado este ano su sè
rie con dos modelos nuevos 
estupendes y de cualidades 
iguales, o mejor dicho, supera-
das al «11 Six»; ellos son el 14 
y el 17 caballos, también, como 
es natural, a seis cilindros, tipo 

Antes de decidirse 
pruf.be un 

S 
J. ALVAREZ Y C.a, S /C 
Provenza, 185 - B \RCELONA 

adoptado con gran perfección 
y acabado por la acreditadísi-
ma manufactura de Suresnes. 

La característica de las inno-
vaciones de los nuevos tipos, 
si características pueden 11a-
marse a.las ligeras perfeccio
nes aportadas al ya perfecto 
«11 Six», han sido en lo que se 
refiere a refrigeración y engra-
se. perfecciones que le permiten 
sacar de sus nuevos motores 
un rendimiento mas intenso. 

Las características del «14> 
en lo que respecta a motor son 
de 74 milímotros de alesage 
con 2 litros 438 de cilindrada y 
54 caballos a 3 500 revolucio
nes, y las del «17» son 75 mi-
límetros de alesage con un to-
taKde cilindrada de 2 litros 915 
y 6S caballos a las 3.600 revo
luciones. 

De estos clàsicos y esplén-
didos modelos fué el que Ma-
dame Schell llevo a la victorià 
en el rally femenino de París a 
San Rafael, adjudicàndose en 

S T A D I V M 

la clasificación general la Copa 
del Automóvil Club de Marse
lla. En cl concurso de regula-
ridad, ganó su categoria y en 
la prueba de velocidad, como 
era lógico y natural para una 
marca del abolengode Talbot. 

En las carreras de velocidad 
Talbot, cual otras muchas mar-
cas, no concurre en la actuali-
dad, pero sus viejos coches de 
dos temporadas adquiridos por 
aficionades todavía son temi
bles, ganando buena cantidad 
de carreras, en las que se de-
muestra la esplèndida calidad 
de los automoviles que llevan 
la gloriosa insígnia Talbot. 

M O T O C i C L E T A S 

GNOUE & mmi 
v D U N E L T 

" E U R O P A A M E R I C A " 

Paris, 2 ió - Baimes, m (etq. GÍ, 
Foto Rol 
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ESPASOL-RACINÜ DE SANTANDER : Oramas, a pesar de la enorme defensa santanderina, interviene con gran codicia 
para rematar la jugada a su favor 

C o n s i d e r a c i o n e s s o b r e e l s u -
p u e s t o f r acaso d e l t o r n e o de 

L i g a 

SE han jugado a esta fecha 
los partidos correspon -

dientes al torneo de Liga re-
cientemente instituiclo. Desde 
luego, no intercsa tanto como 
el Campeonato de Espafía. 
Los clubs, o su mayoría, qué-
janse de la poca atracción que 
ejercen en el publico estos en-
cuentros, sin darse cuenta que 
tiene una explicación perfecta-
mente lògica, basada en dos 
motivosfuncamentales que, de 
desaparecer, daran, sin duda, 
al torneo un extraordinario in
terès. Nos parece recordar 
que en estàs mismas columnas 
hemos comenlado distintas ve
ces las incidencias previas, 
ocurridas cuando la nueva 
competència estaba en gesta-
ción, y que también hemos 
aventurado alguna suposición 
sobre su pervenir que, en las 
condiciones en que se juegan 
los matchs ligueros, no podran 
sino verse confirmadas por la 
realidad, como sc han visto. 

Y vamos por partes. ^Cómo 
es posible que lo que se dispu
ta en la Liga (algo que no ha 
sido precisado) puede intere-

sar màs que cl titulo de cam-
peón de Espafía? El primer 
error fué no convertir lisa y 
llanamente el nuevo torneo en 
una verdadera cliallenge para 
el Campeonato nacional, llà-
mese asi directamente o llàme-
se campeón de la Liga al ven
cedor que, sin otra lucha para 
el titulo, no puede ser màs que 
campeón de Espafía. Mucho 
màs lógico y con màs garantias 
serà el vencedor de los restan-
tes equipos màs fuertes el 
campeón, que no el que llega 
a la final disputando elimina-

torias y decidiendo su suerte 
en un solo partido al llcgar 
aquélla. No es que queramos, 
en absoluto, presuponer que 
los campeoncs de aiïos ante-
riores no merecían serio; con 
harto sobrados méritos conta-
ban para serio, con toda digni-
dad, en las respecti vas tempo 
radas, pero planteamos sim-
plemente un dilema y contes-
tamos a él sin vacilación segu-
ros de que la mayoría de lec
tores han de compartirlo. 

No sólo se es màs campeón, 
o se da la sensación de serio 

Una desesperada defensa del portero y zaguero europeista evilan que el 
balón se cuelc en su marco Fotos Claret 
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BAKCEI.ONA-ARHNAS : Arocha, voluntarioso, chnín, pero encuenlra a pocos pasos convenientemente colocado al 
portero arenero, que bloquea con facilidad el balon .—Un oportuno despeje de Jauregui. 

màs, aventajando en puntos a 
los màs temibles y poderosos 
rivales con quienes se ha con-
tendido dos veces, sino que, 
económicamente, para todos 
los participantcs es mejor el 
sistema. El Campeonato de 
Liga debe ser, pues, el verda-
dero Campeonato de Espaiïa 
y puede alternarse con otro 
torneo de Copa que, sin una 
tradición como la inglesa, cos
tarà algo de arraigar, pero que 
tienc la ventaja de la brevedad 
jugàndose por una eliminatòria 
en vez de dos como ahora el 
Campeonato. Treinta y dos 
equipos participantes y cinco 
jornadas justas y càbales. Tam-
bién acepta el público la emo-
ción del riesgo que corre su 
once favorito de verse elimi-
nado en un solo partido y aun 
siéndolo sigue con interès la 
carrera ràpida de los demàs. 

El mismo Campeonato de 
Liga, si se creyera necesario, 
podria tener màs extensión, 
pero cuando los clubs estuvie-
ran preparades para el mismo. 
Porque otro de los motivos que 
explican el desinterès del pu
blico en el torneo actual, por 
lo menos del público afecto a 
equipos concretes, es que no 
estaban los clubs preparades 
para el torneo de Liga. Salie-
ron antes las cosas bien con 
un poco de suerte y no se vió 

que para tanto trajfn se nece-
sitan buen número de suplen 
tes iguales o parecidos a los 
titulares. Es demasiada campa
na para que con quince o diez 
y seis jugadores de cl ase pue-
da sostenerse con éxito. EI 

José Samitier y su linda compauera 
u la salida deia iglesia de Jesús, de 
Gracia, después de sus esponsales 
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mismo Barcelona llegó a cam-
peón el ano pasado sin apenas 
suplentes, y ponemos el caso 
màs instructivo porque los de
màs no corrían el riesgo de 
necesitarlos tanto quedando 
elimandos a las primeras de 
cambio del Campeonato nacio
nal. Y habiendo salido bien 
entonces tenia que salir bien 
siempre, según el parecer de 
quienes consideraben normal 
el número reducido de bajas, 
siendo así, por limpio que se 
juegue, que es lo insólito. 
Cuando vemos al principio de 
la temporada inglesz, que hay 
clubs que para la Liga y la 
Copa cuentan con veinticinco 
y hasta treinta jugadores, y 
aquí el club màs previsor cuen-
ta solo con quince y no pasarà 
ninguno de ellos mucho màs 
de esta cifra (y se entiende 
aplicada a jugadores reconoci-
dos aptes y no con rcservas 
que prometen o son de clase 
distante a la de los efectivos), 
nos pareceria una temeridad 
si no nos diéramos en seguida 
cuenta de que estamos en el 
clàsico país de la imprevisión. 

No hay jugadores, se dice. 
En absoluto, no lo creemos. 
Hay jugadores; pero hay que 
saber catarlos o verlos cuando 
estan envueltos de escòria y 
hay que saber pulirlos. Desde 
luego, el jugador cumbre no es 

Fotos Claret 
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fruto de cada dia, pero hay 
matèria para hacer buenos ju
gadores y hacer equipos. No 
se limite cl lector a considerar 
nuestros equipos, y vcalos a 
todos, y verà como salen ju
gadores. Naturalmente, mu-
chos se malogran; se les exige 
màs de lo que pueden dar de 
momento, acaso físicamcnte 
también, y se les estropea. 

Cuando antes, a copia de 
dinero (siempre indispensable, 
pero cada ve/, màs acompana-
do de otros recursos), podían 
hacerse los equipos, ponicndo 
a los mejores en el campo y 

dejàndolos sueltos para que 
hicieran lo que les viniera en 
gana. Naturalmente que los de 
mejores individualidades se im-
ponían. Ahora hay màs com
petència y clubs màs fuertes 
económicamente y no es posi
ble elegir a placer. Y cuando 
es posible, un jugador (y ya ve-
remos hasta dónde llegarà eso) 
cuesta un ojo de la cara, y es 
lógico que sólo se adquieran 
los jugadores consagrados en 
casos vitales o muy r.ecesarios 
o para dar a los equipos ese 
tono de excepcionales cuando 
cuentan con un once excelente. 

# -

I 

Los defensas del Arenas no dejan pasar de sus dominics a los azul-grana' 
L'Foto Claret 
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Cada dia seràn màs difíciles 
las victorias (lo dccíamos por 
centésima vez en cl ultimo nú
mero), pero podemos exigir 
a los clubs que defiendan me-
jor que ahora defienden su 
nombre y su suerte. 

Y examinemos ahora 

La situación actual de nues
tros clubs 

El único que queda a flote 
hasta hoy es el Espafiol (ex-
cepto cl desgraciado ensayo 
de Bilbao, que en la clasifica-
ción sigue al leader, el Real 
Madrid, sólo con un punto de 
diferencia; diez puntos éste y 
siete el Espanol. Los dos se-
mifinalistas del Campeonato de 
Espaiïaal frcnte por ahora; no 
nos equivocàbamos al conside-
rarlos dignos de la final. En 
adelante jDios dirà! El Espa
nol, con buenos reservas, pue
de hacer un buen papel. 

El Europa y el Barcelona 
comparten ei penúltimo lugar 
con tres puntos cada uno; por 
goal average, con escasa dife
rencia (0.72), el Barcelona 
ocupa el octavo puesto y el 
Europa el noveno. Cierra la 
lista el nuevo ingresado en el 
grupo. Del grupò llamado de 
los campeones, sin el recién 
ingresado, son nuestros dos 
equipos los últimos. ^Es posi
ble? Y tan posible que es la 
pura vcrdad. No podian haber 
caido màs abajo. Naturalmente 
que hay tiempo (trece partidos 
faltan aún) para recuperar el 
terreno perdido, pero no serà 
al paso de ahora como lo ga-
nen... 

Las dos ultimas jornadas 

El primer domingo del mes 
corriente vino a Las Corts el 
Arenas y consiguió llevarse un 
punto. La inclusión de Yermo 
en el once guechotarra fué 
provechosísima para ei equi
po, ya que marcó los dos goals 
que le dieron el empate. Del 
Barcelona, el único goal mar-

ir.cado por la delantera fué obra 



te difícil en Atocha( l - l ) . Es 
sabido cómo se crece en aquel 
campo la Real y por lo tanto 
no se puede restar méritos al 
resultado. 

En el Guinardó, el Europa, 
con una alineación un poco ex-
trana de la dclantera, sin Cros, 
Alcàzar ni Vigueras, pudo evi
tar verse derrotado par el Real 
Unión de Irún. 

En Bilbao, el clàsico Arenas-
Athleticjugado en Ibaiondo dió 
la victorià al once de Guecho. 
Y en Santander, el Madrid 
venció no sin dificultad al Ra-
cing por 3-0. 

SPECTATOR 

El Europa encontrrt un difícil ad-
versario en la Keal Unión de Irún, 

logrando empatar 

de Garcia; el otro hubo de 
marcarlo, en un freekick, Wal-
ter. 

El Europa, con abundància 
de rcservas, obtuvo en San 
Mamés ante el Athletic bilbai-
no un honorable resultado al 
ser vencido solo por 2-0. 

Y expuesta la actuación de 
nuestros equipos, anotemos la 
victorià de justeza obtenida 
por el Real Madrid sobre la 
Real Sociedad donostiarra (2-1) 
en Chamartín, y el triunfo del 
Athletic madríleno en irún so
bre la Real Unión por el mismo 
resultado que en el partido an
terior. 

Y en los grupos de la segun-
da división los resultados fue-
ron: Iberia-Racing Madrid, 3-2; 
Valencia-Coruíia, 2-1; Celta-
D. Alavés, 0-1; Oviedo-Betis, 
3-1, Sevilla-Sporting Gijón, 
1- 0; Torrelavega - Zaragoza, 
2- 1; Tolosa-Castellón, 3-2; Ba-
racaldo-Osasuna, 3-2; Cultu
ral Leonesa-Cartagena, 4-0, y 
Murcia-Valladolid, 5-3. 

El domingo ultimo nos trajo 
la sorpresa de la derrota del 
Barcelona (un equipo con mu-
chos reservas, pero al fin y 
al cabo el Barcelona) por el 
Athletic madrileiïo por 4-1 en 
el Stadium. 

El Espafiol obtuvo un empa-
" i te» " 

Unfantastico salto del meta irundarra evita ungoal europeo 
Fotos Claret 
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H o c k e y : Q u í n c e n a p r ò d i g a p a r a es fe d e p o r t e 

Equipo escollir de Medicina. —Estudiantes formtindo el equipo de Irgenieros que jugó contra el de Medicina 

Elementos pertenecientes al Júnior y Escuadra Inglesa antes de la celebración del match entre ambos equipos 

Equipo del Polo, formado para jugar un encuentro con los oficiales de la escuadra inglesa que ha visitado 
nuestro puerto.—Equipo constituído por los oficiales de la escuadra inglesa Fotos Vela 

QuiNctNA rica en aconteci- dra inglesa, de visita alterna de la cortesia, albergue de los 

mientos de hockey ha en nuestras aguas, han sido el forasteros, mantuviera su hi-
siao ésta. principal factor para que Bar- dalgatradición cervantisfa dàn-

Dos divisiones de la escua- celona, aquel precioso archivo dole hoy su preciado galardón, 
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que, a pe-Equipo del Polo que vencióal Tarrasa, quedando en definitiva campeón de CataluHa. —El Tarrasa. 
sar de su voluntad, sucumbió ante las huestes polistas 

m m a m m m m HBHHHBH iiHBHHHBEOHBHflHHHflHHHBHH 

Dos interesantes jugadas del disputado encuentro Polo-Tarrasa 

el galardón que los visitantes, quien ha acogido en partidos 
sean de donde fueren, ncce- amistosos a sus hcrmanos de 
sitan. la rubia Albión. 

Vienen esos forasteros con 
una educación física cotidiana, 
que necesilan practicar, y en
tre banquetes, actos de etique
ta y platonismos dignos de la 
època pasada, hay que mez-
ciar sus deportes favoritos, de-
mostràndoles con esa unión y 
ese carlflo de razas que lo que 
cilos valen y saben lo sabemos 
y lo valemos. 

Esta vez ha sido el hockey 

Finió el Campeonato de Ca-
talufla. llevàndose el preciado 
titulo de campeón el Polo. 

Casa SIBECAS 
Ariicuios pa- CDADTC 
ra lodos los J r w n i s 

CAT4L060S GRATIS 

íiiliau, 35-Teléf, 32.915-BÍRCELOmi HOCKEY CON PATINES : Jugadores del Universitury y Skating C b b Caialunu 
que celebraron un encuentro en la pista del Luna Park 

Fotre Vela y Claret 
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C o m p e o n a t o d e B a r c e l o n a d e C r o s s - c o u n t r y 

L o s atletas siguiendo la ruta t razada en las inmediaciones de S a n Andrés. — F a r r é , primer clasif icado y factor 
importantisimD, que influyó en la moral de s u s compafieros, logrando la mejor clasificactón socia l por equipos 

ESTA importante prueba, que 
por causa de la inclemèn

cia del tiempo fué suspendida 
el pasado mes do febrero, se 
eclebró el dia 10 del corriente, 
bajo los auspicios y organi/.a-
ción del Comitè Provincial de 
la F. C. de A. 

En el campo de la U. E. de 
San Andrés, a las 11 de la ma
riana se dió la salida a los co
rredores, que de los 70 inscri-
tos se alinearon 49, notàndose 
la ausencia de imporfantes ele-
mentos, entre ellos Moreno, 
Serra, Bellmunt, López y al-
gunos otros. 

Leoncio Farré, del C. D. 
Europa, que durante esta tem
porada viene destacàndose co-
mo un posirivo valor; se adju
dico brillanlemente el titulo de 
campeón, al cruzar victorioso 
la línea de llegada, siguiéndole 
a escasa distancia Vives. 
Clasificación general 

1. Leoncio Farré (C. D. Eu
ropa), 34 m. 7 s. '2lri; 2. Manuel 
Vives (R. C. D. Espanol), 34 
m. 17 s.; 3. José Hernàndez 
(F. C. Barcelona), 34 m. 27 s.; 
hasta 34 llegades. 

Clasificación por equipo^ 
1. C. D. Europa: 1-4-7-18-

y 23 = 53 puntos. 
2. A. E. Tagamanent: 5-8-

9-12 y 20 = 54 puntos. 
3. F.C. Barcelona: 3-6-13-

16 y 19 = 57 puntos. 

Antes de la salida de los 
«crossmens* partieron los mar-
chadores que tomaban parte 

en el primer entrenamiento de 
marcha atlètica, con vistas al 
Campeonato que piensa orga-
nlzar la U. E. de San Andrés. 

Llegaron: 1. Q. Garcia (F. C. 
Barcelona (1 h. 52 m. "ü; 2. J. 
Farell (F. C. Barcelona), 3. P. 
Cardona (U. E. San Andrés), 
4. A. Castelló (U. E. San An
drés), 5. R. Vallribera (U. E. 
San Andrés), 6. J. Taxonera 
(F. C. Barcelona). 

COU.-MACIA 

El equipo pertenecientc al C. D. Europa efectúa una vuelta de honor en 
el campo del Guinardó en el descanso del partido Europa-R. U. de Irún 

Fotos Buyosa 
.S T .1 D 1 U i l 
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E l d e p o r í c h í p í c o 
Pcueba mi l i ïar en e l R. P. J . C. / Rally-paper en honor de don Arsenio A b a d 
En Moncada se corre e l ral ly-paper organizado p o r elemenios de l R. P. J . C. 

Los conocidos jockeys capitanes Velenzuela, Mutloz y Serrano, en el difícil salto de tr iple obstóculo, el cual 
efectuaron sin ninguna falta 

9 

Los participantes al rally-paper celebrado en Moncada el domingo pasado, se dirigen al punto sn donde se 
les ha de dar la salida.—La senorita Maria de Fortacín y el seiïorComa, excelentes jinetes vencedores del rally 

. • v í ' · v i r . ü · -

Un numeroso grupo de lindas amazonas y apuestos jinetes comentan, en un descanso, las agradables mciden-
cias del rally-paper corrido en honor de don Arsenio Abad.—La entusiasta aristòcrata del deporte hipico se-

flora de Crory y el seRor Coma, ganadores del ral ly Fotos Vela 

S T A D / Í7 Af 
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R e g a í a s a m o t o r y v e l a 

Con una mar na poco picada, se da la salida a las embarcaciones rapidas de turismo denominadas «Runabouts». 
También emprenden la luclia las vcloces canoas de la sèrie «Outbards». 

••••maw'·--

X X , pilotadc por José M. Lasaos, obtiene la copa donada por don Raül Kovira l ta, por ser el primer clasifi-
cado en su sèrie.— Txbiústa, de Luis de Satrústegui, en plena carrera. 

mm. 

La salida de los yates participantes en la regata forma internacional disputada en aguas de nuestro puerto y 
organizada por el Real Club Marítimo.—Una enconada lucha existió entre los balandres números 5 y 7. 

Fotos Claret y Vela 

piiiiiiiiniiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiin^ 

MANUAL DEL RADIOEXPERIMENTADOR 
l = » R E O I O : 5 F> E S E L T A : 

V. \. M E J O R L I B K O D E R A D I O E S C R I T O E N E S P A N O L j 
mmmmmmmmmmmmmmnmmtimmmmmmm^ mmm\&'A·mmmmmmmmmíè 
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£a q u í n c e n a d e l Tu r f 

Ei. Japón parece finalmentc 
qucrer entrar en las vías 

del progreso, en lo que se re-
fiere a las carreras de caballos, 
ya que hasta hace poco sólo 
corrían caballos indígenas, mas 
ahora se dedican en gran esca
la a la cria del pura sangre, 
importado de los Estados L'ni-
dos. 

Rec!entemente,un represcn-
tante de los criadores nipones, 
el propietario Zensuke Yashi-
da, ha liegado a San Prancisco 
de Califòrnia, habiendo com-
prado en Lexington un lotc de 
ycguas para trasiadarlas muy 
en breve al Japón; esto dice 
como prelenden intervenir en 
la cria del pura sangre, y con 
su habilidad, paciència y san
gre fría característica, muy bien 
podria ser que de aqui a poco 
viéramos luchar a sus produc
tes con los representantes mas 
caracterizados de la poderosa 
Inglaterra. Deben, no obstan-
te, aprender el caràcter inter
nacional del sport, pues ellos 
no permiten, como hemos di-
cho, que otros caballos, a ex-
cepción de los nacidos en su 
tierra, puedan córrer y ade-
mas deben ser hijos de la tie
rra propietàries, entrenadores 
y jockeys, y todos cuantos 
intervienen en las cosas del 
turf. 

Ya oiremos hablar de sus 
progresos, veremes sus ca
ballos y contemplaremos sus 
hazaiias. 

* 
* * 

EI mundo de las carreras en 
Francia està preocupado por 
la anulación casi constante de 
las pruebas de obstàculos, y 
como todavía no ha liegado la 
hora de la inauguración de las 
carreras lisas, por ello los sport-
men se dan en pensar si no es 
cada dia peor el negocio de 
hacer córrer, pues aunque los 
dias anulados se verà la forma 
de compensaries con nuevos 

días de carreras, como la pre-
paración de un caballo, en bue-
na tècnica científica, debe ser 
para plazo fijo, la forma de 
esos caballos puestas para los 
dias suprimidos posiblemente 
la hallaràn con dificultad en 
otro momento. 

Con esas heladas acaecidas, 
y de que hablamos, ocurrc otra 
dificultad y es el no poder tra-
bajar a fondo a los sujetos que 
deben córrer en las carreras 
lisas, cuya inauguración debe 
ser el 15 de marzo, y como los 
terrenos estàn imposibles, los 
caballos, y màs los jóvenes, 
raramente podràn avenirse a 
ser entrenades en tan malas 
condiciones; ello serà motivo 
de seriós disgustos, sobre todo 
en el primerHandicapOpcional 
en donde el cambio de dos a 
tres anos porfuerza darà lugar 
a equivocaciones y de ello se 
resentirà la Apuesta Mútua. 
Claro està que las grandes ca
sas no se resienten, pues en-
vían sus ejemplares para ser 
preparades a la orilla del mar, 
en donde el clima suave y el 
aire templado permiten estén 
las pistas blandas sin ser fan-
gosas y elàsticas sin ser duras. 

Quizàs en nuestro país no 
han parado cuenta los directo
res de las cuadras er, la trans
cendència del entrcnamiento 
en el agua, lo cual evitaria 
grandes males y reportaria mu-
chos beneficiós. Un dia, y lar-
gamente, nos ocuparemos de 
este asunto con el rrayor nú
mero posible de deta les y no-
tas. 

* * 
Madrid ha comenzado su 

temporada de primavera en in-
vierno, el dia 3 de marzo, con 
un programa compuesto regu-
larmente y un número de con-
currentes alas pruebas escaso, 
demostración evidente de có-
mo estàn las pistas de prepa-
ración en los alrededores de la 
Villa y Corte, hechas un fango, 
que veda dar un buen trabajo; 
por tanto, las carreras del dia 
dicho adolecieron de escasez 
de campes y el cielo inclemen-
te daba un tono tristón al es-
pectàculo, y a pesar de lo muy 
aficionades que son los madri-
leíïos a Ilegarse a las alturas 
de la Castellana, poms fueron 
los asistentesa lafunción. Co-
menzó la tarde y se levantó el 
telón con una carrera de venta 

La primera prueba corrida en la inauguración del hipódromo madrileilo 
Foto Alvaro 

S T A D I U M 



en que solo presentóse Brow-
nie, corriendo, por tanto, un 
waík-over, sin que sepamos ni 
allí nos digan el tiempo emplea-
do en recórrer 1.800 metros. 

La casa Cimera es induda-
blemente lamàs importante de 
Espaiïa en cabal los de carrera 
y, como es justo, es la que 
obtiene los mayores premios, 
las mayores recompensas y 
hasta el mayor número de pe-
setas; como prueba de cuanto 
decimos, la segunda prueba de 
la tarde fué ganada por Pena-
gos, íinamente conducido por 
el antiguo gran jockey de ca
rreras lisas Vicente Díez, hoy 
convertido por obra y gràcia 
del peso en un jockey de obs-
tàculos muy aceptable y dis
creta, si tiene aquella decisión 
que no supimos verle hace al
gun tiempo en París en un re-
corrido del sport ilegítimo; mas 
entendemos que habiendo fir-
mado un contrato en firmo con 
la casa Condal propietària de 
Penosos, pondrà el mayor de 
los Díez el pano al púlpito, 
sentando càtedra de jinete con-
sumado. 

El premio Moss Vale, de 
que hablamos, fué llevado por 
la laureada cn Barcelona con 
su Gran Premio de 1928 Lou-
oeciennes, mas como su clase 
no es la del hijo del Larrikin, 
cedió pronto, así como Nort

hern Light, ambos propiedad 
de nuestro buen amigo el gran 
íinanciero catalàn don Eusebio 
Bertrand y Serra; fué segunda 
RuUoba y tercero el hijo de 
Stefan the Great. Tiempo, 3 
m. 39 s. 4|B. 

Colindres, el vàstago mas 
ilustre de Larrikin, ganó con 
desenvoltura, escudado porsu 
companero Orfeó y por cuatro 
cuerpos, en forma brillante y 
con la autoridad por nadie re-
gateada, el Premio Recoletos, 
sobre 2.200 metros, en 2 m. 
30 s. V 

El handicap Opcional, la ca
rrera mas importante de la tar
de, fué también obtenida por 
la cuadra .Cimera con Port 
Btlenne, no sin que Belmonte, 
su jinete, tuviera que pedir al 
hijo de Nordre estuviera en la 
lucha, pues es éste un perezo-
so al cual hay que despertar, 
ya que se duerme en plena 
pista; solo tuvo que batir a Al
faro, un tozudo que pretendia 
arrebatarle la carrera; los de-
màs caballos estuvieron en las 
lejanías. Tiempo empleado en 
recórrer los 1.800 metros, 1 m. 
59 s. 3|5. 

Termino la tarde con una ca
rrera de tres anos sobre la mi-
lla, en la cual íngo apoderóse 
del mando de los nueve suje-
tos que componían el campo 
del Premio Retiro, seguido por 

Casanova, sobre el cual el as 
Leforestier pretendia mostrar 
sus espléndidas habilidades; 
mas el demonio Perelli y cua
tro kilos que daba a Altafulla, 
impidieron pudiera solo llegar 
en segunda posición; los de-
màs no dieron mayor juego. 
Tiempo, 1 m. 47 s. 31 

Y del gran National, équé se 
miente? Una noticia que indu-
dablemente causarà impresión 
a muchos: Magelonne, la can
didata de màs sufragios en la 
terrible prueba de Aintrée, que 
hallàbase junta al mar siguien
do una metòdica preparación 
con vistas a la famosa carrera 
de Liverpool, ha sido conduci-
da a su centro de entrenamien
to en Wantapl, y según dicen 
los bíen enterados, motiva ello 
el tener que aplicàrsele un tra-
tamiento radioteràpico. Si ello 
es cierto, tememos no serà la 
favorita de la prueba de que 
hablamos quien logre la carre
ra, pues un tratamiento médico 
supone una enfermedad y ésta 
no es la màs recomendable pa
ra abordar los 7.200 metros, 
erizados de escollos, dificulta
des y obstàculos de la màs fa
mosa, dura y pesada carrera 
mundial. 

PRÍNCIPE PALATINO 

EI caballo Port Etienne, propiedad del Conde de la Cimera, montado por Belmonte, gana el premio de 5.000 pe-
setas, en la inauguración hípica madrileiia.—V. Díez, con el caballo Penagos, ganador de una de las pruebas. 

Fotos Alvaro 
S T A D l V M 
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SOCIEDAD ESPANOLA DE AUTOMÓVILES CITROÍÉN, S. A. 
M A D R I D : P l a z a c a n o v a s , 5 B A R C E L O N A : R b l a . C a f a l u n a , 9 0 
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E l n e u m à t i c o 

NACIONAL 
PIRELLI 
c o n s t r u í d o e n n u e s t r o pa ís 

usàndolo le darà satisfao 
ción mal otro extranjero 

y compràndolo, evitarà 
emigren pesetas de Espana 

i Reflexione i i 
S T A n l U M 



Le Chauffeur 
j Casa especial pa ra la 
venta de toüa clase 
de Accesorios para 
Automóvíles : Avisa-
dores eléctr icosy me-
cànicos de las mejo 
res ma rcas : Bocinas, 
Shetos, Strombos y 
Sirenas : Buj ias Po-
gnon.Bosch, Renault. 
Champion , Sph inx , 
Sp l i tdor fy otras mar
cas : Gran surt ido en 
Carburadores Zeni t l i , 
Cant inas, Ceniceros, 
Floreros, Plafoniers 
Cuen ta k i l ó rne t ros 
0 . S. : Depósito de 
Faros y Neumdticos 
de las mejores marcas 

j a i i v i e e : 
Rambla de Cataluna, 24 ; Barcelona 
T e l é f o n o n ú m e r o 1 2 . 7 0 3 

À Ü TOC6JAÜ3G 
con t o d a c lase d e i n f o r m e s 

para 

la c o m p r a d e u n a u t o m ó v i l 

nueVO (todos los chassis. caracte-
risticas y preciós del ano.) 

USadO (caracteristicas de todos los 
chassis creados desde hace 20 afios). 

p a r a p o d e r escoger accesoiios. 

p a r a t o d o a s u n t o reiativo ai 
fisco y circulación. 

Tomo de lujo de 500 p&gir»i»s 
En Francia, 40 francos - Extianiero, 52 

P O R T E S A 

ÜE 

SE RKMIXK FRANCO t 
• RlíCEPClÓN Dt SU 

Fabricación Espanoia de Dabones Epecialet para Mecànicos 
Palència. 17 - M A D R I D Teléfono num. 3 2 1 4 4 

' 'EL FEN1X", es un jabón especial destinado al uso de todos los mecànicos en 
general, preparado en pasta blanda, completamente distinto a cuantos se conccen 
en la actualidad, de resultados tan eficaces que garantizamos no haber otro de un 

poder detersivo tan extremadamente grande 
N o estropea la p ie l ! P o r el cont rar io , la suav iza y preserva de gr ie tns y aspe rzas 

Prec io del bote l i t o g r a f i a d o : Una peseta FACILITftHOS TODA CLASE DE RÈFEREKCIAS 
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L L O Y D S A B A U D O 
S E R V I C I O S E X P R E S O S D E G R A N L U J O 

E S P A N A • N E W - Y O R K 

Via Algeciras Gibrallor 
Travesla 6 dlas y me<lio 

s u p e r t r a n s a t l A n t i c ò s 

CONTE GRANDE 
CONTE BIANCANANO 

E S P A N A - B R A S I L • P L A T A 

Via Barcelona 
Travesla 12 días y medio 

SUPERTR ANS A T L A N T I C O S 

CONTE ROSSO 
CONTE V E R D E 

26.000 Ton. ' 24.000 Ton. 

S A L I D A S R E G U L A R E S C A D A 2 0 D Í A S 

H I J 0 5 " D E M . C O N D F . M I N A 5 
B * R C C L O M A 

Rambla Sia. Mònica, 29 y 3 / 
M A D R I D 

C a r m e n , 5 
S E V I U I - A 

Santo Tomàs. 17 
P A L M A 

Siete Esquinas, 0 

L A F A M A A D Q U I R I D A 
POK LOS COCHES DE TURISMO E 1NDUSTRIALES 

Y POR LOS MOTORES MARINOS Y DE AVIACIÒN DE 

isfianOi-ràLiiza 
C O N S T I T U Y E L A M E J O R P R Ü E B A D E 

SUS EXCEPCIONALES CONDICIONES RESPECTIVAS 

(Los automóviles, ómntbus y camiones I I ISPANO-SUIZA heneflcian, 
segiin sa precio, de la excepclún o la reducción a la milad del 
importe de la Patenle Nacional de Clrculaciòn de Anlomóoiles) 

EXPOSIC IÓN Y S A L 0 N D E V E N T A S : 

P A S E O D E G R A C I A , 20 - B A R C E L O N A 
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6 1 m o d e r n o a u i o m ó v i l 

es c l p r e f c r i d o de los i n f e l i ç en fes 
H A N U E L B I G A S - A v e n i d a A l f o n s o X I I I . 4 7 4 

Automóviles 

BERLIET, MINERVA, BUGATTI 
Camiones. camionetas y ómnibus Camiones rapidos 

BERLIET MINERVA 
Motocicletas Tractores agrícolas 

INDiAN CLETRAC 
2 ^. 5 y 7 HP. Arados. sembradoras. etc. 

ORAN TALLER DE REPARACIÓN Y CONSTRUCCIÓN DE PIEZAS 
NEUiWÀTICOS Y MACIZOS DE LAS MEJORES MARCAS 

ACCES0R10S Y RECAMBIOS DE TODAS CLASES 

A U I O M Ó V I L S A L Ó N 
MADRID 

Alcalà. 81 
»ARCELONA 
Trafalgar, 52 

VALENCIÀ 
Paz, 33 
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O I S I U le ofrece e l éxtío moderno 
en auiomovilismo: 

H • t * t 

El Pura Sangre mas legitimo, no puede 
igualarle en las cuestas ni en los llanos 

Es la resistència en la montana, la suavidad en la ciudad. 
Es lo que V. , persona entendida, debe de adoptar despucs 
de haberlo comprobado. No espere mas, y diríjase a 

A r a g ó n , 208 , o p o r T e l é f o n o »i 32.776 
Director Gerenie: ALFONSO LLOBET 

m m 

Imprenta LA POLÍGRAFA : Teléfono 11.694 : Barcelona : Balmes, 54 


