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SEMI-NEÜMATICOS 

PARÀ C À M I O N E S Y À U T O B U S E S 

| FABRICADOS POR PRODÜCTOS PIRELLI, S. A. - VILLANUEVA Y GELTRÚ | 
E X C L U S I V A D E V E N T A : 

Ronda Univers idad, 18 - B A R C E L O N A 

MADRID 
A l c a l é . 67 

S U C U R . S A L E S : 

SEVILLA BILBAO 
M. Paradas, 43 Colón Lgui., 57 

LA CORUNA 
Plaza Orense, 6 
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D O D G E B R O T H E R S 
A U Í - r O I V Í Ó V I I _ E S , C A I V I I O I M E S 

Y O I V I I M I B U S 

L J T O I V I O N / I I - E S E X H I B I T I O I N Í 

R A IN/1 B 1_ A D C C A T A I - V J N A , 1 2 3 

T E I - É F - O r i O 7 0 . 0 5 2 
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EL M O T O R DE LAS PROEZAS 
COSTES Y CODOS 

en su avión B r é g a e t superbidón, equipado con 

Motor Hispano-Suiza 
han batido el r è c o r d mund ia l de distancia 

en circuito cerrado 

Recorr ic ron of ic ia lmente : 
8 . 0 2 6 K m s . 8 0 0 

A pesar de la vio lència del mis t ra l , de la l luvia y 
del f r io intenso, permanecieron en el aire 

52 horas 37 

El anterior record lo consiguieron Ferrarin 
y Del Prete con 7.666 Kms. 

EL MOTOR DE LOS «RECORDS» MUNDIALES 
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M o torísta! 
^ C o n o c e V d . el n u e v o 

equ ipo e l é c t r i c o B O S C H 

para su m o t o ? 

S O S 
6063a 

V e n t a j a s 

F a c i l i d a d de puesta en mar -

cha. — M à x i m o r e n d i m i e n t o . 

A l u m b r a d o c o n el d i s p o s i t i v o 

an t i de s lumbran t e . — B o c i n a 

de son ido a r m o n i o s o , g ran 

alcance y r educ ido c o n s u m o . 

A e l lo hay que anad i r la 

m à x i m a garan t ia que rep re ­

senta el n o m b r e 

R Q U I P O B O S C H , S . A . 
B A R C E L O N A 

Mallorca. 281 - Teléfono 71.538 
MADRID 

Viriato, 18 - Teléfono 32.467 
S E V I L L A 

P.0 Colón, 4 dup. - Teléf. 26.200 

TALLERES ELECTR1C0S CON PERSONAL COMPETENTE Y APARATÓS MODERNOS DE COMPROBACIÓN 
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ADMINISTKACIÓN 
BARCELONA: Silmm. 239 

CONSEJO 
Ricardo Cabot 

Narciso Masferrer 
Manuel F. Creus 

Ç t a c ü u m 
R E V I S T A ILUSTRADA 

M O T O R - T U R I S M O - D E P O R T E S 

Nónera corriíEje. . 75 iti. 
Hóstn alruada. 1,50 pli. 

PRECIÓS DE 
SUBSCRIPCIÓN 

Eipaia, un m i . 12 plai. 
tait'b». m tóe. 21 pljs. 
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ANO XX BARCELONA, MARZO DE 1930 NÚM. 553 
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.... 

De /as estaciones inuernales d u n ü e se pract ican con entusiasmo y éx i to 
los deportes de la nieoe y el hielo, se ha dist inguido este a ü o Mont -

Revard, con l a o r g a n i z a c i ó n de los Campeonatos de Francia , 
de los que sido la pr imera f igura la serlora A n d r é e Brunot-

Jo l ly , que cons igu ió el pr imer lugar de patinaje a r t í s t i c a 

Foto Rol 
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N u e s t r a s s o c i e d a d e s 

C à m a r a del A u t o m ó v i l de Cataluna 

sus 
don 

HA habido en el seno de la 
Càmara del Automóvil 

de Cataluna un cambio de go-
bierno. 

Entidad presidida en 
primitives tiempos por 
Eusebio Bertrand y Se­
rra, pasó mas tarde ba-
jo el dominio guberna-
tivo de don Francisco 
Abadal y de don Magín 
Matheu, siempre acer-
tado, 

Pero en los estatu-
tos de la Càmara exis-
te un articulo que im-
pide la permanència de 
los socios en las direc-
tivas por màs de dos 
afios y de ahí que la 
mayoria, en la hora 
solemne de la vota-
ción, aclamase por pre • 
sidente a uno de los 
elementos màs entu-
siastas, màs volunta-
riosos, màs decidides 
con que cuenta: a nues-
tro respetable y esti-
mado amigo don José 
Bosch y Pagès. 

El senor Bosch ha 
acreditado su amor 
por la inslitución y sus 
iniciativas en ocasión 
de presidir la Càmara 
en el ano 1919 y el 
concurso internacional 
de camiones Barcelo-
na-Madrid en 1920, e 
igualmente lo fecundo 
de su labor en el se­
no de los Comitès organiza-
dores de algunas de nuestras 
Exposiciones de Automóviles 
celebradas con tanto y tan re-
sonante éxito en los Palacios 
de Bellas Artés, de la Reina 
Victoria Eugènia y de Alfon­
so XIII . 

Acompanan en la Directiva 
de la Càmara al senor Bosch, 
don Baltasar Fiol, en calidad 
de vicepresidente, presidente 

a la vez de la Càmara Espafio-
la de Carroceros; don Casimiro 
Lana Sarrate, que actua de te-
sorero en los pocos ratos que le 
dejan libres sus múltiples ne­
gocies, su amada secretaria de 

Don José Bosch y Pagès, elegido nuevamente por 
unanimidad presidente de la Càmara del Automóoil 

de Cataluna 

los Rotaries y sus escapatorias 
turísticas por esos belles mun-
dos de Dies; los seilores don 
Manuel S . Màrquez, delegado 
de Representación de Automó­
viles, S . A., y don Francisco 
Mestre. 

La secretaria general la si-
gue desempenando nuestro 
companero y consejero de 
STADIUM senor Masferrer. 

Las Comisiones que aclúan 

en el seno de la importante en­
tidad automovilista que nos 
ocupa son a cual màs impor-
tantes, con labor màs que su-
ficiente que se encarga de en-
cauzar la Directiva, que recibe 

inspiraciones e infor-
maciones copiosas de 
aquèllas. 

Los nombres respe-
tables de los que inte-
gran las Comisiones 
son garantia de que 
en la Càmara se traba-
ja con empeno y por lo 
regular con éxito, con 
todo y verse persegui-
do el negocio automó­
vil por una sèrie de 
enemigos màs o me-
nos visibles, màs o 
menos ocultes, que 
impiden su desarrollo 
tal como debería acre-
centarse, dado el ca­
pital y trabajo que re­
presenta. 

He aquí la compo-
sición de las Comisio­
nes auxiliares: 

I m p o r t a d o r e s . — 
Excmo. senor don Eu­
sebio Bertrand y Se­
rra. Don Francisco 
Abadal. Don Enrique 
Pujó. Don José Bofill, 
de Automóviles, S. A . 

Garages y Talleres. 
Senores Stevenson, 
Romagosa yC.a. Don 
Emilio Mas Llusà(Qa-
rage Condal). D. Luis 

Torra. Don Estanislao Magre. 
Neamaticos. — Senores. J. 

Alvarez y C.a Don Antonio 
Armanguè. 

Accesorios. — Autotracción 
Elèctrica, S. A. Don R. C. Ber-
gougnan. Don Domingo Dag-
nino. Don Harry Walker, de 
Autocesorios Harry Walker, 
S. A. 

Ciclos y accesorios. — Don 
Antonio Sanromà. Don Santia-
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El salón principal de la Cúmara del Automóoll de Catalana 

go Esteve Albet. Seiïores Là-
zaro y López. Don Luis Ricart. 

La labor que realiza la Cà-
inara del Automóvil, que no 
resalta al exterior—con la bri-
llantez y el éxito resonante, 
vale decirlo, de las Exposicio-
nes y Concurso de vehículos 
de transporte—es la que ano 
tras ano se compendia en esas 
Memorias de ochenta y cien 
pàginas, en las que se tratan 
temas tan iinportantes como 
los Arancelcs, Regularización 
de preciós y descuentos de 
Neumàticos, los Transportes, 
etc, etc, yque ofrecen matè­
ria abundante para trabajar con 
ahinco días y dias y meses y 
meses seguidos y para llevar 
al convencimiento de los socios 
que la Camara responde a los 
fines para que fué creada, al 
«movimiento», que es el en 
que germina principalmente y 
se desenvuelven los negocios 
de todos sus afiliados. 

De aquellaépoca olvidada en 
la historia, en la que el lépiz 
atrevidísimo de un vidente pre-

tendía adivinar lo que se con­
vertiria el transito rodado, a la 
actual, en que figuran insc r í to s 
en Obras públicas cerca de 250 
mil vehículos a motor (motos, 
coches y camiones), en que el 
automovilismo tributa al Esta-
do con 200.000.000 de pesetas 
por concepto de Aduanas, 140 
por el del Monopolio y 45 por 
Patente Nacional, represen-
tando en conjunto el factor 
contributivo màs importante 
de Espana, pues 
que por sí solo 
el automovilismo 
representa el 10 
por 100 del pre-
supuesto de in-
gresos del Esta-
do,fuer/.a es que 
existan y se des-
envuelvan con 
dificultad hoy, y 
con éxito maria­
na, entidades co­
mo la Camara 
del Automóvil de 
Catalufia, si es 
que por fin la 

Asamblea nacional automo-
vilista se lleva a efecto en 
Madrid, y al llarnamiento de 
nuestra Camara y de todas las 
demàs entidades similares exis-
tentes en Espana, responde el 
comercio e indústria automóvil 
conforme procede que corres-
ponda, como es debidoytiene 
forzosamente que ser. 

Con ese remedio, augura-
mos su salvación. 

CRISTÓBAL DEL VOLANTE 

Profecia sobre vehículos sin caballos, descrita 
por Alkens en 1830 
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A U T O M O V I L I S M O M U N D I A L 
L a P rueba de R e g u l a r i d a d , c o n p r o m e d i o y c i r c u i t o desconoc idos , 

del R. M . C . C . * R a l l y f emen ino P a r í s - S a n Rafael * L a s 
reg lamentac iones de las carreras de v e l o c i d a d 

bién se habia llevado secreta hasta 
aquelmomento. Al tomaria salida, 
que se efectuaba frente al local 
social que el R. M. C. C. tiene 
en la plaza dc Tetuàn, los compe­
tidores llevaban la orden de pre-
sentarse en la Avenida de Alfon­
so XIII, cru Ce con la de Pedralbes. 
Allí se les indicó debían ir a Vila­
decans y a la media de 40 por 
hora, pasando por Cornellci, San 
Baudilio y San Clemente. En Vi­
ladecans se les ordenaba marchar 
a 35, por Gavà, Brugués, Begas 
y Aviílonet. En Begas funcionaba 
un control secreto. En Aviílonet 
se les indicaba seguir con la mis-
ma media por Villafranca, La 
Llacuna y Miralles, hasta Iguala­
da. En esta ciudad comíase y por 
la tarde ia prueba continuó en la 
forma siguiente: Después de nue-
vo sorteo, a la media de 35 kiló-
metros, pasaron por las cercanías 
de Castellvell, San Salvador, 
afueras de Manresa y Castellgalí. 
En Castellgalí se les indicó que a 
40 a la hora debían ir a Martorell 
por Monistrol y Esparreguera. 
De Martorell a Pedralbes hízose-
les marchar a 45 de media, termi-
nando la prueba en esta barriada 
barcelonesa. 

Dos palabras para hablar de or-

fc te. 

PRI EBA DE RBQULARIDAD DEL R. M C. C. : Oscar Slahel, sobre Austin, que 
obtuoo medalla de oro 

T A Prueba de Regularidad con 
J-i promedio y recoirido descono­
cidos, que el pasado mesorganizó 
el Real Moto Club de Cataluiia, 
ha resultado un verdadero exita-
zo, demostràndose que no decae 
el entusiasmo que sienten nues-
tros aficionados al motor, por las 
manifestaciones de regularidad. 

De los 34 motoristas inscritos 
tomaron la salida 32, logrando 
calificarse 22 de ellos. De éstos, 
seis obtuvieron la màxima clasifi-
cación, que era medalla de oro, 
siendo de interès el hacer no­
tar que tan sólo uno era moto­
cicleta, Tintoré, con una moto 
Matchless 250 c. c; los demàs 
todos eran vehículos de cuatro 
ruedas, llevando, por consiguien-
te, un pasajero, que podia parfec-
tamente ayudar al conductor facil-
mente en la regularización de la 
marcha. 

Los otros ganadores de meda-
llas de oro fueron: Gavaldà, el 
campeón motociclsta de 1929 del 
Real Moto Club de Catalufla, con 
un Mathis 1.200 c. c , con cero 
puntos de pérdida. Vicente Prat 
Bosch, otro campeón del Real 
Moto Club, con su Peugeot mo­
delo «201», que ha dado un ren-
dimiento colosal en esta manifes-
tación, demostrando ser realidad 

s 

la fama que en el inundo automo-
vilista goza este coche lanzado 
por la cèlebre Peugeot en el re-
ciente Salón de París. Austin, 
con un clàsico750c. c, pilotado 
por Oscar Stahel, obtiene su me­
dalla de oro, venciendo con faci-
lidad las dificultades que repre­
senta una prueba sobre circuito 
desconocido, que como demues-
tran las fotos que publicamos en 
este número, en algunos momen-
tos puso a prueba ías excepciona-
les condiciones de este admirable 
cochecito. Jaime Bigorra, con un 
pequeno Peugeot tipo «5 caba-
llos», el diminuto automóvil. lo-
gra la màxima recompensa; Mel-
chor Baixas, con un Salmson 
I.I0Ü c. c , también figura entre 
los vencedores. 

Diez medallas de plata se adju-
dicaron, siendo las concedidas con 
menores puntos de pérdida las ga-
nadas por los F ia t tipo «509», de 
Mediry Antonietti; H è r c u l e s , de 
Coma, y Rosengart, de Trullos. 

Con medalla de bronce se re-
compensó a seis concursantes. 

Por resultar interesante la for­
ma como se desarrolló la prueba, 
vamos a detallaria control por 
control. En el momento de la sali­
da se comunicó a los concursantes 
el número de orden, cosa que tam-

: / r: '*: 

PRUEBA DE REGULARIDAD DEL R. M. 
C. C. : Tintoré, sobre moío Match­
less, ganador de medalla de oro 

Fotos Claret 
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KALLY I-EMESLNO PARÍS-SAN RAFAEL : El Fiat de Mlle. Pelletier.—Bugatti, conducido por Mlle. l'rlederíchs, hija del 
cèlebre conductor del mismo nombre.—Mlle. Mertens, con Lancia.—El Citroen de Mme. Gonnot — Amilcar, de 

Mlle. Carrlé.—Hl pequeno Rosengart de Mlle. Bígot Foios Rol 

ganización. Esta fué perfecta, 
cual sabé y hace el Real Moto 
Club de Catalufía. 

* 
* * 

De los railys ultimamente cele­
brades en Francia, donde estàs clà-
sicasmanifestaciones turistascada 
dia estón mayormente de moda, es 
el mas digno de mencionar, y nos-
otroslo hemosescogido paranues-
tra información mensual, el de 
París-San Rafael, reservado a co-
ches única y exclusivamente lle-
vados por damas como conduc­
tores. 

Esta prueba femenina ha de-
mostrado la existència de unfuer-
te lote de expertisimas automovi-
listas, que se han distinguido tanto 
en el raid propiamente dicho como 
en las pruebas complementarias. 

El rally tenia dos clasificacio-
nes, una por categorías y otra 
por rendimiento; para esta última 
se tomaba por base el peso divi-
dido por la cilindrada. En las cla-
sificaciones por categorías figura-
ron las marcas Rosengart, Peu­
geot, Amilcar, Fiat , Talbot, 
Bugat t i y Renault. En rendi­
miento fué primera Mme. Lietard, 
con un Salrnson, 

* 
* * 

En el momento en que van a 
empezar las carreras de automó-
viles de velocidad, es interesante 
reunir en un pequeno resumen las 
reglamentaciones vigentes y las 
aprobadas para el afto próximo, a 

fin de que sirva ello de elemento 
de consulta durante la presente 
temporada a nuestros lectores. 

La reglamentación general si-
gue la misma por cilindrada, tanto 
para el sport como para la veloci­
dad, siendo inútil repetir las cate­
gorías, que figuran en todos los 
reglamentes generales de carre­
ras de los Automóviles Clubs Re-
unidos. 

El Gran Premio del Aufomóvil 
Club de Francia se correrà este 
ano al consumo y a la siguiente 
base: La carrera se disputarà so­
bre 38 vueltas de circuito, con un 
total de 600 kilómetros aproxima-
damente. Los concursantes reci-
biràn 14 kilogramos de carburan-
te y aceite para cada 100 kilóme­
tros, a su elección, en lo que se 
refiere a porcentaje. El peso mi-
nimo de los coches, sin aceite ni 
gasolina, serà de 900 kilogramos, 
con carrocería de dos plazas. 

El Gran Premio de Indianàpo-
lis, la màxima carrera americana, 
serà regido por un reglamento 
aprobado después de larga discu-
sión, en la que han tornado parte 
los principales directores del sport 
automovilista yanqui, los cons­
tructores y los corredores màs afa-
mados de los EstadosUnidos. Sus 
principales elementos son: Distan­
cia mínima, 800 kilómetros; co­
ches, todos los que no tengan màs 
de seis litros de cilindrada, y los 
motores no podràn tener màs que 
dos vàlvulas por cilindro, estando 
prohibido el uso del compresor. 

Esta condición no reza para los 
motores a dos tiempos sistema 
Diesel. El peso en vacío, en pro-
porción a la cilindrada, serà a ra-
zón de 207 kilogramos por cada 
1.000 c. c , con un mínimo de 
peso de 794 kilogramos. La ca­
rrocería a dos plazas y éstas ocu-
padas. 

Después de un interesante re­
ferèndum abierto entre los cons­
tructores de automóviles de diver­
sos paises, representades en la 
Comisión Sportiva Internacional 
de la A. I . A., la fórmula presen­
tada por ésta en su sesión del 14 
de enero último, ha sido aprobada 
internacionalmente para todos los 
Grandes Premios mundiales de 
los aiios 1931, 32 y 33, fórmula 
bastante parecida a la de Indianà-
polis 1930. Cilindrada màxima, 
cinco litros. Peso, 20,850 kilogra­
mos por cada 100 c. c. de cilin­
drada, con un mínimo de 794 kilo­
gramos. El compresor prohibido, 
a excepción de los motores a dos 
tiempos. Libertad absoluta para 
el número de vàlvulas por cilindro 
y para el de carburadores. Via 
mínima de 1,370 metros y màxima 
de 1,520 metros. Carrocería de 
dos plazas, de un ancho mínimo 
de 0,786 metros por plaza, con un 
margen de 0,30 metros de despla-
zamiento para el sitio del mecà-
nico. Todo coche deberà demos­
trar, antes de las pruebas, ser ca-
paz de realizar una velocidad 
mínima de 137 a la hora, en el cir­
cuito o autódromo donde se corra. 
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"Peugeot" en su a c t u a c i ó n reciente 
confirma sus grandes cual idades 

Hi f-*» 

-

£•/ equipo Peugeot ganador de la última carrera por equipos del R. M. C. C.—El n." 12y el n." I I , coches que 
tan soberhianiente defendieron los colores Peugeot en la Prueba de Regnlarldad sobre circuito y a promedio 

desconocidos, consigutendo la mejor claslflcaclón Fotos Ciartt 

LA marca francesa Peugeot, 
que en la vecina República 

goza del nombre merecidísimo de 
marca nacional, està actuando en 
forma magnífica deportiva yutili-
tariamente. 

En el extranjero, PeugeotesXA 
ganando y ocupando primeros lli­
gares en cuantas manifestaciones 
concurre; prueba de ello las clasi-
ficaciones en los recientes raliys, 
y que de un modo evidente lo ha 
demostrado en el reciente rally a 
través del Sàhara. 

En Espaiia, también Peugeot 
conquista laureles a granel; en el 
ultimo Concurso de Regularidad 
por Equipos del Real Moto Club 
de Cataluna, el Peugeot fué pri­
mera, demostrando sus compo-
nentes, tanto motos como coches, 
las excelentes cualidades. 

De los Campeones 1929 del 
R. M. C. C , dos lo han sido de-

fendiendo los colores de la Peu­
geot, Gavaldà, con la cèlebre 
moto 350 c. c , pro vista de bloque 
motor tres velocidades, vàlvulas 
laterales de gran diàmetro y de 
75 milimetros de alesage por 85 
milímetros de carrera. Cuadro 
todo acero de robusfez a toda 
prueba, horquilla en acero a para-
lelógramo, con dos resortes de 
compresión y las bielas haciendo 
función de amortiguadores. 

Vicente Prat Bosch, también 
campeón de 1929, acaba de distin-
guirse en la Prueba de Regulari­
dad en circuito y promedio desco­
nocidos, con un coche del nuevo 
tipo 201, màquina construída con 
la idea de simplificar en extremo 
el entretenimiento de sus órganos 
a fin de que pueda ponerse en to-
das las manos, segura de obtener 
un excelente rendimiento. Su de-
finición inequívoca es la de que el 

201 es el coche que puede poner­
se en todas las manos. Su motor 
es un cuatro cilindres de 63 por 90. 

Después de estàs grandes figu-
ras que se han adjudicado los 
Campeonafos del R. M. C. C. per 
resumen de puntos, creemos debe 
hacerse constar la actuación de 
Bigorra en la prueba de circuito y 
media desconocidos, pilotandoun 
Peugeot modelo 5 C. V., ganan-
do igualmente que el 201 su me­
dalla de oro. Seis fueron las me-
dallas y dos ganólas Peugeot. 

El pequeilo 5 C. V. Peugeot, 
tan popular, aparece hoy como el 
prototipo del vehículo económico, 
que responde a la vez a las nece-
sidades del principiante como a 
las del verdadero conocedor, no 
siendo extraiio el sitio alcanzado 
por Bigorra en esta competidor, 
ya que las cualidades de este co­
che son por todos reconocidas. 
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L a n i e v e en las c a r r e t e r a s 

SABIDO es que el mayor o el 
único enemigo que tienen 

las carreteras, para quedar 
completamente intransitables, 
es la nieve, que este ano ha 
caído y sigue cayendo con tal 
abundància en las altas comar-
cas de Espana y del resto de 
Europa, que ha obstruído puer-
tos y llanuras, dejando inco-
municados a innumerables pue-
blos y a regiones enteras. 

Es fàcil comprender los enor­
mes perjuicios que dicho con-
tratiempo ocasiona a las regio­
nes damnificadas, puesto que 
adernàs de paralizar totalmen-
íe el comercio entre poblacio-
nes vecinas, anula el tràfico, 
hoy tan importante, de las lí-
neas de ómnibus para viajeros 
y mercancías, así como el de 
los coches de turismo en ge­
neral. 

Sin embargo, aunque en 
nuestro continente sean casi 
desconocidos, existen medios 
que, salvo rarísimas excepcio-
nes, pueden salvar aquel gra-
ve inconveniente. Consisten 
en potentes tractores automó-
viles, provistos unos, en su 
parte delantera, de arados fijos 
en forma de afilada proa de 
barco, y dotados otros de los 
mismos o parecidos arados y 
sólidas turbinas o ruedas late-

El aparato Jnste, Impulsada por un Clétruc, ganador del Concurso en 
Laurent-Galibier 

rales de aletas, que accionadas 
por el mismo tractor, lanzan la 
nieve a distancia, abriendo 
con rapidez y seguridad increï­
bles un ancho camino por el 
que inmediatamente pueden 
circular toda clase de vehícu­
los. 

Ignoramos que en Espana, 
en donde contamos con regio­
nes como las de Cerdana, Valle 
de Arón. alto Aragón, etc, con 
infinidad de poblades, los po-

Poderoso quitanieves Clétrac enfunción Fotos Roiy Alós 

deres públicos se hayan pre-
ocupado de este asunto que, a 
nuestro entender, es de vita! 
importància para dichas co-
marcas. 

En cambio, en la vecina Re­
pública, no sólo estan estu-
diàndolo con la atcnción que 
merece, por su innegable trans­
cendència, sino que empiezan 
a organizar importantes con­
cursos en los que han tornado 
parte diversas clases y marcas 
de tractores y arados. 

El dia 12 del corriente, se 
celebró un concurso oficial de 
aparatós quitanieves en la ca­
rretera de Laureat al Qalibier, 
que se hallaba intransitable 
por la espesa capa de nieve 
que la cubría. 

Tomaron parte en el con­
curso coches y camiones pro­
vistos de cadenas en sus rue­
das, para dificultar que patina­
ran al hacer con sus palas o 
arados el esfuerzo necesario 
para separar la nieve y abrirse 
camino, pero no dieron el re-
sultado apetecido. Otro tanto 
ocurrió con los tractores de 
ruedas, por su escasa superfi-
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CONCURSO DE APARATÓS QUITANIEVES ES BRIANÇON : La caravana de autocars 
que condujo al numeroso publico que asistió a la prueba 

cie de adherència con el suelo. 
En cambio, los tractores de 

cadenas sin fin, Uamados de 
sistema oruga o tanque, dieron 
el mejor resultado, y entre 
ellos el C l é t r a c , de construc-
ción norteamericana, que con 
un modelo de 20/27 HP. y un 
aparato Juste en su parte de-
lantera, ganó brillantemente el 
concurso. 

Es de advertir que los mo-
delos de tractores C l é t r a c , 
que se emplean profusamente 
en los Estades Unidos, Cana­
dà, etc, para este fin; son de 
40 55 y 100/125 HP., previstos 
de los arades con y sin turbi-
nas a que antes hemos hecho 
mención, ademàs de la garita 
que resguarda al conductor de 
las inclemencias del tiempo, 
de modo que supone un triun-
fo digno de tener en cuenta el 
hecho de haber alcanzado la 

citada victorià con un modelo 
de potencia inferior y una pala 
o arado que indudablemente 
no reúne las perfecciones de 
los modernes aparatós quita-
nieves antes mencionados. 

Felicitamos siceramente al 
Automóvil Salón, de don Eu-
sebio Bertrand y Serra, repre-
sentante general de los tracto­
res Clé t rac en Espana, por el 
resonante triunfo que acaba-
mos de resenar, y en nuestra 
calidad de fieles defensores 
del fomento automovilista, de-
seamos vivamente que el Go-
bierno espaiïol adepte las me-
didas necesarias para hacer 
que nuestras actualmente es-
pléndidas carreteras sean tran­
sitables en todo tiempo.—E. S. 

Uno de los aparatós qultanleves que tomaron parte en el concurso y cuya 
carrcteristlcn de lanzamlento de la nleoe a distancia nos recuerda la de 

las grandes màquinas exploradoras del norle de Europa y Amèrica 
Fotos Rol 

El coche STUDEBAKER 
que ha realizado el recorrido 

B A R C E L O N A ' M A D R I D 

en 1 horas 12 minulos 

= ^ ™ = iba equipado con: 

Neumaticos, FIRESTONE 
Bujías , A. €. 

Ferros de freno, F E R 0 D 0 
Aceite, CASÏROL 
Bocina, Aníenflca KLAXON francesa 

Amoríléuadores, Hidrdullcos HOUDAlLLE 

12 S T A U I U M 



Congresos internacionales y nacionales 
de ciclismo 

yvuRANXB el mes de febrero 
han celebrado sus perió-

dicos Congresos, el LI, la Unión 
C. Internacional, y el XXVI la 
U. V. Espafïola. El primero en 
París, en la Asociación de In-
genieros Civiles, el sàbado, 
dia I ; el segundo, en el domi­
cilio del Real Moto Club de 
Cataluna y de la U. V. E., 
el sàbado y domingo, días 22 
y 23 de febrero. 

La importància adquirida por 
la Unión Ciclista Internacional, 
està ràpidamente demostrada 
con decir que a ella estàn afi-
liadas las Federaciones nacio­
nales de las cinco partes del 
rnundo y que en sus asambleas 
se confunden todos los idio-
mas, pronunciàndose discur­
sos indistintamente en francès, 
en Inglés y en alemàn, lenguas 
reconocidas como oficiales. 

Preside esa poderosa orga-
nización un ferviente enamo-
rado del ciclismo, Mr. Leon 
Breton (presidente a la vez de 
la U. V. Francesa), hombre 
afable y carinoso, hàbilmente 
secundado por un mago de la 
diplomàcia, un perfecto cono-
cedor de la reglamentación ci­
clista, un severo ordenancista: 
Mr. Paul Rousseau. 

Junto a la mesa presidencial 
se agrupan alemanes, austria-
cos,belgas, daneses, ingleses, 
irlandeses, holandeses, húnga-
ros, italianos, polacos, suizos, 
checos, luxemburgueses, por­
tugueses y espanoles, siendo 
las figuras màs destacadas, 
aparte las dos mencionadas, 
Eggert, Schwarz, los dos Co-
lignon, Rosseels, Schoefers, 
Breyer, Legros, Vasserot, Per-
cy Low, Van den Bergh Van 
Heemstede, Dr. Kirchknopf, 
Bertolino y Orlandini, Max 
Burgi, Dr. Wichmann, Mar-
zohl, Kàiser, etc. 

En su inmensa mayoría, los 
delegados ex combatientes en 

Los delegados del último Congreso que la U. C. 1. celebrà en Paris el 
pasado mes, al que asistió D. Narciso Masferrer representando a Espona 

Foto Rol 

carretcras y en pistas, conoce-
dores del oficio de pedalear, 
directores del movimiento ve-
locipédico en sus respectivos 
paises, impertcrritos reglamen-
tistas, impuestos de las nece-
sidades del momento, verda-
deros apóstoles del ideal ci­
clista... de ahi que los asuntos 
a discutir, aun siendo muchos, 
sean fàcilmente resueltos, l i -
quidados prontamente, sin lle-
garse nunca a consumir los 
turnos reglamentarios. 

Cuestión interesante en los 
momcntos actuales, el de la 
forma y modo de correrse el 
Campeonato del Mundo fon­
do en carretera, hubo de abor-
darse y por el pleno y absoluto 
convcncimiento de que era el 
mejor sistema, se acordó co-
rrerlo en el presente ano sobre 
una distancia exacta de 200 
KILÓMETROS en linea, y sobre 
ese mismo metraje que a los 
cronistas del norte de Espana 
les parece suicida (!), el ano 
1931, en carrera cara al vien-
to, contra reloj. 

Fórmula idèntica tiene acor­

dada para el Campeonato 
Olímpico el C. O. [., prueba 
que ganó en 1928 el corredor 
danès Franck Hansen, em-
pleando 4 h. 42 m. 18 s., ico-
rriendo solo 170 kilómetros 
cara al viento! a impulso de 
una voluntad que no decayó 
ni un solo momento, mostràn-
dose a los ojos de todo el mun­
do como el mejor corredor de 
fondo. 

Las asambleas internaciona­
les llevan aparejadas manifes-
taciones íntimas y fraternales, 
banquetes, excursioncs y asis-
tencia a pruebas sencillamente 
maravillosas. Tales, el Crite-
rium Internacional de Cross 
Ciclo-Pedestre en el Mont Va-
lerien, en el que participaron 
siete nacioncs, venciendo el 
francès Berthelein y logrando 
clasificarse muyhonrosamente, 
nuestros compatriotas, purísi-
mos amateurs, Joaquin Iturri y 
Eusebio Bastida, a quienes es-
toy persuadido que aquellos 
20 kilómetros, campos y tie-
rras y montes a través, les 
parecerian màs difíciles que 
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Grupo de delegados que aslstieron al Congreso de la U. V. E. y quepre-
sidleron los seriares Creus y Caro/ 

los 150 kilómetros contra reloj 
decretades por la U. V. E. . . . 

Complemento dc la jornada, 
las carreras en el Velódromo 
de Invierno, lleno hasta el ul­
timo rincón de grada, y en las 
que participaron en ruda com­
petència Michard, Faucheux, 
iHoeskops, Kaufmann, Marti-
netti, Bergaminí, en velocidad, 
y Qrassin, Mceller, Paillard, 
en medio fondo, tras moto. 

Manifestaciones a cua! mas 
bella e interesante, que difícil-
mente se borran de la retina 
del que las contempla en toda 
su grandeza, con infinita ad-
miración. 

Días después, veia reunides 
en Barcelona a los delegados 
de la Unión Velopipédica Es-
panola, que tuvieron la delica-
deza de elegir para presidiries 
a nuestro querido Manolo F. 
Creus, a quien le toca ahora 
en turno, en premio a sus be-
llas actuaciones, el dirigir STA-
DIUM, presidir los debatés en el 
Congreso de la Unión Veloci-
pédica Espanola y ostentar en 
el Comitè Olímpico Espanol 
la honrosa delegación del ci­
clisme nacional. 

Fàcil le fué a Creus la tarea 
impuesta. Cuestienes regla-
mentarias, las eternas (!) lu-

chas entre regienes, las mas 
de las veces por cuestienes 
nimias, fútiles, entorpecedoras 
de una marcha ràpida y bene­
ficiosa para el ciclisme y. . . en 
común sentir los delegados es-
patïeles con los de la U. C. I . 
y del C. O. !., organismes su­
premes, ratificar el desee de 
que el Campeenate de Espana 
se cerra en le future de cara 
al viento, centra reloj, sobre 
150 kilómetros, distancia mu-
che menor que en las cempe-
ticiones mundiales (internacio­
nal y olímpica). 

Alguna vez debíames ir de 
acuerde con esos sabies orga­
nismes, aun pasando por el 
amargo deler de tener que 
contrariar con elle a les Andra-
cas, Serdàn, Peris y Advocat 
inclusive. 

Se desechó el propósito de 
crear el Celegie de Arbitres, 
que hubiera venido a ser una 
parodia ridícula de le que exis-
te en futbol y ne està estable-
cide en ninguna etra nación 
adherida a la U. C. (., ya que 
antes que el Celegie lo que 
hubieran precisado son los àr­
bitres. 

Per ultimo se reeligió con 
buen acierte el Comitè, que 
serà presidide per Santiago 
Jaumandreu y formado per 
elementes voluntarieses, a les 
que anhelo acempane la mejer 
suerte. 

N . M . 

QRANDF.S I'KRMIOS DE LA V. C. I. EN EL VELÓDROMO DE INVIERNO DE PARÍS.—Salida de la carrera de medio fondo. 
Salida de la final de velocidad: a la derecha, Michard, vencedor Fotrs Claret y Rol 
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C i c 1 i s m o 

Campeonato interclubs "Premio Rustines" 

• 

Z:s/a bella lucha de trlpletas en el Velúdromo de París recuerda las carreras de los tiempos heróicos del cíclismo 

DESPUÉS de los diferentes 
aplazamientos motivades 

unas veces por discrepancias 
de ciertos elementos en llevar 
a cabo las carreras ciclistas in­
terclubs y otras por no acom-
panar el tiempo a la buena 
voluntad de los organizadores, 
al fin pudo verse córrer en la 
pista del Sans a los valientes 
muchachos representativos de 
sus respectivos clubs, luchan-
do en buena lid para conseguir 
el preciado trofeo Premio Rus­
tines. 

La jornada inicial, disputada 
entre verdaderos futuros ases 
del pedal, fué en sumo grado 
interesante y competida, ha-
biendo demostrado todos los 
corredores en las diferentes 
pruebas en que tomaron parte 
una gran dosis de perfecto en-
trenamiento; fué una verda-
dera làstima que el esfuerzo 
realizado por estos noveles 
corredores no fuera compen-
sado cual se merecían, por 
los càlidos y nutridos aplausos 
de los muchos aficionados a 
cosas de ciclismo quebrillaron 
por su ausencia en esta re-
unión, pues con verdadero pe­
sar vimos solamente un cente­

nar de espectadores en las 
diferentes localidades del ve-
lódromo. 

Sin embargo, deportivamen-
te hablando, constituyó un éxi-
to sin precedentes. 

Estàs pruebas son el com­
plemento de la preparación 
para llegar a ser algo el dia 
de manana y por lo mismo de-
seamos que se celebren con 
frecuencia, con el fin de que 

existan luchas, pues habiendo 
luchas se formaràn buenos co­
rredores. 

La clasificación final des­
pués de las carreras, base del 
programa de esta reunión, que­
do como sigue: A. C. de Mont-
juich, 5 victorias; U. E. de 
Sans, 4 victorias; S. C. Bar­
celona, 1 victorià, y U . C. Bor-
deta, 0 victorias. 

DE PISTA 

EN EL VELÓDRO.MO DÜ SANS (BARCELONA) : Una sèrie de las carreras Torneo 
Interclubs «Premio Rustines» Fotos Rol y Bonet 
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F u t b o l 

L a c r i s i s d e l F. C. B a r c e l o n a 

RED STARD, DE PARÍS-F. C. BARCELONA : Del 1 al 4. Interesantes instantàneas del partído.—o. E l reglamentario 
cambio de ramos fPotos Rol 

CADA dia se acentúa màs la des- mados ante la marcha incomprensi- indignación producida por una con-
organización del F. C. Barce- ble que Uevan las cosas del club. trariedad venida de sorpresa. Es 

lona. La gran masade sus socios y No es un movimiento esporadico ya un sentimiento general de pesi-
la masa aun mayor de sus simpati- de protesta despertada por un su- misrao que en el animo de todos se 
zantes, estan hoy justamente alar- ceso adverso. No es una ràfaga de produce por una sèrie de hechos 
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que sumando nuevos desaciertos a 
ios desaciertos anteriores, hacen 
témer fundadamente por la vida del 
F. C. Barcelona si no se acude ra-
pidamente a poner remedio ade-
cuado a sus males. 

Conste que no queremos decir 
que el club se halle en'peligro de di-
solución y de muerte. Abrigamos en 
este punto un optimísmo ciego, por-
queel Barcelona tiene una fuerza 
vital tan extraordinària, que le hace 
capaz de resistir-todos los embates 
de la advcrsidad sin grave que-
branto en su esencia. 

Al hablar de que la vida del Bar­
celona peligra, nos referimos a la 
que es pròpia de sus prestigiós y a 
la que es digna de sus glorias y de 
su tradición, y ésta, la que ha sido 
orgullo de propios y admiración de 
extraflos, la que ha sido siempre 
exponente de su alto rango, està 
perdiéndose entre las manos pro-
fanas de unos directivos advenedi-
zos e incompetentes. 

Hace mucho tiempo que la mayo-
ría de socios, sobre todo los anti-
guos, los que tienen verdadero 
arraigo, han visto como poco a 
poco iba tomando el club un aspecto 
de cosa intervenida, de la que in-
conscientemente se van sintiendo 
ajenos. 

Fuera de tres o cuatro que eran 
conocidos por sus antecedentes— 
tales que no abonaban precisamen-
te su elección—, son todos los de-
màs sefiores perfectamente insol-
ventes e indocumentados, futbolís-
ticamente hablando. 

Un elemental espíritu de conser-
vación, una larga experiència que 
tenemos adquirida como fruto de la 
constante observación de los suce-
sos que se producen en la historia 
de muchas organizaciones deporti-
vas, nos hacen profesar como mejor 
el principio de continuidad de la 

í 0 

EUROPA-REAI. MADRID : Un despeje de la defensa del Madrid 

acción y del esfuerzo. Esto quiere 
decir que en el terreno de los prin-
cipios somos decididos partidarios 
de evitar en lo posible el cambio 
de las personas llamadas a dirigir-
las, pero esto siempre en el caso 
de que contrastadas serenamente 
las ventajas y los inconvenientes 
de una substitución, ésta se impon-
ga con la imperiosidad de algo in­
dispensable. Tal es el caso de los 
hombres que actualmente constitu-
yen el Consejo Directivo del F. C. 
Barcelona y si en la conciencia de 
los delegados hay un poco de dig-
nidad bien entendida y un pequefio 
recuerdo de lo que es el instinto 
de defensa para salvar los intere-
ses que les estàn encomondados, 
no pueden consentir que el patri-
monio deportivo, moral y económi-
co del club, siga malbaratdndose. 

Es un ejemplo de fracaso tan ro-
tundo, que todoslos inconvenientes 

ESPASOL-RACING SANTANDER Tena 1, aunque muy marcada, logra realizar 
un buen centro Fotos Claret 

que pueda tener un cambio de ac-
tuación han de quedar sobrada-
mente compensados por las venta­
jas, aun evaluadas éstas al minimo 
y aquéllas al móximo, por poco 
e.cierto que exista en la designación 
de las personas, cosa que, por otra 
parte, no es difícil, si se tiene en 
cuenta que las personas que en el 
mundo futbolístico gozan de mere-
cido prestigio por sus conocimien-
tos, por sus dotes personales de 
administración y de organización 
se encuentran alistados entre los 
socios del F. C. Barcelona. 

Precisamente esunfenómenoque 
por lo absurdo ha llamado la aten-
ción de muchos, el que todas las 
crisis por que ha pasado el F. C. 
Barcelona de unos seis aflosa esta 
parte se haya pretendido solucio­
naries con elevar a la dirección del 
club a lo que se ha dado en llamar 
gente nueva, tan nueva en algunos 
casos, que casi ha llegado a ser 
sencillamente desconocida para 
muchos que han envejecido mili-
tando en las filas del club y de los 
que mayoresservicioshan prestado 
a la causa del mismo. 

dCómo puedeahora sorprendera 
nadie que una Junta nacida en un 
tal ambiente de novatada haya que-
rido inspirarse en la manera de 
pensar de sus electores, para apli­
caria como especifico universal a 
la constitución de los equipos y 
deslumbrar al mundo con la fantàs­
tica genialidad, yafracasada en mu­
chas partes, de improvisarnos un 
equipo de jugadores nuevos? 

{Y cómo puede maravillar a na­
die que en este plan se le haya 
ocurrido a la Junta del F. C. Bar­
celona toda la sèrie de ingeniosas 
combinaciones que ha llegado a 
idear trabajosamente para llevar al 
Club al ridículo y al desprestigio? 

No es preciso forzar mucho la 
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BARCELONA-ARENAS : Una melée 

memòria para demostrar que no 
hayexageracion en nuestros juicios. 
Venida a substituir a la que se acu-
saba como responsable del lamen­
table viaje a Amèrica, empieza 
arrastrando el lastre mas acusado 
de aquella aventura. Qanado el 
Campeonato liguista de la última 
temporada, prepara la campana de 
la actual con la adquisición de un 
par de jugadores, entre otras anti-
güedades, y un valioso cuadro de 
famiüa, total para empezar el Cam­
peonato sin un equipo completo, 
pero con la verdad oficial de tener 
dos. Por milagro y con la ayuda del 
esfuerzo ajeno, que mermó puntos 
al Espaiiol, se gana el Campeonato 
de Catalufia. 

Esto da siempre moral y el equi­
po llega a Navidades colocado a la 
cabeza de !a clasificación con cua-
tro puntos de ventaja sobre el se-
gundo y sin haber perdido un solo 
partido. Pero ya es demasiado éxi o 
y la Junta discurre la manera de 
que el torneo liguista acabe con 
mas interès. Se organizan partidos 
con equipes extranjeros, que como 
balance dan la lesión de Samitiery 
la revelación de los cachorros. Se 
crean y fomentan antagonismos en­

tre los jugadores; hay sanciones, 
hay diferencias de trato, se lleva 
al seno del elemento jugador las 
mezquindades, personalismes y fa-
voritismos de los directives, se des-
truye la fe y se quebranta la moral. 
Se empiezan a perder los partidos 

y puntos. El Athletic de Bilbao, me-
jorando cada vez su soberbia ac-
tuación iguala, y en estàs condicio­
nes se cometé la estupidez de jugar 
en un solo dia dos partidos, que en 
noventa minutos cambian la faz de 
todas las cosas, ocasionando como 
resultado: 1.° Que el Barcelona 
hace el ridículo en París, recibien-
do un duro golpe su enorme presti­
gio internacional. 2.° Que en San­
tander es vencido por el colista 
de primera división y pierde ya el 
primer puesto de la clasificación 
que aun compartia con el Athletic. 
3.° Que coloca al Europa en posi-
ción dificilísima para escapar de la 
cola y por tanto del descenso a se-
gunda división. 

Y, por fin, viene el cataclismo 
final al perder con el Athletic de 
Madrid, después de lo cual el Bar­
celona ya no puede aspirar al Cam­
peonato de Liga,y el Europa queda 
sin remedio a la cola, que todavia 
podia defender si el Barcelona 
gana al ^thletich de Madrid. 

Este es el triste balance de laac-
tuación deportiva del Consejo Di-
rectivo del F. C. Barcelona. 

S. S. MERLÍN 

WmSSBmmmSKBüBB 
EUROPA-BARCELONA : Con apuro despeja la defensa azul-grana 

Fotos Claret 

Le serviré todo lo que pueda necesitar 
para su automóvil 

R A M B L A D E C A T A L U N A , 127 — T E L É F O N O 7 0 . 5 9 6 
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T i t i r i m u n d i a t l é t i c o 

En Galícia, en Catakma y en otros mundos 
Si he de gozar de una inde­

pendència absoluta y po­
der decir en esta simpàtica 
Revista lo que todos vemos 
claro, pero se retiene en silen­
cio por mor de faltar a con-
veniencias o, mejor dicho, a 
solidaridades pseudo atlético-
periodísticas, no tengo incon-
veniente alguno en ofrecer mi 
colaboración a STADIUM, pu-
blicación que, como a entu­
siasta del atletismo, me ha me-
recido enormes simpatías, ya 
que no es para olvidado que 
la primitiva Federación Cata­
lana de Atletismo nació mer-
ced a las campanas de Noga-
reda, de Casades y al impulso 
de la férrea voluntad de Mas­
ferrer hechas en estàs colum-
nas. 

La colocación de las fotos en 
la pauta que se me envia por 
la Dirección de STADIUM me obli-
gaahablar en término preferen-
te del Campeonato de Espafia 
de marcha atlètica, organizado 
con singular acierto por nues-
tros companeros de Deportes. 

Bien està que un dia sea E l 

VI CROSS NACIONAL : E l vencedor, 
Juan Ramos, de la Federación del 

Centro 

CAMPEONATO DE CATALUSA DE MARCHA ATLÈTICA : El vencedor, Gerardo Gar­
cia, rodeado de los ex campeones Melóndez, Charlot y Badia.—En el 

ovalo: Garcia y Urrutia en un codo a codo 
Fotos Bonet y Pacheco 

dina, a algunes de los que les 
falto verse aleccionados por 
los que gobiernan la ínsula ba­
rataria del atletismo, ignorantes 
de cuàl es su obligación 

Pero si en esa prueba echa-
mos en falta un entrenador, 
donde brillo en absoluto por 
ausencia y esencia fué en 
Vigo, en ocasión de correrse 
el XV Cross Nacional. 

Cataluna atlètica quedó he-
cha trizas, por equipes e indi-
vidualmente, y si figuramosen 
cuarto lugar en esta última cla-
sificación lo debemos a que el 
castellano Reliegos, orgullo de 
aquella región, figuraba en el 
equipo catalàn por ostentar la 
representación del R. C. D. 
Espafioí, de cuyas filas preten-
de desertar. 

Va pudo vislumbrarse en los 
Campeonatos de Cataluna có-
mo descendían de tono nues-
tros corredores y aun cuando 
temiamos por su suerte, vién-
dolos marchar hacia Vigo huer-
fanos de moral, exentos de 
entrenador y faltos de guia, 
nunca supusimos que en la 

M u n d à Deportiuo, y otro De­
portes y a renglón seguido los 
sportivos de E l Correo Cata­
làn, quienes organicen prue-
bas atléticas, pero esto parece, 
y en realidad es, una dejación 
de poderes de la Federación 
Catalana o de su Comitè pro­
vincial, porque mientras los 
plumíferos se desvelan y fati-
gan por prodigarnos uno y otro 
dia clase parecida de mani-
festaciones a las que nos va-
mos a referir, nuestros fede­
ratives viven en el mejor de 
los mundos en una placidez 
asombrosa. 

Ello es que el tercer Cam­
peonato de marcha atlètica se 
celebro cl domingo 16 de fe-
brero; que 46 marchadores 
partieron de Mataró y llegaren 
a Barcelona ante un cuadro de 
magnificència que encerraba 
el éxito apetecido por los or-
ganizadores y de glòria positi­
va para Gerardo García, que 
se confirmaba campeón, des-
hacièndose con cierta facilidad 
de sus competidores Aris. Cas-
telltort, Urrutia, Cardona, Me-
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clasificación por equipos des-
cendiésemos por bajo el nivel 
de los vizcaínos, de los gui-

puzcoanos y aun de los del 
Centro. Dos pasos mas y jco-
listas! 

XV CROSS NACIONAL EN VIQO : La salida de los participantes.—Bl equipo 
de Vizcaya, cíasificado enjyrimer lugar.— E l equipo representante de la 

Federación Catalana. Fotos Pacheco 

Castilla se ve nuevamente 
glorificada con el número UNO 
y el ocho en individual, merced 
a la carrera magnifica de Ra­
mos yRedondo;los lugares 2.°, 
3.°, 6.° y 9.° los copan los viz­
caínos, realizando la mejor ca­
rrera como equipo bieh alec-
cionado, bien compuesto y 
bien compenetrado (Oyarbide, 
Pena, Campos y Domínguez); 
los números 5 y 10 son gui-
puzcoanos; el 7.° andaluz. En 
suma, entre los 16 primeros, 
ningún atleta nacido en Cata-
luna. 

iVaya florón bochornoso pa­
ra nuestra Federación Cata­
lana! 

La clasificación por equipos 
fué: Vizcaya, 37 puntos; Gui-
púzcoa, 71; Castilla, 72; Ca-
taluna, 75; Andalucía, 93; Ga­
lícia, 143, y Asturias, 159. 

La Federación Gallega supo 
organizar espléndidamente el 
cross por terrenos los mós 
adecuados. La fiesta en el es-
tadio, con la exhibición olímpi­
ca inclusive, obtuvo su mere-
cido éxito, que fué coronado 
con un banquete. 

Banquete que no podemos 
calificar de fraternal, por cuan-
to a los postres quedó rota la 
unidad atlètica nacional, sepa-
ràndose de la Federación cons-
tituída en Barcelona, por con­
ceptuaria ilegal, Vizcaya, Gui-
púzcoa, Castilla, As tur ias , 
aquellas que precisamente 
cuentan con los que podemos 
conceptuar como mas temibles 
rivales. 

Lamentable, muy lamentable 
jornada la del domingo 23 de 
febrero en Vigo para nuestras 
Federaciones. 

jY pensar que la Catalana 
hjzo soberano desprecio del 
Estadio de Montjuich!... 

La menospreciada pista de 
Pickala, la fatídica pista del 
Dirt-Trac... en donde a la hom 
en que enviamos estàs cuarti-
llas a la imprenta, los estudian­
tes, sin entrenadores, jjpulve-
rizan records nacionalesi! 

PERE DEJORDI 
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D E P O R T E S D E I N V I E R N O 
C a m p e o n a t o de C a t a l u n a de skis ( fondo) • O t ras no t ic ias 

ANTES de dar principio a la 
resena de las diferentes 

pruebas disputadas durante el 
finido mes de febrero, el cro­
nista cree es su deber felicitar a 
los Directores de la Compania 
de Ferrocarriles de Norte, que 
en un alarde de deportivismo 
digno de todo elogio y hacien-
do caso omiso de las censuras 
que se le han dirigido, las cua-
les consideramos injustas, res-
tableció el Servicio extraordi-
nario de trenes a La Molina los 
domingos y dias fesíivos. 

Lo acontecido no ha mucho 
es uno de tantos hechos que se 
suceden en todos los países 
donde nieva en abundància y 
a los que nadie da importàn­
cia, ni son causa de crfticas 
violentas. 

En nuestro país no es ello 
cosa frecuente; nevadas como 
la de referència, de cuya im­
portància dan una idea los gra-
bados que publicamos, no se 
registran en muchos anos y 
nada tiene de particular que, de 
momento, no se dispusiese del 
material necesario para hacer 
frente a la situación. No obs-
tante, se hizo todo lo posible 
para atenuar las consecuencias 
desagradables, manteniendo la 
debida presión en la locomoto­
ra para que la calefacción no 
faltarà a los que se cobijaron 
en el tren. 

Mucho màs fàcil es prever, 
màxime cuando es ya tradicio­
nal la asistencia de numerosa 
concurrència a La Molina, el 
que no escaseen los elementos 

indispensables para salvar cual-
quier contingència, así como 
repartir equitativamente, si pre­
cisa, los de que se dispone. 
Debe hacerse honor a la pala-
bra «Deporte», condensando 
su significado en la frase todo 
para todos. 

Es claro que se me puede 
argüir que los seiïores que en 
nombre de prestigiosa enti-
dad deportiva cuidan de ello, 
ponen toda su buena voluntad 
y escaso tiempo de que dispo-
nen al servicio de tan noble 
causa. Por esto creemos que 
en las agrupaciones de determi­
nada importància deberían ocu-
parse de estos menesteres per-
sonas bien retribuídas, a fin de 
poder atender a todo y a todos 
con la deferència y amabilidad 

• • 

EN LA MOLINA : 1 y 2. Los excursionlstas ayudan al personal de ferrocarriles en la tarea de dejar expedita la 
via.—3y 4. Los excursionlstas que, sirviéndose de los skts, se trasladaron a Ribas: Salida del túnel de Tosses. 

Un momento en la marcha.—En el ovalo: Guasch, vencedor del Campeonato de Cataluna de skis. 
Fotos Florit 
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LA MOLINA : Pislas de Canaleta Foto Bonet 

adecuadas y exigir el màximo 
de previsión y responsabilidad 
si llega el caso. 

El tiempo verdaderamente 
espléndido y la nieve practica­
ble por completo, favorecieron 
el desarrollo de! Campeonato 
de Cataluna de skis (fondo), 
que fué ganado por el senor 
Guasch, del C. E. Barcelonès, 
en 2 h. 36 m. 15 s. 4/8, cuya 
fotografia aparece en el centro 
del grabado. 

* 
* * 

En la Sierra de Penalara 
tuvo efecto la carrera de rele-

vos por parejas mixtas, en 
skis, en la que se disputaba la 
Copa Fucnfría, òrganizada por 
la Sociedad Espafiola de Alpi-
nismo Penalara. 

Los equipos, de tres partici-
pantes, los integraban una se-
norita y dos corredores, de pri­
mera y segunda categoria, res-
pectivamente. 

Quedaron clasificados los si-
guientcs equipos. 

1.0 iMargot Moles, Manuel 
Pina y Julio Palmer, que invir-
tieron 25 m. 

2.° Conchita Gonzàlez, Al-

berto Pereda y Joaquín M . Si-
mancas,30 m. 

3. ° Lucinda Moles, Fran-
cisco Serra y Santiago López, 
34 m. 30 s. ' 

4. ° Armonía L o b o j o s é Es­
pinosa y Enrique Millàn, 35 m. 

5. ° Carmen M . Nacarino, 
J. Hevia y Walter Peldi, 39 m. 

6. ° Maruja Angulo, José 
L. Vilchcs y José M . Siman-
cas, 42 m. 

* * 
El dia 20 del pasado se ce­

lebro en Pontedilegno una se-
sión internacional de saltos, 
que tuvo efecto en el trampo-
lín del Littorio, en el que el 
suizo Adolfo Badrutt, del S. S. 
de Saint Moritz, saltó correc-
tamente 75 metros. 

Este salto fantàstico ha anu-
lado el record del mundo al 
italiano Venzi, que lo ostenta-
ba por 72,50 metros. 

* * 
El dia 21, en el trampolín 

olimpico de Chamonix, tuvo 
efecto una exhibición de saltos, 
llevada a cabo por los guías e 
individuos del Club de Depor­
tes Alpinos. 

Marcial Payot saltó 47 me­
tros, Balmat 42, Mannier 41 y 
Germain 38. 

J. F. 

N O T A S DE A V I A C I O N 
Celeb rac ion de l 2 0 . ° an iversar io del p r i m e r v u e l o efectuado en Espafia . 

E I C o n c u r s o de mode los r educ idos de l Rea l A e r o C l u b de C a t a l u n a 

EL dia 11 de febrero y en re-
presentación del Real Ae­

ro Club de Cataluna, tuvimos 
el gusto de asistir al banquete 
que para conmemorar el pri­
mer vuelo en avión efectuado 
en Espafia, celebró el Comitè 
organizador del mismo, inte-
grado por elementos de la des-
aparecida y benemèrita Aso-
ciación de la Locomoción Aé-
rea. 

EI ilustre presidente de la 
misma don José Comas Solà y 

su secretario don )uan Sardà, 
quien publicó en aquella època 
la revista Aviación y el /iole-
tin de la Locomoción. Aérea, 
que fueron las primeras publi-
caciones aeronóuticas que vie-
ron la luz en nuestra pàtria y 
de las cuales fuimos constan-
tes lectores, dedicaron un sen-
tido recuerdo a sus compane-
ros desaparecidossenoresSan-
llehy, García Faria y Ponte, 
los cuales cooperaron con en­
tusiasmo en su brillante obra 

de divulgación, que nosotros y 
nuestros companeros del Real 
Aero Club de Cataluna hemos 
continuado despuès. 

El vuelo que comentamos y 
que recordaran, como nos­
otros, muchos de nuestros lec­
tores que lo presenciaron, fué 
Uevado a cabo por el piloto 
aviador francès M . Lucien Ma-
met en un monoplano BleríOt-
Anzani de 25 c. v. , similar al 
utilizado por su constructor en 
la històrica primera travesia 
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£•/ aviador Lucien Mamet 

aérea del Canal de la Mancha 
y tuvo lugar en el hipodromo 
de Casa Antúnez. 

La duración del primer vue-
lo de Mamet fue de dos minu-
tos y medio y su altura màxima 
de 50 metros, resultado nota­
ble en aquella època tan rela-
tivamente pròxima y sin em­
bargo tan lejana, y que habla 
elocuentemente de los adelan-
tos prodigiosamente ràpidos 
de la aviación si se le compara 
con las travesías del Atlàntico, 
los vuelos al rededordel mun-
do y por las regiones pelares 
y con los fantàsticos records 
de altura, velocidad y distan­
cia. 

Para darse perfecta cuenta 
de los enormes progresos de 
la construcción aeronàutica, 
basta comparar el fràgil Ble-
riot de Mamet con el Dornier 
Do. ^ de 12 motores y 6.000 
caballos de fuerza, que ha He-
vado a bordo en Friedrichsha-
fen 170 pasajeros; con el racer 
Supermarine, de 1.000 c. v., 
que detenta con 258 millas 
hora el record mundial de 
velocidad; con el Dreguet , 
t r a n s a t l à n t i c o de construc­
ción nacional de nuestros he-
roicos pilotes Jiménez e Igle­
sias. 

Y es que para la aviación, 

pese a los escépticos y a sus 
eternes detractores (cada dia, 
por fortuna, menos numero-
sos), no existe la palabra im-
posible. 

Con un tiempo magnifico y 
una animación extraordinària, 
se ha celebrado últimamen-
te en el aeródromo Canu-
das, de Prat de Llobregat, el 
concurso de pequenos mode­
les de aviones, organizado por 
nuestra Asociación Aeronàuti­
ca, para contribuir a que nues-
tro publico vaya adquiriendo 
el sentido del aire. 

Concurrieron la mayoría de 
socios y amigos de nucstro 
R. Ae. C. de C , el Director, 
Subdirector, jefes y oficiales 
de la Aeronàutica Naval y un 
publico muy numeroso, alta-
mente interesado por las prue-
bas que en el concurso fueron 
desarrollàndose. 

Si bien la mayoría de con-
currentes eran aficionades, 
empleando medios empiricos, 
màs bien que técnicos, algunes 
de elles lograron obtener re-
sultados apreciables, sobresa-
liendo el sefior Calafat (ei gran 
triunfador de la jornada), don 

José Coll, don Juan López y 
el senor Sauri, creador del 
avión cohete, que obtuvo un 
gran éxito espectacular, hasta 
el punto de obtener el pre­
mio extraordinario de visto-
sidad. 

A c o n t i n u a c i ó n damos 
cuenta de la clasificación del 
concurso de modeles redu-
cidos: 

Sandows-distancia 

1.° N.ü6. Don Francisco Cala­
fat, 93,36 metros.—2.ü N.0 U . 
Don Juan López, 46,35.—3.° 
N.0 27. Don Francisco Calafat, 
37,40. 

Sandows- a c r o b à c i a 
1.° N.0 6. Don Francisco Ca­

lafat.—2.° N." 11. Don Juan 
López. 

Distancia -medios m ecúnicos 
1.° N.0 2. Don José Coll, 70 

metros.—2.° N.0 14. Don Fran­
cisco Calafat, 61,48.-3.° N.0 1. 
Don Francisco Calafat, 57,80. 
4.° K." 25. Aer." Naval (E. F.S.), 
55,74.-5.° N." 5. Aer.a Naval 
(M. S. M.), 55 . -6 . ° N.0 4. Don 
Antonio Felipe, 44,90.-7.° Nú­
mero 20. Don Jaime Boix, 44,25. 
8.0N.° 17. Don Francisco Sauri. 
36.48.-9.° N.0 13. Don Antonio 
Felipe, 27,90. 

CONCURSO DE MODELOS REDUCIDOS ORCANIZADO POR IX R. AE. C. C. : Senores 
Calafat, Sauri, Coll y López, ganadores de los premios 

Fotos Aviación y Claret 

S T A D I U M 23 



Renditniento 

1.° N." 14. Don Francisco Ca­
lafat, 494,91 puntos.—2.° N." 1. 
Don Francisco Calafat, 441,30. 
3. ° N.0 2. Don José Coll, 357. 
4. ° N.0 4. Don Antonio Felipe, 
194,56.-5.° N.0 5. Aer.a Naval 
M. S. M.), 163,20.-6.° N.° 25. 
Aer.'' Naval (E. F. S.), 156,56. 
7.° N.0 20. Don Jaime Boix, 
90,42. . 

Según se deduce de la ante­
rior clasificación, han quedado 
adjudicades los premios cn la 
siguiente forma: 

Sandotos-distancia 
l.· N.06. Don Francisco Cala­

fat, 250 pesetas,—2.° N.° 11. Don 
Juan López, Copa de plata. 
Sandoios-acrobacia 

1.° N.06. Don Franco. Calafat. 
Copa Aer.a Naval.-2.° Núme­
ro 11. Doti Juan López, Copa de 
plata. 

Distancia-medios mecdnicos 

1.0 N.° 2. Don José Coll, 250 
pesetas.—2.° N.° 14. Don Fran­
cisco Calafat,Copa de plata.—3." 
N.0 I . Don Francisco Calafat, 
Objeto de arte. 

Renditniento 
1." N." 14. Don Francisco Ca­

lafat, 250 pesetas.—2.° N." 1. 
Don Francciso Calafat, Copa de 
plata.—3.° N.0 2. Don José Coll, 
Objeto de arte. 

Premio extraordinario de visto-
sidad: 

Don Francisco Sauri, 100 pese­
tas. 

Puede que el viento algo 
fuerte que soplaba y la falta 
de pràctica en lanzar los apa­
ratós buen número de concu-
rrentes, iníluyera en que e! re-
sultado de las pruebas no íuera 
muy brillante. Decimos esto, 
porque tanto los aparatós del 

El n u e v o m o d e l o 

AMÍLCAR 
S C3 \ f . 

es algo definitivo: compiuébelo usled 
J. ÀLVAREZ Y C.a. S/C 
Provenza. 185 - BARCELONA 

senor Calafat, como los que 
presentaba el personal de la 
Aeronàutica Naval, obtuvieron 
mejores resultados que en el 
concurso los días en que se 
procedió a ensayarlos. 

Pero, en fin, la fiesta fué un 
éxito, y de ello, como amantes 
de la aviación y de nuestro 
benemérito club, nos congratu-
lamos, quedando en espera del 
próximo concurso de modelos, 
que es de esperar se cèlebre 
el próximo otono. 

M. TRILLA FORKLLL 

v i 

t * 
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Vista del Aeródromo Canudas durante el Concurso de modelos reducldos Foto Aolaclón 
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H í p i c a 

Las m a n a n i t a s d e l P o l o 

n m m u m m 

1 

CONCURSO HÍPICO EN EL R. P. JOCKEY CLUB : Senora Mac-Crory, ganadora del concurso. — Senorita Perearnau. 
Senora Parsons, clasificada en segundo lugar. — Senorita Borella. — Senorita Cantarell. — Senor Barella 

Fotos Vela 

A nadie que lea por vez pri­
mera estàs pàginas de 

STADIUM se !e ocurrirà concep­
tuar que durante las mananitas 
de este apacible invierno se 
dedique ia gente a practicar 
ejercicios hípicos en ei Polo, 
siquiera esto a juicio de sabios 
varones, entusiastas de la hípi­
ca, desde Enrique Sostres al 
Príncipe Paiatino, sean los mas 
saludables y bajo todos con­
ceptes los mejores de entre 

los que forman el compendio 
general del deporte. 

Las mananitas del Polo (de 
nuestro grande y simpàtico 
Real Polo Jockey Club), son las 
delos domingos y días festives, 
que nuestro mundo elegante 
dedica, en días en que luce el 
sol, a recrear sus sentides, pa-
seàndose por las avenidas del 
parque de sports de la carrete­
ra de Sarrià. 

Sabido es que allí jueves y 

domingos, y aun miércoles y 
sàbados, el elemento civil y el 
militar, y muchas veces mez-
clados en la màs amable ca-
maradería, se dedican a jugar 
al polo. 

Y si hay, como queda dicho, 
quien preconiza que el arte, no 
exento de dificultades, de mon-
tar a caballo, es de los depor­
tes en boga el mejor y màs 
completo, i quéno diremos res­
pecto al polo, al aristocrótico 
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PAKTIDO DK POLO EN EL REAI. POI.O JOCKEY CLUB Una buena jugada 
Foto Vela 

polo — aunque no el deporte 
màs caro, como no nos seria 
difícil demostrar —en que se 
debe ser gran jinete para im­
pulsar a las jacas o poneys a 
galope tendido por el amplio 
terreno de juego y esgrimir a 
la vez la maza para impulsar la 
bola cabé los marços de goal? 

Ya hablaremos en su dia de 
nuestros polomen, de esos 
verdadcros deportistas que lu-
chan semana tras semana con 
escaso publico, pero con plé-
tora de entusiasmo y afàn de 
victorià. 

Hablemos hoyde esos otros 
elementos que participan de 
vez en vez en los concursos 
hipicos de «Ensayo», que se 

efectúan en la gran pista situa­
da frente a las tribunas y que 
en la mafiana del 23 de febrero 
se vio favorecida con la pre­
sencia de distinguidas y bellas 
amazonas. 

Formaban un grupo encan­
tador la senora Crory, que su-
po conducir a gran tren al ca-
ballo que montaba, denomina-
do Monarca, en forma esplèn­
dida, saivando con facilidad 
suma los difíciles obstàculos; 
la senorita Cantarell, que se 
mostro gran conocedora de 
Darling no recogiéndolo al 
salvar los obstàculos; la seno­
rita Perearnau montando Alta-
nero a la americana, como las 
archiduquesas; la senora Par-

sons, excelenteamazona, dies-
tra y osada, y la senorita Ba-
rella, que reúne apreciabilísi-
mas cualidades para ese de­
porte arriesgado. 

De este pujilato hubo dos 
vencedoras: la senora Crory, 
que salvo todos los obstàculos 
sin incurrir en falta, y la seno­
ra Parsons, que montando 
Fofa se apunto una falta, em-
pleando en el recorrido 16 s. 
31 - màs que la vencedora. 

Las pruebas de «Ensayo» y 
«üanadores» dieron comoven-
cedores: 

La de «Ensayo» al senor Sa­
lazar, que montaba Barsovia y 
empleó 1 m. 32 s. '/ió sin co-
meter falta; el senor Serrano, 
montando Relite, tiempo em-
pleado, 1 m. 51 s., también 
sin falta, y el senor Sanz, mon­
tando Monarca, efectuando el 
recorrido en 1 m. 24 s., el me-
jor tiempo, si bien se clasificó 
tercero por una falta cometida. 

La de «Qanadores» dió el 
triunfo al senor Talavera, que 
montando Fama, empleó 1 m. 
32 s.; fué segundo el senor 
Ripoll, con Tafllete,, tiempo, 
1 m. 36 s. Vio, y tercero el se­
nor Serrano, con Disciplina, 
en 1 m. 39 s. Los tres. 
excntos de faltas en todo ei 
recorrido. 

El capitàn Serrano obtuvo 
excelente posición en las dos 
pruebas, y de sus diferentes 
montas destaco màs con Disci­
plina que con la yegua L a 
Lanch y el Inclit, demostràn-
donos sus aficiones y condicio­
nes de excelente jinete. 

No le acompanó, por esta 
vez, la fortuna al capitàn se­
nor Valenzuela, que montó seis 
caballos, lo cual constituye 
una performance no apreciada 
por todos los asistentes al be-
IIo espectàculo. 

Para estos excelentes jine-
tes, como para Marsans, Ta­
lavera, Ripoll, Barella, Tió, Vi-
llalonga, nuestros aplausos por 
su participación en estàs prue­
bas, que adolecen de un solo 
defecto, a saber: y es que sece-
lebran de tarde en tarde.-N. C. 
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T E N N I S 
C a m p e o n a t o de C a t a l u n a p o r equ ipos ( l . a categor ia) 

El senor Flaquer. — En el óualo, la senorita Torras. — La senora Morales. — En el circulo, el senor Juanico 

NOTABLES luchas y cambios 
desituación en esteCam-

peonato se han sucedido en el 
transcurso del mes de febrero 
enlre la R. S. S. Pompeya. el 
R. L. T. Club del Turó y el R. 
Barcelona L. T. Club, las tres 
entidades que se disputan tan 
preciado titulo, hasta el extre­
mo de que nada puede prede-
cirse en el momento en que 
escribimos esta crònica. 

Como resumen de los diver­
sos partides jugades y por la 
parte decisiva que tuvieron en 
el empate • entre los citades 
clubs, hemos de recordar las 
dos contundentes victorias del 
Barcelona sobre el Turó, en 
los partides dobles de caballe-
ros, obtenidas una por la no­
table pareja Maier-Olano y 
otra por la Riera-Park, respec-
tivamente, sobre Flaquer-An-
dreu y Escayola-Puigmartí. El 
rendimiento de los primeres 
en el campo de juego no pudo 
ser mas completo. 

Merece también mención 
aparte el partido individual en­
tre los jugadores ya citades 
Maier-Flaquer, desarrollado en 
tres sets, el ultimo de larga 
duración y en el que quedó 
demostrado que si bien la le-
sión del segundo quitaba valor 
efectivo a su juego, el mismo 
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era digno valladar al fuerte ca-
racteristico de su adversario. 

Garriga y Nogués y De la 
Huerta, al vèncer a Riera y 
Park en los individuales, nos 
proporcionaren una sorpresa. 

El partido senora Morales 
contra senorita Torras, que 
tuvo que suspenderse por falta 
de luz a un set igual el dia 16, 
se convirtió, dado el estado 
de puntuación, en el clou del 
Campeonato. Dura fué la com-
petición, en la que una y otra 
dieron muestras de su gran ca-
lidad y enèrgica voluntad y de 
una resistència inagotable, por 
lo que son merecedoras de 
toda clase de elogies y del en­

tusiasta reconocimiento de los 
clubs respectives. La victorià 
se escapo de las manes de la 
senorita Torras, cuando pare-
cia ya segura en ellas. 

Con esta victorià del Turó 
quedaren los tres mentados 
clubs a igual número de pun­
tes, disponiendo la Asociación 
de L. T. de Cataluna la repe-
tición de la prueba. 

Los primeres partides co-
rrespondientes a la misma han 
tenido lugar entre la R. S. S. 
Pompeya y el R. L. T. Club 
del Turó, venciendo la primera 
al segundo por el escaso mar-
gen de cinco a cuatro puntes. 

P. TER 

Grupo de tennistas del Real Polo Jockey Club Fotos Vela 
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Breves consideraciones acerca del 
deporte del t i ro 

La senorita Almarcha, que ganó la 
maeslría de fusil a 200 metros 

Acalora hoy tos colurnnas 
de esla Dista la prestigiosa 
firma de nuestro distln/fuido y 
particular amigo el Excelenti-
simo seàor dot Jacinta Tort y 
Daniel, dignistmo Preshlente 
de la Representaciún provin­
cial del Tiro .\acional de Bar­
celona y entusiasta propulsor 
de dlcho deporte. 

Es innato en el hombre el 
cultivo ce las armas. Des-

de los tiempos màs remotos ha 
sentido, sea por afición o por 
conveniència, una decidida in-
clinación por este deporte al 
considerarlo bajo tres principa-
les aspectos: como necesidad 
recreativa, como aplicación ci­
negètica y por exigència de­
fensiva, no solo para su per­
sona, sino también para la co-
lectividad. 

Es por demés evidente la 
utilidad y conveniència que su 
ejercicio ofrece, al apreciar las 
indiscutibles ventajas que con 
él se alcanzan, no sólo dcsde 
el punto de vista higiènico y 
utilitario, sino por el respeto 
que infunde quien, al practi-
carlo, se constituye en garan­
tia de la sociedad en primer 
termino y en defensor de su 
pròpia persona. 

Para ello ha sido indispen­
sable que dicha función, en 
cualquiera de las citadas apli-
caciones, se haya visto regu-, 
lada por principios, teorías y 
leyes cuya instrucción ha se-
nalado las verdaderas y sanas 
normas a quienes, por imperio 
de la voluntad, han sentido la 
atracción de ejercerla. Hoy 
existe una legislación comple­
ta mediante la cual desde el 
neófito basta el màs entendido 
hallan la explicación en cuan-
tas cuestiones les interesan y 
cuyo conocimicnto les es in­
dispensable. 

El propósito principal de es­
tàs lineas va encaminado a re-
comendar la observancia de 
las buenas pràcticas conducen-
tes al perfecto manejo de las 
armas, para que su uso res-
ponda cumplidaiiienteal fin de-
seado; nunca se proclamarà 
demasiado que la prudència es 
uno de los factores màs impor-
tantes para llegar al dominio 
de la voluntad — que equivale 
a decir decisión, serenidad, 
destreza—y con èste, al grado 
indispensable de resistència 
física que siempre senala y 
advicrte, por la fatiga, el limi-
te a que puede llegar el esfuer-
zo individual. 

Cualquier deporte necesita 
su debida preparación y la ins­
trucción requerida; pero en el 
del tiro el rigorismo debe ser 
extremado, se impone por no 
haber términos medios, no ca­
bé la inconsciència si se consi­
dera que debiendo constituir 
un placer para el ejercitante, 
puede ocasionarle perjuicios 
irremediables si carece de la 
competència necesaria. Bien 
sabido es que la mayor parte 
de accidentes tienen su origen 
en la ignorància o en la impru­
dència. 

Capital importància se con-
cede en el extranjero a cuantos 
conocimientos y experiencias, 

formando cuerpo de doctrina, 
vienen a constituir la- tècnica 
del tiro para conseguir los ob-
jetivos deseados. En Suiza, 
Alemania, Francia y también 
en varias naciones americanas, 
ocupando lugares de vanguar-
dia en esta clasc de deporte, 
los organismos oficiales lo han 
deciarado de utilidad pública, 
concediendo para su mejor des-
arrollo y perfección muy apre-
ciablessubvencionesefectivas. 

Afortunadamente contamos 
en Espafía con bastantes cen-
tros dedicados a la cnsenanza 
y pràctica del tiro, destacando 
de modo muy notable las auto-
rizadas Represcntaciones que 
regidas por la Junta Central 
del Tiro Nacional, y a favor 
de reglamentes basados en la 
experiència, son verdaderas 
escuelas que al diíundir el co­
nocimicnto de las armas, fo-
mentan su ejercicio, y resuel-
ven cuantas dudas y dificulta­
des hallan los que a ellas acu-
den en demanda de consejo. 

JACINTO TORT DANIEL 

I 

El Sr. Roch, que ganó por primera 
vez la copa de la liepresentación 

del Tiro Nacional 
Fotos Florit 
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H O C K E Y 
E l Tarrasa, campeón 

ANTES de empezar la resena 
de los partides jugades 

durante el mes de febrero, 
nos complace enviar desde es­
tàs líneas nuestra mas cordial 
felicitación al Tarrasa H . C , 
que acaba de conquistar el 
Campeonato de Cataluna de 
hockey. 

Bien merece el nuevo cam­
peón toda clase de alaban-
zas, pues ha cenquistado un 
titulo sumamente disputado, y 
bien puede decirse que ne se 
ha conocido su poseedor hasta 
el último partido del torneo. 

No crea nadie que aunque 
el R. Polo J. C. y el Barcelona 
en sus dos últimes encuentros 
hayan dado el titulo al Tarra­
sa, éste no lo merece, pues 
todos los que presenciamos el 
partido Tarrasa-Polo de segun-
da vuelta del Campeonato sa-
Hmos del campo completamen-
te convencidos de que el lue-
go nombrado nuevo campeón 
era acreedor a este titulo. 

Una puerta bien guardada 
per Garra, una defensa, la me­
jor sin duda de Espana, una 
línea media eficaz y cinco de-
lanteros sin gran dominic del 
palo, pero pràcticos al fin yde 
gran rapidez en la concepción 
de las jugadas, creo yo pueden 
ganar para nuestra región el 
Campeonato de Espafia, si la 
desgracia no se ceba en elles. 

Esto es también lo que des­
de estàs líneas les pedimos, 
deseàndoles los mínimes tro-
piezes en su carrera deportiva. 

Campeonato de Cataluna 

Dia 2 de febrero.—Primeros 
equipos. Primera categoria.— 
Tarrasa-Polo, 2-2. Tarragona-
Junior, 2-3. 

Los dos partides jugades 
este dia fueron sumamente 
disputades, tante, que incluso 
se protestaren las dos actas. 

mssm 

EN EL CAMPO DEL SOL DE BAIX : El Barcelona contra el Polo.—Un momento 
interesante del partido FotoVela 

pero luego el Comitè Catalàn 
de Hockey dió los dos resulta-
dos como justos, 

Metió el primer goal Tarrue-
lla en una escapada polista pe­
ces momentos antes de termi­
nar la primera parte. 

Empató luego el Tarrasa por 
mediación de Reig y este mis­
mo jugador cuidóse de obtener 
el segundo tante. Peces se-
gundos antes de finir el parti­
do, metió en la puerta egaren-
se Caralt (V.) la peleta, dando 
con ello a los partidàries del 
Polo el ansiado empate. 

Fuè un partido en extremo 
accidentado e interesante. Hu-
bo intentes de agresión por 
parte del público tarrasense y 
juego movido y nervioso por 
parte de los 22 jugadores. Esto 
fué causa de que no se apre­
ciaran bellas jugadas. 

El partido celebrado en Ta­
rragona fué también muy inte­
resante, por ser casi un verda-
dero duelo entre los dos colis-
tas del Campeonato. 

El público tarraconense, 
con su actitud, motivó la ex-
citación de sus jugadores de 
tal manera, que el àrbitre se­
nor Culell se vió obligado a 

parar repetidas veces el juego. 
Se resolvió el partido, de 

todas maneras, a nuestro con­
cepte, a favor del mejor equi­
po que posee el Júnior, pues 
ademàs de reunir un excelente 
conjunto, tiene alguna indivi-
dualidad muy aceptable. 

Dia 16 de febrero. — Fué 
ésta la jornada de màxima ex-
pectación, pues el Barcelona y 
el Polo debían dar, con el re-
sultado de su encuentro, un 
avance de pronóstico respecto 
al Campeonato. 

Al ganar el Barcelona al Po­
lo, éste perdió la posibilidad de 
obtener el titulo de campeón. 

El partido fué francamente 
decepcionante en lo que se re-
fiere a calidad de juego; en 
cambio, tuvo interès por lo 
que respecta a la emoción de 
cada momento del match. 

El Polo jugó mal, rematada-
mente mal. Tan sólo se salva­
ren Caralt (V.) y Gracia. 

El Barcelona, sin jugar un 
gran partido, todos los elemen-
tos hicieron gala de un entu­
siasmo ilimitado, y fruto de 
este entusiasmo fué la mereci-
dísima victorià que obtuvieron 
los azul-grana. 
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CAMPEONATO DE EUROPA SOBRE HIELO : £ / equipo de Suiza que tomó parte 
en las finales Foto Rol 

Tuvo el Barcelona un gran 
acierto al alinear a Santos de 
interior, pues al lado de un 
Junqueras, en bonisima forma, 
consiguieron una formidable 
ala derecha. 

Fallóle al Polo la delantera. 
Notose extraordinariamente la 
falta de Rodón, que junto con 
la desgraciada actuación de 
Tarruella, fué la clave de la 
derrota polista. 

El Tarrasa tuvo mas dificul-
tad de la que sc creia en vèn­
cer al Qimnàstico, puesto que 
hasta empezada ya la segunda 
parte no la logró con un pri­
mer goal de penalty-corner, 
protestado por no haber sido 
detenida la pelota antes de 
schootar Roig ante el goal, y 
un segundo tanto, perfccta-
mente legal y bien logrado 
también por Roig al rematar al 
àngulo una falta tirada de f uera 
del àrea. 

Fué, pues, éste un partido 
difícil para el Tarrasa y que si 
no otra cosa, demuestra que el 
colista del Campeonato es di­
fícil adversario para ei que fi­
gura en primer lugar. 

Dia 23 de febrero.—Gracias 
a la victorià obtenida por el 
Polo sobre el Barcelona, queda 
proclamado Campeón de Ca-
taluiïa el Tarrasa. 

Pocos encuentros hemos 
presenciado en el cual abun­
daran las buenas jugadas como 
el que resenamos. 

Se hizo juego muy cruzado 
y de gran precisión. Un juego 
inglés con fúria espafiola y una 
precisión india. 

El Barcelona dominó màs, 
pero sus delanteros no acerta-
ron a penetrar dentro del àrea 
de bully. 

El causante de este dominio 
fué la línea media azul-grana, 
en la que Ribas jugó un gran 
partido. Borràs hizo maravillas 
yAgustí les ayudó eficazmente. 

Y el dominio no tuvo resul-
tado porque el único hombre 
peligroso de la delantera fué 
Santos y a éste le marcaban 
nada menos que Garriga, Gra­
cia y aun en ocasiones Caralt 
Vidal. 

Contrastando con este do­
minio azul-grana, debemos re-
conocer que el equipo màs pe­
ligroso fué el Polo. 

Jugó horrores la línea media, 
y Rodón y Caralt Vidal en la 
delantera aprovecharon las 
buenas ocasiones que se les 
presentaren para marcar. 

Masip hizo un gran arbitra-
je, con imparcialidad, sereni-
dad y competència. Por algo 
se acreditó en el pasado tornco 

internacional como uno de los 
mejores àrbitres europees. 

El Villanueva es ya el nuevo 
Campeón de Segunda Cate­
goria y por consiguiente pasa 
automàticamente a primera ca-
goría. 

Reciban los simpàticos vila-
noveses nucstra mejor felicita-
ción. 

Les falta todavía jugar un 
encuentro, pero aun cuando 
sucumbieran el titulo es suyo, 
puesto que le separan nada 
menos que seis puntos del se­
gundo clasificado. 

Campeonato Escolar 

Cont inua desarrellàndose 
còn teda normalidad el Cam­
peonato Escolar. 

Arquitectura empezó con 
grandes bríos, y luego de ga-
nar a Bachillerato y a Derecho 
(partido anulado pesteriermen-
te por el Comitè Regional), 
parece que se ha deshinchado, 
pues ha perdido los encuentros 
contra Medicina e Ingenieros. 

Medic ina perdió primero 
frente a Ingenieros, pero luego 
ha ganado a Arquitectura y a 
Bachillerato y ha obtenido un 
magnifico empate con Derecho. 

Derecho ne lleva hasta ahe-
ra ningún partido perdido; sóle 
ha empatade con Medicina, 
pero le falta jugar con Arqui­
tectura y con Ingenieros. 

Bachillerato se porta como 
un espléndide colista, pues el 
etro dia dió el gran susto a los 
Ingenieros, que no pudieron 
obtener la victorià hasta finali-
zar la segunda parte. 

Por ultimo, Ingenieros no ha 
perdido ni un solo partido. 
Gracias a su entusiasme y ex-
celente cenjunto, ha logrado 
vèncer a todos sus adversà­
ries. Le falta todavía jugar con 
Derecho. Veremes si logra el 
titulo de Campeón. 

Del Campeonato Infantil da-
remos cuenta en el próximo 
número. LUCAS 
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N a t a c i ó n 

Concurso Social - Premio K a p p e l 
LA actividad de este deporte 

en el mes de febrero ulti­
mo queda reducida a encuen-
tros en la piscina del Club de 
Natación Barcelona. 

Los demàs centros se han 
ocupado, en general, de la or-
ganización de las pruebas que 
se proponen desarrollar duran-
te el presento ano. 

La verdad es que el tiempo 
no ha podido ser mas in-
clemente para esta clase de 
sports, al extremo que todos 
los días festives del mes no 
ha dejado de visitarnos el cha-
parrón consiguiente, elemento 
que hace fracasar toda inicia­
tiva. 

Las pruebas que mas han 
interesado a la afición han sido 
sin duda alguna las del concur­
so para el premio Kappel, que 
tras renida competència ha 
conquistado nuestra lindísima 
campeona la senorita Bassols, 
que ha logrado confirmar, en 
forma esplèndida, su alta clase 
y ha demostrado ser la mejor 

f 

Equipo femeníno del Club Natación Barcelona 

La senorita Lolita Salgado que ha 
batido cuatro records franceses y 

uno europeo 
Fotos Claret y Ro! 
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especialista de la natación fe­
menina. 

Para el segundo lugar, la 
senorita Torrents, en emoció-
nante exhibición, logró vèncer 
a su contrincante la senorita 
Aumacellas, no sin que para 
ello tuviera que emplearse muy 
a fondo. 

Otras carreras tuvieron lu­
gar para este disputado con.-
curso, que demuestran, por el 
buen número de concursantes 
que en las mismas ha tomado 
parte, el interès que nuestro 
elemento femenino conrede a 
este bello deporte. 

Concurso social de irwierno 
1929-í930 en la piscina del 
Club de Natación Barcelona 

Qrupo A, 5.a jornada, dia 9 
de febrero de 1930: equipo A 
contra equipo C. 

Carrera de 300 metros, re-
levos 3 por 100, estilo.—I.0, 
equipo D, Valdés, Heinden-
reich, Camp. 4 m. 57 s. 

Carrera de 250 metros, 
relevos 5 por 50. —I.0, equi­
po B, Crespo, Miguel, Fernàn-
dez, Artal, Gonzàlez, 2 m. 
39 s. SU; 2.°, equipo D, Ro­
sés, Palatxí, Mirosa, Rosell, 
Valdés. 2 m. 43s. V 

Water-polo.—Equipo B , 
Gonzàlez, Ruiz, Fernàndez, 

Esplugas, Artal. Benavent, 
Forés, 1 goal; equipo D, Ro­
sés , Mirosa, Fontanet, Palat­
xí, Artal I I , Valdés, Rosell, 2. 

P u n t u a c i ó n : Equipo B, 5 
puntos; equipo D, 10 puntes. 

Clasificación general des-
pués de terminada la primera 
vuelta: Equipo A, 24,5 puntos; 
equipo B, 23,5 puntos; equipo 
C, 10 ptos.; equipo D, 32 ptos. 

7.a jornada, dia 23 de febre­
ro: equipo A contra equipo D. 

La puntuación de este. con­
curso es la siguiente: 

Grupo A, 5.a jornada, dia 9: 
equipo A, 15 puntos; equipo 
C, 0 puntos. 

Dia 16, 6.a jornada: equipo 
A, 24,5 puntos; equipo B, 23,5 
puntos; equipo C, 10 puntos; 
equipo D, 32 puntos. 

Dia 23, 7.a jornada: equipo 
A, 11,5 puntos; equipo D, 3,5 
puntos. 

Grupo B, 4.a jornada, dia 2: 
equipo C, 15 puntos; equipo 
D, 0 puntos. 

5. a jornada, dia 9: equipo A, 
15 puntos. 

6. a jornada, dia 16: equipo 
A, 45 puntos; equipo B, 0 
puntos; equipo C, 30 puntos; 
equipo D, 15 puntos. 

7. a jornada, dia 23: equipo 
A, 8 puntos; equipo D, 7 pun­
tos.—P. G. 
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El yate Salvador, de Gaviotas, S. A. Foto Fitó 

EL dia 24del próximo pasado 
mes visitaron nuestra Ciu­

dad y en particular la Exposi-
0011,400 turistas norteamerica-
nos, en viaje de recreo verifi-
cado en el supertransatlanti-
co France, de la Compafiía 
General Transatlàntica Fran­
cesa. 

Como en la visita anterior, 
quedó anclado fuera puerto; 
pero en esta ocasión y por la 
experiència de! viaje prece-
dente, los consignatarios se-
nores S. Talavera e hijos, a 
fin de que el pasaje no sufriera 
la menor incomodidad al tras-
ladarse a nuestra ciudad, adop-
taron, sin reparar en sacrificios, 
las màximas medidas, dandoa 
la vez la sensación de que, si 
bien transatlànticos del calado 
como el de referència no en-
tran por prudència en nuestro 
puerto (digna de alabanza si 
setienen en cuenta los grandes 
intereses y vidas humanas que 
se les confían), no està éste 
desprovisto de medios para el 
desembarque del pasaje, con 
todas las comodidades inhe-
rentes a los pucrtos modernes, 
entre los quefigura el nuestro, 
uno de los mejores del Medi-
terràneo. 

Estaba preparado de ante-
mano el yate Salvador, de 
üaviotas , S. A. , que realizó un 
completo servicio, estando a 
disposición del transatlàntico 
desde su llegada hasta que le-
vantó anclas. 

Una vez fondeó el transat­
làntico, embarcó el pasaje en 
el yate y lo desembarcó en la 
Puerta de ia Paz, en el atraca-
dero destinado al mismo, rea-
lizando viajes de ida y vuelta 
cada hora, de forma que el pa­
saje se encontró encantado 
con tal cúmulo de facilida-
des. 

Acto altamente simpàtico fué 
al abandonar el transatlàntico 
nuestras aguas, pues el Sal­
vador camino largo trecho 
a su lado, teniendo a bordo 
autoridades y personal de la 
casa consignatària, así como 
cuantos tenían amistades entre 
los turistas, cruzàndose entre 
una y otra embarcación los re­
glamentaries saludes de des-
pedida, a los que se adhirió el 
pasaje con mucstras de apro-
bación y agradecimiento a la 
nave simpàtica, que había sido 
el auxiliar que les permitió tan 
cómodamente admirar las be-
llezas de nuestra ciudad. 

Agradecidos debemos estar 
los barceloneses a la empresa 
Gaviotas, S. A. , que a costa 
de sacrificios pecuniàries man-
tiene unos vaporcítos que tan 
buenos servicios han prestado, 
y que sin duda alguna haràn 
que en lo sucesivo sea visita­
da nuestra ciudad por esos co-
losos del mar, que quizàs no 
nos favorecian con sus cru-
ceros por las inclemencias del 
desembarque. 

Vaya también nuestro aplau-
so para la citada importante 
casa consignatària, por su pre-
visión y notable organización, 
al que unimos el ruego de que 
aconseje a sus representades 
las visitas frecuentes de sus 
naves a nuestra ciudad. 

Asimismo hacemos respe-
tuosamente extensiva nuestra 
entusiasta felicitación alasdig-
nas Autoridades del Puerto, 
llmo. Sr. Comandante de Ma­
rina, don Rafael P. Ojeda, y 
Excmo. Sr. Ingeniero Direc­
tor, don José Ayxelà, que en 
todo momento estuvieron aten­
tes para que los servicios se 
realizaran con la mayor facili-
dad posible. 

El paquebot France, de la 
matrícula de L'Havre, pertene-
ciente a la Compagnie Géné-
rale Transatlantique, de París, 
construído el aflo 1912 en los 
astilleros de Saint-Nazaire, 
Francia, tiene las siguientes 
características: 

690,1 pies de eslora=217,62 
metros. 

75,6 pies de manga—23,08 
metros. 

48,5 pies de puntal=16,10 
metros. 

Registro bruto, 23.769 tone-
ladas; netas, 7.923. 

Calado, 10 metros. 
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Desplazamiento, 30.000 to-
neladas. 

La fuerza de sus màquinas 
es de 42.000 caballos. 

Movido por cuatro hèlices. 
Cuatro turbinas a vapor. 
Su tripulación se componc 

de 680 personas. 
La marcha es de 28 millas 

por hora. 

Vamos a hacer escuetamen-
te, por no permitirnos màs el 
espacio reservado a este asun-
to, algunas consideraciones 
sobre el turismo marítimo. 

Nuestra Península, por su 
situación geogràfica y clima 
excepcional, debería seria que, 
en lògica consecuencia, batiera 
el record en intensidad turísti-
tica. Desgraciadamente no su-
cede àsí; somos de los países 
la màs mínima expresión en 
este aspecto, con dolor hemos 

de proclamarlo, pero es la tris-
te realidad. 

Posee nuestra Península 
verdaderas maravillas, dignas 
de ser admiradas, utilizando 
los magnííicos buques que re­
corren nuestro mar azul, en la 
contemplación de las que pue-
de el turista hallar solaz y ex-
pansión a su espíritu. 

Hasta ahora nuestras enti-
dades navieras han considera-
do esta apreciable fuente de 
ingresos muy secundaria y la 
han dejado relegada a segundo 
término. En la mayoría de los 
países no sucede así. Las em-
presas maritimas procuran y 
llevan a la pràctica expedicio-
nes organizadas con la màxima 
ostentación y dedican sus me-
jores naves a este objeto. 

Es de esperar que con la 
experiència del ano que ha f i -
nido, en el que con motivo de 
la Exposición hemos visto hon­
rada nuestra ciudad con la v i ­
sita de esas justamente llama-
das ciudades flotantes, reple-

tas de turistas de todo el mun-
do, las Sociedades de Turismo 
dedicaràn verdadera atención 
a asunto de tanta importància, 
y con miras altamente patrió-
ticas organizaràn^ cori verda-
dero carino, excursiones co-
lectivas, en principio a nuestro 
litoral e Islas Baleares, utili­
zando las magníficas naves de 
reciente construcción que hoy 
poseen nuestras primeras Com-
panías navieras, que no hay 
duda pondràn lo posible de su 
parte para que las expedicio-
nes obtengan su màximo es­
plendor y resultado verdade-
ramente practico. 

Ha de servirnos de estimulo 
para intensificar màs que nun-
ca la propaganda en pro del 
desarrollo de nuestro turismo 
marítimo, el deseo de que se 
conozca en el extranjero lo 
mucho y bueno que encierra 
el archivo natural e històric© 
de nuestro hermoso y privile-
giado país. 

P. GALAN HERNANDEZ 

El supertratsatlàntico France, de la Compahia General Transatlàntica Francesa Ftto Fito 
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P E L O T A V A S C A 
E l sensacional debut 
de Guillermo en el 
Frontón Novedades 

T A mayor atracción deporti-
J_/ vaenelNovedades,dcsde 
el debut ante ese publico, ia 
pasada temporada, de Erdoza 
menor, ei fenomeno del dcn-
tro, ha sido la presentación de 
Guillermo, el mejor zaguero 
del mundo, como reza ia fama. 

Una demostración de lo que 
vale Guillermo y de la sensa-
ción que en nuestro publico ha 
causado su juego, està en que 
a pesar de que no està sufi-
cientemente encanchado y de 
que los resultados en los par-
tidos jugades no han sido fa­
vorables al gran zaguero, éste 
es el verdadero astro del cua-
dro de nuestro primer frontón. 
Ni uno solo de nuestros afi-
cionados ha podido dudar, des-
pués de ver actuar a Guiller­
mo, que éste es un verdadero 
fenómeno de la cesta a punta, 
que no ha de tardar en colo-
carse a la cabeza de los mejo-
res zagueros que actúan en el 
frontón de la calle de Cortes. 

Seríamos injustos si en estos 
comentarios no hiciésemos re-
saltar las últimas triunfales 
actuaciones de Marcelino, que 

ha entrado definitivamente en 
juego. Nos ha demostrado el 
gran Marche que no puede 
dejar de tenérsele en cuenta 
cuando se habla de los mejores 
zagueros del mundo. 

Próximamente debutaràHer-
nandorena, el excelente delan-
tero, y no tardaràn mucho 
tiempo en presentarse ante 
nosotros los hermanos Irigo-
yen, con cuyas adquisiciones 
el cuadro del Novedades se­
guirà ostentando la fama de 
ser el mejor del mundo. 

Club Vasconia 
Como cabia esperar, es cada 

dia mas numerosa la afluència 
de aficionados que acude al 
Frontón Principal Palace a pre­
senciar las interesantes mati-
nales organizadas por el Club 
Vasconia para la celebración 
de los concursos sociales de 
dicho club, lamentando que el 
reducido espacio de que dispo-
nemos no nos permita dedicar 
a la reseiia de los mismos la 
extensión que por su importàn­
cia merecen, por lo que nos 
limitaremos a un breve resu­
men de cada una de ellas. 

Cuatro fueron los partides 
disputados en la matinal del 
dia 2 del pasado mes. 

En el primero, a pala, grupo 
B, Mondelly y Goiburu ven-
cieron a Gandàsegui y Barrón, 
por 40 tantos a 21. 

El segundo, a cesta, grupo 
B, se lo adjudicaren Frigola y 
Marín, rojos, venciendo a Vi-
ladomat y Portabella, por 40 
a 3 I . 

Verdaderamente interesante 
resulto el tercer partido, en el 
que contendieron, para el cam-
peonato del club, las parejas 
jiménez-Tintoré, azules, y J. 
Bó-Steegmann, rojos. 

Hasta la mitad del partido 
el dominio perteneció a la pa-
reja azul, que luchó con gran-
des entusiasmes, pero a partir 
de la segunda decena reaccio-

Un momento interesante de un partido en la cancha de Novedades 
Fotos Novedades 

•24 

El gran zaguero Guillermo 

naron los rojos, logrando des­
bordar a sus contraries que, 
algo agotados por el esfuerzo 
realizado en la primera parte 
del partido, sucumbieron por 
40 tantos a 27. 

Fué el jugado en último lu-
gar un soberbio partido entre 
los hermanos Recalde, azules, 
y Balet-Tarrats, rojos, en el 
que ambas parejas desplega­
ren un magnifico juego, sobre-
saliendo algunos precisos re­
mates del pequeflo Recalde, 
que valieron la victorià a la 
fraternal pareja por 40 tantos 
a35. 

En la matinal correspondien-
te al dia 9 se celebraren otros 
cuatro partidos. 
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Automóviles (2), Camiones (3) 
y Motos (1) matriculados 

BARCELONA 
Enero 

41829— Ford 3, Juan Trias Falugas, Sabadell 
41830— Stewart 3, Juan Sala Palomeras, Igualada 
41831— Fiat 3, Vda. de 1A. Fernandez, R. Sta. Mònica, 16 
41832— Ford 3, Manuel Ramón Blanch, Vilasar de Mar 
4i83'3—Saurer 3, Antonio Tort Semper, Moncada, 16 
41834— Ford 3, Üníón Industrial Algodonera, Lauria, 28 
41835— Ford 3, Pedró Ardenis, Sabadell 
41836— Dodge 3, Miguel Franco Marqués, Comercio, 24 
418̂ 7—Ford 3, Hijo de Lorenzo Llobet, Sabadell 
4i83'8—Citroen 3, Juan Juvé Coll, S. Sadurní de Noya 
41839— Fordson 3, José Alter Grau, Manresa 
41840— Motosacoche 1, Càndido Baliu, Badalona 
41841— D. K. W. 1, CarI Haberl, Muntaner, 186 
41842— Motosacoche 1, Joaquín Ramos, Lengua de Oc, 126 
41S43—O. K. Suprem 1, Juan Codina, Tarrasa 
41844— Citroen 2, José M. Planas, Muntaner, 24 
41845— Fiat 2, José Roig Manobens, Salmerón, 15 
41846— Fiat 2, Federico Vers Súria, Callús 
41847— Ford 2, Juan Gazran, Lauria, 96 
41848— Ford 2, Manuel Corbi López, Rogent, 12 
41849— Whippet 2, José Baruta, Pórticos S. José, 15 
41850— Graham Paige 2. Fernando Rosal, Cortes, 654 
41851— Chrysler 2, Luis Boixesa, Valencià, 211 
41852— Chevrolet 2, Pilar Bertrand, Modolell, 15 
4Í853—Panhard 2, Clemente Villar Arnau, Balmes, 173 
41854— Ford 2, Cía. A. Hilaturas Fabra Coats, Diputación, 247 
41855— B. S. A. i , Jaime Veige Sieira, Travesera, 25 
41856— New Imperial 1, José Pont Altimira, Montornès Vallés 
41857— Alpha 1, Antonio Andreu, Merced, 12 
41858— Peugeot 2, Juan Melin, Ballester, 29 
41859— Chevrolet 2, José Vallés y Pujol, Calabria, 103 
41860— Citroen 2, Matias Canals, S. Ginés de Vilasar 
41861— Minerva 2, Ramón Miquel, Paseo de Gracia, 69 
41862— Marmon 2, Agustín Coma, Claris, 13 
41863— Peugeot 2, José Vicente Camilo, Canalejas, 77 
41864— Auburn 2, José Barbey Prats, R. Universidad, 20 
41865— Ford 2, Laura Manzanares, Nàpoles, 194 
41866— Chrysler 2, Luis Corominas, Muntaner, 265 
41867— Ford 3, Juan Subirats, Igualada, 14 
41868— Ford 3, Luis Giménez, Ricart, 8 y 10 
41869— Hispano Suiza 3, Pablo Font Valls, E l Guadiana, 25 
41870— Ford 3, D. Garcia, S. A., Fernando, 6 
41871— Ford 3, Asencio Giménez, S. Cugat del Vallés 
41872— Ford 3, José Vidal Calvó, Valencià, 160 
41873— Stewart 3', C. C. Sagrera, Paseo Colón, 23 
41874— Manchester 3', Ramón Munné, Mollet 
41875— Chevrolet 3. Àngel Jorba Ribas, Paris, 9 
41876— Chevrolet 31, Salvador Punti, Sta. M. de Estany 
41877— Chevrolet 3, Concepción Erre, Vda. Moratana, San 

Quirico de Besora 
41878— Chevrolet 3, Salvador Calicret, E . Planas, 40 
41879— Chevrolet 3, José Riera Tay, S. Pedró de Premià 
41880— B. M. W. 1, Dr. Franz Howacker, En Avinó 
41881— B. S. A. 1, Antonio Solano, Salmerón, 160 
41882— Dollar 1, Mariano Ferrer, Paseo de Gracia, 123 
41883— Citroen 2, Felipe Juanico, Cortes, 682 
41884— Hispano Suiza 2, Cooperativa Sindical Hidrogràfica, La-

yetana, 10 bis 
41885— Mors 2, Juan Armero Ventura, S. Antonio, 37 
41886— Chevrolet 2, Jaime Petit Ros. Urgel, 111 
41887— Citroen 2, Santiago Soler, Torrente Flores, 42 
41888— Citroen 2, Valentín Valls, Mataró 
41889— Voisin 2, Juan Feliu Llibre, R. San Pedró, 48 
41890— Buick 2, Jaimt Museile, Alfonso X I I , 31 
41891— Plymouth 2, José Camps Pascual, Manresa 

Primero, a cesta, grupo B. Después 
de un partido muy nivelado, la pareja 
roja Bernabé-López venció a la azul Ro-
sai-Bernié, por 40 a 38. 

A continuación se jugó un partido a 
pala (de entrenamiento) entre Aguirre-
urreta y Larrinaga, rojos, contra Carreras 
y Qurría, azules, que se apuntaren la vic­
torià por 40 tantos a 39, mínima diferencia 
que demuestra lo enconado de la lucha. 

El tercer partido, concurso a cesta, 
grupo B, puso frente a frente a las pare­
jas Patau-Mompart, rojos, y Renom-Ró-
denas, azules. 

En este partido causo agradable impre-
sión la actuación de Renom por el exce­
lente juego desplegado y la precisión de 
sus remates, así como la impecable colo-
cación de su companero Ródenas, lo que 
les valió la victorià por 40 tantos a 31. 

Por último se jugó otro partido a cesta, 
concurso, grupo A, entre L. Recalde y 
Tintoré, rojos, contra Jiménez y F. Steeg-
mann, azules, realizando ambas parejas 
un buen partido, que termino con la vic­
torià de los azules por 40 a 33. 

Empezó la matinal dei dia 16 con un 
partido a pala, de entrenamiento, en el 
que contendieron Ullivarri y Rasero, azu­
les, contra Gandàsegui e Inarra, ganando 
los rojos por 40 tantos a 35, no sin una 
buena defensa de la pareja azul. 

Siguieron los infantíles con un partido 
a cesta entre Bó y Hernàndez, rojos, y 
Uriticoechea y Aramendia, azules, que 
ganaron los primeros por 30 tantos a 21. 

En el tercer partido del concurso a 
cesta, grupo B, defraudo, no poco, la ac­
tuación de la pareja azul Renom-Ródenas 
que, no tan compenetrades como en par­
tides anteriores, fueron vencidos por los 
rojos Frigola y Marín por 40 tantos a 33, 
colocando a esta última pareja como a una 
de las favoritas de este concurso. 

Cerró la matinal un partido a cesta, de 
entrenamiento, entre Tarrats-Artús, rojos, 
y L . Recalde y F. Steegmann, azules, que 
se adjudicarem el partido por 45 tantos 
a43. 

En la matinal del dia 23 se enfrentaron, 
en primer lugar, para el concurso a cesta, 
grupo B, Prada y Viladomiu, azules, con­
tra los hermanos Escudero, rojos, partido 
que se llevaren completamente de calle 
los primeros por el formidable escore de 
'40 tantos a 19. 

En el segundo partido, de entrenamien­
to, a pala, se alinearen Inarra y Larrinaga, 
rojos, contra Carreras e Iniguez, azules, 
venciendo los últimes por 40 tantos a 29. 
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41892— Mathis 2, Rafael Casajús. San Andrés. 72 
41893— Ford 2, José Creus Selva, Balmes, 261 
41894— Motosacoche i , José Pena Vernet, Gènova, 3 
41895— F . W. 1, Francisco Marti, Bruch, 56 
41896— D. K. W. 1, Pedró Poch, S. Esteban Lashoribas 
41897— Ford 3, Juan Verdaguer. Puigreig 
41898— Stewart 3, Pedró Cubells Seraiiana, Cervelló 
41899— Malhis 2. Enrique Tosas Munné, Mallorca, 336 
41900— Chevrolet 2, José Maria de Veciana, E . Granados, 156 
41901— Steyr 2, Salvador Almenara, Alegre de Dalt, 150 
41902— Gardner 2, Javier Coll, Córcega. 269 
41903— Nash 2, Ramón Ros Campana, Caspe, 32 
41904— Norton 1, Andrés Sanahuja. Cortes, 678 
41905— Terrot 1, Pedró Font Juanola. Granollers 
41906— B. S. A. 1, José Ginesta Buils, Tres Seiioras, 8 
41907— Ford 2, R. y Fuerzas del Ebro, PI. Cataluna, 2 
41908— Whippet 2, Juan Zalvidca, PI. G. Fcrreras, 30 
41909— Ford 2, José Tajada Mulleras, Pedró I V , 72 
41910— Fiat 2. Florentino Garritu, S. Pablo, 14 
41911— Peugeot 2, Francisco Mirabet, Balmes, 117 
41912— Mercedes 2, F . Hirchemeyer, P. Gracia, 49 
4'9I3—Ford 2, José Ripoll Villa, Granollers 
41914— Citroen 2, Rafael Mir, Gelida 
41915— Renault 2, Manuel Orting, Igualada 
41916— Ford 3, Tuce y Cia., Callao, 19 
41917— Ford 3. José Estupina, E . de Llobregat 
41918— Chevrolet 3, Vda. de Lorenzo Creus, Cortes, 478 
41919— Citroen 3, Ramón Canals, Badalona 
41920— Renault 3, Hijos de P. Baunier, Caspe, 44 
41921— G. M. C. 3, Establecimientos de Fèlix Sasull, Hospitalet 
41922— Chevrolet 3, José Costa Solé, C. de Cicnto, 57 
41923— Fordson 3, Herrerias y Construcciones mecànicas. Ronda 

San Pcdro, 74 
41924— Chevrolet J Josefa Fornells Pons, Badalona 
41925— B. S. A. 1, Juan Pellicer Casals, Ripoll 

F e b r e r o 
4192Ó—Conaught I , Isidro Pallarès, Gravina 
41927— Terrot 1, Francisco Montané, Granollers 
41928— Chevrolet 3, Magin Canals, Torrellas de Foix 
41929— Ford 3, Manuel Parellada, Puigdalba 
41930— Hispano Suiza 3. Hispano Suiza. S. A., Cta. Ribas, 279 
41931— Ford 3, Hijos de Luciano Lletjos, Princesa, 14 
41932— Espaiía i , Juan Latorre Salom, S. Andrés, 65 
41933— Citroen 3, Ramón Salvà, Caldes de Estrada 
41934— Ford 3, José Vinyeta Casas, Torelló 
41935— Ford 2, Rafael Massó Soler, A. Vallvidrera, 7. 
41936— Hupp 2, Kduardo Conde Gómez del Olmo, Martorell y 

Pena, 31 
41937— Citroen 2, José Roselló Valls, Granollers 
41938— Ford 2, Industrias Derivadas de Azúcar, M. Bosch, 62 
41939— Citroen 2, José Rovira Sufier, Vich 
41940— Chrysler 2, Maria Segura. A. Pta. Àngel, 3 y 5 
41941— Ford 2, José Rovira Suner, Vich 
41943—Delage 2, Metales y Plateria Ribera, P. Triunfo, 59 
41943— Ford 2, Antonio Bartrina, Cortes, 760 
41944— Renault 2, Mauricio Subirana, Manresa 
41945— Citroen 2, José Despujol y Ricart, A. Alfonso X I I I 
41946— Ford 2, Ramón Diamant, Cortes. 579 
41947— Citroen 2, Antonio Vilamitjana, Unión, 22 
41948— Chevrolet 3, Manuel Arrufat, Manresa 
41949— Ford 3, José Comellas, Independència, 254 
41950— Ford 3, José Claramuntj Masquefa 
41951— Ford 3', José M. Carbó, Munner, 16 
41952— Citroen 3, Jaime Bordas, Moncada 
4'9S3—F- N. 1, Juliàn Graells, Mallorca, 344 
41954— Royal Enfield 1, Enrique Reig, Muntaner, 502 
41955— Terrot I, José Borràs, C. del Asalto, 102 
41956— Ford 3, Ignacio Guila Villaró, Súria 
41957— Ford 3, Isidro Aymerich, Sabadell 
41958— Ford 3, Melchor Saglés. Sabadell 
41959— Ford 3, Eduardo Prats,, Marina, 321 

A continuación jugaron un partido a 
cesta, concurso, grupo A, las parejas Ba-
let-Arís, rojos, y Berrondo-E. Bo, azules, 
partido que fué disputadísimo y emocio-
nante y que termino con la victorià de los 
azules por 40 tantes a 36. 

En ultimo lugar se disputo un partido a 
cesta, de entrenamiento, entre las parejas 
L . Recalde y F. Steegman, rojos, y la 
formada por Jiménez-Tarrats, azules. Fué 
éste un magnifico partido, en el que se 
sucedieron con frecuencia jugadas de alta 
calidad por ambas parejas, pero la azul, 
en esplèndida forma, se adjudico la victo­
rià por 40 tantes a 30. F. R. 

R U G B Y 
EN el pasado mes de febrero se han ce-

lebrado los anuciados partidos co-
rrespondientes al Campeonato de Cata­
luna, con todo entusiasmo por parte de 
los jugadoresy del numeroso publico asis-
tente, prueba evidente de que cada dia 
cuenta con mayor número de adeptos este 
fuerte y espectacular deporte. 

AI finalizar el mes, destàcase como 
leader ei F. C. Barcelona, después de su 
brillante victorià sobre la ü . E. Samboia-
na, su eterno rival. 

Si plàcemes merece el club de rugby 
que ocupa actualmente el primer lugar en 

F. C . BARCELONA - UNIVEKSITARIO. — Una «louge» 
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41960— Chevrolet 3, Laboratorio J . Vilar, A. Alfonso X I I I , 323 
41961— Ford 2, José Sauri. Breda 
41962— Buick 2, Simón Pujol Bosch, Ripoll 
41963;—Voisin 2, José M. Guix Sala, Tarrasa 
41964— Erskine 2, César Pelaez, Casanova, 214 
41965— Willys 2, José Badó Cortés, S. Quírico de Lafaja 
41966— Fiat 2, Mario Aguarone, Layetana, 47 
41967— Ford 2, Indústria Comercio Inglada, Salvà, 20 y 22 
41968— Motosacoche 1, Jaime Güell Poch, Badalona 
41969— .Motosacoche 1, Luis Esteva Maroto, Sal, 6 
41970— Francis Bernett 1, John Oliver Hall, Urgell, 234 
41971— Ariel 1, Domingo Reig, Roca y Batlle, 8 bis 
41972— Rugby 3, Antonio Casas Blasi, Villarroel, 5 
41973— Citroen 3, Francisco Escoda, Salmerón, 242 
41974— Williera 3, Vda. de José Domènech, Martorell 
41975— Ford 3, Construcicones y Pavimentes, Diputación, 239 
41976— Chevrolet 3, Magin Griman, S. Quintin, 52 
41977— Ford 3', Pedró Abella Fontana, Princesa, 59 
41978— Hispano Suiza 3, Jaime Grau Brugarola, Cortes, 488 
41979— Chevrolet 3, José Romagosa, S. Martín de Sarroca 
41980— S. O. M. U. A . 3, Magin Roca Sangrà, Calabria, 79 
419S1—S- O. M. U. A. 3, Magin Roca Sangrà, Calabria, 79 
41982— S. O. M. U. A. 3, Magin Roca Sangrà, Calabria, 79 
41983— S. O. M. U. A . 3, Magin Roca Sangrà, Calabria, 79 
41984— Chevrolet 3, Antonio Vilaplana, Amàlia, 16 
41985— Chevrolet 3, Miguel Alemany, S Martín P., 1 
41986— Chevrolet 3, Miguel Alemany, S. Martín P., 1 
41987— Ford 2, Feliciana Fenit, Avinó, 27 
41988— Graham Paige 2, José Combes Faure, Plaza Cataluna, 18 
41989— Delage 2, Ivonne Bathier, Rech Condal. 32 
41990— Opel 2, Fèlix Segui, Condes Bell-Lloch, 100 
41991— Rossengart 2, Federico Cavanilla, Pallars, 229 
41992— Ford 2, CónsuI S. de E l Ecuador en Espaiia, Layetana, 17 
41993̂ —Fiat 2, José Viader Codina, Cortes, 464 
41994— Fiat 2, Luis G. Torras Tomàs, R. Cataluna, 11 
41995— Buick 2, Sucesores de Francisco Vila, S. Juan Malta, 82 
41996— Citroen 2, Miguel Carrión, Cabestany, 31 
41997— Citroen 2, José M. Macià, Mallorca, 273 
41998— Citroen 2, Sixto Giménez, Rios Rosas, 59 
41999— Chevrolet 2, José M. Roura, Palma de S. Justo, 4 bis 
42000— Chater-Lea 1, Emilio Estévez, Muntaner, 212 
42001— Harley-Davidson 1, Wlenceslao Llovet, Viladomat, 82 
42002— Renault 3, Pablo Oliveras Cerdans, Manresa 
42003— Chevrolet 3, Antonio Pujals, S .Baudilio Llusanés 
42004— Ford 3, Cord. Mecànica Pardo Basas, P. Nacional, 16 
42005— Ford 3, Miguel Alemany, S. Martin, 1 
42006— Chevrolet 3, José Viadé Font. Cardedeu 
42007— Citroen 3', Teodoro Baüac, Lauria, 88 
42008— Hispano Suiza 3, Joaquín Boada, Floridablanca, 75 
42009— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, 11 
42010— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, 11 
42011— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, 11 
42012— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, 11 
42013— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, 11 
42014— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, 11 
42015— Ford 3, Luis Graus Civera, Manresa 
42016— Ford 3, Ernesto Farré. Santa Coloma 
42017— Terrot I , Jaime Ballester, S. Miguel, 98 
42018— Fiat 2, Magin Sàbat Alemany, Igualada 
42019— Delahaye 2, Prudencio Ribó Bros, Castelltcrsol 
42020— Ford 2, Juan Pons Ferrer, Mendizàbal, 14 
42021— Talbot 2, Eduardo Gust Pujol, Rambla Cataluna, 12 
42022— Citroen 2, Marqués de Marianao, P. Gracia, 11 
42023— Citroen 2, Antonio Reurola, Tarrasa 
42024— Citroen 2, Eugenio Escrich, Lauria, 75 
42025— Citroen 2, Pedró Sors Ros, Centellas 
42026— Ford 2, Banco Préstamos y Descuentos, P. Cataluna, 14 
42025—Grahamn Paige, 2, S. Explotadora de Aguas Rubinat 

Llorach, Avenida Icaria, 106 
42028— Studebaker 2, Rafael Bufill, Diputación, 234 
42029— Studebaker 2, Vicente Coma Soley, Ancha, 
42030— Auburn 2, Edinundo Bebié, A. Guimerà, I 
42031— Hupp 2, Tomàs Forns Cantera, R. Cataluna, 39 

la clasificación del Campeonato, por sus 
brillantes actuaciones, creemos deben ha-
cerse extensivos al que ostenta el segun­
do lugar, ya que bien puede decirse fué 
él quien introdujo en nuestra región este 
deporte, quetantas multitudes arrastra en 
la America del Norte, y le ha dado, por 
largo tiempo, vida y aima. 

Hoy nuestro rugby hàllase en pleno 
desarrollo, y aunque creemos no puede 
codearse, con seguridad en el triunfo, 
con el de todos los demàs países euro-
peos, estimamos representa un valor bri-
llantísimo; màs apreciable si cabé, por 
carecer de los defectes inherentes al pro-
fesionalismo declarado, que tantos tras­
tornes causa en su deporte hermano, el 
futbol. 

Sigue a la U. E. Samboiana en la ac­
tual clasificación y con igual puntuación, el 
R. C. Universitario, que obtuvo dos re-
sonantes victorias, una sobre la U. S. de 
Sans y otra sobre el O. Amateur. 

* 
Por gran margen y con superioridad 

manifiesta, Inglaterra ha vencido a Fran-
cia. La prensa misma de nuestros vecinos 
es la primera en reconocer la gran clase 
de los jugadores ingleses. S. 

La BujíaNERKA 
Campeón del inundo en 1928, 
ha tr iunfado nnevamente 

G R A N PR1X DES N A T I O N S 
(Nurburg-Ring, !4 julio 1929) 

1.° CHIRON.SDbie "Bugatlí", equipado con NERKA 

GRAN PREMIO SAN SEBASTIÀN 
(25 julio 1929) 

1.° MOU, sobre "Bugatti", equipado con N E R K A 
Agentes exclusives para Espana: 

E.. y j . p u j o l x i c o y | 
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42032— Fiat 2, Daniel Güell. Pasaje Doiningo, I 
42033— Oldsmobile 2, Gral. Motors Peninsular, Mallorca, 318 
42034— Oldsmobile 2, Ramón Miralles, Milans, 7 
4203'5—Citroen 2, José Molero Sobr, P. de Gracia, 3 
42036— Citroen 2, Potasas Reunidas, Layetana, 18 
42037— Buick 2, Adolfo Studer, Ginebra, 46 
42038— Ford 3, Antonio Gardó, Pje. Font, 11 
42039— Ford 3, Miguel Carrete Garcia, Villarroel, 141 
42040— Ford 3, Eliseo Roura Masdéu, Marina» 179 
42041— Dodge 3, Alfredo Castells Falinges, Almogàvart 182 
42042— G. M. G. 3', Sebastiàn Munté ,Taragona, 159 
42043— F. N. 1, Miguel Villero, Legalidad, 33 
42044— F . N. 1, Ramón Grifell, Corbera de Llobregat 
42045— Motosacoche 1, Pedró Cufi Conoll, S. Antonio Abad, *8 
42046— B. S. A. 1, José Ferrer Vives, Pontons 
42047— F . N. 1, Amadeo Salvador, Cruz Cubierta, 83 
42048— F . N. 1, Juliàn Graells Ràfols, Mallorca, 344 
42049— Ariel 1, Manuel Domper, Bruch, 146 
42050— F . N. i , Enrique Herrero, J . Costa, 58 
42051— Dodge Brothers 3, Salvador Casacuberta, A. March, 37 
42052— Ford 3, Miguel Mateu, Teya 
42053'—Ford 3, Pedró Tejedor Gasseta, Badalona 
42054— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espaíía, Aviiió, 11 
42055— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, 1 
42056— Ford 3, Cía. Telefónica Nacional de Espana, Avinó, n 
42057— Chevrolet 3, Pedró Batlle Mestre, Calafell 
42058— Ford i , Gastra G. Rivals, R. S. Pedró, 27 
42059— G. M. C. 3, José Llavat Balada, Cortes, 151 
42060— Ford 3, Lechera Barcelona, Lepanto, 120 
42061— Citroen 2, José Samarande, Igualada 
42062— Delage 2, Felipe Klein, Valencià, 304 
42063̂ —Hupp 2, Juan Comas Babot, Aribau, 69 
42064— Citroen 2, Jaime Duran, Concòrdia, 30 
42065— Ford 2, Augusto Batlló, París, 179 
42066— Chevrolet 2, Juan Rectorat, Mataró. 
42067— Cadillac 2, Carles Bonvard, Miguel Àngel, 90 
42068— Voisin 2, José Llandet, Bailén, 19 
42069— Citroen, 2, José Sanmartí, Sabadell 
42070— Chevrolet 2, Pedró Castell Anglada, Peu de la Creu, 
42071— Ford 3, José Fernandir, Layetana, 13, 
42072Fiat 2, José Gallard Roger, R. Cataluíia, 22 
42073— Mathis 2, Joaquin Marfà Serra, A. Pearson Torre. 
42074— Citroen 2, Buenaventura Fortuny, Alfonso X I I , 59 
42075— Citroen 2, Manuel Meler, Fabra y Puig, 103 
42076— Citroen 2, Francisco Bosch Tormella, Pje. Mercader, 3 
42077— Citroen 2, Serafin Cortés Riba, P. de Gracia, 127 
42078— Graham Paige 2, Antonio Colomé, A. Alfonso X I I I , 359 
42079— Stutz 2, Mario Ruiz Batàn, P. Catalana, 22 
42080— Rolls-Royce 2, Martín Casals Galceran, Caspe, 3̂  
42081— Ford 2, Ramón Gauset Serra, Rocafort, 108 
42082— Citroen 2, Alfredo Ferrer Fortuny, C. ciento, 294 
42083— Hupp 2, Francisco Sastre, Ali-Bey, 11 
42084— Fiat 2, José Canamares Escugàs, D. Monserdà, 24 
42085— Graham Paige 2, Manuel Pereiía, A. Pedralbes Villa 

Mimosa. 
42086— Hoschkiss 2, Francisco de Martín, Berga 
42087— Ford 2, Lorenzo Mata Julià, León X I I I , 4. 
42088— Peugeot 1, Pedró Mollet Cluà, Tarrasa 
42089— Motoconfort t, Vicente Garcia, Tarrasa 
42090— Harley Davidson i , Isidro Badia Carreras, Moncada 201 
420911—Ford 3, José Fernandir Pales, Layeana, 13 
42092— Brockway 3', Jaime Almirall, Tarrasa. 
42093— Ford 3, Fèlix Pla Güell, Parlamento, 88 
42094— C. G. A. 3', Cía Gral., de Autobuses, R. Universidad, 31 
42095— Ford 3Í, Juan Aris Pedregosa, Sta Coloma de Gramanet 
42096— Steyr 3, Ginés Dalfó Roca, Bruch, 72 
42097— Whippet Maria Ferragut, Avinonet 
42098— Citroen 3', Enrique Vilardaga, Berga 
42099— Citroen 3, Luis Vancell Barant, Puigreig 
42100— G. M. C. 3, Segismundo Parramon, S. Celoni 
42101— Dodge 3, José Xampeny, Fusina, 3 
42102— Chevrolet 31, Vicente Argemí, Cortes, 615 
42103— Ford 3, Ramón Fló Valls, Borrell, 50 

al cual se han introducido 
las siguienies innovadones: 

Cambio de 
marchas múltiples 

Carburación vertical 
Frenos hidréulicos 
Modelos 66-70-77 

Imperial SO 
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DE AUTOMOVILES VA 

Diagona l -Rambla C a í a l u n a , 137 
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M. S. MÀRQUEX 
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42104— Ford Ramon Carreras, Hospitalet de LI. 
42105— Ford 3, José Rodés Duran, S. Baudilio de LI. 
42106— Salvador 1, Joaquín Castelos, Cabanes, 50 
42107— Ariel 1, Federico Serramià, Pons de Rodona, (Tarrag ' 
42108— Citroen 2, Juan Puig Puig, Canet. 
42109— Fiat 2, Gregorio Cartanà Martí Molins, 45 
42110— Oldsmobile 2, lAntonio Merono, Plaza Armeros, 5 
42111— Dodge 3, Antonio Batlle, Mallorca, 382 
42112— Mathis 2, Banco de Reus, Reus 
42113'—Mathis 2, Paulino Piferrer. Balraes, 153 
42114— Citroen 3, Antònia Matabons, Cortes, 583; 
42115— Citroen 2, Juan Lirón Beaz, Metges, 19 
42116— Fiat 2, Julio Terrades, Súria 
42117— Ford 2, A. S. C. Ibérica de Electricidad, Ronda de 

Universidad. 22 
42118.—Citroen 2, Jacinto Saludes, Balmes, 85 
42119— Essex 2, Clínica Ford, Valencià, 45S 
42120— Peugeot 2, Alfredo Stergnmn, Muntaner, 102 
42121— Studebaker 2, Alicia Noble, Gomis, 68 
42122— Panhard 2, Jaiine Bellavista, Montornès 
42123— Peugeot 2, Filomena Català, Trafalgar, 34 
42124— Talbot 2, Joaquín G. Brú, Casanova, 220 
42125— Ford 2, Luis Barraquer, Provenza. 285 
4212Ó—Pierce Arrow 2, Juan Talavera Bocío, Provenza, 265 
42127— Ford 2, Iglesias y Gil, Tarragona 
42128— Ford 2, Dimas Pujadas, R. Cataluna, 122 
42129— Ford 2, Àngel Hernàndez, Sabadell 
42130— Chevrolet 2, S. Ibérica C. Eléctricas, Fontanella, 8 
421311—Chrysler 2, Eleuterio Albiol, P. de Gracia, 110 
4213:2—Willys Kinght 2, Francisco de P. Guilera, Sta. Rosa, 18 
421231—Chevrolet 2. José Badia Martí, Igualada 
42134— Roosevelt 2, Pedró L, Ballescà, Balmes, 75 
42135— Ford 2, Melchor Baltà, Villafranca del Panadés 
42136— Talbot 2, José Bou Cendrós, R. S. Pablo, 7 
42i3'7—Citroen 2, David, S. A. Aribau, 242 
42138— Citroen 2, Francisco Riba Valls, Urgel, 122 
42139— Renault 2, Alfonso Fernàndez, Salmerón, 35 
42140— Chrysler 2, Margarita Oliva, Claris. í 2 
42141— Ford 2, Miguel Soler, Caspe, 59 
42142— Republic 3, Julià Estebanell, Bailén, 12 
42143:—Ford 3, Matilde Vidal, Berga, 13 
42144— Chevrolet 3!, S. Ibérica C. Eléctricas, Fontanella, 8 
42145— Ford 3. Miguel Alimanez, S. Martín, 1. 
42146— Pàtria 1, Jaime Roura, Sadurní, 8. 
42147— Automoto 1, Anselrao López, Mallorca, 156 
42148— Motosacoche 1, Juan Arten Cosconte, Vista Alegre, 13' 
42149— Pàtria 1, José Codina, Badalona 
42150— Pàtria I, Vicente Bielsa, Villarroel, 82 
42151— Harley Davidson 1, Vicente Sànchez, S. Celoni 
42152— Ford 3, Napoleón Ferran, Nàpoles, 148. 
42153'—Chevrolet 3, Llacer Hermanos, Morales, 36 
42154— Renault 3', Transportes Auxiliares, Diputación, 257 
42155— Ford 3, José Bango Vàzquez, S. Paciano, 9 
42156— Delahaye 3, Buenaventura Barba, R. S. Pedró, 68. 
42157— Ford 3, Prudencio Sala, Olost de Llusanés 
42158— Renault 2, Manuel Costa, Lafont, 17 
42159— Citroen 2, Luis Armengou, Caspe, 90 
421601—De Soto 2, Francisco Benajes, P. de San Juan, 227. 
42161— Graham Paige 2, José Campos Crespo, Provenza, 325 
42162— Citroen 2. Eduardo Llúcia. E n Roda 
42163— Ford 2, Càudido Bayes, Tona 
42164— Chrysler 2, Andrés Vendrell, Nena Casas, 3̂  
42165— Plymouth 2, Juan Gimeno Amigó, Guillermo Teli, 25 
42166— Ford 2, Jaime Ruqué Rovira, Vich 
42167— Ford 2, Prudencio Cala. Olost de Llusanés 
42168— 'Citroen 2, José Meler Ferrer, Nàpoles, 287 
42169— Ford 2, Pedró Bonet Serrat, Lirsa de Munt, 
42170— Citroen 2, Manuel Sapera, Granja, 13 
42171— Chevrolet 3, Josefa Fornelles Pons, Badalona 
42172— Ford 3, Jacinto Berengueras, Sta. Maria de Olost 
42173— Ford 3, Iriarte Miró y Companía, Carretera Bernada, 23 
42174— Mercedes Benz 2, Juan Riu Ausas, Cortes, 582 
42175.—Berliet 2, Automóviles M. Berliet, Casanova, 172 

El mayor éxito 
del Salón de 
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42176— Berliet 2, Automóviles Jí. Berliet, Casanova, 172 
42177— Ford 2, Francisco Castillón, Entenza, 57 
42178— Fiat 2, Alejandrc Vidal, Cuesta ,3'o 
42179— Graham Paige 2, Fernando Cortes, Mascaró, 20 
42180— Studebaker 2, Ricardo Basart Manent, Avenida de Al­

fonso X I I I , 341 
42181— Buick 2, Ricardo Tormo Pérez, Umberta, 9 
42182— Esscx 2, Pedró Bures Fontanet, Cardona, 44 
42183— Rochet Schneider 2, Eugenio Maeder, Provenza, 269 
42184— Ford 2, Luis Giteras Molas, C. Ciento, 322 
42185— Ford 2, Marqués de Cabanes, P. de Gracia, 112 
42186— Norton 1, Luis Galceran Boniquet, Lauria, 50 
42187— Ford 3, Juan Torras Riera, Badalona 
42188— Delahaye 3, Buenaventura Barba, R. S. Pedró, 68 
42189— Ford 3, Hijos de Olley Planell, Trafalgar, 13". 
42190— 'Citroen 3', Enrique Solanos, Sepúlveda, 164 
42191— Ford 3, Salvador Carrión, Encarnación, 74 
42192— Ford 3, José Maria Terres Camaló Córcega, 431 
421931—Ford 3', Isidro Pijoan Admelle, Bailén, 122 
42194— Renault 3, Transportes Mitjavila, S. A., Pje. Madoz, 6 
42195— Delehaye 3', Buenaventura Barba, R. S. Pedró, 68 
42196— G. M, C. 3, Juan Riera Macau, Sabadell 
42197— Ford 3, Ratnón Sala, Teruel, 35 
42198— Ford 3, Valentin Regau, Súria 
42199— S. O. M. U. A. 3, Magín Roca, Calabria, 79 
42200— S. O. M. U. A. 3, Magín Roca, Calabria, 79 
42201— G. M. C. 3, Capella y Guillén, S. Roque, 19 
42202— Ford 2, Coperativa de F . Eléctrico, Archs, 10 
42203'—Renault 2, Alfonso Espona, Vich 
42204— Erskine 2, Gorgonio Canet, Angle 62 
42205— Erskine 2, Ramón Bnlet, Sepúlveda, 66 
42206— Ford 2, La Lanera Espanola, Sabadell 
42207— Citroen 2, Tomàs Nicolau, Manresa 
42208— 'Graham Paige 2, Jorge Torrents, A. Alfonso X I I I , 3'52 
42209— Latil 3, Francisco Lleonart, Vacaiúas 
42210— Graham Paige 2, Pascual Cesarino, Claris, 103 
42211— Citroen 2, José Casado, Hospitalet 
42212— Ford 2. Rosa Peradejordi, Aragón, 396 
422i3·—Hispano Suiza 2, La Hispano Suiza, Cta. de Ribas, 279 
42214— Alcyon.i, Pedró Buxaderas, S. Hipólito de V. 
42215— Harley Davidson 1, Luis Mas Torres, Cortes, 290 
42216— New Imperial 1, Antonio Bassó Molera, P. de Gracia, 96 
42217— New Imperial 1, Antonio Dolz. Provenza, 81 
42218— Rudge 1, Luis Folguera, PI. Comercial, 9. 
42219— Buick 2, Miguel Àngel Torralva, Berlin, 19. 
42220— Renault 2, Luis Alavert Ballesteros, Ali-Bey, 1 
42221— De Soto 2, E l Material Industrial, Layetana, 18 
42222— Chevrolet 2. Juan Llusà Duran, A. Tibidabo, 37 
42223— Whippet 2, Joaquin Pella, R. Argentina, igo 
42224— Talbot 2, Emilio J . Brié, Casanovas, 220 

(Se continuarà) 

G E R O N A 
Enero 

3909— G. M. C. 3, Francisco Teixidor Domingo, Cassà de la 
Selva, Calle del Medio, 31. 

3910— La Licorne 2, Joaquin Pla Cargol, San José, 3 
3911— Buick 2, Carros Llach Puig, Palafrugell 
3912— lAustin 2, José Cusi Isern, Figueras. Bajada Merced, ,4 
3913— Citroen 2, Inocencio Medina Ribas, Celrà 
3ï>i4—Brockway 3', Jaime Franquesa Comalada, S. Feliu de G. 
3915— Renault 2, José M. Mir Prats, Caldas de Malavella 
3916— Ford 2, Enricue Palau Farrerós, Darnius 
3917— Ford 2, Narciso Lluansi Janer, Darnius 
3918— Renault 2, José Pericot, Rambla Cataluna (Barcelona) 
3919— Studebaker 3, Jaime Bosch y Bosch, Figueras 
3920— B. S. A. 1, Juan Coll Pou, Fontanillas 
3921— Gimson 1, José Pey Teixidor, Vilafrant, 2 (Figueras) 
3922— Chevrolet 3, José Nuaiart Valencià, Hostalrich 
3923— Fiat 2, José Escatllar Bonet, Mercaders, 6 
3924— Studebaker 2, Federico Maresma, Ciudadanos, 15 

Casa especial para la 
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Carburadores Zenith, 
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Floreros, Plafoniers 
Cuenta kilómetros 
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Faros y Neumàticos 
de las mejores marcas 
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302$—Terrot I, Martin Regàs -Catà, Puente Mayor 
3926— Terrot I, .laime Regàs Claparols, Puente Mayor 
3927— Marquette 2, Margarita Feliu de Cros, Plaza Marqués 

de Camps. 
3928— Ricart Espana 2, Gobierno Civil, Gerona 
3929— Ford 3, Esteban Roca Fontané. S. Martin de Llcmana 
3930— Diana 2, Càndida Torroella Joan. S. Feliu de Guíxols 
393'i—Erskinc 2, José M. Roig Costa, Forsa, 6 
3932— Motobloc 2, Enrique Salvador Moliner, Jainie I, 14 
3933— B. S. A. 1, Francisco Parals Ribot, S. Clemeute Peralta 
3934— Studebakcr 2, José Juanola, Pza. S. Andrés, (Serinà) 
3935— Citroen 2, J . y F . Coll, S. L . , Pi y Margall, 3 (Figueras) 
3936— Chevrolet 3, Manuel Solana Tomàs, Princesa, 8 (Salt) 
3937— Chevrolet 2, Andrés Ribera Llorens, Palamós 

TARRAGONA 
E n c r o 

3570— Eerrot 1, Francisco Sabaté, Falset-Dalt. 36 
3571— Fiat 2, Dolores Bofamll, Mayor, 11 (Payarcsos) 
3:572—Mathis 2, Antonio Font, A. Sta. Ana, 2 (Reus) 
3573— Renault 2, Juan Bta. Garcia, Callao, 9 
3574— Ford 3, Ramón Tramunt, Lérida, 11, Pinell 
3575— Ford 3, Pio Alvarez, Mayor, 12 (Puebla Masaluc) 
3576— Fiat 2, Ernesto Domingo, Llovera. 41 (Reus) 
3577— Rugby 3. Francisco Ardébol, Plaza, 8 (Mora Nueva) 
3578— Citroen 2, José Martí, R. S. Carlos, 63 
3579— Ford 2, Pedró Lloret, R. S. Juan, 36 
3'S8o—Ford 3, José Grau Mayor. La Morera 
3581—Fiat 2, José Martí, A. Jesús, 14 (Reus) 
3'582—Ford 3, José Capdevila, Castillejos, 9 (Reus) 
3583— Ford 3, Victorio Boquera. Villanueva Geltrú 
3584— Oldsmobile 2, Francisco Cervera. Tortosa 
3585— Ford 3', Isaac Romero, P. Maria Cristina, 375 
3586— Citroen 2, José Torrademc, Perelló 
3587— Chevrolet 3. Juan Masana. Torredembarra 
3588— Chevrolet 3, Ramón Roselló, Montblanch 
3589— Erskine 2. Agustin Noya, Cambrils 
359°—Rugby 3, Ignacío Pellisa, Rasquera 
3591— G. M. C. 3, Juan Guari, Pinell 
3592— Renault 3, Salvador Canto. Sarreal 
3593— Rugby 3, José Preculi, Miravet 
3594— Chevrolet 3, Ramón Sanromà, Apodaca, 21 
3595— Rochet S. 3, José Gaya, Santa Bàrbara 
3596— Bussing 3, Jainie Saladis, Vandellòs 
3597— Ford 3, Francisco Barnera, Valls 
3598— Chevrolet 2, Tomàs Marti, Zorita (Caslellón) 
3599— Citroen 2, Juan Miguel Torroja, Sarreal 
3600— Fiat 2, Marcelino Rofes, Reus 
3601— Buíck 2, Miguel Alimbau, Reus 
31592—Rochet S. 3. Jaime Alemany. Sta. Coloma de Queralt. 
3603— Citroen 3, Francisco Parramont, Cervià 
3604— Chevrolet 3, Juan Solé, Valls 
3'Sos—Rugby 3, Antonio Colom, Reus 
3606— Douglas i , José Cartana, Morell 
3607— Terrot 1, Juan Farré, Roqucforl de Queralt 
3608— Dodge B. 3, Pablo Boronat, Reus 
3609— Chevrolet 3, Francisco Talavera, Sta. Coloma de Queralt 
3610— B. S. A. 1, José Cogul, Selva del Campo 
3611— Citroen 2, Luis Batalla, Alió 
3612— Brockway 3, Pedró Olivé, Reus 
3613'—Chevrolet 2, Francisco Sentis. P. Circunvalación, 375 
3614— Piymouth 2, Antonio Solé, Presana 
3615— Piymouth 2. Jaime Capell, Torregrosa 
3'6l6—Fargo 3, Jacinto Vidal, Tortosa 
3617—Rosengart 2, Laureano Giné, Tivisa 
3C18—Chevrolet 2, Francisco Cervera, Tortosa 
3619— Chevrolet 2, Pedró Soler, Villafranca Pauades 
3620— Renault 2, Oscar Balsells, Bràfim 
3621— Dodge 3, Ramón Sanromà, Real, 17 
3622— Ford 3, José Papasit, Miravet 
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3623— Chevrolet 2, José Cervera, Tortosa 
3624— Chevrolet 3, Bautista Gonzàlez, Amposta 
S'fes—Chevrolet 2, Ernesto Benach, Reus 
3626— Chevrolet 3, Francisco Albiol, Peníscola 
3627— Chevrolet 2, Pablo Pascual, Tortosa 

8—Rochet S. 3, Juan Miguel Torroja, Sarreal 

L E R I D A 
E n e r o 

3134—Rugby 3, Vicente Plana Quintanilla Lérida 
3'i3S—Chevrolet 2, Blas Vallverdú Viladegut, Tàrrega 
3136— B. S. A. 1, Tomàs Rodés, Guisona 
3137— B. S. A. 1, Joaquin Perache, San Salvador de Toló 
3138— Alcyon 1, Magin Borràs Clarió, Fraga 
1̂39—-Chevrolet 3', Alejandro Lafarguc Desans, Cervera 

3140— Brickway 3, Antonio Escolà Baulies, Artesa de Segre 
3141— Ford 3, Francisco Bernadó Vidal, Pobla de Segur 
3142— Oakland 2, Manuel Abellanas Gené, Liiíola 
3143'—'Minerva 3, Francisco Farré Codina, Lérida 
3144— 'Chevrolet 3, Francisco Cabeceràn Tarré, Camarasa 
3145— Chevrolet 3, Francisco Meseguet Ariet, Santa Lina 
3:146—Rochet 3, Ramón Gomà Albareda, Cervera 
3147— Chevrolet 3', José Pinol Reig, Torms 
3148— Hispano Suiza 3, Miguel Segalàs Iglesias, Llavorsí 
3149— Ford 3, Carlos Roig Estany, Tàrrega 
3150— Brockway 3, Magin Pomes Costa, Cervera 
3151— R!o 3', Manuel Santallusia Mangues, Algerri 
3152— iPontiac 2, Ramón Roy Ibars, Binefar 
3 ̂ j—Ford 3', Pedró Rocaspana Fariol, La Ràpita 
3154— Crevrolet 3, José M. Estela Bonell, Alcaraz. 
3155— Ford 3', Antonio Vallés Aldomà, Pallerols 
3:156—Brockway 3. Domingo Minguell Farré, Granena Cervera 
3157— B. S. A. 1, Ignacio Fuentes Valdés, Ager 
3158— Peugeot 1, José Badia Royes, Fraga 
3159— Renault 2, Modesto Torres Figueras, Lérida 
3160— Peugeot 2, Pedró Carrillo Moreno, Lérida 
3161— Citroen 2, Enrique Mallol Gatnau. Pons 
3162— Donnet 2, Francisco Paradell Giné, Borjas Blancas 
3163— Terrot 1, Antonio Pons Solé, Cubells 
3164— Citroen 2, Sebastiana Tapias Monrós, Lérida 
3165— Rugby 3, José Maraíioso Estadella, Albalate de Cinca 
3166— 'Chevrolet 3. Benigno Sarto Andreu. Omells de Nogaya 
3167— Terrot I. Jaime Borràs Cocurull, Cubells 
3168— Ford 2, José Fegrola Fabregat, Lérida 
3169— Stewart 3, P. Ramón Calderó Ribera, Fraga 
3170— Peugeot 2, Ramón Chancho Sirera, Lérida 
3171— G. M. C. 3, José Edreira Troitino, Lérida 
3172— Chenard 2, Juan Regué Mas, Sort 
3173— Raleigh 1, Juan Blanch Escayola, Torregrosa 
3174— Peugeot 2, Ramón Gomà Ruich, Guisona 
3175— Chevrolet 3, Francisco Font Tugues, Pons 
J176—Rugby 3, Ceiestino Rins, Solans 
3177— Motobecane 1, Juan Masó Vidal, Preixens 
3178— Peugeot 2, Enrique Canalda Alexandre. Lérida 
3179— Ford 2, Celedonio Vilamú Carreras, Torà 
3180— Ford 3; Jaime Teixidó Vines Granja de Escarpe 
3181— Renault 2, Remigio Durany Castells, Pobla de Segur 
3182— Citroen 2, Miguel Reixats Parisi, Tremp 
3183'—G. M. G. 3, José Domingo Robinat, Arbeca 
31.84—Hispano Suiza 3, Maria Muxi Balletbó, Solsona 
3'l85—Fiat 2, José Vila Guitart, Solsona 
3186— Chevrolet 3, Sebastiàn Serramona Grau, Alguaire 
3187— Dollar 1, Arturo Profitós García, Balaguer 
3188— Peugeot 1, Luis Balandras Place, Borjas Blancas 
j'iSp—Ford 3', Francisco Moix Ventaja, Lérida 
3190—'Chevrolet 3, José Catnau Farré, Sanahuja 
^191—Rosengart 2, Ramón Clotet Tuà, Solsona 
3192—Rugby 3, Sebastiàn Gimeno Berché, Binefar 
3193.—Ford 3, José Bertràn Batlle, Bellpuig 
3194— E . Bernard 3, Vicente Gisbert Espar, Organà 
3195— Fiat 2, Agustin Mestre Launes, Lérida 

SOCIEDAD ESPAftM DEL 
MUllllLADOR 
T I I U A n La Sociedad Espano-
l | | | f U K la àe] Acumulador 

Tudor revisarà gra-
tuitamente su bate­
ria, rellenando sus 
elementos con ócido 
o agua desfilada, 
l i m p i à n d o l o exte-
riormenle, etc, si 
nos envia sucochea 
cualquiera de nues-
tras delegaciones: 

B A R C E L O N A : Balmes, 
129 bis, Rosellón, 198, y 
Viladomat, 83. 

MADRID: Almagro, 16 y 18. 
BILBAO: Bertendona, 4. 
LA CORUfjA: Plcavla, 3. 
VALENCIÀ: Gran Via del 

Marqués del Túria, 21. 
C A R T A G E N A : Cuatro 

Santos, 34. 
SEVILLA: Alonso el Sa-

bio, 12. 
ZARAGOZA: Paseo Sa-

gasta, 14. 

S i desea usted 

c o m p r a r 
o cambiar 
cualquier clase 

de vehículo 

Consulte 
1930-Un» XXIV (ï25 püés. unstraflas) 

Le Catalogue 
des Catalogues 

( GUÍA DEL COMPRADOR ) 
Preciós y características de todas las marcas 
Motos, cocheslurismo, vehiculos intetriales y loda tlase de atcesonos 

Características v nüms. de chassis 
Construcción anterior a 1930 : Có-
digo de la carretera : Datos ütlles 
Declaraciones, impuestos, etcètera 

Direcciones de los prindpales províedorcs del Automòvil 

P r o c i o , f r a n c o d o m i c i l i o : 25 Ivmxkcoa 
Enuorec Vve. VÍCTOR LEFÉVRE y M. BARON 

1, Avenue itliv-líture. P J I B I 8 (15") 
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a n m o s mmmm 
£ o s mas eficaces por su 

sítuacíón y vísualídad 
Anuncíos en toda la 
ZONA MARÍTIMA 
D E L P U E R T O 
(escollera, tínglados, Pasco Colón, 
eic), y Gmbarcacíones dc recreo 

LAS G A V I O T A S 
C O N C E S I O N A R i O : 

P. fiaiflN HERNÀNDEZ 

PUERTA DE LA PAZ 

9 vS. -Al 

E N B A R C A C I O N E S 
DE RECREO 

PASEOS DELICIOSOS 

SAL·IDAS T O D O S L O S DÍAS D E S D E LA P U E R T A DE LA P A Z 

S T A D I U M 
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S T U D E B A K E R 
realiza el recorrido 

B a r c e l o n a - M a d r i d 

e n / H o r a s 12 m i n u t o s 

Promedio: 87,08 2 Kms. Hora 

Ofrecemos sinceramente a todos los aulomovilistas una 
prueba de los coches S T U D E B A K E R para 

que puedan juzgar por sí mismos 

El coche que ha realizado el recorrido 
BARCELONA-MADRID iba equipado con: 

Neumàticos, F I R E S T O N E 
Ba}ias, A. C . 

Ferros de freno, FERODO 
Aceiíe, CASTROL 
Bocina, Autèntica K L A X O N 

francesa 
Amortiguadores, Hidràulicos, 

HOUDAILLE 

Stevenson, Romagosa y Co. 
Calle de Valencià, 295 
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F O R T 

F O R T 
D U N L O P 

La cubierta 
fabricada especialmente para 
rendir el m a y o r kílometraje, 
ba;o las m é s duras condiciones 

de uso, y cuyo croissant es 
completamente antideslizante 

E D A D E S P A N O L A 

D U N L O P 
S. A. • 

M A D R I D 

B A R C E L O N A 

S E V I L L A 

Automóviles 

BERLIET, N1NERVA, BUQATTI 
Camiones, camionetas y ómnibus Camiones répidos 

BERLIET MINERVA 
flotocicletas Tractores agricolas 

INDI AN CLETRAC 
2 5 y 7 HP. Arados, sembradoras. etc. 

ORAN T A L L E R D E REPARACIÓN Y CONSTRUCCIÓN D E PIEZAS 
NEUMÀTICOS Y MACIZOS D E L A S M E J O R E S M A R C A S 

A C C E S O R I O S Y R E C A M B I O S D E T O D A S C L A S E S 

l A E I R i l l 
Alcalà. 61 

B A R C E L O N A 
Trafalgar. 52 

V A L E N C l 
Paz. 33 



tPor qué, entre oíras razones, 

es el coche predíledo de los 
ínfelígeníes? 

Por sus 36 RECORDS DEL MUNDO todas categorías 
que detenta entre los 53 oficialmente reconocidos. 

Por su perfecto aguante en carretera. 

Por su dirección sin igual. 

Por la seguridad de sus frenos, gracias al 
servo-freno Voisin. 

Por ser construído por Gabriel Voisin, considerado 
universalmente como uno de los mejores 

técnicos del automovilismo. 

Director Gerente: ALFONSO LLOBET 
• 

Aragón, 208 / BARCELONA / Telefono 32.776 

Imprenta LA POLÍGRAFA : Teléfono 11.694 : Barcelona : Balmes, 54 


